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SUGESTII

Comisia pentru piata interna si protectia consumatorilor recomanda Comisiei pentru transport
si turism, care este comisie competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de
rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

1.

salutd comunicarea Comisiei din 17 mai 2018 intitulata ,,Catre o mobilitate
automatizata: o strategie a UE pentru mobilitatea viitorului” (COM (2018)0283);
recunoaste potentialul si importanta acesteia pentru toate mijloacele, private si publice,
de transport rutier, feroviar, maritim si aerian, precum si efectele de propagare pe care le
are aceasta politica asupra a numeroase sectoare si a noilor modele de afaceri pe care
mobilitatea automatizatd fara sofer le face posibile, ceea ce va aduce beneficii
societatilor comerciale si consumatorilor si va permite Europei sa devind un lider in
domeniul tehnologiilor auto; atrage atentia, de asemenea, asupra implicatiilor sale
pentru utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale sau dizabilitati si
persoanele cu deficiente de vedere;

subliniaza cd o strategie europeana comuna si un cadru de reglementare clar, simplu si
inovator sunt esentiale pentru a plasa Europa in avangarda pietei vehiculelor fard sofer,
pentru a mentine competitivitatea in sectorul privat si pentru a stimula crearea de locuri
de munca si inovarea; recunoaste ca tehnologiile disponibile In prezent pe piata prezinta
vulnerabilitati pentru utilizatori, ce trebuie rezolvate si Indeamna industria
automobilelor sa 1si asume responsabilitatea pentru siguranta si securitatea
conducdtorilor auto si a pasagerilor;

subliniaza cd, In timp ce implementarea mobilitatii conectate si automatizate poate
contribui la siguranta rutiera, poate ajuta la combaterea congestionarii traficului si poate
reduce la minim numarul de decese rutiere In Europa pana in 2050, poate totodata
contribui la incluziunea sociala si eficienta si productivitatea globala a transportului,
acceptarea in societate se va produce doar daca vehiculele autonome pot oferi standarde
maxime de siguranta si securitate;

subliniaza ca trebuie discutate aspectele etice ale vehiculelor fara sofer si solutionate de
catre legiuitor inainte ca aceste vehicule sa poata fi pe deplin acceptate si puse la
dispozitie in situatii de trafic; atrage asadar atentia ca vehiculele automate trebuie sa fie
evaluate prealabil pentru a aborda aceste aspecte etice;

invita Comisia sa publice o propunere legislativa privind accesul la datele si resursele de
la bordul vehiculelor pana cel tarziu la sfarsitul anului 2018; subliniaza ca informatiile
clare privind caracteristicile automate ale unui vehicul trebuie puse la dispozitia
consumatorilor potentiali inainte de a achizitiona un vehicul, inclusiv modificarile
acestor caracteristici care pot avea loc pe durata de viatd a vehiculului; subliniaza ca
pentru a asigura o concurenta echitabila si nedenaturatd, in special pentru IMM-urile
independente, promovand 1n acelasi timp inovarea si asigurand calitatea si calitatea
serviciilor pentru consumatori, este esential accesul echitabil, echitabil, direct, in timp
real si neutru din punct de vedere tehnologic la datele si resursele de la bordul
vehiculelor pentru diferiti actori de pe piatd care ofera servicii de intretinere si reparatii;
subliniaza ca atat consumatorii, cat si partile terte trebuie sd aibd la dispozitie de
drepturi si mecanisme reparatorii adecvate;
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6.  recunoaste ca inregistratoarele de date si accesul la inregistrare sunt un instrument
esential pentru a clarifica cauza efectiva a evenimentelor care au condus la daune sau
incidente si cd vehiculele autonome sunt complexe din punct de vedere tehnologic si
difera substantial de autovehiculele actuale aflate in circulatie; salutd propunerea
Comisiei cuprinsa in comunicarea sa din 17 mai 2018, de reglementare a
inregistratoarelor de date pentru vehicule automatizate, ca parte a revizuirii
Regulamentului privind siguranta generala si a Directivei privind siguranta
autovehiculelor, pentru a aborda problema raspunderii pentru vehiculele automatizate in
caz de accident; subliniaza ca o legislatie cuprinzatoare si clara care sa prevada un cadru
juridic pentru raspunderea si asigurarea pentru conducerea autonoma este esentiala
pentru a proteja drepturile consumatorilor si pentru a preveni situatiile in care riscurile
in prezent necunoscute ar putea fi suportate de catre partile prejudiciate;

7. subliniaza cd este important ca utilizatorii sd aibd control si acces atat la propriile date
personale, cat si la cele generate la bordul vehiculelor, care sunt produse si colectate de
autovehicule conectate si automatizate; subliniaza ca viitoarele sisteme incorporate la
bordul vehiculelor ar trebui concepute Intr-un mod care sa asigure libera alegere a
consumatorilor $i s le permita utilizatorilor sd aleaga direct dintre furnizorii de servicii
concurenti pe cel care va fi autorizat sa aiba acces si sa foloseasca continute de
vehiculul lor pentru un anumit serviciu, respectand legislatia privind protectia datelor si
proprietatea intelectuald; evidentiaza importanta protectiei transmisiei de date intre
vehicule si dintre vehicule si infrastructura conectata, precum si a stocarii acestora,
printr-un set minim de masuri de securitate care sa includa criptarea, actualizari de
software si mecanisme de autentificare puternice, respectand in acelasi timp legislatia
cu privire la protectia datelor proprietatea intelectuald si principiul vietii private si
oferind cele mai inalte niveluri de securitate prin conceptie si prin definitie; subliniaza
ca trebuie sd li se ofere consumatorilor nivelul maxim de protectie impotriva pirateriei si
a atacurilor informatice;

8. afirma ca standardele tehnice adaptate de diferite marci trebuie sa fie puse de acord cu
orientarile globale, sa fie elaborate conform unei abordari neutre din punct de vedere
tehnologic si sa asigure interoperabilitatea; subliniaza ca viitoarele regulamente CEE-
ONU privind securitatea cibernetica si cele privind actualizarile fara fir de software
devin un punct de referintd pentru viitoarea legislatie europeand, iar Uniunea Europeana
ar trebui sa fie un lider in elaborarea de standarde internationale pentru a asigura
securitatea, confidentialitatea si raspunderea datelor atunci cand vehiculele autonome
sunt folosite la nivel mondial;

9.  invitd insistent toate partile interesate, inclusiv producdtorii de vehicule, furnizorii de
componente si serviciile de software si de proiectare, precum si statele membre si
autoritdtile implicate sd coopereze pentru a promova inovarea, pentru a asigura investitii
in infrastructuri adecvate mobilitatii automatizate, atat pe autostrazi, cat si pe drumurile
urbane, precum si pentru a facilita testarea transfrontalierd; subliniaza ca trebuie marite
investitiile 1n ajustarea infrastructurii actuale, in construirea de noi infrastructuri si
imbunatétirea conexiunii dintre drumurile europene; atrage atentia ca se poate observa o
lipsd de incredere a cetatenilor europeni fata de conducerea automata si cd, prin urmare,
ar trebui facuta o campanie de sensibilizare pentru a mari increderea cetdtenilor; cere
realizarea de investitii in activitati de cercetare extinse vizand inteligenta artificiala si
dimensiunea eticd a transporturilor autonome si conectate.
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