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JUSTIFICARE SUCCINTA

O retea transeuropeand de transport eficientd si bine dezvoltatd este esentiala pentru buna
functionare si consolidarea pietei unice. De fapt, prin aceasta retea, Uniunea asigura libera
circulatie a persoanelor si a bunurilor pe teritoriul sau.

In acest scop, reteaua transeuropeana de transport trebuie sa isi depaseasca limitele existente
prin investitii tintite, capabile sa contribuie la Tmbunatatirea retelei in ceea ce priveste
accesibilitatea, caracterul incluziv si sustenabilitatea. In special, accesibilizarea
infrastructurilor si a serviciilor pentru utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati si
cu mobilitate redusa, este o conditie necesara pentru functionarea corespunzatoare a retelei,
prin eliminarea blocajelor ramase, care inca genereaza congestie, si asigurand conexiuni
rapide si continue.

In plus, pentru a atinge obiectivele previzute in prezentul regulament, accesul liber la retele
trebuie sa fie garantat in toate statele membre si trebuie asigurate fonduri suficiente pentru a
permite constructia si Intretinerea infrastructurilor si pentru a permite intreprinderilor din
sectorul transporturilor sa faca planuri de investitii pe termen lung.

De asemenea, este extrem de important sa se asigure accesul intreprinderilor mici si mijlocii,
care se afla deseori in centre periferice de productie sau in zone mai indepartate, la
coridoarele europene de transport. In acest sens, va fi esential si se creeze sinergii intre
fondurile structurale alocate pentru constructia retelei transeuropene de transport si investitiile
nationale 1n infrastructura realizate prin alte fonduri, inclusiv prin planurile nationale de
redresare si rezilienta.

Printre prioritati, implicarea intregului sector al intreprinderilor europene prin conexiuni
intermodale va fi cruciala, la fel ca implicarea autoritatilor locale si regionale printr-un dialog
structurat cu coordonatorii europeni.

In final, in lumina recentelor evenimente dramatice din Ucraina, raportorul considera ca este
esential ca reteaua transeuropeand de transport sa fie adaptatd pentru a-i permite Uniunii sd isi
consolideze obiectivele inclusiv in ceea ce priveste securitatea militard si alimentara. Prin

urmare, este esential ca investitiile specifice sa fie canalizate cdtre segmente de infrastructura
strategica si sd includa centre strategice de productie agroalimentara intr-o retea eficienta.

AMENDAMENTELE

Comisia pentru piata internd si protectia consumatorilor recomandd Comisiei pentru transport
s turism, care este comisie competenta, sa ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 4
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Textul propus de Comisie

(4) Realizarea retelei transeuropene de
transport creeaza conditiile favorizante n
ceea ce priveste baza infrastructurii care
permite ca toate modurile de transport sa
devind mai sustenabile, mai accesibile si
mai favorabile incluziunii, ca alternativele
durabile sa fie puse la dispozitie pe scara
larga in cadrul unui sistem de transport
multimodal si ca stimulentele adecvate
pentru a impulsiona tranzitia sd fie create,
in special prin asigurarea unei tranzitii
echitabile, in conformitate cu obiectivele
prezentate In Recomandarea (UE) [...] a
Consiliului din [...] privind asigurarea unei
tranzitii echitabile catre neutralitatea
climatica.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

%) Planificarea, dezvoltarea si
exploatarea retelei transeuropene de
transport ar trebui sa permita forme de
transport durabile, sa ofere solutii de
transport multimodale si interoperabile
imbunatatite si o integrare intermodala
sporita a intregului lant logistic,
contribuind astfel la buna functionare a
pietei interne prin crearea arterelor
necesare fluidizarii fluxurilor de transport
de calatori si de marfuri in intreaga
Uniune. In plus, reteaua ar trebui sa vizeze
consolidarea coeziunii economice, sociale
si teritoriale prin asigurarea accesibilitatii
si conectivitatii tuturor regiunilor Uniunii,
inclusiv o mai buna conectivitate a
regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni
indepartate, rurale, insulare, periferice si a
celor muntoase, precum si a zonelor slab
populate. Dezvoltarea retelei transeuropene
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Amendamentul

4) Realizarea retelei transeuropene de
transport creeaza conditiile favorizante n
ceea ce priveste baza infrastructurii care
permite ca toate modurile de transport sa
devind mai sustenabile, mai accesibile,
inclusiv din punctul de vedere al
costurilor, s1 mai favorabile incluziunii, ca
alternativele durabile sa fie puse la
dispozitie pe scara larga in cadrul unui
sistem de transport multimodal si ca
stimulentele adecvate pentru a impulsiona
tranzitia sa fie create, in special prin
asigurarea unei tranzitii echitabile, in
conformitate cu obiectivele prezentate in
Recomandarea (UE) [...] a Consiliului din
[...] privind asigurarea unei tranzitii
echitabile catre neutralitatea climatica.

Amendamentul

%) Planificarea, dezvoltarea si
exploatarea retelei transeuropene de
transport ar trebui sa permitd forme de
transport durabile, sa ofere solutii de
transport multimodale si interoperabile
imbunatatite si o integrare intermodala
sporitd a intregului lant de productie si a
intregului lant logistic, contribuind astfel
la buna functionare a pietei interne prin
crearea arterelor necesare fluidizarii
fluxurilor de transport de calatori si de
marfuri in intreaga Uniune. In plus, reteaua
ar trebui sa vizeze consolidarea coeziunii
economice, sociale si teritoriale prin
asigurarea accesibilitatii si conectivitatii
tuturor regiunilor Uniunii, inclusiv o mai
buna conectivitate a regiunilor
ultraperiferice si a altor regiuni indepartate,
rurale, insulare, periferice si a celor
muntoase, precum si a zonelor slab
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de transport ar trebui, de asemenea, sa
permita o mobilitate neintrerupta, sigura si
durabild a marfurilor si a persoanelor, in
intreaga lor diversitate, si ar trebui sa
contribuie In continuare la cresterea
economica si a competitivitatii intr-o
perspectiva globald, prin instituirea
interconexiunilor si a interoperabilitatii
intre retelele de transport nationale intr-un
mod durabil si eficient din punctul de
vedere al utilizarii resurselor.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4
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populate. Dezvoltarea retelei transeuropene
de transport ar trebui, de asemenea, sa
permitd o mobilitate neintrerupta, sigura si
durabila a marfurilor si a persoanelor, in
intreaga lor diversitate, inclusiv a
persoanelor cu dizabilitati sau cu
mobilitate redusd, si ar trebui sa contribuie
in continuare la promovarea drepturilor
calatorilor, la imbundtatirea transparentei
preturilor, precum $i la cresterea
economicd si a competitivitatii intr-o
perspectiva globala, prin instituirea
interconexiunilor si a interoperabilitatii
intre retelele de transport nationale ntr-un
mod durabil si eficient din punctul de
vedere al utilizarii resurselor, in beneficiul
calatorilor.

Amendamentul

(8a) Infrastructurile pentru modurile
active evita perturbdarile disproportionate
si deconectarile pe rutele scurte, reduc
congestionarea retelei rutiere si feroviare
si conduc la eliminarea barierelor
existente. Infrastructurile pentru
modurile active contribuie, de asemenea,
la obiectivele climatice ale Uniunii,
imbundtatesc sanatatea publica si oferd
beneficii economice. Planificarea noii
infrastructuri, precum si lucrarile de
intretinere $i de modernizare a
infrastructurilor mai vechi ale retelei
transeuropene de transport ar trebui sd ia
in considerare infrastructurile pentru
modurile active, inclusiv infrastructurile
pentru mersul pe jos si ciclism.
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Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Pentru a crea o infrastructura de
transport eficientd si de Tnalta calitate la
nivelul tuturor modurilor de transport,
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport ar trebui sa tind seama de
securitatea si siguranta circulatiei
persoanelor si a marfurilor, de contributia
la schimbarile climatice si de impactul
schimbarilor climatice si al eventualelor
pericole naturale sau dezastre provocate de
pentru toti utilizatorii transporturilor, In
special in regiunile care sunt deosebit de
afectate de efectele negative ale
schimbarilor climatice.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)
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(10)  Pentru a crea o infrastructurd de
transport eficientd si de Tnalta calitate la
nivelul tuturor modurilor de transport,
dezvoltarea, mentinerea si modernizarea
retelei transeuropene de transport ar trebui
sd tind seama de securitatea si siguranta
circulatiei persoanelor si a marfurilor, de
contributia la schimbarile climatice si de
impactul schimbarilor climatice si al
eventualelor pericole naturale sau dezastre
provocate de om asupra infrastructurii si
transporturilor, in special in regiunile care
sunt deosebit de afectate de efectele
negative ale schimbarilor climatice.

Amendamentul

(10a) Statele membre ar trebui sa
dezvolte strategii, in consultare cu
autoritdtile si intreprinderile locale,
privind nevoile de infrastructurd, logistice
si de transport ale centrelor de productie
mai mici, pentru a asigura coerenta si
sinergiile intre infrastructurile retelei
transeuropene de transport si zonele
interne cu centrele de productie mai mici,
care nu sunt vizate de reteaua
transeuropeand de transport.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(10b) La dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, ar trebui sa se
acorde o atentie deosebita garantarii
accesului IMM-urilor pe piatd.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 10 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10¢) In calitate de semnatari ai
Conventiei Natiunilor Unite privind
drepturile persoanelor cu handicap
(CRPD), Uniunea si toate statele membre
au obligatia legali de a se asigura ca
persoanele cu handicap au acces, in
conditii de egalitate cu celelalte persoane,
la transport si la infrastructura. Comisia a
introdus revizuirea Orientarilor TEN-T pe
lista sa de actiuni din cadrul Strategiei
privind drepturile persoanelor cu
handicap 2021-2030. Nu in ultimul rdnd,
prin Strategia sa pentru o mobilitate
sustenabild si inteligentd, UE s-a angajat
sd ,,faca mobilitatea echitabild si justa
pentru toti”, inclusiv prin imbundtdtirea
dizabilitati. Drepturile persoanelor cu
handicap ar trebui, prin urmare, sd fie pe
deplin integrate in revizuirea orientdrilor

TEN-T.

Amendamentul 8
Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie Amendamentul
(16) Interesele autoritatilor regionale si (16) Interesele autoritatilor regionale si
locale, precum si cele ale publicului vizat locale, precum si cele ale publicului vizat
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de un proiect de interes comun ar trebui
luate in considerare in mod adecvat in
etapele de planificare si de constructie a
proiectelor.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Definitia retelei transeuropene de
transport ar trebui s se bazeze pe o
metodologie comuna si transparenta si ar
trebui sa reprezinte cel mai inalt nivel de
planificare a infrastructurii din cadrul
Uniunii. Reteaua ar trebui sa fie
multimodala, cu alte cuvinte sa includa
toate modurile de transport si conexiunile
aferente, precum si sistemele relevante de
gestionare a traficului si a informatiilor de
caldtorie.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Reteaua transeuropeanad de
transport ar trebui dezvoltata progresiv, in
trei etape, cu scopul general de a realiza o
retea multimodala si interoperabild la nivel
european, la standarde inalte de calitate,
respectand in acelasi timp obiectivele
globale ale Uniunii in materie de
neutralitate climatica si de mediu:
finalizarea unei retele centrale pana in
2030, a unei retele centrale extinse pana in
2040 si a retelei globale pand in 2050.
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de un proiect de interes comun, deopotrivi
cu cele ale intreprinderilor si ale IMM-
urilor ar trebui luate in considerare in mod
adecvat in etapele de planificare si de
constructie a proiectelor.

Amendamentul

(17)  Definitia retelei transeuropene de
transport ar trebui sa se bazeze pe o
metodologie comuna si transparenta si ar
trebui sa reprezinte cel mai inalt nivel de
planificare a infrastructurii din cadrul
Uniunii. Reteaua ar trebui sa fie
multimodala, cu alte cuvinte sa includa
toate modurile de transport si conexiunile
aferente, precum si sistemele relevante de
gestionare a traficului si a informatiilor de
caldtorie, §i ar trebui sd ofere tuturor
utilizatorilor de transport un nivel ridicat
de accesibilitate la retele.

Amendamentul

(18) Reteaua transeuropeana de
transport ar trebui dezvoltata progresiv, in
trei etape, cu scopul general de a realiza o
retea multimodala si interoperabild la nivel
european, la standarde inalte de calitate,
asigurdnd totodata buna functionare a
Ppietei interne si respectand in acelasi timp
obiectivele globale ale Uniunii In materie
de neutralitate climatica si de mediu:
finalizarea unei retele centrale pana in
2030, a unei retele centrale extinse pana in
2040 si a retelei globale pana in 2050.
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Reteaua globala ar trebui sa fie
suficient de bine echipata cu infrastructurd
pentru combustibili alternativi pentru a se
asigura ca sprijina in mod eficace tranzitia
catre o mobilitate cu emisii zero, in
conformitate cu etapele principale stabilite
in Strategia pentru o mobilitate sustenabilad
s inteligenta.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Reteaua centrala, avand ca termen
anul 2030, si reteaua centrala extinsa,
avand ca termen anul 2040, ar trebui sa
constituie baza retelei de transport
multimodale durabile, reprezentand cele
mai importante noduri si legaturi din punct
de vedere strategic ale retelei
transeuropene de transport, in conformitate
cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui sa
stimuleze dezvoltarea intregii retele
globale si sa permita ca masurile luate de
Uniune sa se concentreze asupra acelor
componente ale retelei transeuropene de
transport cu cea mai mare valoare addugata
europeana, in special tronsoanele
transfrontaliere, legaturile lipsa,
interconexiunile multimodale si blocajele
majore.
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Amendamentul

(21)  Reteaua globala ar trebui sa fie
suficient de bine echipata cu infrastructuri
pentru combustibili alternativi care sunt
accesibile utilizatorilor, pentru a se asigura
ca sprijind In mod eficace tranzitia catre o
mobilitate cu emisii zero, in conformitate
cu etapele principale stabilite in Strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligentd §i ludnd in considerare nevoile
consumatorilor i ale intreprinderilor, in

special ale IMM-urilor.
Amendamentul
(24) Reteaua centrala, avand ca termen

anul 2030, si reteaua centrala extinsa,
avand ca termen anul 2040, ar trebui sa
constituie baza retelei de transport
multimodale durabile, reprezentand cele
mai importante noduri si legaturi din punct
de vedere strategic ale retelei
transeuropene de transport, in conformitate
cu nevoile de trafic. Acestea ar trebui sa
stimuleze dezvoltarea intregii retele
globale si sa permita ca masurile luate de
Uniune sa se concentreze asupra acelor
componente ale retelei transeuropene de
transport cu cea mai mare valoare addugata
europeand, in special tronsoanele
transfrontaliere, legaturile lipsa,
interconexiunile multimodale, terminalele
de marfd si blocajele majore.
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Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 24 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  Derogarile de la cerintele in materie
de infrastructura aplicabile retelei centrale,
retelei centrale extinse si retelei globale ar
trebui sa fie posibile numai in cazuri
justificate Tn mod corespunzator si sub
rezerva anumitor conditii. Acestea ar trebui
sa includa cazurile in care investitiile nu
pot fi justificate sau in care exista
constrangeri specifice de natura geografica
ori constrangeri semnificative de natura
fizica, de exemplu in regiunile
ultraperiferice si In alte regiuni indepartate,
insulare, periferice si muntoase sau in zone
slab populate, ori in cazul retelelor izolate
sau partial izolate.

Amendamentul 15
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Amendamentul

(24a) Utilizarea transfrontalierd a
sistemului modular european ar putea
contribui la a imbunatdti eficienta si
impactul transportului rutier de marfuri
asupra mediului si la a asigura atingerea
obiectivului Uniunii in materie de
durabilitate si emisii.

Amendamentul

(26)  Derogarile de la cerintele in materie
de infrastructura aplicabile retelei centrale,
retelei centrale extinse si retelei globale ar
trebui sa fie posibile numai in cazuri
justificate Tn mod corespunzator si sub
rezerva anumitor conditii. Acestea ar trebui
sa includa cazurile In care investitiile nu
pot fi justificate sau in care exista
constrangeri specifice de naturd geografica
ori constrangeri semnificative de natura
fizica, de exemplu in regiunile
ultraperiferice si In alte regiuni indepartate,
insulare, periferice si muntoase sau in zone
slab populate, ori in cazul retelelor izolate
sau partial izolate. In cazul zonelor slab
populate, exceptiile ar trebui sa fie
aplicabile doar in cazul infrastructurilor
situate in zonele de origine sau de
destinatie, nu infrastructurilor care sunt
puncte de tranzit esentiale.
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Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32) In vederea instituirii la timp si intr-
un mod coordonat a retelei transeuropene
de transport, permitand astfel maximizarea
efectelor de retea, statele membre in cauza
ar trebui sa asigure adoptarea de masuri
corespunzatoare n vederea finalizarii
proiectelor de interes comun ale retelel
centrale, ale retelei centrale extinse si ale
retelei globale pana la termenele stabilite,
si anume 2030, 2040 si, respectiv, 2050. In
acest scop, statele membre ar trebui sa se
asigure ca planurile nationale de transport
si de investitii sunt coerente cu prioritdtile
stabilite in prezentul regulament si in
planurile de actiune ale coordonatorilor
europeni.
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Amendamentul

(26a) Astfel de exceptii nu ar trebui sa
afecteze sub nicio formad drepturile de
accesibilitate ale tuturor utilizatorilor de
transport la retelele din zonele periferice
si nu ar trebui sa compromitd serviciile
care sunt vitale pentru intreprinderile —
inclusiv MM-uri — din zonele urbane si
industriale cu o importantd economica
ridicata.

Amendamentul

(32) In vederea instituirii la timp si intr-
un mod coordonat a retelei transeuropene
de transport, permitand astfel maximizarea
efectelor de retea, statele membre in cauza
ar trebui sa asigure adoptarea de masuri
corespunzatoare n vederea finalizarii
proiectelor de interes comun ale retelei
centrale, ale retelei centrale extinse si ale
retelei globale pand la termenele stabilite,
si anume 2030, 2040 si, respectiv, 2050. in
acest scop, statele membre ar trebui sa se
asigure ca planurile nationale de transport
si de investitii sunt coerente cu prioritatile
stabilite in prezentul regulament si in
planurile de actiune ale coordonatorilor
europeni. De asemenea, statele membre ar
trebui sd se asigure ca obiectivele
planurilor nationale de redresare si
rezilientd, precum si ale altor planuri
nationale de investitii, completeazd
obiectivele retelei transeuropene de
transport.
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 34

Textul propus de Comisie

(34) Proiectele de interes comun care
vizeaza dezvoltarea retelei transeuropene
de transport in conformitate cu cerintele
stabilite in prezentul regulament au o
valoare adaugata europeana, deoarece
contribuie la o retea europeand de inalta
calitate, interoperabila si multimodala,
sporind sustenabilitatea, coeziunea,
eficienta sau beneficiile utilizatorilor.
Valoarea addugata europeand este mai
ridicata in cazul in care, pe langa valoarea
potentiald pentru statul membru respectiv,
determind imbunatatiri semnificative ale
conexiunilor de transport sau ale fluxurilor
de transport intre statele membre sau intre
un stat membru si o tard tertd. Astfel de
proiecte transfrontaliere ar trebui sa faca
obiectul unei interventii prioritare din
partea Uniunii pentru a asigura punerea lor
in aplicare.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) Statele membre si ceilalti initiatori
de proiecte ar trebui sa se asigure ca
evaludrile proiectelor de interes comun
sunt efectuate in mod eficient, evitand
intarzierile inutile.
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Amendamentul

(34) Proiectele de interes comun care
vizeaza dezvoltarea retelei transeuropene
de transport in conformitate cu cerintele
stabilite in prezentul regulament au o
valoare adaugata europeana, deoarece
contribuie la o retea europeand de inaltd
calitate, interoperabila si multimodala,
consolidind functionarea pietei interne,
sporind sustenabilitatea, accesibilitatea,
coeziunea si eficienta acesteia, precum si
beneficiile utilizatorilor. Valoarea adaugata
europeana este mai ridicatd in cazul in
care, pe langa valoarea potentiald pentru
statul membru respectiv, determina
imbunatatiri semnificative ale conexiunilor
de transport sau ale fluxurilor de transport
intre statele membre sau intre un stat
membru si o tara terta. Astfel de proiecte
transfrontaliere ar trebui sa faca obiectul
unei interventii prioritare din partea
Uniunii pentru a asigura punerea lor n
aplicare.

Amendamentul

(35) Statele membre si ceilalti initiatori
de proiecte ar trebui sa se asigure ca
evaludrile proiectelor de interes comun
sunt efectuate in mod eficient, evitand
intarzierile inutile. De asemenea, aceste
evaludri ar trebui sd ia in considerare
nevoile in materie de accesibilitate ale
tuturor utilizatorilor. In plus, atunci cind
sunt evaluate proiectele de interes comun,
ar trebui sd se tind cont si de indicatorii
privind beneficiile preconizate sa revina
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie

(36) Proiectele de interes comun pentru
care se solicitd finantare din partea Uniunii
ar trebui s facd obiectul unei analize de
rentabilitate socioeconomica, bazata pe o
metodologie recunoscutd, care sa tina
seama de beneficiile si costurile sociale,
economice si de mediu relevante, precum
si de abordarea bazata pe ciclul de viata.
Analiza beneficiilor si costurilor climatice
si de mediu ar trebui sa se bazeze pe
evaluarea impactului asupra mediului
efectuata in temeiul Directivei 2011/92/UE
a Parlamentului European si a
Consiliului?!.

21 Directiva 2011/92/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

13 decembrie 2011 privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (JO L 26,
28.1.2012, p. 1).

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 38

Textul propus de Comisie

(38) Cooperarea cu tarile terte, inclusiv
cu tarile Tnvecinate, este necesara pentru a
se asigura legatura si interoperabilitatea
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intreprinderilor de orice dimensiune,
inclusiv IMM-urilor, si calatorilor.

Amendamentul

(36) Proiectele de interes comun pentru
care se solicitd finantare din partea Uniunii
ar trebui sa faca obiectul unei analize de
rentabilitate socioeconomica, bazata pe o
metodologie recunoscutd, care sa tina
seama de beneficiile si costurile sociale,
economice si de mediu relevante, precum
st de abordarea bazata pe ciclul de viata si
de gradul de accesibilitate disponibil
pentru toti utilizatorii de transport inca
din etapele incipiente ale proiectelor.
Analiza beneficiilor si costurilor climatice
si de mediu ar trebui s se bazeze pe
evaluarea impactului asupra mediului
efectuata 1n temeiul Directivei 2011/92/UE
a Parlamentului European si a
Consiliului?'.

21 Directiva 2011/92/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

13 decembrie 2011 privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului (JO L 26,
28.1.2012, p. 1).

Amendamentul

(38)  Cooperarea cu tarile terte, inclusiv
cu tarile invecinate, este necesara pentru a
se asigura legatura si interoperabilitatea
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dintre retelele de infrastructura ale Uniunii
si cele ale tarilor respective. In acest scop,
dupd caz, Uniunea ar trebui s promoveze
proiecte de interes comun cu tarile
respective, evaluand si asigurandu-se ca
obiectivele si cerintele retelei
transeuropene de transport sunt respectate
pentru a asigura interoperabilitatea retelei
Uniunii.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Pentru transformarea sectorului
transporturilor Intr-un sistem cu adevarat
multimodal de servicii de mobilitate
sustenabile si inteligente, Uniunea ar trebui
sa construiasca o retea de transport de
inalta calitate, cu servicii feroviare care sa
respecte viteza minima pe linie.
Transportul feroviar de caldtori competitiv
are un potential ridicat de decarbonizare a
transporturilor. Se impune dezvoltarea unei
retele feroviare europene de mare viteza,
coerenta si interoperabild, care sa asigure
legdtura dintre capitalele si principalele
sale oragse. Completarea liniilor de mare
viteza existente cu linii pentru calatori cu o
vitezd minima pe linie de 160 km/h ar
trebui, In schimb, sa conduca la efecte de
retea, la o retea mai coerenta si la cresterea
numarului de calatori pe calea ferata.
Finalizarea unei retele de Tnalta
performanta va facilita, de asemenea,
dezvoltarea si introducerea unor modele
noi sau diferite de alocare a capacitatilor,
de exemplu grafice de circulatie cadentate
(servicii la intervale regulate), facilitate de
initiativa privind reproiectarea graficelor
de circulatie (Timetable Redesign — TTR).

PE730.131v02-00
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dintre retelele de infrastructura ale Uniunii
si cele ale tarilor respective, pe ldinga
accesibilitatea continud si la standarde
ridicate de-a lungul retelelor din aceste
tari. In acest scop, dupa caz, Uniunea ar
trebui sd promoveze proiecte de interes
comun cu tarile respective, evaluand si
asigurandu-se ca obiectivele si cerintele
retelei transeuropene de transport sunt
respectate pentru a asigura
interoperabilitatea retelei Uniunii.

Amendamentul

(39)  Pentru transformarea sectorului
transporturilor Intr-un sistem cu adevarat
multimodal de servicii de mobilitate
sustenabile si inteligente, Uniunea ar trebui
sd construiasca o retea de transport de
inalta calitate, cu servicii feroviare care sa
respecte viteza minima pe linie.
Transportul feroviar de caldtori competitiv
are un potential ridicat de decarbonizare a
transporturilor. Ludnd in considerare
obiectivele ambitioase stabilite prin
Strategia pentru o mobilitate sustenabila
si inteligenta din punctul de vedere al
retelei de mare vitezd, prezentul
regulament ar trebui sa se axeze, printre
altele, pe asigurarea unei conectivititi
feroviare de mare vitezd intre capitalele si
principalele orase din Uniunea
Europeand, prin dezvoltarea unei retele
feroviare europene de mare viteza,
coerenta si interoperabild, care sa asigure
legdtura dintre capitalele si principalele
sale orase. Completarea liniilor de mare
viteza existente cu linii pentru calatori cu o
vitezd minima pe linie de 160 km/h ar
trebui, In schimb, sd conduca la efecte de
retea, la o retea mai coerenta si la cresterea
numarului de calatori pe calea ferata.
Finalizarea unei retele de inalta
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 40

Textul propus de Comisie

(40)  Pentru a contribui la
competitivitatea transportului combinat, la
nivel european ar trebui instituita o retea de
transport feroviar de marfa mai durabila,
mai rezilienta si mai fiabila. Infrastructura
pentru transportul feroviar combinat si a
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performanta va facilita, de asemenea,
dezvoltarea si introducerea unor modele
noi sau diferite de alocare a capacitatilor,
de exemplu grafice de circulatie cadentate
(servicii la intervale regulate), facilitate de
initiativa privind reproiectarea graficelor
de circulatie (Timetable Redesign — TTR).

Amendamentul

(39a) Pentru a atinge aceste obiective, ar
trebui imbunatatita accesibilitatea
serviciilor feroviare pentru calatori,
inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati
sau cu mobilitate redusa. Caldtorii ar
trebui sa aibd o experientd de utilizare
fluida atunci cand isi cauta, selecteazd si
achizitioneaza serviciile feroviare. Prin
urmare, ar trebui sprijinite solutiile
sectoriale menite sa creeze o platforma
europeand comund pentru emiterea
biletelor intr-o maniera multimodala.
Aceastda platforma ar trebui sa le ofere
calatorilor informatii clare si complete
privind calatoriile, precum si un bilet unic
pentru calatoriile transfrontaliere, valabil
in toate statele membre.

Amendamentul

(40)  Solutiile de transport combinat
joaca un rol decisiv in crearea unor
conditii favorabile care genereazd
beneficii economice pentru intreprinderi
si pentru IMM-uri. Prin urmare, acestea
ar trebui sd fie amplasate in centrul
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terminalelor ar trebui modernizata pentru
asigurarea faptului ca transportul
intermodal se realizeaza in principal pe
cale feroviara, pe cai navigabile interioare
sau pe calea transportului maritim pe
distante scurte si ca toate segmentele
initiale si/sau finale parcurse pe cale rutiera
sunt cat mai scurte posibil.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) ERTMS ar trebui implementat in
mod continuu nu numai la nivelul retelei
centrale, al retelei centrale extinse si al
retelei globale, inclusiv in nodurile urbane,
ci si pe rutele de acces la terminalele
multimodale. Aceasta va permite Tn mod
exclusiv operatiunile prin sistemul ERTMS
si va stimula rentabilitatea intreprinderilor
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proiectelor de interes comun ale Uniunii
din domeniul transporturilor i al
infrastructurii. Pentru a contribui la
competitivitatea transportului combinat, la
nivel european ar trebui instituita o retea de
transport feroviar de marfa mai durabila,
mai rezilientd si mai fiabila. In acest
context, ar trebui sd se acorde o atentie
deosebiti produselor perisabile, inclusiv
alimentelor, atunci cind se consolideazi
reteaua de transport feroviar, pentru a
contribui la obiectivele de securitate
alimentara ale Uniunii. Infrastructura
pentru transportul feroviar combinat si a
terminalelor ar trebui modernizata pentru
asigurarea faptului ca transportul
intermodal se realizeaza in principal pe
cale feroviara, pe cai navigabile interioare
sau pe calea transportului maritim pe
distante scurte si ca toate segmentele
initiale si/sau finale parcurse pe cale rutiera
sunt cat mai scurte posibil. Pentru a
garanta punerea eficace in practicd a
solutiilor de transport combinat,
beneficiile economice asociate
terminalelor intermodale ar trebui, pe cit
posibil, sa fie cuantificate de autorititile
publice, in cooperare cu partile interesate
relevante, pentru a evalua valoarea
strategicd a terminalelor si pentru a
Planifica investitii adecvate.

Amendamentul

(42) ERTMS ar trebui implementat in
mod continuu §i sincronizat nu numai la
nivelul retelei centrale, al retelei centrale
extinse si al retelei globale, inclusiv in
nodurile urbane, ci si pe rutele de acces la
terminalele multimodale. Aceasta va
permite in mod exclusiv operatiunile prin
sistemul ERTMS si va stimula
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feroviare.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 44 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 49

Textul propus de Comisie

(49) Reteaua transeuropeanad de
transport ar trebui s asigure o
multimodalitate eficienta, care sd permita
existenta unor optiuni mai bune si mai
durabile in ceea ce priveste modurile de
transport pentru calatori si marfuri si sa
permitd consolidarea unor volume
semnificative pentru transferuri pe distante
lungi. Terminalele multimodale ar trebui sa
aiba un rol-cheie in atingerea acestui
obiectiv.
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rentabilitatea intreprinderilor feroviare.

Amendamentul

(44a) Avind in vedere importanta
implementarii ERTMS pentru a se
asigura un acces egal si sporit la rutele de
trafic pentru toate intreprinderile de
transport feroviar de marfa, este esential
ca statele membre si institutiile Uniunii sa
depund eforturi financiare substantiale
pentru a asigura o implementare
accelerata a sistemului de comunicare
radio ERTMS la nivelul intregii retele de
transport feroviar, precum $i
modernizarea tuturor tipurilor de material
rulant.

Amendamentul

(49) Reteaua transeuropeana de
transport ar trebui s asigure o
multimodalitate eficienta, care sd permita
existenta unor optiuni mai bune si mai
durabile in ceea ce priveste modurile de
transport pentru calatori si marfuri si sa
permitd consolidarea unor volume
semnificative pentru transferuri pe distante
lungi. Terminalele multimodale ar trebui sa
aiba un rol-cheie 1n atingerea acestui
obiectiv. In plus, relevanta lor economicd
pentru operatiunile intreprinderilor,
inclusiv ale IMM-urilor, si ale
operatorilor de transport de marfuri in
legaturd cu tronsoanele rutiere si
feroviare asociate, cu exceptia nodurilor
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RO

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 49 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 50

Textul propus de Comisie

(50) Nodurile urbane au o importanta
majord in cadrul retelei transeuropene de
transport, reprezentand punctul de plecare
sau destinatia finala (,,ultimul kilometru™)
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urbane si a zonelor cu importanta
economicd ridicatd din zonele centrale i
industrial-periferice, ar trebui evaluatd in
mod corespunzdtor pentru a stimula
investitii publice si private mai mari in
terminalele multimodale si in operatiunile
de transport combinat. Proiectarea si
construirea infrastructurii de transport ar
trebui sa respecte cerintele relevante
prevazute de dreptul Uniunii si de
legislatia nationald.

Amendamentul

(49a) Atunci cdnd definesc strategia de
investitii pentru terminalele multimodale
si operatiunile combinate, autoritditile si
partile interesate implicate ar trebui sd
tina cont si de costurile operatiunilor din
terminal care sunt suportate de
transportatori si de proprietarii
terminalului, cu scopul de a evalua
cerintele acestor terminale in ceea ce
priveste inovarea, modernizdrile
tehnologice si potentialul de capacitate,
precum si impactul preconizat asociat al
investitiilor in inovare si al finantdirii
publice asupra operatiunilor operatorilor
de transport implicafi.

Amendamentul

(50) Nodurile urbane au o importanta
majord in cadrul retelei transeuropene de
transport, reprezentand punctul de plecare
sau destinatia finala (,,ultimul kilometru™)
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pentru cdldtorii si pentru marfa care circulad
pe reteaua transeuropeana de transport si
au rolul de puncte de transfer in cadrul
diferitelor moduri de transport sau intre
acestea. Ar trebui sa se asigure faptul ca
blocajele in materie de capacitate si
conectivitatea insuficientd a retelelor in
cadrul nodurilor urbane nu mai constituie o
piedica in calea multimodalitatii de-a
lungul refelei transeuropene de transport.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 51

Textul propus de Comisie

(51)  Constituind un cadru unic eficace
pentru abordarea provocarilor legate de
mobilitatea urbana, nodurile urbane ar
trebui sa elaboreze un plan de mobilitate
urbana durabild (PMUD), care este un plan
integrat, pe termen lung si cuprinzator de
mobilitate a marfurilor si a pasagerilor
pentru intreaga zond urbana functionala??.
Acesta ar trebui sa includa obiective, tinte
st indicatori care sd stea la baza
performantei actuale si viitoare a
sistemului de transport urban, cel putin in
ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect
de sera, congestionarea traficului,
accidentele si vatamarile corporale,
ponderea modala si accesul la serviciile de
mobilitate, precum si date privind poluarea
atmosferica si fonica in orase.

22Conceptul de PMUD a fost propus pentru
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pentru cdldtorii si pentru marfa care circuld
pe reteaua transeuropeand de transport si
au rolul de puncte de transfer in cadrul
diferitelor moduri de transport sau intre
acestea. Ar trebui sa se asigure faptul ca
blocajele in materie de capacitate, in
special pentru combustibilii alternativi si
pentru infrastructurile de reincarcare,
Pprecum si conectivitatea insuficientd a
retelelor in cadrul nodurilor urbane nu mai
constituie o piedica in calea
multimodalitatii §i a solutiilor de transport
combinat de-a lungul intregii retele
transeuropene de transport.

Amendamentul

(51) Constituind un cadru unic eficace
pentru abordarea provocarilor legate de
mobilitatea urbana, nodurile urbane ar
trebui sa elaboreze un plan de mobilitate
urbana durabild (PMUD), care este un plan
integrat, pe termen lung si cuprinzator de
mobilitate a marfurilor si a pasagerilor
pentru intreaga zona urbana functionala??.
Acesta ar trebui sa includa obiective, tinte
st indicatori care sd stea la baza
performantei actuale si viitoare a
sistemului de transport urban, cel putin in
ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect
de sera, congestionarea traficului,
accidentele si vatamarile corporale,
ponderea modala si accesul la serviciile de
mobilitate, precum si date privind poluarea
atmosferica si fonica in orase. PMUD si
datele ar trebui publicate, conform unei
abordari participative, pentru a permite
un control adecvat din partea societatii
civile, a cetdtenilor si a actorilor
economici.

22 Conceptul de PMUD a fost propus
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prima data in pachetul UE privind
mobilitatea urbana din 2013
[COM(2013) 913 final, anexa I].

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 51 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 52

Textul propus de Comisie

(52) Statele membre ar trebui sa instituie
un program national de sprijin pentru
PMUD, care sa vizeze promovarea
adoptarii planurilor PMUD si
imbunatatirea coordondrii la nivel de
regiuni, municipii si orase. Acesta ar trebui
sa sprijine regiunile si zonele urbane sa
elaboreze planuri PMUD de inaltd calitate
si sa consolideze monitorizarea si
evaluarea punerii in aplicare a respectivelor
planuri prin masuri legislative, orientdri,
consolidarea capacitatilor, asistenta si,
eventual, sprijin financiar.
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pentru prima data in pachetul UE privind
mobilitatea urbana din 2013
[COM(2013) 913 final, anexa IJ.

Amendamentul

(51a) De asemenea, instrumentele
PMUD ar trebui sa includa indicatori
strategici prin care se evalueazd relevanta
economicd a terminalelor multimodale si
a solutiilor de transport combinat in
beneficiul operatorilor de transport, al
operatorilor de transport de marfuri, al
intreprinderilor si al IMM-urilor, cu
scopul de a stimula investitiile sustenabile
si planificarea strategicd in zonele urbane
si periferice cu importantd economicd
ridicatd pentru comunitdtile locale.

Amendamentul

(52) Statele membre ar trebui sa instituie
un program national de sprijin pentru
PMUD, care sa vizeze promovarea
adoptarii planurilor PMUD si
imbunatatirea coordondrii la nivel de
regiuni, municipii i orase, precum si la
nivelul organizatiilor de intreprinderi, al
retelelor de IMM-uri si al societatilor de
transport. Acesta ar trebui sa sprijine
regiunile si zonele urbane sa elaboreze
planuri PMUD de inaltd calitate si sa
consolideze monitorizarea si evaluarea
punerii in aplicare a respectivelor planuri
prin masuri legislative, orientari,
consolidarea capacitatilor, asistenta si,
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Serviciile de mobilitate digitala
multimodala contribuie la consolidarea
integrarii diferitelor moduri de transport
prin combinarea mai multor oferte de
transport intr-una singura. Dezvoltarea lor
ulterioara ar trebui sa contribuie la
comportamentele de tip ,,nudge” catre
modurile cele mai durabile, transportul
public si modurile active, cum ar fi mersul
pe jos si mersul cu bicicleta.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Sistemele de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor (TIC) in
domeniul transporturilor sunt necesare in
vederea furnizarii unei baze pentru
optimizarea traficului si a operatiunilor de
transport, a sigurantei traficului, precum si
pentru imbunatatirea serviciilor conexe.
Fluxurile de informatii din cadrul retelei de
transport si mobilitate ar trebui facilitate,
inclusiv prin implementarea spatiului de
date privind mobilitatea la nivelul Uniunii.
Informatiile adresate calatorilor, inclusiv
informatiile privind sistemele de rezervare
si de eliberare a legitimatiilor de transport,
ar trebui sa fie disponibile.
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eventual, sprijin financiar.

Amendamentul

(54) Serviciile de mobilitate digitala
multimodala contribuie la consolidarea
integrarii diferitelor moduri de transport
prin combinarea mai multor oferte de
transport intr-una singura. Dezvoltarea lor
ulterioara ar trebui sa contribuie la
comportamentele de tip ,,nudge” catre
modurile si solutiile de conectivitate cele
mai durabile, transportul public si modurile
active, cum ar fi mersul pe jos si mersul cu
bicicleta.

Amendamentul

(55) Sistemele de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor (TIC) in
domeniul transporturilor sunt necesare in
vederea furnizarii unei baze pentru
optimizarea traficului si a operatiunilor de
transport, a sigurantei traficului, precum si
pentru imbunatatirea serviciilor conexe,
inclusiv a accesului la retele pentru
cetdteni si intreprinderi. Fluxurile de
informatii din cadrul retelei de transport si
mobilitate ar trebui facilitate, inclusiv prin
implementarea spatiului de date privind
mobilitatea la nivelul Uniunii. Informatiile
adresate calatorilor, inclusiv informatiile
privind sistemele de rezervare si de
eliberare a legitimatiilor de transport si
conexiunile multimodale, ar trebui sa fie
disponibile.
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Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 57

Textul propus de Comisie

(57) Este necesara o planificare
corespunzatoare a retelei transeuropene de
transport. Acest lucru presupune, de
asemenea, punerea in aplicare a unor
cerinte specifice la nivelul intregii retele In
ceea ce priveste infrastructura, sistemele
TIC, echipamentele si serviciile, inclusiv
cerintele privind introducerea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) [...] al Parlamentului
European si al Consiliului [privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi]>. Prin urmare,
este necesar sd se asigure punerea in
aplicare corespunzatoare si concertatd a
acestor cerinte In intreaga Europd pentru
fiecare mod de transport si pentru
interconectarea acestora 1n cadrul retelei
transeuropene de transport si in afara
acesteia, cu scopul de a obtine beneficiile
efectului de retea si de a eficientiza
operatiunile transeuropene de transport pe
distante lungi. Pentru a asigura instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi la nivelul intregii retele de
drumuri a retelei transeuropene de
transport, in conformitate cu obiectivele
stabilite Tn Regulamentul (UE) [...] [privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi], trimiterile la
»reteaua centrala” din

Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi] ar trebui interpretate ca trimiteri
la ,,reteaua centrala”, astfel cum este
definita in prezentul regulament.
Trimiterile la ,,reteaua globala” din
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
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Amendamentul

(57) Este necesara o planificare
corespunzatoare a retelei transeuropene de
transport. Acest lucru presupune, de
asemenea, punerea in aplicare a unor
cerinte specifice la nivelul intregii retele in
ceea ce priveste infrastructura, sistemele
TIC, echipamentele si serviciile, inclusiv
cerintele privind introducerea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi, astfel cum sunt definite in
Regulamentul (UE) [...] al Parlamentului
European si al Consiliului [privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi]>3. Prin urmare,
este necesar sd se asigure punerea in
aplicare corespunzatoare si concertatd a
acestor cerinte 1n intreaga Europd pentru
fiecare mod de transport si pentru
interconectarea acestora 1n cadrul retelei
transeuropene de transport si in afara
acesteia, cu scopul de a obtine beneficiile
efectului de retea si de a eficientiza
operatiunile transeuropene de transport pe
distante lungi. Pentru a asigura instalarea
infrastructurilor pentru combustibili
alternativi §i de reincdrcare accesibile
publicului 1a nivelul intregii retele de
drumuri a retelei transeuropene de
transport, in conformitate cu obiectivele
stabilite In Regulamentul (UE) [...] [privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi], trimiterile la
,reteaua centrala” din

Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi] ar trebui interpretate ca trimiteri
la ,,reteaua centrald”, astfel cum este
definitad in prezentul regulament.
Trimiterile la ,,reteaua globala” din
Regulamentul (UE) [...] [privind instalarea
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alternativi] ar trebui interpretate ca trimiteri
la ,,reteaua centrala extinsa” si la ,,reteaua
globald”, astfel cum sunt definite n
prezentul regulament.

23 Regulamentul Parlamentului European si
al Consiliului din [...] privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi si de abrogare a

Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului JO L [...]).

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 58

Textul propus de Comisie

(58) Reteaua transeuropeana de
transport ar trebui sa constituie baza pentru
implementarea pe scara largd a noilor
tehnologii si a rezultatelor inovarii, cum ar
fi infrastructura 5G, care pot contribui la
sporirea eficientei globale a sectorului
transporturilor europene si a capacitatii de
a permite fluxuri de céldtori sigure
utilizdnd mijloace eficiente, la cresterea
atractivitatii mijloacelor de transport
publice sau mai ecologice pentru pasageri,
precum si la reducerea amprentei sale de
carbon. Acest lucru va contribui la
indeplinirea obiectivelor Pactului verde
european, precum si la obiectivul privind
sporirea securitatii aproviziondrii cu
energie in Uniune. In vederea indeplinirii
acestor obiective, combustibilii alternativi
si infrastructura aferenta ar trebui sa fie
disponibile intr-o mai mare masura in
cadrul retelei transeuropene de transport.

Amendamentul 36
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infrastructurii pentru combustibili
alternativi] ar trebui interpretate ca trimiteri
la ,,reteaua centrala extinsa” si la ,,reteaua
globala”, astfel cum sunt definite n
prezentul regulament.

23 Regulamentul Parlamentului European si
al Consiliului din [...] privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi si de abrogare a

Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului JO L [...]).

Amendamentul

(58) Reteaua transeuropeana de
transport ar trebui sa constituie baza pentru
implementarea pe scara larga a noilor
tehnologii si a rezultatelor inovarii, cum ar
fi infrastructura 5G, care pot contribui la
sporirea eficientei globale a sectorului
transporturilor europene si a capacitatii de
a permite fluxuri de cdldtori sigure
utilizdnd mijloace eficiente, la cresterea
accesibilitatii si a atractivitatii mijloacelor
de transport publice sau mai ecologice
pentru pasageri, precum si la reducerea
amprentei sale de carbon. Acest lucru va
contribui la indeplinirea obiectivelor
Pactului verde european, precum si la
obiectivul privind sporirea securitatii
aprovizionrii cu energie in Uniune. In
vederea Indeplinirii acestor obiective,
combustibilii alternativi si infrastructura
aferentd ar trebui sa fie disponibile intr-o
mai mare masura in cadrul retelei
transeuropene de transport.
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Propunere de regulament
Considerentul 62

Textul propus de Comisie

(62)  Avand in vedere experienta
acumulata in ceea ce priveste gestionarea
crizei in timpul pandemiei de COVID-19%
si pentru a evita perturbari ale traficului si
situatii neprevazute in viitor, statele
membre ar trebui sa tind seama In contextul
planificarii infrastructurii de securitatea si
rezilienta infrastructurii de transport la
schimbarile climatice, la pericolele
naturale, la dezastrele provocate de om si
la alte perturbari care afecteaza
functionarea sistemului de transport al
Uniunii. In acest scop, coridoarele
europene de transport ar trebui sd includa,
de asemenea, rute ocolitoare importante
care pot fi utilizate In caz de congestionare
a traficului sau alte probleme pe rutele
principale. In plus, datoriti caracterului lor
multimodal, un mod se poate substitui altui
mod in caz de urgenta.

25 Comunicare referitoare la implementarea
culoarelor verzi in temeiul Orientarilor
privind masurile de gestionare a
frontierelor in vederea protejarii sandtatii si
serviciilor esentiale; C(2020) 1897 final
JOC961,24.3.2020,p. 1) si
Comunicarea Comisiei din

28 octombrie 2020 catre Parlamentul
European, Consiliul European si Consiliu
privind reabilitarea culoarelor verzi pentru
transport cu scopul mentinerii activitatii
economice in cursul perioadei de
recrudescenta a pandemiei de COVID-19;
COM(2020) 685 final.
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Amendamentul

(62)  Avand in vedere experienta
acumulata in ceea ce priveste gestionarea
crizei in timpul pandemiei de COVID-19%
si pentru a evita perturbari ale traficului si
situatii neprevazute in viitor, statele
membre ar trebui sa tind seama 1n contextul
planificdrii infrastructurii de securitatea si
rezilienta infrastructurii de transport la
schimbarile climatice, la pericolele
naturale, la dezastrele provocate de om si
la alte perturbari care afecteaza
functionarea §i accesibilitatea sistemului
de transport al Uniunii. In acest scop, ar
trebui instituit un mecanism permanent si
automat de activare a ,,culoarelor verzi”
de-a lungul frontierelor interne ale retelei
transeuropene de transport. Totodata,
coridoarele europene de transport ar trebui
sa includa, de asemenea, rute ocolitoare
importante care pot fi utilizate In caz de
congestionare a traficului sau alte probleme
pe rutele principale. In plus, datorita
caracterului lor multimodal, un mod se
poate substitui altui mod in caz de urgenta.

25 Comunicare referitoare la implementarea
culoarelor verzi in temeiul Orientarilor
privind masurile de gestionare a
frontierelor in vederea protejdrii sanatatii si
serviciilor esentiale; C(2020) 1897 final
JOC961,24.3.2020,p. 1) si
Comunicarea Comisiei din

28 octombrie 2020 catre Parlamentul
European, Consiliul European si Consiliu
privind reabilitarea culoarelor verzi pentru
transport cu scopul mentinerii activitatii
economice In cursul perioadei de
recrudescenta a pandemiei de COVID-19;
COM(2020) 685 final.
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Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 63

Textul propus de Comisie

(63) Participarea Intreprinderilor,
inclusiv a celor care sunt detinute sau
controlate de o persoana fizica dintr-o tara
tertd sau de o Intreprindere dintr-o tara
terta, inclusiv cele infiintate Intr-o tara
tertd, poate accelera realizarea retelei
transeuropene de transport. Cu toate
acestea, in anumite circumstante,
participarea sau contributia intreprinderilor
detinute sau controlate de o persoana fizica
dintr-o tara tertd sau de o intreprindere
dintr-o tara terta la proiecte de interes
comun ar putea compromite securitatea si
ordinea publicd in UE. Féra a aduce
atingere mecanismului de cooperare
prevazut in Regulamentul (UE) 2019/452%6
si in plus fatd de acesta, se impune
cunoasterea mai aprofundatd a unei astfel
de participari sau contributii pentru a
permite interventia autoritatilor publice in
cazul in care se constatd ca acestea sunt de
naturd sa aducd atingere securitatii sau
ordinii publice in Uniune, iar participarea
sau contributia nu intrd in domeniul de
aplicare al Regulamentului (UE) 2019/452.

26 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1).

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 64
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Amendamentul

(63) Participarea organizatiilor de
investitii, a bancilor, a societatilor
comerciale i a intreprinderilor, inclusiv a
celor care sunt detinute sau controlate de o
persoana fizica dintr-o tara tertd sau de o
intreprindere dintr-o tara terta, inclusiv cele
infiintate intr-o tara tertd, poate accelera
realizarea retelei transeuropene de
transport. Cu toate acestea, in anumite
circumstante, participarea sau contributia
intreprinderilor detinute sau controlate de o
persoana fizica dintr-o tard tertd sau de o
intreprindere dintr-o tara tertd la proiecte
de interes comun ar putea compromite
securitatea si ordinea publica in UE. Fara a
aduce atingere mecanismului de cooperare
prevazut in Regulamentul (UE) 2019/45226
si In plus fatd de acesta, se impune
cunoasterea mai aprofundata a unei astfel
de participari sau contributii pentru a
permite interventia autoritatilor publice in
cazul in care se constatd ca acestea sunt de
natura sa aduca atingere securitdtii sau
ordinii publice in Uniune, iar participarea
sau contributia nu intrd in domeniul de
aplicare al Regulamentului (UE) 2019/452.

26 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1).
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Textul propus de Comisie

(64) 1In conditiile in care intretinerea este
si va ramane principala responsabilitate a
statelor membre, este important ca reteaua
transeuropeanad de transport — odata
construitd — sd fie intretinutd in mod
corespunzator pentru a asigura servicii de
inalta calitate. In contextul planificarii si
achizitionarii proiectelor de infrastructura,
se impune aplicarea unei abordari bazate
pe ciclul de viata.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 67 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 67 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE730.131v02-00

Amendamentul

(64) 1In conditiile in care intretinerea este
si va rdmane principala responsabilitate a
statelor membre, Comisia ar trebui sa
defineasca o strategie precisa in
cooperare cu acestea, pentru a se asigura,
prin angajamente concrete, cd reteaua
transeuropeana de transport — odata
construitd — esfe intretinuta 1n mod
corespunzator §i garanteazd servicii de
inalta calitate, standarde de sigurantd si
securitate, precum $i accesibilitate de-a
Ilungul timpului. In contextul planificarii si
achizitionarii proiectelor de infrastructura,
se impune aplicarea unei abordari bazate
pe ciclul de viata.

Amendamentul

(67a) Coordonatorii europeni joacd un
rol esential in asigurarea dezvoltarii
infrastructurii retelei transeuropene de
transport intr-o manierd eficientd §i
eficace prin instituirea unui dialog
structurat cu autoritdtile regionale si
locale si cu toate partile interesate
implicate.

Amendamentul

(67b) In contextul acestui dialog
structurat si in absenta unor alternative
logistice si modale viabile, Comisia
Europeand ar trebui sa ia masuri pentru a
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Amendamentul 41

Propunere de regulament
Considerentul 71

Textul propus de Comisie

(71)  Tinand seama de Planul de actiune
al Uniunii vizand mobilitatea militard din
martie 201827, Comisia ar trebui sa
evalueze necesitatea adaptarii retelei
transeuropene de transport pentru a reflecta
utilizarea infrastructurii in scop militar.
Pe baza analizei decalajelor dintre cerintele
retelei transeuropene de transport si
cerintele militare?®, ar trebui incluse in
reteaua transeuropeand drumuri si cai
ferate suplimentare pentru a consolida
sinergiile dintre retelele de transport civil si
militar.

27 Comunicare comuna cétre Parlamentul
European si Consiliu privind Planul de
actiune vizand mobilitatea militard
[JOIN(2018) 05 final].

28 Document de lucru comun al serviciilor
Comisiei privind analiza actualizatd a
decalajelor dintre cerintele militare si
cerintele retelei transeuropene de transport,
17 iulie 2020, [SWD(2020) 144 final].

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Considerentul 71 a (nou)
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descuraja statele membre sa aplice
restrictii transfrontaliere unilaterale de-a
lungul retelei i, in special, in nodurile
centrale, pentru a evita impiedicarea
tranzitului transfrontalier al persoanelor,
serviciilor sau bunurilor.

Amendamentul

(71)  Tinand seama de Planul de actiune
al Uniunii vizand mobilitatea militard din
martie 201827, Comisia ar trebui sa
evalueze necesitatea adaptarii retelei
transeuropene de transport pentru a
imbundtati segmentele de infrastructura
strategicd, astfel incdt sa sprijine
utilizarea militara si duala a acestora. Pe
baza analizei decalajelor dintre cerintele
retelei transeuropene de transport si
cerintele militare?®, ar trebui incluse in
reteaua transeuropeand drumuri si cdi
ferate suplimentare pentru a consolida
sinergiile dintre retelele de transport civil si
militar.

27 Comunicare comuna catre Parlamentul
European si Consiliu privind Planul de
actiune vizand mobilitatea militara
[JOIN(2018) 05 final].

28 Document de lucru comun al serviciilor
Comisiei privind analiza actualizata a
decalajelor dintre cerintele militare si
cerintele retelei transeuropene de transport,
17 iulie 2020, [SWD(2020) 144 final].
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Considerentul 71 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

PE730.131v02-00

RO

28/61

Amendamentul

(71a) Intrucit o bund functionare a
Dietei interne este esentiala pentru a
asigura securitatea alimentard si
siguranta alimentard in Uniune si in
lumina comunicarii Comisiei din martie
2022 privind garantarea securitatii
alimentare si consolidarea rezilientei
sistemelor alimentare'®, Comisia ar trebui
sd modernizeze refeaua transeuropeand
de transport, acolo unde este necesar,
pentru a include principalele locuri de
productie agroalimentard, acordind o
atentie deosebita nevoilor de transport in
cazul anumitor produse proaspete si
perisabile.

la Comunicarea Comisiei citre
Parlamentul European, Consiliul
European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul
Regiunilor ,, Garantarea securitatii
alimentare si consolidarea rezilientei
sistemelor alimentare” (COM(2022)0133).

Amendamentul

(71b) Lipsa unui coridor european sudic
de transport, care sa conecteze estul si
vestul Marii Mediterane, ar putea
compromite obiectivele prezentului
regulament si, prin urmare, ar trebui
abordatd in contextul revizuirii previzute
in acesta.
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Propunere de regulament
Considerentul 71 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Considerentul 72

Textul propus de Comisie

(72)  In vederea maximizarii coerentei
dintre orientdri si programarea
instrumentelor financiare pertinente
disponibile la nivelul Uniunii, finantarea
retelei transeuropene de transport ar trebui
sa respecte prezentul regulament si sa se
bazeze, in special, pe

Regulamentul (UE) 2021/1153 al
Parlamentului European si al Consiliului®’.
In plus, finantarea retelei ar trebui sa se
bazeze, de asemenea, pe instrumentele de
finantare si subventionare furnizate in
temeiul altor acte legislative ale Uniunii,
printre care InvestEU, Mecanismul de
redresare si rezilientd, politica de coeziune,
Orizont Europa si alte instrumente
financiare instituite de Banca Europeana de
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Amendamentul

(71c) Cerintele extinse si sporite in
materie de infrastructurd pentru
transporturi, prevazute in prezentul
regulament, necesitd investitii
proportionale si suficiente si, deci,
intreprinderile de transport trebuie sd
faca planuri de investitii adecvate péna in
2050. Perioada scurtd a actualului cadru
financiar multianual (2021-2027),
inclusiv incetarea functiondrii
Mecanismului pentru interconectarea
Europei, prevazuta pentru 2027, ar putea
ingreuna planificarea investitiilor, in
special pentru sectorul feroviar. Prin
urmare, ar trebui avute in vedere
generatii viitoare de programe prin
Mecanismul pentru interconectarea
Europei, pentru a aborda aceste nevoi.

Amendamentul

(72)  In vederea maximizarii coerentei
dintre orientdri $i programarea
instrumentelor financiare pertinente
disponibile la nivelul Uniunii, finantarea
retelei transeuropene de transport ar trebui
sd respecte prezentul regulament si sd se
bazeze, in special, pe

Regulamentul (UE) 2021/1153 al
Parlamentului European si al Consiliului®’.
In plus, findnd cont de costurile
considerabile pentru finalizarea retelei
transeuropene de transport, finantarea
retelei ar trebui sa se bazeze, de asemenea,
pe cofinantare si cosubventionare prin
instrumentele furnizate in temeiul altor
acte legislative ale Uniunii, printre care
InvestEU, Mecanismul de redresare si
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Investitii. Pentru a permite finantarea
proiectelor de interes comun, trimiterile la
,»platforme de logistica multimodale”,
»autostrazi maritime” si ,,aplicatii
telematice” din

Regulamentul (UE) 2021/1153 ar trebui
interpretate ca trimiteri la ,,terminale
multimodale de marfa”, ,,spatiu maritim
european”, respectiv, ,,sisteme TIC in
domeniul transporturilor”, astfel cum sunt
definite in prezentul regulament. In acelasi
scop, trimiterile la ,,reteaua centrald” din
Regulamentul (UE) 2021/1153 ar trebui
interpretate ca incluzand ,,reteaua centrald
extinsa”, astfel cum este definitd in
prezentul regulament.

29 Regulamentul (UE) 2021/1153 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 7 iulie 2021 de instituire a
Mecanismului pentru interconectarea
Europei si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si
(UE) nr. 283/2014 (JO L 249, 14.7.2021,

p. 38).

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Considerentul 73

Textul propus de Comisie

(73) Realizarea obiectivelor retelei
transeuropene de transport, in special n
ceea ce priveste decarbonizarea si
digitalizarea sistemului de transport din
Uniune, necesita un cadru de reglementare
solid. Statele membre ar trebui sa puna in
aplicare reforme ambitioase pentru a
aborda provocarile legate de transportul
durabil, astfel cum au fost identificate in
cadrul semestrului european. Mecanismul
de redresare si rezilienta sprijina atat

PE730.131v02-00
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rezilienta, politica de coeziune, Fondul
european de dezvoltare regionald, Orizont
Europa si alte instrumente financiare
instituite de Banca Europeand de Investitii.
Pentru a permite finantarea proiectelor de
interes comun, trimiterile la ,,platforme de
logistica multimodale”, ,,autostrazi
maritime” si ,,aplicatii telematice” din
Regulamentul (UE) 2021/1153 ar trebui
interpretate ca trimiteri la ,,terminale
multimodale de marfa”, ,,spatiu maritim
european”, respectiv, ,,sisteme TIC in
domeniul transporturilor”, astfel cum sunt
definite in prezentul regulament. in acelasi
scop, trimiterile la ,,reteaua centrala” din
Regulamentul (UE) 2021/1153 ar trebui
interpretate ca incluzand ,,reteaua centrala
extinsa”, astfel cum este definitd in
prezentul regulament.

2% Regulamentul (UE) 2021/1153 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 7 1ulie 2021 de instituire a
Mecanismului pentru interconectarea
Europei si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si
(UE) nr. 283/2014 (JO L 249, 14.7.2021,

p. 38).

Amendamentul

(73) Realizarea obiectivelor retelei
transeuropene de transport, in special in
ceea ce priveste decarbonizarea si
digitalizarea sistemului de transport din
Uniune, necesita un cadru de reglementare
solid. Statele membre ar trebui sa puna in
aplicare reforme ambitioase pentru a
aborda provocarile legate de transportul
durabil, astfel cum au fost identificate in
cadrul semestrului european. Mecanismul
de redresare si rezilienta sprijina atat
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reformele, cat si investitiile pentru a creste
sustenabilitatea transporturilor, a reduce
emisiile s1 a Imbundtati siguranta si
eficienta. Masurile relevante in acest sens
sunt incluse in planurile nationale aprobate
de redresare si rezilienta.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — litera o

Textul propus de Comisie

(o) ,»plan de mobilitate urbana
durabila” (PMUD) inseamna un document
de planificare strategica a mobilitatii, care
mobilittii in interiorul zonei urbane
functionale (inclusiv in zonele de transfer)
pentru persoane, intreprinderi si bunuri;

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — litera pa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49
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reformele, cat si investitiile pentru a creste
sustenabilitatea transporturilor, a reduce
emisiile s1 a Imbundtati siguranta si
eficienta. Masurile relevante in acest sens
sunt incluse in planurile nationale aprobate
de redresare si rezilienta. In lumina
acestui fapt, Comisia ar trebui sa asigure
alinieri adecvate intre reteaua
transeuropeand de transport si proiectele
nationale de investitii, pentru a garanta
integrarea si alinierea completd a
investitiilor realizate cu fondurile UE si
fondurile nationale, precum planurile
nationale de redresare si rezilienta.

Amendamentul
(o) ,»plan de mobilitate urbana
durabila” (PMUD) Tnseamna un document

de planificare strategica a mobilitatii, care
mobilitdtii in interiorul zonei urbane
functionale (inclusiv in zonele de transfer
si in centrele industriale periferice) pentru
persoane, intreprinderi si bunuri;

Amendamentul

(pa) ,,costurile operatiunilor in
terminal” inseamnd costurile suportate de
operatorii de transport la terminal, pentru
a desfasura astfel de operatiuni;
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Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 - litera z

Textul propus de Comisie

(z) ,»port maritim” inseamnd un spatiu
terestru si maritim In care se regasesc
infrastructura si echipamentele necesare, in
principal, primirii navelor, Incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
receptiei si livrarii marfurilor respective,
precum si Tmbarcarii si debarcarii
pasagerilor, echipajului si a altor persoane
si orice alta infrastructurd necesara pentru
operatorii de transport in cadrul zonei
portuare;

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Reteaua transeuropeana de
transport consolideaza coeziunea sociala,
economica si teritoriald a Uniunii si
contribuie la crearea unui spatiu european
unic al transporturilor care sa fie durabil,
eficient si rezilient, sd sporeascd beneficiile
utilizatorilor sai si sa sprijine cresterea
favorabila incluziunii. Aceasta
demonstreaza o valoare adaugata
europeana prin contributia la realizarea
obiectivelor prezentate in urmatoarele
patru categorii:

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Amendamentul

() ,»port maritim” inseamnd un spatiu
terestru si maritim In care se regésesc
infrastructura si echipamentele necesare, in
principal, primirii navelor, Incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
receptiei si livrarii sau al transportului in
continuare al marfurilor respective,
precum si Tmbarcarii si debarcarii
pasagerilor, echipajului si a altor persoane
si orice altd infrastructura necesara pentru
operatorii de transport in cadrul zonei
portuare;

Amendamentul

2. Reteaua transeuropeana de
transport consolideaza coeziunea sociala,
economica si teritoriald a Uniunii si
contribuie la consolidarea pietei interne
prin crearea unui spatiu european unic al
transporturilor care sa fie durabil, eficient,
digitalizat si rezilient, sd sporeasca
beneficiile tuturor utilizatorilor sai,
inclusiv accesibilitatea mai mare, si sa
sprijine cresterea favorabild incluziunii.
Aceasta demonstreaza o valoare adaugata
europeand prin contributia la realizarea
obiectivelor prezentate in urmatoarele
patru categorii:

Articolul 4 — alineatul 2 — litera a — punctul ii
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Textul propus de Comisie

(11) facilitarea utilizarii pe scara mai
larga a unor moduri de transport mai
durabile, inclusiv prin dezvoltarea in
continuare a unei retele de transport
feroviar de calatori pe distante lungi de
mare viteza si a unei retele de transport
feroviar de marfa pe deplin interoperabila,
a unei retele fiabile de transport pe cai
navigabile interioare si a unei retele de
transport maritim pe distante scurte la
nivelul Uniunii;

Amendamentul 52

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera b — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) accesibilitatea si conectivitatea
tuturor regiunilor Uniunii, inclusiv a
regiunilor ultraperiferice si a altor regiuni
indepartate, insulare, periferice si a celor
muntoase, precum si a zonelor slab
populate;

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Amendamentul

(11) facilitarea utilizarii pe scara mai
larga a unor moduri de transport mai
durabile, inclusiv, dar nu numai, prin
dezvoltarea in continuare a unei retele de
transport feroviar de céldtori pe distante
lungi de mare viteza si a unei retele de
transport feroviar de marfa pe deplin
interoperabild, a unei retele fiabile de
transport pe cdi navigabile interioare si a
unei retele de transport maritim pe distante
scurte la nivelul Uniunii;

Amendamentul

(1) imbundtatirea accesibilitatii si
conectivitdtii tuturor regiunilor Uniunii,
inclusiv a regiunilor ultraperiferice si a
altor regiuni indepartate, insulare,
periferice si a celor muntoase, precum si a
zonelor slab populate;

Articolul 4 — alineatul 2 — litera b — punctul ia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 54

Propunere de regulament

Amendamentul

(ia)  cresterea accesului la
infrastructura de transport pentru IMM-
uri;

Articolul 4 — alineatul 2 — litera ¢ — punctul viia (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Amendamentul

(viia) conexiuni mai bune si solutii de
transport sustenabile si de inalta calitate
pentru intreprinderile si IMM-urile din
centrele de productie izolate si periferice.

Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(d) cresterea beneficiilor pentru toti

utilizatorii sai, prin:

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romana.)

Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — punctul iia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Amendamentul

(iia)  asigurarea unei experiente de
caldatorie fluide pentru utilizatori, inclusiv
o protectie extinsd a drepturilor
calatorilor si transparenta preturilor;

Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — punctul iib (nou)

Textul propus de Comisie

PE730.131v02-00
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Amendamentul

(iib)  crearea de oportunitati si de
beneficii economice sporite pentru
intreprinderi si IMM-uri, inclusiv
imbundtatirea accesului acestora la un
transport de marfuri de inalta calitate,
intermodal, rapid si sustenabil, pentru a
permite conexiuni intre centrele de
productie periferice si izolate, pe de o

AD\1260216RO.docx



Amendamentul 58

Propunere de regulament

parte, si zonele dens populate si cu o
valoare comerciala ridicata, pe de alti
parte;

Articolul 4 — alineatul 2 — litera d — punctul va (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) optimizarea integrarii si
interconectarii infrastructurii;

AD\1260216RO.docx

Amendamentul

(va)  asigurarea faptului cd
infrastructurile strategice pot fi folosite in
scopuri civile si militare;

Amendamentul

2a.  Statele membre si toate entitatile
publice si private implicate in dezvoltarea
retelei transeuropene de transport asigura
accesul liber, fara discriminare, precum si
concurenta loiala. Acest lucru se
realizeaza conform cu deciziile ce tin de
politica Uniunii in domeniul
transparentei.

Amendamentul

(b) optimizarea integrarii si
interconectdrii infrastructurii intre nodurile
urbane, orasele mai mari si zonele
periferice;

PE730.131v02-00
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Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) instalarea infrastructurii de
reincarcare si realimentare pentru
combustibili alternativi;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — litera f

Textul propus de Comisie

) luarea 1n considerare a unor
posibile sinergii cu alte retele, in special cu
retelele transeuropene de energie sau de
telecomunicatii;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Reteaua globala cuprinde toate
infrastructurile de transport existente si
planificate ale retelei transeuropene de
transport, precum si masuri de promovare a
utilizarii eficiente si durabile din punct de
vedere social si ecologic a acestel
infrastructuri.

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5

PE730.131v02-00

Amendamentul

() instalarea infrastructurii de
reincarcare si realimentare pentru
combustibili alternativi, usor accesibila
pentru utilizatori,

Amendamentul

® luarea 1n considerare a unor
posibile sinergii cu alte retele, inclusiv cu
retelele pentru moduri active, si in special
cu retelele transeuropene de energie sau de
telecomunicatii;

Amendamentul

2. Reteaua globala cuprinde toate
infrastructurile de transport existente si
planificate ale retelei transeuropene de
transport, precum si masuri de promovare a
utilizarii eficiente si durabile din punct de
vedere social si ecologic a acestel
infrastructuri, prevazute la articolul 5
alineatul (1).
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Textul propus de Comisie

5. Comisia poate solicita statelor
membre, prin intermediul unui act de
punere in aplicare, sa instituie o entitate
unica pentru construirea si gestionarea
proiectelor transfrontaliere de interes
comun in domeniul infrastructurii.
Coordonatorul european relevant are statut
de observator in consiliul de administratie
sau de supraveghere sau in cadrul ambelor
entitati unice.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie
(c) asigurarea integrarii optime a

modurilor de transport si a
interoperabilitdtii dintre acestea;

Amendamentul 66

Propunere de regulament

Amendamentul

5. Comisia poate solicita statelor
membre, prin intermediul unui act de
punere in aplicare, sa instituie o entitate
unica pentru construirea si gestionarea
proiectelor transfrontaliere de interes
comun in domeniul infrastructurii si s@
adopte masurile specifice relevante. In
cazul in care se infiinteaza o astfel de
entitate unicd, aceasta ar trebui sa
respecte legislatia relevantd a Uniunii si
legislatia nationald privind accesibilitatea.
Coordonatorul european relevant are statut
de observator in consiliul de administratie
sau de supraveghere sau in cadrul ambelor
entititi unice. In virtutea acestui statut,
coordonatorul european relevant poate
propune statelor membre interesate si
Comisiei Europene mdsuri care vizeazd
consolidarea cooperarii sau poate
propune adoptarea unor decizii specifice,
prin care sunt stabilite servicii de interes
economic general.

Amendamentul

(c) asigurarea integrarii optime a
modurilor de transport si a
interoperabilitatii dintre acestea la nivelul
zonelor urbane si dens populate, al
zonelor de interes economic si al zonelor
Pperiferice, de coastd si indepdrtate;

Articolul 12 — alineatul 1 — litera ca (noua)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1 — litera cb (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 1 — litera ia (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 1 — litera b

PE730.131v02-00

Amendamentul

(ca) stimularea capacitatii tuturor
categoriilor de utilizatori de transport,
inclusiv a persoanelor cu dizabilitati sau
cu mobilitate redusa si a altor persoane
aflate in situatii de vulnerabilitate, de a
avea acces la retea;

Amendamentul

(cb)  asigurarea accesului facil si
digitalizat la serviciile de transport de
mdrfuri si de transport maritim, altele
decit utilizarea terminalelor si a
infrastructurilor intermodale, de catre
operatorii de transport de marfuri si toate
intreprinderile si IMM-urile, pentru a
promova utilizarea de cdtre transportatori
a unor servicii sustenabile de transport
multimodal de marfuri;

Amendamentul

(ia)  cautarea sinergiilor intre toate
modurile de transport, inclusiv intre
modurile active, si eliminarea obstacolelor
din calea mobilitatii active in timpul
modernizarii infrastructurii;
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Textul propus de Comisie

(b) dezvoltarea unei retele de transport
feroviar de calatori de 1nalta performanta,
pe deplin interoperabile si de mare viteza,
care sa conecteze nodurile urbane la
nivelul Uniunii;

Amendamentul 70

Propunere de regulament

Amendamentul

(b) dezvoltarea unei retele de transport
feroviar de calatori de inalta performanta,
pe deplin interoperabile si de mare viteza,
care sa conecteze nodurile urbane, precum
si capitalele si marile orage la nivelul
Uniunii;

Articolul 14 — alineatul 1 — litera a — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(a) linii de cale ferata, inclusiv:

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 15 — alineatul 2 — litera ea (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) la cererea unui stat membru, in
cazuri justificate in mod corespunzator,
Comisia poate acorda alte derogéri prin
intermediul unor acte de punere in aplicare

AD\1260216RO.docx

Amendamentul

(a) linii de cale ferata, atdt de mare
vitezd, cdt si conventionale, inclusiv:

Amendamentul

(ea) permite un numdr suficient de
puncte de trecere sigure pentru modurile
active astfel incdt sa se evite perturbarea
disproportionata a mobilitatii active, fara
a afecta calitatea serviciului, in special
pentru trenurile de mare vitezd;

Amendamentul

(b) la cererea unui stat membru, doar
in cazuri justificate in mod corespunzator,
Comisia poate acorda alte derogari prin
intermediul unor acte de punere in aplicare

PE730.131v02-00
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in ceea ce priveste cerintele mentionate la
alineatul (2). Orice cerere de derogare se
bazeaza pe o analizd de rentabilitate
socioeconomica si pe o evaluare a
impactului asupra interoperabilitatii. O
derogare trebuie sa respecte cerintele
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului’®,
sa fie coordonata si convenita cu statul
membru (statele membre) invecinat(e),
dupa caz.

8 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Uniunea Europeana (JO L 138,
26.5.2016, p. 44).

Amendamentul 73

Propunere de regulament

in ceea ce priveste cerintele mentionate la
alineatul (2). Orice cerere de derogare se
bazeaza pe o analizd de rentabilitate
socioeconomicd, care tine cont de nevoia
de a mentine serviciile vitale pentru
intreprinderi si IMM-uri in zonele urbane
si industriale cu importantd economica
ridicatd, si pe o evaluare a impactului
asupra interoperabilitatii si accesibilitatii.
O derogare trebuie s respecte cerintele
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului®®,
sd fie coordonata si convenita cu statul
membru (statele membre) invecinat(e),
dupa caz.

38 Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind interoperabilitatea sistemului

feroviar in Uniunea Europeana (JO L 138,
26.5.2016, p. 44).

Articolul 16 — alineatul 2 — litera c— paragraful 2

Textul propus de Comisie

In contextul construirii sau modernizarii
unei linii aferente transportului de calatori
din cadrul retelei centrale extinse sau a
anumitor tronsoane ale acesteia, statele
membre efectueaza un studiu pentru a
analiza fezabilitatea si relevanta economica
a unor viteze mai mari si construiesc sau
modernizeaza in consecinta linia, pentru
transportul de mare viteza, in cazul in care
fezabilitatea si relevanta economica a
acestuia sunt demonstrate.

PE730.131v02-00
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Amendamentul

In contextul construirii sau modernizarii
unei linii aferente transportului de calatori
din cadrul retelei centrale extinse sau a
anumitor tronsoane ale acesteia, statele
membre efectueaza, dupd caz, un studiu
pentru a analiza fezabilitatea si relevanta
economicd a unor viteze mai mari si
construiesc sau modernizeaza in consecinta
linia, pentru transportul de mare viteza, n
cazul in care fezabilitatea si relevanta
economicd a acestuia sunt demonstrate.
Studiul ia in considerare si impactul
potential asupra cdlatorilor in timpul
etapei de constructie sau modernizare.
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Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul S — litera b

Textul propus de Comisie

(b) la cererea unui stat membru, in
cazuri justificate in mod corespunzator,
Comisia poate acorda alte derogari prin
intermediul unor acte de punere in aplicare
in ceea ce priveste cerintele mentionate la
alineatele (2)-(4). Orice derogare se
bazeaza pe o analizd de rentabilitate
socioeconomica si pe o evaluare a
impactului asupra interoperabilitatii. O
derogare trebuie sa respecte cerintele
prevazute in Directiva (UE) 2016/797, sa
fie coordonata si convenita cu statul
membru (statele membre) invecinat(e),
dupa caz.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 17— alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) este echipata cu sistemul ERTMS;

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 19— paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) atenuarea impactului zgomotului si

AD\1260216RO.docx

Amendamentul

(b) la cererea unui stat membru, doar
in cazuri justificate in mod corespunzator,
Comisia poate acorda alte derogari prin
intermediul unor acte de punere in aplicare
in ceea ce priveste cerintele mentionate la
alineatele (2)-(4). Orice derogare se
bazeaza pe o analizd de rentabilitate
socioeconomicd, care tine cont de nevoia
de a mentine serviciile vitale pentru
intreprinderi si IMM-uri in zonele urbane
si industriale cu importantd economica
ridicatd, si pe o evaluare a impactului
asupra interoperabilitatii si accesibilitatii.
O derogare trebuie sa respecte cerintele
prevazute in Directiva (UE) 2016/797, sa
fie coordonata si convenita cu statul
membru (statele membre) Invecinat(e),
dupa caz.

Amendamentul

(a) este echipata cu sistemul ERTMS,
asigurdnd totodatd o implementare
sincronizatd si armonizatia a ERTMS la
sol si la bordul trenurilor,

Amendamentul

(a) acolo unde este cazul, atenuarea
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al vibratiilor cauzate de transportul
feroviar, in special prin intermediul unor
madsuri vizand materialul rulant si
infrastructura, inclusiv bariere fonice;

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

§)) in contextul construirii sau
modernizarii infrastructurii feroviare,
pistelor pentru pietoni si pentru biciclete,
cu scopul de a promova modurile active de
transport;

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 1 —litera g

Textul propus de Comisie

(2) dezvoltarea unor tehnologii
inovatoare privind combustibilii alternativi
pentru cdile ferate, cum ar fi hidrogenul
pentru tronsoanele care sunt exceptate de la
cerinta de electrificare.

Amendamentul 79

Propunere de regulament

Articolul 19 — paragraful 1 — litera ga (noua)

Textul propus de Comisie

PE730.131v02-00

impactului zgomotului si al vibratiilor
cauzate de transportul feroviar, in special
prin intermediul unor masuri vizand
materialul rulant si infrastructura, inclusiv
bariere fonice;

Amendamentul

() in contextul construirii sau
modernizarii infrastructurii feroviare,
conexiunilor pentru pietoni si pentru
biciclete, identificind totodata noi sinergii
cu aceste conexiuni, cu scopul de a
promova modurile active de transport;

Amendamentul

(2) acolo unde este cazul, dezvoltarea
unor tehnologii inovatoare privind
combustibilii alternativi pentru caile ferate,
cum ar fi hidrogenul pentru tronsoanele
care sunt exceptate de la cerinta de
electrificare.

Amendamentul
(ga) posibilele sinergii cu alte moduri

de transport, inclusiv cu modurile active,
pentru integrarea altor infrastructuri de-a
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Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 23 — paragraful 1 — litera ea (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 24 — alineatul 3 — litera ka (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 27 — paragraful 1 — litera e

AD\1260216RO.docx 43/61

lungul liniilor de cale ferata, sau cu
poduri si tuneluri.

Amendamentul

2a.  atunci cdnd este posibil si
proportional, statele membre permit un
numadr suficient de puncte de trecere
sigure pentru modurile active, pentru a
evita perturbarea disproportionata a
mobilitatii active.

Amendamentul

(ea) posibilele sinergii cu alte moduri

de transport, inclusiv cu modurile active,
pentru integrarea altor infrastructuri de-a
lungul cailor navigabile interioare sau cu

poduri.

Amendamentul

(ka) infrastructurd cu dubla utilizare in

scopuri civile si militare.
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Textul propus de Comisie
(e) imbunatatirea rezilientei lanturilor
logistice si a comertului maritim

international, inclusiv in ceea ce priveste
adaptarea la schimbdrile climatice;

Amendamentul 84

Propunere de regulament

Amendamentul

(e) imbunatatirea rezilientei lanturilor
logistice si a comertului maritim
international, dar si a securitditii cu
aprovizionare de energie, inclusiv in ceea
ce priveste adaptarea la schimbarile
climatice;

Articolul 28 — alineatul 1 — litera a — punctul xa (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) spatiile de servicii sunt disponibile
la o distanta maxima de 60 km unul de
celalalt, asigurand suficient spatiu de
parcare, echipamente de siguranta si
securitate, precum si infrastructuri
adecvate, inclusiv instalatii sanitare, care sd
raspunda nevoilor unei forte de munca
diversificate;

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 2 — litera c

PE730.131v02-00

Amendamentul

(xa) infrastructurd pentru moduri
active, cum ar fi piste pentru pietoni si
biciclete, poduri sau tuneluri, inclusiv
rute alternative pentru modurile active.

Amendamentul

(b) spatiile de servicii sunt disponibile
la o distantd maxima de 60 km unul de
celalalt, asigurand suficient spatiu de
parcare, echipamentele necesare de
siguranta si securitate, precum si
infrastructuri adecvate, inclusiv instalatii
sanitare, care sa raspunda nevoilor unei
forte de munca diversificate;

AD\1260216RO.docx



Textul propus de Comisie

(©) zonele de parcare sigure si
securizate sunt disponibile la o distanta
maxima de 100 km una de cealalta,
asigurdnd un spatiu de parcare suficient
pentru vehiculele comerciale si respectand
cerintele prevazute la articolul 8

alineatul (1) litera (a) din

Regulamentul (UE) 2020/1054%°;

Regulamentul (UE) 2020/1054 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 1ulie 2020 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 1n ceea
ce priveste cerintele minime referitoare la
duratele de conducere zilnice si
saptdmanale maxime, pauzele minime si
perioadele de repaus zilnic si saptamanal si
a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in
ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor (JO L 249,
31.7.2020, p. 1).

Amendamentul 87

Propunere de regulament

Articolul 29 — alineatul 2 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

() zonele de parcare sigure si
securizate sunt disponibile la o distanta
maxima de 100 km una de cealalta, sau, in
cazuri justificate in mod corespunzdator si
pe baza densitatii volumului traficului, a
cererii pietei sau a altor factori relevanti,
statele membre pot solicita Comisiei o
derogare pentru a permite distante mai
mari intre Zone de parcare sigure si
securizate. Astfel de zone de parcare
asigurd un spatiu de parcare suficient
pentru vehiculele comerciale si respectand
cerintele prevazute la articolul 8

alineatul (1) litera (a) din

Regulamentul (UE) 2020/1054;

®Regulamentul (UE) 2020/1054 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 iulie 2020 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 1n ceea
ce priveste cerintele minime referitoare la
duratele de conducere zilnice si
saptdmanale maxime, pauzele minime si
perioadele de repaus zilnic si saptamanal si
a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in
ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor (JO L 249,
31.7.2020, p. 1).

Amendamentul

(da) permite un numar suficient de
puncte de trecere sigure pentru modurile
active, pentru a evita perturbarea
disproportionatd a mobilitatii active.
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Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 31 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) in contextul construirii sau
modernizarii infrastructurii rutiere,

.....

pistelor pentru pietoni si pentru biciclete,
cu scopul de a promova modurile active de
transport.

Amendamentul 89

Propunere de regulament

Articolul 31 — paragraful 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE730.131v02-00

Amendamentul

(d) in contextul construirii sau
modernizarii infrastructurii rutiere,
asigurarea faptului cd infrastructura
rutierd nu obstructioneazd continuitatea
si accesibilitatea conexiunilor pentru
pietoni si pentru biciclete, identificiand
totodata noi sinergii cu aceste conexiuni,
cu scopul de a promova modurile active de
transport.

Amendamentul

(da) posibilele sinergii cu alte moduri
de transport, inclusiv cu modurile active,
pentru integrarea altor infrastructuri de-a
lungul soselelor, sau cu poduri si
tuneluri.

Amendamentul

la. Pand la 31 decembrie 2025,
Comisia efectueaza un studiu de
fezabilitate privind utilizarea potentiald a
vehiculelor din sistemul modular
european pe infrastructura rutierd pentru
reteaua centrala TEN-T.
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Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 34 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) imbundtdtirea interconexiunilor
multimodale intre aeroporturi si
infrastructurile altor moduri de transport,
precum si Intre aeroporturi si nodurile
urbane, dupa caz;

Amendamentul 92

Propunere de regulament

Amendamentul

(d) imbundtdtirea interconexiunilor
multimodale intre aeroporturi si
infrastructurile altor moduri de transport,
precum si Intre aeroporturi si nodurile
urbane, dupa caz, inclusiv prin solutii de
mobilitate aeriand urband;

Articolul 40 — paragraful 1 — litera b — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) adoptarea unui plan de mobilitate
urband durabila (PMUD) in conformitate
cu anexa V, care include in special masuri
de integrare a diverselor moduri de
transport, de promovare a unei mobilitati
eficiente cu emisii zero, inclusiv a unei
logistici urbane durabile si cu emisii zero,
de reducere a poluarii atmosferice si fonice
si care are 1n vedere fluxurile
transeuropene de transport pe distante
lungi;

Amendamentul 93

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) adoptarea si publicarea unui plan
de mobilitate urbana durabild (PMUD) in
conformitate cu anexa V, care include in
special masuri de integrare a diverselor
moduri de transport, de promovare a unei
mobilitdti eficiente cu emisii zero, inclusiv
a unei logistici urbane durabile si cu emisii
zero, de reducere a poludrii atmosferice si
fonice si care are in vedere fluxurile
transeuropene de transport pe distante
lungi;

Articolul 40 — paragraful 1 — litera b — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1) colectarea si transmiterea catre
Comisie a datelor privind mobilitatea
urbana pentru fiecare nod urban in parte,
care sd vizeze cel putin emisiile de gaze cu
efect de serd, congestionarea traficului,
accidentele si vatamarile corporale,
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Amendamentul

(i1) colectarea si transmiterea catre
Comisie §i publicarea in conformitate cu
Directiva (UE) 2019/1024 a
Parlamentului European si a
Consiliului'® a datelor privind mobilitatea
urbana pentru fiecare nod urban in parte,
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ponderea modala si accesul la serviciile de
mobilitate, precum si date privind poluarea
atmosferica si fonica. Ulterior, aceste date

se transmit anual;

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 40 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) pana la 31 decembrie 2040:
dezvoltarea a cel putin unui terminal
multimodal de marfa care sa permita o
capacitate suficientd de transbordare in
interiorul nodului urban sau in apropierea
acestuia.

Amendamentul 95

Propunere de regulament

Articolul 40 — paragraful 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 96
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care sd vizeze cel putin emisiile de gaze cu
efect de serd, congestionarea traficului,
accidentele si vatdmarile corporale,
ponderea modala si accesul la serviciile de
mobilitate, precum si date privind poluarea
atmosferica si fonica. Ulterior, aceste date
se transmit §i se publica anual;

1a Directiva (UE) 2019/1024 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 20 iunie 2019 privind datele deschise

si reutilizarea informatiilor din sectorul
public (JO L 172? 26.6.2019, p. 56-83).

Amendamentul

(d) pana la 31 decembrie 2040:
dezvoltarea a cel putin unui terminal
multimodal de marfa care sa permita o
capacitate suficientd de transbordare in
interiorul nodului urban sau in apropierea
acestuia, cu posibilitatea ca un terminal sd
deserveasca mai multe noduri urbane,
daca ii permite capacitatea.

Amendamentul

(da) respectarea planurilor de
mobilitate urbana durabila (PMUD)
adoptate.
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Propunere de regulament
Capitolul IV - titlu

Textul propus de Comisie

DISPOZITII PENTRU UN TRANSPORT
INTELIGENT SI REZILIENT

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 44 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie
(d) imbundtatirea sigurantei si

durabilitatii circulatiei persoanelor si a
transportului de marfuri;

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 44 — paragraful 1 — litera i

Textul propus de Comisie

(1) introducerea tehnologiei in
domeniul securitatii si a standardelor
compatibile de identificare in cadrul
retelelor;

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 45 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca infrastructura
de transport ofera conditii de siguranta si
de securitate pentru circulatia calatorilor si
a marfurilor.
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Amendamentul

DISPOZITII PENTRU UN TRANSPORT
INTELIGENT, ACCESIBIL Sl
REZILIENT

Amendamentul

(d) imbundtatirea sigurantei si
durabilitatii circulatiei persoanelor, a
serviciilor si a transportului de marfuri;

Amendamentul

(1) introducerea tehnologiei cu dubla
utilizare, a tehnologiei in domeniul
securitdtii si a standardelor compatibile de
identificare in cadrul retelelor;

Amendamentul

Statele membre se asigura ca infrastructura
de transport ofera conditii de siguranta si
de securitate pentru circulatia calatorilor si
a marfurilor pe tot parcursul ciclului de
viata al infrastructurii.
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Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 45 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 46 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 102

Propunere de regulament

Amendamentul

Statele membre acordd o atentie deosebiti
protectiei lucrdtorilor in timpul fazei de
constructie a infrastructurilor.

Amendamentul

2a. Statele membre asigura
Junctionarea continua a lanturilor de
aprovizionare si a unor conditii minime
de transport de caldtori de-a lungul TEN-
T si evita eventualele deficite, dacd este
necesar prin activarea ,,culoarelor verzi”
in stransd cooperare cu coordonatorii
europeni.

Articolul 47 — alineatul 2 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura cad informatiile
notificate Tn temeiul alineatului (1) sunt
puse la dispozitie cu cel putin
doudasprezece luni nainte de decizia finala
privind punerea 1n aplicare a proiectului de
interes comun. Informatiile respective
includ 1n special:

Amendamentul 103
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Amendamentul

Statele membre se asigura cd informatiile
notificate Tn temeiul alineatului (1) sunt
puse la dispozitie cu cel putin sase luni
inainte de decizia finala privind punerea in
aplicare a proiectului de interes comun.
Informatiile respective includ in special:
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Propunere de regulament

Articolul 48 — paragraful 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul 49 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Infrastructura de transport asigura
mobilitatea fara sincope si accesibilitatea
pentru toti utilizatorii, in special pentru
persoanele aflate in situatii de
vulnerabilitate, inclusiv pentru persoanele
cu handicap sau cu mobilitate redusa,
precum si pentru persoanele care locuiesc
in regiuni ultraperiferice si in alte regiuni
indepartate, rurale, insulare, periferice si
muntoase, precum si In zone slab populate.
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Amendamentul

(da)  orice lucrari de intretinere care au
ca rezultat o limitare sau indisponibilitate
a infrastructurii feroviare sunt gestionate
in conformitate cu dispozitiile Deciziei
delegate a Comisiei (UE) 2017/2075'“.

1a Decizia delegati (UE) 2017/2075 a
Comisiei din 4 septembrie 2017 de
inlocuire a anexei VII la Directiva
2012/34/UE a Parlamentului European si
a Consiliului privind instituirea spatiului
Sferoviar unic european (JO L 295,
14.11.2017, p. 69-73).

Amendamentul

L Infrastructura de transport asigura
mobilitatea fara sincope si accesibilitatea
pentru toti utilizatorii, In special pentru
persoanele aflate in situatii de
vulnerabilitate, inclusiv pentru persoanele
cu handicap sau cu mobilitate redusa,
precum si pentru persoanele care locuiesc
in regiuni ultraperiferice si in alte regiuni
indepartate, rurale, insulare, periferice si
muntoase, precum si in zone slab populate.

2. Statele membre efectueaza

infrastructurii i a serviciilor conexe.

3. Proiectarea, constructia,
intretinerea si modernizarea
infrastructurii de transport respectd
anexa I si anexa I11 la Directiva (UE)
2019/882 a Parlamentului European si a
Consiliului'®, imediat ce va fi aplicabild,
precum i cerintele de accesibilitate
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Amendamentul 105

Propunere de regulament

Articolul 50 — alineatul 2 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Forumul consultativ pentru
prioritdtile orizontale este instituit si
prezidat de coordonatorul european. Statele
membre vizate si, dupd caz, reprezentantii
sectoarelor relevante pot participa in cadrul
acestuia. Statele membre desemneaza un
coordonator national pentru sistemul
ERTMS care sa participe in cadrul
Forumului consultativ pentru ERTMS. De
asemenea, coordonatorul european poate
infiinta grupuri de lucru ad-hoc.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 6

PE730.131v02-00

prevazute in alte acte legislative relevante
ale Uniunii.

1la Directiva (UE) 2019/882 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 17 aprilie 2019 privind cerintele de
accesibilitate aplicabile produselor si
serviciilor (JO L 151, 7.6.2019, p. 70-115).

Amendamentul

(da)  concentrarea asupra imbundtditirii
accesibilitatii coridoarelor europene de
transport pentru toti utilizatorii;

Amendamentul

4. Forumul consultativ pentru
prioritatile orizontale este instituit si
prezidat de coordonatorul european. Statele
membre vizate, impreund cu reprezentantii
sectoarelor relevante, pot participa in
cadrul acestuia. Statele membre
desemneaza un coordonator national pentru
sistemul ERTMS care sa participe in cadrul
Forumului consultativ pentru ERTMS. De
asemenea, coordonatorul european poate
infiinta grupuri de lucru ad-hoc.
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Textul propus de Comisie

6. Coordonatorul european poate
consulta autoritdtile regionale si locale,
administratorii de infrastructura, operatorii
de transport, in special cei care sunt
membri ai structurii de guvernanta a
transportului feroviar de marfa, sectorul
ofertei, utilizatorii transporturilor si
reprezentantii societdtii civile in legdtura
cu planul de actiune si punerea in aplicare
a acestuia. In plus, coordonatorul european
responsabil de ERTMS colaboreaza
indeaproape cu Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate si cu Intreprinderea
comund pentru cdile ferate ale Europei, iar
coordonatorul european pentru spatiul
maritim european cu Agentia Europeana
pentru Sigurantd Maritima.

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Articolul 53 — alineatul 3 — litera fa (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 53 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

6. Coordonatorul european poate
consulta autoritdtile regionale si locale,
administratorii de infrastructura, operatorii
de transport, in special cei care sunt
membri ai structurii de guvernanta a
transportului feroviar de marfa, sectorul
ofertei, utilizatorii transporturilor, expertii
in materie de accesibilitate si
reprezentantii societatii civile in legatura
cu planul de actiune si punerea in aplicare
a acestuia. In plus, coordonatorul european
responsabil de ERTMS colaboreaza
indeaproape cu Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate si cu intreprinderea
comuna pentru caile ferate ale Europei, iar
coordonatorul european pentru spatiul
maritim european cu Agentia Europeana
pentru Siguranta Maritima.

Amendamentul

(fa) o analizd care sa determine dacd
infrastructura care permite o mobilitate
Sfluida si accesibild tuturor utilizatorilor
este adaptatd la exigentele viitorului si,
dupd caz, o propunere de mdsuri care sa
asigure accesibilitatea si
interoperabilitatea retelei si a serviciilor
conectate, adaptate exigentelor viitorului;

Amendamentul

4a. In cazul unor litigii intre statele
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Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre transmit Comisiel
in mod periodic, cuprinzator si transparent
informatii cu privire la progresele
inregistrate In punerea in aplicare a
proiectelor de interes comun si la
investitiile realizate in acest scop.
Informatiile respective includ datele
transmise anual prin sistemul interactiv de
informatii geografice si tehnice pentru
reteaua transeuropeand de transport
(TENtec). Sunt cuprinse date tehnice si
financiare referitoare la proiectele de
interes comun privind reteaua
transeuropeanad de transport, precum si date
privind finalizarea retelei transeuropene de
transport.

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre asigura calitatea,
exhaustivitatea si coerenta datelor din
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membre, care pot include actiuni
unilaterale la nivel national avind ca
rezultat blocarea sau restrictionarea
liberei circulatii a persoanelor, serviciilor
sau bunurilor, Comisia invitd statele
membre vizate sa promoveze activarea si
gestionarea rutelor alternative feroviare
sau rutiere i actioneazd ca mediator in
acest scop.

Amendamentul

1. Statele membre transmit Comisiei
in mod periodic, cuprinzator si transparent
informatii cu privire la progresele
inregistrate In punerea in aplicare a
proiectelor de interes comun si la
investitiile realizate in acest scop.
Informatiile respective includ datele
transmise anual prin sistemul interactiv de
informatii geografice si tehnice pentru
reteaua transeuropeand de transport
(TENtec). Sunt cuprinse date tehnice si
financiare referitoare la proiectele de
interes comun privind reteaua
transeuropeana de transport, date privind
accesibilitatea infrastructurii TEN-T si
serviciile pentru calatori, dupa caz,
precum si date privind finalizarea i
intretinerea retelei transeuropene de
transport.

Amendamentul

3. Statele membre asigura calitatea,
exhaustivitatea, accesibilitatea si coerenta
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sistemul informatic TENtec. Sistemele
nationale si sursele de date permit
schimbul automat de date cu TENtec.

Amendamentul 112

Propunere de regulament

datelor din sistemul informatic TENtec.
Sistemele nationale si sursele de date
permit schimbul automat de date cu
TENtec.

Articolul 56 — alineatul 1 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Sub rezerva articolului 172 al doilea
paragraf din TFUE, Comisia este
imputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 60 pentru
modificarea anexelor I si 11, astfel incat
acestea sa tind seama n special de
posibilele schimbari datorate pragurilor
cantitative prevazute la articolele 20, 24 si
32. Atunci cand adapteaza anexele,
Comisia:

Amendamentul 113

Propunere de regulament

Amendamentul

Sub rezerva articolului 172 al doilea
paragraf din TFUE, Comisia este
imputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 60 pentru
modificarea anexelor I si 11, astfel incat
acestea sa tind seama In special de
posibilele schimbari datorate pragurilor
cantitative prevazute la articolele 20, 24 si
32 sau de modificarile ce tin de securitate.
Atunci cand adapteaza anexele, Comisia:

Articolul 56 — alineatul 1 — paragraful 1 - litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 114

Propunere de regulament
Articolul 57 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Procedurile nationale referitoare la
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Amendamentul

(ea) include noile infrastructuri si
noduri urbane in reteaua transeuropeand
de transport, daca acestea sunt
considerate extrem de importante pentru a
asigura mobilitatea militard si securitatea
alimentara in Uniune;

Amendamentul

Procedurile nationale referitoare la
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implicarea si consultarea autoritatilor
regionale si locale, precum si a societatii
civile vizate de un proiect de interes comun
sunt respectate, dupa caz, in etapele de
planificare si de constructie ale unui
proiect. Comisia promoveazd schimbul de
bune practici in acest sens, in special in
ceea ce priveste consultarea si includerea
persoanelor aflate in situatii de
vulnerabilitate.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 58 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre transmit Comisiei
proiectele de planuri si programe nationale
sau orice modificare a acestora in vederea
dezvoltarii retelei transeuropene de
transport, cu cel putin doudsprezece luni
inainte de adoptarea acestora. In termen de
cel mult sase luni de la notificarea
transmisa de statul membru, Comisia poate
emite un aviz cu privire la coerenta
proiectelor de planuri si programe
nationale cu prioritatile stabilite in
prezentul regulament si cu prioritdtile
stabilite n planurile de actiune pentru
coridorul (coridoarele) corespunzétor
(corespunzatoare) si prioritatile orizontale,
precum si 1n actele de punere in aplicare
adoptate in conformitate cu articolul 54
alineatul (1). In termen de cel mult doua
luni de la notificarea avizului, statele
membre informeaza Comisia cu privire la
masurile adoptate in scopul de a da curs
recomandarilor formulate in aviz.
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implicarea si consultarea autoritatilor
regionale si locale, a partenerilor
industriali, inclusiv a IMM-urilor, precum
sl a societatii civile, a reprezentantilor
consumatorilor si a expertilor in materie
de accesibilitate, vizate de un proiect de
interes comun sunt respectate, dupa caz, in
etapele de planificare si de constructie ale
unui proiect. Comisia faciliteazda acest
proces prin faptul ca promoveaza
schimbul de bune practici in acest sens, in
special 1n ceea ce priveste consultarea si
includerea persoanelor aflate in situatii de
vulnerabilitate.

Amendamentul

3. Statele membre transmit Comisiei
proiectele de planuri si programe nationale
sau orice modificare a acestora in vederea
dezvoltdrii retelei transeuropene de
transport, cu cel putin sase luni inainte de
adoptarea acestora. In termen de cel mult
sase luni de la notificarea transmisd de
statul membru, Comisia poate emite un
aviz cu privire la coerenta proiectelor de
planuri si programe nationale cu prioritatile
stabilite in prezentul regulament si cu
prioritatile stabilite in planurile de actiune
pentru coridorul (coridoarele)
corespunzator (corespunzatoare) si
prioritdtile orizontale, precum si in actele
de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu articolul 54 alineatul (1).
In termen de cel mult doua luni de la
notificarea avizului, statele membre
informeaza Comisia cu privire la masurile
adoptate in scopul de a da curs
recomandarilor formulate 1n aviz.

AD\1260216RO.docx



Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 61 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 117

Propunere de regulament
Anexa V — punctul 1

Textul propus de Comisie

1. Scopuri si obiective: Un plan de
mobilitate urbana durabila (PMUD) are ca
obiectiv central imbunatatirea
accesibilitatii zonei urbane functionale si
asigurarea unei mobilitati de inalta calitate,
sigure si durabile cu emisii scazute catre si
prin zona urbana functionala, precum si In
interiorul acesteia. PMUD sprijind in
special mobilitatea cu emisii zero si
punerea in aplicare a unui sistem de
transport urban care sa contribuie la o
performanta globald imbunatatita a retelei
transeuropene de transport, in special prin
dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia
fara sincope a vehiculelor cu emisii zero,
precum si a nodurilor multimodale pentru
calatori In scopul de a facilita conexiunile
pe primul si ultimul kilometru si a
terminalelor multimodale de marfa care
deservesc nodurile urbane.
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Amendamentul

3a.  Atunci cind realizeazd aceasta
examinare, Comisia evalueaza, in
consultare cu statele membre, si ideea
credrii unui nou coridor european sudic
de transport, care sa conecteze partea
estica si partea vestica a Marii
Mediterane.

Amendamentul

1. Scopuri si obiective: Un plan de
mobilitate urbana durabila (PMUD) are ca
obiectiv central imbunatatirea
accesibilitatii zonei urbane functionale si
asigurarea unei mobilitati de inalta calitate,
sigure si durabile cu emisii scazute catre si
prin zona urbana functionala, precum si in
interiorul acesteia, pentru caldatori si
mdrfuri. PMUD sprijina in special
mobilitatea cu emisii zero si punerea in
aplicare a unui sistem de transport urban
care sa contribuie la o performanta globala
imbundtatita a retelei transeuropene de
transport, in special prin dezvoltarea
infrastructurii pentru circulatia fard sincope
a vehiculelor cu emisii zero, precum si a
nodurilor multimodale pentru calatori in
scopul de a facilita conexiunile pe primul si
ultimul kilometru si a terminalelor
multimodale de marfa care deservesc
nodurile urbane. Un PMUD ia in
considerare si deplasarile navetistilor
inspre si dinspre zona urband.
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Amendamentul 118

Propunere de regulament
Anexa V — punctul 3

Textul propus de Comisie

3. Integrarea diferitelor moduri de
transport: Un PMUD promoveaza
transportul multimodal prin integrarea
diferitelor moduri de transport si prin
masuri menite sd faciliteze mobilitatea
neintrerupta si durabild. Acesta include
actiuni de crestere a ponderii modale a
formelor de transport mai durabile, cum ar
fi transportul public, mobilitatea activa si,
dupa caz, transportul pe cai navigabile
interioare si transportul maritim. De
asemenea, planul include actiuni de
promovare a mobilitdtii cu emisii zero, In
special in ceea ce priveste crearea unor
flote urbane verzi, de reducere a
congestiondrii traficului si de imbunatatire
a sigurantei rutiere, in special pentru
participantii la trafic vulnerabili.

Amendamentul 119

Propunere de regulament
Anexa V — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. Monitorizarea si indicatorii de
performanta: Acesta ar trebui sd includa
obiective, tinte si indicatori care sa stea la
baza performantei actuale si viitoare a
sistemului de transport urban, cel putin in
ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect
de serd, congestionarea traficului,
accidentele si vatamarile corporale,
ponderea modala si accesul la serviciile de
mobilitate, precum si date privind poluarea
atmosferica si fonica in orase. Punerea in
aplicare a unui PMUD este monitorizata cu
ajutorul indicatorilor de performanta.
Statele membre si autoritatile relevante pun
in aplicare mecanisme pentru a se asigura
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Amendamentul

3. Integrarea diferitelor moduri de
transport: Un PMUD promoveaza
transportul multimodal prin integrarea
diferitelor moduri de transport si prin
masuri menite s faciliteze mobilitatea
neintrerupta si durabild. Acesta include
actiuni de crestere a ponderii modale a
formelor de transport mai durabile, cum ar
fi transportul public, mobilitatea activa si,
dupa caz, transportul aerian, transportul
pe cdi navigabile interioare si transportul
maritim. De asemenea, planul include
actiuni de promovare a mobilitatii cu
emisii zero, in special in ceea ce priveste
crearea unor flote urbane verzi, de reducere
a congestiondrii traficului si de
imbundtdtire a sigurantei rutiere, in special
pentru participantii la trafic vulnerabili.

Amendamentul

6. Monitorizarea si indicatorii de
performanta: Acesta ar trebui sd includa
obiective, tinte si indicatori care sa stea la
baza performantei actuale si viitoare a
sistemului de transport urban, cel putin in
ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect
de serd, congestionarea traficului,
accidentele si vatamarile corporale,
ponderea modala si accesul la serviciile de
mobilitate, precum si date privind poluarea
atmosferica si fonica in orase. Punerea in
aplicare a unui PMUD este monitorizata cu
ajutorul indicatorilor de performanta.
Statele membre si autoritatile relevante pun
in aplicare mecanisme pentru a se asigura
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ca un PMUD este in conformitate cu
dispozitiile prezentei anexe si de 1nalta
calitate.

AD\1260216RO.docx

59/61

ca un PMUD este in conformitate cu
dispozitiile prezentei anexe si de 1nalta
calitate. De asemenea, instrumentele
PMUD includ indicatori strategici prin
care se evalueazd relevanta economica a
terminalelor multimodale si a solutiilor de
transport combinat in beneficiul
operatorilor de transport, al operatorilor
de transport de marfuri, al
intreprinderilor si al IMM-urilor, cu
scopul de a crea conditii favorabile pentru
investitiile sustenabile si pentru
Planificarea strategicd in zonele urbane si
periferice cu importantd economicd
ridicatd pentru comunititile locale.
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