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WSKAZOWKI

Komisja Handlu Migdzynarodowego zwraca si¢ do Komisji Przemystu, Badan Naukowych
i Energii, wlasciwej dla tej sprawy, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji
nastepujacych wskazdéwek:

1.

podkresla, ze przemyst motoryzacyjny Unii Europejskiej, w ktorym posrednio

I bezposrednio zatrudnienie znajduje obecnie 12 mln 0s6b, ma strategiczne znaczenie dla
gospodarki 1 zatrudnienia w UE, oraz zauwaza, ze wnosi on istotny pozytywny wktad do
bilansu handlowego UE, pomimo wzrostu konkurencji, czasami nieuczciwej, ze strony
przedsigbiorstw z panstw trzecich;

zauwaza, ze unijny rynek nowych samochodéw si¢ kurczy, cho¢ popyt na zasilane czysta
energig pojazdy (elektryczne, hybrydowe, typu plug-in) zwicksza si¢; wzywa Komisje do
bezzwtocznego wdrozenia trwalej strategii, ktora pozwoli promowac i rozwija¢ przemyst
motoryzacyjny, w szczeg6lnosci srodki dotyczace planu dziatania CARS 2020, tak aby
przemyst ten pozostawat efektywny i1 konkurencyjny oraz uzyskiwat dostep do nowych
rynkow;

zauwaza, ze wedtug Miedzynarodowej Agencji Energetycznej do 2050 r. prawie 60%
nowych sprzedawanych na $wiecie samochodéw bedzie samochodami hybrydowymi,
typu plug-in lub elektrycznymi;

podkresla, ze europejscy producenci pozostaja w tyle, jesli chodzi o rynek pojazdow
zasilanych czysta energia, ale za pomoca krajowych celow wspiera si¢ dalszy rozwdj tego
rynku;

podkresla konieczno$¢ wigkszej elektryfikacji sektora transportu w kolejnych dekadach
zgodnie z innymi strategiami politycznymi UE;

zauwaza, ze popyt na rynkach wschodzacych bedzie rést nie tylko w segmencie dobr
luksusowych, lecz takze w nizszych segmentach oraz ze europejski przemyst w tych
segmentach bedzie bardziej konkurencyjny;

jest zdecydowanie przekonany, Ze przemyst ten jest zasadniczym motorem innowacji
technologicznych oraz znaczagcym mnoznikiem wzrostu; jest zdania, ze utrzymanie
innowacji na wysokim poziomie ma kluczowe znaczenie dla zachowania wiodacej roli
tego przemystu w dziedzinach zrownowazonego rozwoju 1 technologii oraz dla
promowania zatrudnienia i wsparcia przedsiebiorstw, w tym MSP, tak aby zwigkszy¢
miedzynarodowg konkurencyjnos¢; jest zdania, ze koncepcja pojazdéw ekologicznie
czystych przektadataby sie na ograniczenie zaleznosci energetycznej Europy od panstw
trzecich; podkresla, ze sieci transportu publicznego, mobilnos$¢ ruchu ulicznego oraz
postep technologiczny w inteligentnych miastach —w postaci pojazdéw hybrydowych lub
bezemisyjnych — stanowig silne bodzce dla zwigkszenia konkurencyjnosci europejskiego
przemystu motoryzacyjnego; podkresla decydujaca role, jaka moze odgrywacé w tej
kwestii udzielanie zamowien publicznych, jesli zostanie wykorzystane jako strategiczne
narzg¢dzie w polityce przemystowej; wzywa Komisj¢ 1 panstwa cztonkowskie do
zacie$nienia wspoOlpracy 1 zwigkszenia starah w celu umocnienia wiodacej roli Europy na
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10.

11.

12.

13.

14.

polu norm migdzynarodowych, co pozwoli zapewni¢ prymat rozwigzan technicznych UE
na rynkach swiatowych; podkresla zasadnicze znaczenie posiadania jasnych i stabilnych
ram prawnych 1 podatkowych, ktdére sprzyjaja inwestycjom w sektorze motoryzacyjnym;

podkresla koniecznos¢ inwestowania w projektowanie i wytwarzanie nowych produktow,
tworzenie innowacyjnych technologii opracowanych dla konsumentow z catego Swiata
W celu wspierania wzrostu szerszego tancucha wartosci w UE;

podkresla, ze stojace przed nami wyzwania srodowiskowe sg waznym motorem
innowacji; przypomina, ze nalezy dokonywac dalszych postepoéw technologicznych

W celu poprawy efektywnosci srodowiskowej pojazdow, przy jednoczesnym sprzyjaniu
rozwojowi 1 wprowadzaniu na rynek pojazdéw nape¢dzanych paliwami alternatywnymi,
takich jak pojazdy elektryczne; przypomina réwniez, ze regulacje techniczne
ukierunkowane na dalsza redukcj¢ emisji CO2 musza poczyni¢ dalsze postepy;

popiera uzgodnione stanowisko grupy wysokiego szczebla CARS 21, zgodnie z ktorym
polityka handlowa Unii powinna zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ UE na rynkach $wiatowych
poprzez harmonizacj¢ regulacji dotyczacych pojazddéw na szczeblu migdzynarodowym

I W pelni uwzglednia¢ znaczenie utrzymania silnej, innowacyjnej i konkurencyjne;j
motoryzacyjnej bazy produkcyjnej, a takze zdecydowanie podkresla, ze nie powinno si¢ to
w zadnym wypadku odbywa¢ kosztem praw pracowniczych, sprawiedliwosci spoteczne;j
czy norm spotecznych;

podkresla znaczenie wielostronnych i dwustronnych negocjacji, ktorych celem jest
promowanie wzajemno$ci w odniesieniu do dostepu do rynku oraz ograniczenie

I zniesienie barier taryfowych i pozataryfowych, w przypadkach gdy nie sg one
uzasadnione wzgledami zwigzanymi z ochrong zdrowia i §rodowiska; jest zdania, ze
umowy handlowe 1 dwustronna wspodltpraca regulacyjna Unii powinny obejmowac istotne
zobowiazania w zakresie zniesienia barier pozataryfowych, ktore wywieraja wplyw

na przemyst motoryzacyjny UE 1 powinny gwarantowac¢ dostep do importowanych
surowcow; podkresla, Ze unijne prawa wtasnosci przemystowej przedsigbiorstw
europejskich muszg by¢ skutecznie chronione i przestrzegane przez wszystkie kraje
partnerskie Unii;

wzywa Komisje do kontynuowania dziatan majacych na celu normalizacje¢ na szczeblu
$wiatowym; jest zdania, ze partnerzy handlowi UE powinni przyjaé¢ normy Swiatowego
Forum na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdow EKG ONZ oraz ze
nalezy znalez¢ nowe uniwersalne rozwigzania dla innowacyjnych technologii,

np. uniwersalng wtyczke do samochoddéw elektrycznych;

uznaje znaczenie przyspieszenia opracowywania wniosku w sprawie nowego
rozporzadzenia dotyczacego wzajemnego uznawania mi¢dzynarodowej homologacji typu
catego pojazdu i czes$ci zamiennych do napraw i konserwacji w celu ograniczenia
obcigzen administracyjnych zwigzanych z wprowadzaniem tego samego modelu pojazdu
na rynki w panstwach trzecich;

podkresla, ze miedzynarodowe ramy wspoipracy w dziedzinie norm i regulacji
technicznych powinny pozosta¢ preferowang opcja w ramach dazenia do harmonizacji
tych norm 1 regulacji oraz ze wszystkie dwustronne inicjatywy nalezy rozwija¢ z mysla
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16.

0 nadaniu im wielostronnego charakteru, ktoéry powinien rowniez obejmowac gospodarki
wschodzace; jest w zwigzku z tym zdania, ze UE powinna kontynuowac ulepszanie
swoich wymogow srodowiskowych i na tej podstawie probowac ustanawia¢ najbardziej
zaawansowane normy mi¢dzynarodowe;

z zadowoleniem przyjmuje podjeta w ramach Transatlantyckiej Rady Gospodarcze;j
inicjatywe dotyczacg rozpoczgcia prac nad $wiatowymi regulacjami technicznymi

W zakresie bezpieczenstwa i promowania pojazdéw elektrycznych oraz podkresla
znaczenie zachgcenia do uczestnictwa w tym projekcie wielu stron, w tym gtéwnych
partnerow handlowych UE;

apeluje do Komisji o zapewnienie skutecznego wypetniania wszystkich zobowigzan
podjetych na mocy obowigzujacych i przysztych negocjacji i umoéw handlowych; wzywa
Komisj¢ do stosowania wspdlnotowych instrumentéw ochrony handlu zgodnie z zasadami
WTO oraz do korzystania w razie potrzeby z mechanizmu rozstrzygania sporow w celu
ochrony unijnego przemystu motoryzacyjnego oraz zwalczania niesprawiedliwych
praktyk handlowych zagrazajacych interesom UE, takich jak specjalne podatki naktadane
na importowane samochody;

17. jest zdania, Ze nalezy zintensyfikowac 1 zabezpieczy¢ dziatalno$¢ inwestycyjng na

rynkach wzrostowych za pomocg uméow handlowych;

18. jest zdania, ze europejskie przedsiebiorstwa powinny wdraza¢ unijne normy spotecznej

19.

20.

odpowiedzialnos$ci przedsigbiorstw oraz normy w zakresie udziatu pracownikow rowniez
w panstwach trzecich, do ktorych kierowane sg inwestycje, a ponadto nalezy sprzyjac
rozwojowi regionalnemu;

zwraca si¢ do Komisji o wigczenie pojecia konkurencyjnosci sektora motoryzacyjnego do
swoich ocen wptywu ex ante dotyczacych przysztych uméw handlowych, o wykonywanie
nowych ocen po wejsciu w zycie tych umow 1 o regularne przeprowadzanie ocen tacznego
wpltywu umoéw obowigzujacych obecnie oraz uméw w trakcie negocjacji, na podstawie
szczegdtowych i1 zdefiniowanych kryteriow, obejmujacych forme¢ udziatu
zainteresowanych stron;

wzywa Komisje do jak najszybszego opracowania strategicznej wizji swojej polityki
przemystowej, co powinno pomoc sektorom przemystu o strukturalnym nadmiarze
zdolnosci produkceyjnej, na przyktad sektorowi motoryzacyjnemu, w uprzedzaniu
tendencji dzigki przeksztalceniu si¢ w sektory przysztosci, takie jak sektor bezemisyjnych
srodkow transportu publicznego.
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