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SUGESTII

Comisia pentru comert international recomanda Comisiei pentru industrie, cercetare si
energie, competentd in fond, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce
urmeaza a fi adoptata:

1.

subliniaza cd industria autovehiculelor a Uniunii, care la momentul de fata genereaza 12
milioane de locuri de munca, direct si indirect, are 0 importanta strategica pentru
economie si ocuparea fortei de munca si 0 contributie pozitiva considerabila la balanta
comerciald a UE, in ciuda concurentei in crestere si uneori neloiale din partea firmelor din
tari terte;

recunoaste ca piata UE a autovehiculelor noi este in declin, cu toate ca cererea de vehicule
alimentate cu energie nepoluanta (electrice, hibride, alimentate la priza) este in crestere;
solicitd Comisiei sd puna 1n aplicare, fara intarziere, o strategie durabila, in vederea
promovarii si optimizarii industriei europene, in special masurile din cadrul CARS 2020,
pentru a permite industriei autovehiculelor sa ramana eficienta si competitiva si s se
instaleze ferm pe piete noi;

subliniaza ca, potrivit Agentiei Internationale a Energiei, pana in 2050 aproape 60 %
dintre autovehiculele noi vandute in lume vor fi autovehicule hibride, alimentate la priza
sau electrice;

subliniaza ca producatorii europeni raman in urma pe piata vehiculelor alimentate cu
energie nepoluanta, insa obiectivele nationale sprijina cresterea pe viitor a acestei piete;

subliniaza necesitatea unei electrificari mai intense a sectorului transporturilor in
urmatoarele decenii, in conformitate cu celelalte politici UE;

recunoaste ca cererea de pe pietele emergente nu va creste doar la categoria de lux, ci si la
nivelul segmentelor inferioare, si ca industria europeana va fi mai competitiva la nivelul
acestor segmente;

este ferm convins ca aceasta industrie este un factor determinant pentru inovarea
tehnologica si un multiplicator important al cresterii; considera ca mentinerea unui nivel
ridicat de inovare este vitald pentru ca industria sa 1si poata pastra pozitia de lider in
domeniul sustenabilitatii si al tehnologiei si pentru a promova ocuparea fortei de munca si
considera ca proiectarea de vehicule nepoluante ar reduce dependenta energetica a Uniunii
fata de tarile terte; subliniaza ca retelele de transport public, mobilitatea in trafic si
progresele tehnice din orasele inteligente — precum vehiculele hibride sau fara emisii — au
un important efect de parghie pentru stimularea competitivitatii sectorului european al
autovehiculelor; subliniaza rolul decisiv pe care achizitiile publice 1l pot juca in acest
context atunci cand sunt utilizate ca instrument strategic pentru politica industriala; invita
Comisia si statele membre sa isi intensifice cooperarea si eforturile de a consolida pozitia
de lider a Europei in domeniul stabilirii standardelor internationale, asigurand, astfel,
mentinerea suprematiei tehnologice a UE pe piata mondiala; reaminteste importanta
primordiald de a avea un cadru juridic si fiscal clar si stabil pentru a favoriza investitiile Tn
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industria autovehiculelor;

subliniaza necesitatea investirii in proiectarea si fabricarea de produse noi, creand
tehnologii inovatoare destinate consumatorilor globali, in vederea sprijinirii dezvoltarii
lantului de valoare extins din UE;

subliniaza ca viitoarele provocari de mediu reprezinta impulsuri importante pentru
inovare; reaminteste necesitatea continudrii progreselor tehnologice pentru a imbunatati
eficienta de mediu a vehiculelor, sporind totodata dezvoltarea si comercializarea
vehiculelor alimentate cu combustibil alternativ, precum vehiculele electrice; reaminteste,
de asemenea, ci regulamentul tehnic care vizeaza reducerea emisiilor de CO? trebuie
imbunatatit in continuare;

sprijina consensul la care s-a ajuns in cadrul Grupului la nivel inalt CARS 21 asupra
faptului ca politica comercialda a Uniunii ar trebui sa sporeasca competitivitatea UE pe
pietele globale prin armonizarea internationald a regulamentelor privind vehiculele si sa
tina seama pe deplin de importanta mentinerii unei baze industriale puternice si
competitive in domeniul productiei de autovehicule si afirma raspicat ca acest lucru nu ar
trebui in niciun caz sa se faca in detrimentul drepturilor lucratorilor si al justitiei sociale
sau al standardelor sociale;

subliniaza importanta negocierilor multilaterale si bilaterale care vizeaza promovarea
reciprocitatii Tn privinta accesului pe piata si reducerea barierelor tarifare si netarifare
(BTN), in masura in care acestea nu sunt justificate de preocuparile legate de sanatate sau
protectia mediului; considera ca negocierile comerciale ale Uniunii si cooperarea
bilaterald in domeniul reglementarii ar trebui sa presupuna angajamente importante cu
privire la eliminarea barierelor netarifare care afecteaza sectorul autovehiculelor din UE si
ar trebui sa asigure accesul la materii prime importate; subliniaza ca drepturile de
proprietate industriald ale intreprinderilor europene la nivelul UE trebuie protejate in mod
eficace si respectate de toate tarile partenere ale Uniunii;

invitd Comisia Europeana sa isi continue eforturile vizand standardizarea globala;
considera ca partenerii economici ai UE trebuie sa accepte normele WP.29 ale UNECE si
ca trebuie gasite solutii globale noi pentru tehnologiile inovatoare, de exemplu, o sursa de
alimentare globald pentru autovehiculele electrice;

recunoaste importanta accelerarii elaborarii unei propuneri pentru un nou regulament
privind recunoasterea reciproca a tuturor omologarilor internationale si a pieselor de
schimb pentru reparatii si intretinere, pentru a reduce sarcinile administrative asociate cu
introducerea aceluiasi model de vehicul pe pietele din tari terte;

subliniaza ca optiunea preferata pentru armonizarea standardelor si a regulamentelor
tehnice ar trebui sa ramana cadrele internationale de cooperare Tn domeniul standardelor si
regulamentelor tehnice si ca toate initiativele bilaterale ar trebui elaborate avand in vedere
multilateralizarea lor, fiind necesar sa se includa si economiile emergente; considera, in
acest context, ca UE ar trebui sa continue sa isi imbunatateasca cerintele de mediu si sa
incerce sa stabileasca cele mai avansate standarde internationale pe aceasta baza;

salutd initiativa luata in cadrul Consiliului Economic Transatlantic de a lansa elaborarea
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unui regulament tehnic general privind siguranta si promovarea vehiculelor electrice si
subliniaza importanta atragerii unei participari largi, incluzand principalii parteneri
comerciali ai UE;

indeamna Comisia sa se asigure ca toate angajamentele din cadrul negocierilor si
acordurilor comerciale existente si viitoare sunt indeplinite efectiv; solicita Comisiei sa
recurga la instrumentele de aparare a comertului comunitar in conformitate cu normele
OMC si sa utilizeze, ori de cate ori este necesar, mecanismul de solutionare a litigiilor, in
vederea apararii industriei autovehiculelor si sa riposteze impotriva practicilor comerciale
incorecte care dauneaza intereselor UE, indeosebi taxele pe automobilele importate;

considera ca investitiile pe pietele in crestere trebuie consolidate si asigurate prin
contracte comerciale;

considera ca standardele UE in domeniul raspunderii sociale a intreprinderilor (RSI) si
cele privind participarea angajatilor ar trebui puse in aplicare de intreprinderile europene
si Tn tarile terte Tn care sunt canalizate investitiile si ca ar trebui promovata dezvoltarea
regional;

solicitd Comisiei sa isi extinda evaludrile ex ante privind impactul acordurilor comerciale
viitoare incluzand si notiunea de competitivitate a sectorului autovehiculelor, sa realizeze
studii noi dupa intrarea in vigoare a acestora si sa evalueze in mod periodic impactul
cumulat al acordurilor, atét al celor aflate Tn vigoare in prezent, céat si al celor in curs de
negociere, evaluand inclusiv modul in care sunt implicate partile interesate;

indeamna Comisia sd dezvolte cat mai repede posibil o viziune strategicd asupra politicii
sale industriale care sa ajute sectoarele industriale afectate de capacitati excedentare
structurale, precum sectorul autovehiculelor, sa anticipeze tendintele, aderand la
sectoarele viitorului, precum transporturile publice cu zero emisii de CO?;
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