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FORSLAG

Udvalget om International Handel opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at optage folgende forslag i sin betenkning:

A.

der henviser til, at europ@iske havne udger en hovedferdselsare for EU og den globale
handel, idet 74 % af alle varer fores ind i eller ud af EU ad segvejen; der henviser til, at
havne ud over deres strategiske funktion indtager en stadig vigtigere rolle som anker for
social og ekonomisk veakst 1 europaiske regionerne samt i forsyning, produktion,
levering og oplagring af energi og grennere transport og industri;

der henviser til, at havne ikke blot er de endelige destinationer for handelsstreommene,
men ogsa knudepunkter i internationale vaerdikadenetverk og regionale
handelsstremme sammen med jernbane-, vej- og lufttransportforbindelser, som fortjener
lige sa stor opmarksomhed med hensyn til sikkerhed, modstandsdygtighed og
konkurrenceevne;

fremhaver de europaiske havnes rolle som kritisk infrastruktur i EU's bestrebelser pa
at gge forsyningskaedernes modstandsdygtighed, iser pd negleomrader, der er knyttet til
de gronne og digitale omstillinger, og med hensyn til at styrke energisikkerheden;
understreger, at havne spillede en afgerende rolle i at sikre kontinuiteten i
nedforsyningskaederne under pandemien;

fremhaver, at havne 1 den nye geopolitiske kontekst i kelvandet p4 Ruslands
angrebskrig mod Ukraine spiller en vasentlig rolle i at holde handelsruter og
forsyningskader operationelle og etablere nye alternative ruter, herunder humanitere
baner og solidaritetsbaner, og samtidig opbygge modstandskraft gennem diversificering;
understreger endvidere, at europ&iske havne har afgerende betydning for sikringen af
energiforsyninger og reduktionen af energiathengigheden af Rusland, og at de vil
forblive afgerende for sa vidt angar at styrke Europa pé kort sigt ved at forbedre
etableringen af alternative ruter til levering af gas og foregelse af gaslagringen;
understreger samtidig, at havne vil spille en vigtig rolle med hensyn til at gere transport,
industri og energi gronnere;

anerkender, at medlemsstater, der granser op til Rusland, star over for nye typer af
logistiske udfordringer, og at EU ber vere sarlig opmarksomt pd havnene i disse
medlemsstater, da velfungerende havne er afgerende for at overvinde disse
udfordringer;

fremhaver, at havnene ganske vist udger en central vekstmotor, men at de ogsa kan
veare en strategisk kilde til sérbarhed, som kraver prioriteret opmarksomhed pa EU-
plan;

bemarker, at europaiske havne har indvirkning pa den regionale ekonomi og
lokalsamfundet og er udsat for en hgj sikkerhedsrisiko, og understreger derfor, at
europaiske havne boar beskyttes serligt som kritiske faciliteter for medlemsstaterne;

mener, at en udvikling af de europaiske havne er nedvendig for at opretholde EU's
ambition om at arbejde hen imod international, regelbaseret handel, der gavner vaekst og
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velstand globalt;

fremhaver, at en dben, retferdig, beredygtig og beslutsom EU-handelspolitik
kombineret med ambitigse og afbalancerede handelsaftaler er afgerende for de
europaiske havnes konkurrenceevne og modstandsdygtighed og for Europas vakst,
beskaftigelse og sociale velstand; understreger, at Europas konkurrenceevne pa lang
sigt er afh@ngig af globale, regelbaserede lige vilkér;

anerkender, at Europas maritime produktionskapacitet er afgerende for EU's maritime
strategiske autonomi, innovation og baeredygtig vaekst samt for EU's ambitioner om at
lede den dobbelte grenne og digitale omstilling; mener, at EU-forordningen om
udenlandske subsidier og autonome vearktojer er afgarende for at bevare og fremme det
europ@iske maritime industrielle grundlag;

minder om, at EU er nedt til at finde en balance mellem at tiltraekke udenlandske
investeringer og forsvare sin kritiske infrastruktur, herunder sine havnes integritet;

bemarker, at driften og den videre udvikling af Europas havne er et komplekst
spergsmal, der kraever en passende tilgang pa tvers af en raekke funktionelle
dimensioner, ikke kun med hensyn til infrastruktur eller overbygning, men frem for alt
med hensyn til handelsforbindelser, sikkerhed og IT-systemer;

understreger, at det er afgerende at have en sammenh@ngende europisk havnestrategi
for at sikre fair konkurrence; tilskynder til gget samarbejde mellem europaiske havne
og afskaffelse af skadelig praksis sdsom for lave priser;

er bekymret over den potentielle illoyale konkurrence fra havne uden for EU, eftersom
disse ikke er omfattet af anvendelsen af emissionshandelssystemet for europeisk
setransport;

bemerker, at gennemforelsen af ny eller endnu ikke vedtaget EU-lovgivning, herunder
pa handelsomrédet, kraever effektiv handhevelse fra EU's og dets medlemsstaters side
samt vedvarende investeringer og uddannelse for havneoperaterer og -myndigheder,
herunder med hensyn til de forpligtelser, der folger af Fit for 55-pakken, eller for at gore
det muligt for EU's havne at spille en rolle i den grenne omstilling og imedekomme
eftersporgslen pé centrale omrader sdsom import af brint; minder om vigtigheden af lige
vilkar pa verdensplan pé dette negleomride;

understreger, at der er behov for at sikre tilstreekkelige ressourcer til grense- og
toldkontrolmyndighederne, s& de bedre kan hdndhave EU-lovgivningen;

minder om, at EU senest 1 2030 sigter mod at importere 10 millioner tons gren brint, og
at det for at na dette mal er afgerende for den europaiske havnestrategi at have en
omfattende strategi for import, koordinering og udvikling af infrastruktur, og at den ber
etableres omgaende; bemarker, at europaiske havne med den europziske gronne pagt
og de opdaterede energistrategier er ved at udvikle sig til centrale energiknudepunkter,
og at denne nye rolle skal anerkendes og understreges tilstraekkeligt 1 fremtidige
finansieringsstrategier og infrastrukturudviklinger;

fremhaver yderligere, at der er behov for EU-programmer til at stotte havne som
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knudepunkter i overensstemmelse med Connecting Europe-faciliteten, der fremmer den
digitale og grenne omstilling inden for omrader som elektrificering, 5/6G-investeringer
og brint;

17. fremhaver, at udenrigshandel og investeringer i visse tilfaelde kan skabe
sikkerhedsmaessige sarbarheder, navnlig i tilfelde af udenlandsk ejerskab af, kontrol
med eller adgang til EU's kritiske infrastruktur, herunder EU-havne; bemarker i den
forbindelse den sarlige karakter af visse havne, som ikke blot byder pa logistisk
infrastruktur, men ogsé bidrager til det europaiske forsvarssystem; opfordrer til oget
arvigenhed og mere koordinering pd EU-plan, herunder med hensyn til at lette
informationsdeling og relevante sikkerhedsretningslinjer for nationale og private
operaterer; opfordrer de nationale myndigheder i EU-medlemsstaterne til at give hej
prioritet til beskyttelse af kritisk infrastruktur;

18. mener, at udenlandske investeringer 1 vasentlig og kritisk infrastruktur, der kan
muliggere effektiv deltagelse eller kontrol (direkte eller indirekte) i forvaltningen af
havnene, ber underseges grundigt; understreger, at udenlandske investeringer fra
statsstottede virksomheder eller via statsstotte i alle former, som muligger effektiv
deltagelse eller direkte eller indirekte kontrol 1 forvaltningen af havnene, ber undgés;
mener, at der skal sikres konkurrence pé lige fod for at styrke Europas
modstandsdygtighed, og at lige vilkédr og Europas konkurrenceevne ikke ma kunne
undermineres gennem forvridende udenlandske subsidier i europ@iske havne;

19. understreger, at kinesiske statsejede virksomheder har forsegt at erhverve majoritet eller
kontrollerende andele i en reekke europaeiske havne, hvilket 1 gjeblikket er anslaet til at
omfatte hel eller delvis kontrol med 14 havne 1 Den Europ@iske Union og 10 % af de
europaiske skibsfartsaktiviteter; advarer om, at dette ikke kun geres ud fra simple
gkonomiske interesser, men at disse investeringer ogsa er et led i den kinesiske
regerings sakaldte internationale havforvaltning, der giver sig udslag i politikker som
One Belt, One Road-initiativet (den nye silkevej), som er en strategi, der har til formal
at opnd indflydelse pa vigtig europaisk fladeinfrastruktur og et sarskilt spergsmél om
okonomisk sikkerhed af vaesentlig betydning 1 den nuvaerende geopolitiske
konkurrencesituation; er overbevist om, at de bilaterale handels- og
investeringsforbindelser mellem EU og Kina er af strategisk betydning, indebarer
strategiske udfordringer og ber vere regelbaserede med det multilaterale handelssystem
og princippet om gensidighed som omdrejningspunkt og med klar europaisk kontrol
med europisk infrastruktur; understreger i denne forbindelse forventningen om, at
Kina vil stette en ambitigs reform af WTO; insisterer pa mere gensidighed og gér ind
for sterke EU-tiltag over for uretferdige kinesiske regler og praksisser;

20. opfordrer de nationale havnemyndigheder, medlemsstaterne og Kommissionen til at
udvikle et passende format for strategisk samarbejde mellem europaiske havne for at
minimere risikoen for at blive spillet ud mod hinanden af tredjepartsaktorer;

21. henleder opmarksomheden pa forbuddet mod cabotagesejlads for europaiske skibe
mellem kinesiske havne og mellem amerikanske havne og opfordrer til aget
gensidighed og til etablering af en gensidighedskontrolmekanisme i hele EU, som vil
gore det muligt for EU at fastsla, i hvor hej grad udenlandske markeder er abne for
europiske afskibere;

AD\1291195DA.docx 5/11 PE750.079v02-00

DA



22. gentager, at de europaiske havnes uathaengighed, konkurrenceevne og sikkerhed
sammen med andre handelsrelevante kritiske infrastrukturer skal vaere en integreret del
af den europaiske gkonomiske sikkerhedsstrategi' i overensstemmelse med EU's
risikobegrensningsparadigme;

23. understreger, at en europ@isk havnestrategi skal omfatte foranstaltninger til at forhindre,
at et oligopol inden for linjerederier dominerer bade onshore- og offshorelogistikken og
at den nuverende preferencebehandling af linjerederier straks skal bringes til opher af
hensyn til fair konkurrence og lige konkurrencevilkar; bemarker, at denne gunstige
behandling har givet disse virksomheder en markedsstyrke, som har gjort det muligt for
dem at forgrene sig til andre segmenter af logistiksektoren, og at denne forskel 1
konkurrence- og skattereglerne gor det muligt for dominerende enheder inden for
containerskibsfart at udeve unedig indflydelse pd havne- og baglandslogistik;

24. fremhaver den strategiske betydning og det skonomiske potentiale af Arktis og dermed
behovet for, at EU gger sin forstaelse af den arktiske maritime industri og tiltreekker nye
investeringer 1 omradet;

25. opfordrer til, at skibe, hvis sidste eller naeste anlebshavn er i Den Russiske Faderation,
nagtes adgang til alle EU-havne, undtagen 1 tilfelde af nedvendige begrundede
humanitare drsager;

26. minder om, at forordningen om screening af udenlandske direkte investeringer
(forordningen om FDI-screening)? imedegar risici for sikkerheden og den offentlige
orden som folge af investeringer fra lande uden for EU, herunder investeringer
vedrerende europ@iske havne;

27. ser frem til den kommende revision af forordningen om FDI-screening; opfordrer
Kommissionen til at foreleegge et ambitiest lovgivningsforslag, der i tilstrekkelig grad
setter ind over for alle de smuthuller, der er opstiet under gennemforelsen af
forordningen om FDI-screening, herunder med hensyn til kritisk europaisk
infrastruktur; opfordrer til et styrket instrument med @get sammenhang med hensyn til
definitioner, anvendelsesomride og proceduremassige aspekter af nationale
screeningmekanismer; opfordrer medlemsstater, der endnu ikke har vedtaget nationale
screeningmekanismer, til at gore dette hurtigst muligt; mener, at vurderinger pé
grundlag af forordningen om FDI-screening ber finde sted inden for en rimelig
tidsramme og respektere fortrolighed under screeningprocessen med henblik pé at sikre
retssikkerhed for de potentielle bererte investorer og interessenter og sikre Europas
tiltreekningskraft for nye investeringer;

28. understreger den betydelige rolle, som Global Gateway kan spille med hensyn til at
styrke netvaerket af europaiske havne med tredjelande, fremme handelen og udvide
investeringsmulighederne og dermed skabe gensidigt fordelagtige partnerskaber og
fremme baredygtige vaerdikader; minder om den rolle, som gkonomisk diplomati,
herunder dets parlamentariske dimension, spiller med hensyn til at fremme sadanne

! Feelles meddelelse fra Europa-Kommissionen og den hgjtstaende repraesentant af 20. juni 2023 om en
europaisk gkonomisk sikkerhedsstrategi (JOIN(2023)0020).

2 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 2019 om et regelset for screening af
udenlandske direkte investeringer i Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).
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europaiske flagskibsinitiativer og styrke internationale partnerskaber for
modstandsdygtig, beredygtig og diversificeret handel;

understreger 1 denne forbindelse, at denne strategi ogsa skal bidrage til at styrke
partnerlandene og isar deres uath@ngighed med hensyn til kritisk strategisk
infrastruktur for at forhindre, at de kommer under kontrol af udenlandske investorer
med tvetydige mél;

understreger endnu en gang vigtigheden af europaiske havnes konkurrenceevne,
herunder de relaterede teknologiske innovationer og ferdigheder for EU's
handelspolitik; mener, at en omfattende europaisk havnestrategi skal give
sammenhang, stabilitet og forudsigelighed til et strategisk vaekstomrade og fremme
potentialet for udvikling af europaiske operatorer, skibsbyggere og sefarende; er
overbevist om, at en sddan strategi vil vare i overensstemmelse med Kommissionens
meddelelse om gkonomisk sikkerhed ved at egge forsyningskeedernes
modstandsdygtighed gennem en foregelse af den interne styrke sammen med udbuds-
og efterspergselsdimensionerne af vaerdikaderne for sddanne kritiske infrastrukturer;

understreger betydningen af et sundt, konkurrencedygtigt og diversificeret maritimt
miljo og logistikmilje for havne; pdpeger imidlertid den stigende markedsstyrke hos et
lille antal interessenter, is@r rederier, som risikerer at pavirke de lige konkurrencevilkar
og den retfeerdige magtbalance mellem de forskellige akterer 1 havnegkosystemet;
understreger som sddan vigtigheden af en effektiv og rettidig dialog mellem havne og
andre logistikakterer for at sikre velfungerende forsyningskaeder og undgé strandede
aktiver;

understreger vigtigheden af at se ukrainske havne og terminaler som en integreret del af
det europaeiske havne- og handelssystem allerede i dag; bifalder den stotte, som
europiske operatorer af disse havne har ydet deres lokale personale siden krigens
begyndelse; anerkender de alvorlige skonomiske udfordringer, som disse operaterer i
gjeblikket star over for pa grund af Ruslands ulovlige krig i Ukraine; mener, at disse
havne og terminaler kan — og ber — spille en central rolle i landets genopbygning;

understreger 1 den forbindelse vigtigheden af at styrke de europaiske havnes rolle med
hensyn til at lette transit af korn, der stammer fra Ukraine, for at aflaste fastlandsruterne
og dermed bidrage til at f4 ukrainsk korn frem til tredjelande, der har brug for det;

fremhaver vigtigheden af at beskytte Europas havnes konkurrenceevne og sikre en solid
evaluering af de lovgivningsmessige foranstaltninger, der kan fore til
virksomhedslekage og tab af konkurrenceevne til fordel for havne uden for EU; mener,
at Europas havne skal styrkes yderligere, herunder pa EU-plan, sa de kan spille deres
kritiske og vaesentlige rolle som indgangsporte til handel og partnere i
energiomstillingen;

fremhaver den vigtige vaerktejskasse med autonome lovgivningsinstrumenter, der er til
radighed for EU og dets medlemsstater til at sikre havnenes integritet;

mener, at en velfungerende toldunion er grundleggende for EU's konkurrenceevne,
baredygtighed og modstandsdygtighed; mener, at en reformeret og styrket toldunion
med en felles toldkodeks vil bevare integriteten af det indre marked og bidrage til at
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opretholde EU's konkurrenceevne i den dobbelte gronne og digitale omstilling og undgé
uretfeerdig konkurrence mellem europaiske havne;

37. understreger, at forskelle 1 politikker vedraerende toldprocedurer ved EU's
indgangssteder til toldunionen ofte forvrider handelsstrommene og bringer integriteten
af det europaiske indre marked 1 fare;

38. minder om, at det det er vigtigt at have indfert harmoniseret toldkontrol i alle
europiske havne for at undgd forskelle 1 anvendelsen af sanitere standarder eller due
diligence-standarder; insisterer pa, at Kommissionen sikrer, at toldkontrol i hele EU
folger de samme standarder ved hjelp af en direkte samlet toldkontrolmekanisme 1
koordinering med medlemsstaterne og i fuld overensstemmelse med narhedsprincippet.
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BILAG: LISTE OVER ENHEDER OG/ELLER PERSONER,
SOM ORDFQREREN HAR MODTAGET INPUT FRA

Ordfereren har modtaget input fra felgende enheder og/eller personer som led i udarbejdelsen
af udtalelsen inden vedtagelsen i udvalget:

Enhed og/eller person
The European Sea Ports Organisation
Federation of European Private Port Operators

Ordfereren har udarbejdet ovenstaende liste pé eget ansvar.
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