EUROPAISCHES PARLAMENT

* K %

2004 5% 2009

* x K

Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie

2005/0283(COD)

31.5.2006

STELLUNGNAHME

des Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und
Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des
Rates tliber die Forderung sauberer Stralenfahrzeuge
(KOM(2005)0634 — C6-0008/2006 — 2005/0283(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Maria del Pilar Ayuso Gonzalez

AD\617397DE.doc PE 371.875v02-00

DE

DE



PA Leg

PE 371.875v02-00 2/9 AD\617397DE.doc

DE



KURZE BEGRUNDUNG

Trotz vielféltiger Bemithungen zur Verringerung von umwelt- und gesundheitsschddigenden
Schadstoffemissionen sehen sich viele européische Stiddte nach wie mit einer schlechten
Luftqualitét konfrontiert. Da auf den StraBenverkehr 26 % des gesamten Energieverbrauchs
und 24 % der gesamten CO,-Emissionen entfallen, stellt er einen Schliisselbereich bei der
Verringerung der Schadstoffemissionen und des Energieverbrauchs dar. Es besteht ein
erhebliches Potenzial bei der Verringerung von Fahrzeugemissionen. Gegenwirtig sind die
entsprechenden Technologien jedoch viel zu teuer.

In diesem Vorschlag empfiehlt die Kommission die Entwicklung eines Marktes fiir
umweltfreundlichere und energieeffizientere Fahrzeuge, indem 6ffentliche Stellen dazu
verpflichtet werden, dass mindestens 25 % ihrer jdhrlichen Beschaffungen im Bereich der
schweren Nutzfahrzeuge aus ,,sauberen Fahrzeugen* (u.a. Fahrzeuge, die der Norm fiir
besonders umweltfreundliche Fahrzeuge (EEV) gerecht werden) bestehen. Dies bedeutet, dass
jéhrlich mindestens 4000 ,,saubere* Busse und 8000 ,,saubere* Lastkraftwagen gekauft oder
geleast werden wiirden.

Die Verfasserin der Stellungnahme begriiit den Vorschlag der Kommission. Die européische
Fahrzeugindustrie ist eine Industrie der Massenproduktion und die Regierungen konnen eine
wichtige Rolle als ,,Erstkunden® spielen und somit einen ausreichend groflen Markt mit den
erforderlichen GroBenvorteilen schaffen. Durch diese Mallnahme konnte auch die Akzeptanz
und die Prisenz sauberer Fahrzeuge bei Unternehmen und in der breiten Offentlichkeit erhoht
werden. Mallnahmen auf européischer Ebene sind erforderlich, da Maflnahmen auf
einzelstaatlicher Ebene das Risiko einer Zersplitterung des Binnenmarktes bergen wiirden und
zur Entwicklung verschiedener Kleinserien von Fahrzeugen nach einzelstaatlichen
Anforderungen fiihren konnten.

Die Verfasserin der Stellungnahme ist der Auffassung, dass das gewihlte Ziel von 25 % einen
guten und durchfiihrbaren Kompromiss zwischen der Verbesserung der Luftqualitit und der
Marktentwicklung einerseits sowie den tragbaren zusétzlichen Investitionskosten und einer
breiten Marktverfligbarkeit andererseits darstellt. Auch die Wahl der Kommission, den
Vorschlag anfianglich auf dem Markt der schweren Nutzfahrzeuge anzuwenden (der Busse
und die meisten Nutzfahrzeuge, wie zum Beispiel Abfallfahrzeuge einschlief3t), auf dem der
Anteil des 6ffentlichen Auftragswesens relativ hoch ist (etwa ein Drittel), ist nach Ansicht der
Verfasserin der Stellungnahme eine verniinftige Wahl. Sie unterstiitzt die im Vorschlag
enthaltene Anregung fiir ein technologieneutrales und leistungsorientiertes Konzept. Dieses
Konzept ermutigt zu Innovationen sowie marktorientierten Losungen und bietet der Industrie
die erforderliche Flexibilitdt, um sich an den technischen und wirtschaftlichen Fortschritt
anzupassen. Die Verfasserin der Stellungnahme bedauert jedoch, dass keine ,,saubere” Norm
fiir die Energieeffizienz eingefiihrt wird.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie ersucht den federfiihrenden Ausschuss
fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit, folgende Anderungsantriige
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in seinen Bericht zu tibernehmen:

Vorschlag der Kommission

Abinderungen des Parlaments

Anderungsantrag 1
Erwigung 4a (neu)

(4a) Die Richtlinie 2003/30/EG des
Europiiischen Parlaments und des Rates
vom 8. Mai 2003 zur Forderung der
Verwendung von Biokraftstoffen oder
anderen erneuerbaren Kraftstoffen im
Verkehrssektor! legt zwei nationale
Richtwerte fest, um Biokraftstoffe auf dem
Markt in Verkehr zu bringen — 2 % bis
2005 und 5,75 % bis 2010.

TABI. L 123 vom 17.5.2003, S. 42.

Begriindung

Es sollte auf die Rechtsvorschriften hingewiesen werden, die bereits die Verwendung von

sauberen Kraftstoffen im Verkehrssektor fordern.

Anderungsantrag 2
Erwigung 8

(8) Zur Forderung sauberer Fahrzeuge
sollten Normen fiir die 6kologische Leistung
genutzt werden. In der Richtlinie
2005/55/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 28. September 2005 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber Maflnahmen gegen die
Emission gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus
Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von
Fahrzeugen und die Emission gasformiger
Schadstoffe aus mit Erdgas oder Fliissiggas
betriebenen Fremdziindungsmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen wird in Bezug auf
Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht iiber
3,5 t eine Norm fiir besondere
Umweltfreundlichkeit definiert. Zur
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(8) Zur Forderung sauberer Fahrzeuge
sollten Normen fiir die 6kologische Leistung
genutzt werden. In der Richtlinie
2005/55/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 28. September 2005 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber Malnahmen gegen die
Emission gasformiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus
Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von
Fahrzeugen und die Emission gasformiger
Schadstoffe aus mit Erdgas oder Fliissiggas
betriebenen Fremdziindungsmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen wird in Bezug auf
Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht iiber
3,5 t eine Norm fiir besondere
Umweltfreundlichkeit definiert. Zur
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Bestimmung des Begriffs ,,saubere
Fahrzeuge* in dieser Richtlinie erscheint
diese Norm derzeit am zweckméBigsten.
Gleichwohl sollte die Moglichkeit
vorgesehen werden, diese
Begriffsbestimmung zur Berlicksichtigung
des technischen Fortschritts zu dndern.

Bestimmung des Begriffs ,,saubere
Fahrzeuge* in dieser Richtlinie erscheint
diese Norm derzeit am zweckméBigsten.
Gleichwohl sollte die Moglichkeit
vorgesehen werden, diese
Begriffsbestimmung zur Beriicksichtigung
des technischen Fortschritts und zur
Einbeziehung von Energieeffizienznormen
zu dndern.

Begriindung

In der bestehenden Begriffsbestimmung zu besonders umweltfreundlichen Fahrzeugen (EEV)
findet sich kein Verweis auf die Energieeffizienz. Eines der Ziele dieser Richtlinie ist jedoch
die Verringerung des Gesamtenergieverbrauchs von Strafienfahrzeugen. Aus diesem Grund
sollte bei einer moglichen Anderung der Begriffsbestimmung fiir besonders umweltfreundliche
Fahrzeuge auch versucht werden, Energieeffizienznormen in der Begriffsbestimmung zu

beriicksichtigen.

Anderungsantrag 3
Erwédgung 9

(9) Fahrzeuge mit geringem
Kraftstoffverbrauch sowie mit alternativen
Kraftstoffen wie Biokraftstoffen, Erdgas,
Fliissiggas oder Wasserstoff betriebene oder
mit anderen Technologien wie elektrischen
oder hybriden Antriebssystemen
ausgestattete Fahrzeuge konnen einen
Beitrag zur Verringerung von Emissionen
und Umweltverschmutzung leisten.

(9) Fahrzeuge mit geringem
Kraftstoffverbrauch sowie mit alternativen
Kraftstoffen wie Biokraftstoffen, Erdgas,
Fliissiggas oder Wasserstoff betriebene oder
mit anderen Technologien wie elektrischen
oder hybriden Antriebssystemen
ausgestattete Fahrzeuge konnen einen
Beitrag zur Verringerung von Emissionen
und Umweltverschmutzung sowie zur
Verbesserung der Luftqualitit in
stidtischen Gebieten leisten.

Begriindung

In der Richtlinie findet sich kein Verweis auf die Luftqualitit in stddtischen Gebieten — ein
Problem, zu dessen Losung der saubere Verkehr beitragen kann.

Anderungsantrag 4
Erwdgung 9a (neu)
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Otto- und Dieselkraftstoffen’ (Richtlinie
zur Kraftstoffqualitiit) schrinkt durch die
Festlegung genauer Spezifikationen fiir
Otto- und Dieselkrafistoffe die verstiirkte
Nutzung von Biokraftstoffen
unbeabsichtigt ein und sollte aus diesem
Grund iiberarbeitet werden.

TABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 58. Richtlinie
zuletzt gedindert durch die Verordnung

(EG) Nr. 1882/2003 (ABI. L 284 vom 31.10.2003,
S. 1).

Begriindung

Die Richtlinie zur Kraftstoffqualitdt legt aus Griinden des Umwelt- und Gesundheitsschutzes
Spezifikationen fiir Otto- und Dieselkraftstoffe, wie zum Beispiel Grenzwerte fiir den Ethanol-
und Athergehalt sowie fiir den Gehalt anderer sauerstoffhaltiger organischer Verbindungen
in Kraftstoffen fest. Auflerdem legt sie Grenzwerte fiir den Dampfdruck von Kraftstoffen fest.
Aus technischen Griinden legt die Norm EN 590 weitere Grenzwerte fest, nach denen
Dieselkrafistoff nicht mehr als 5 Volumenprozent Biodiesel enthalten darf. Diese Grenzwerte
behindern die verstirkte Nutzung von Biokraftstoffen und sollten tiberpriift werden.

Anderungsantrag 5

Erwigung 10
(10) Die verbindliche Beschaffung sauberer (10) Die verbindliche Beschaffung sauberer
Fahrzeuge sollte zur Verringerung der Fahrzeuge sollte zur Verringerung der
Umweltbelastung und des Umweltbelastung und des
Energieverbrauchs beitragen und eine Energieverbrauchs beitragen und eine
raschere Markteinfiihrung dieser raschere Markteinfiihrung dieser
Fahrzeugtechnologien fordern. Fahrzeugtechnologien fordern. Um die

Sicherheit der Energieversorgung und
einen besseren Umweltschutz
gewiihrleisten zu konnen, wire es
wiinschenswert, dass sich die
Mitgliedstaaten im offentlichen
Auftragswesen auf die Nutzung sauberer
Fahrzeuge, bei denen alternative
Kraftstoffe und Technologien,
insbesondere Biokraftstoffe, Wasserstoff,
Elektro- oder Hybridantriebe, eingesetzt
werden, konzentrieren.

Begriindung

Selbst wenn die Richtlinie ein technologieneutrales Konzept verfolgt, ist die Konzentration auf
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die Forderung alternativer Kraftstoffe und Technologien fiir die Mitgliedstaaten von grofser

Bedeutung.

Anderungsantrag 6
Erwagung 10a (neu)

(10a) Gleichzeitig sollte die Entwicklung
neuer Fahrzeugtechnologien und
alternativer Kraftstoffe durch
gemeinschaftliche und nationale FuE-
Instrumente sowie durch die Nutzung der
Strukturfonds unterstiitzt werden.

Begriindung

Die Schaffung eines Marktes durch Steigerung der Nachfrage muss von Mafsnahmen zur
Forderung von Forschung, technologischer Innovation und Markteinfiihrung begleitet
werden. Dies erfordert sowohl auf EU-Ebene als auch auf nationaler Ebene dffentliche
Férderung. Die gegenwdrtige Konzentration der Strukturfonds auf die Forderung von
Innovationen kénnte stdrker fiir diese Zwecke genutzt werden.

Anderungsantrag 7
Artikel 4 Absatz 1

(1) Die Bestimmung des Begriffs ,,saubere
Fahrzeuge* gemidl3 Artikel 2 Buchstabe b)
kann nach dem in Artikel 6 Absatz 2
genannten Verfahren an den technischen
Fortschritt angepasst werden.

(1) Die Bestimmung des Begriffs ,,saubere
Fahrzeuge* gemif Artikel 2 Buchstabe b)
kann nach dem in Artikel 5 Absatz 2
genannten Verfahren an den technischen
Fortschritt angepasst werden.

Begriindung

Korrektur eines redaktionellen Fehlers.

Anderungsantrag 8
Artikel 4 Absatz 2a (neu)
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Begriindung

Um den bestehenden Wissens- und Erfahrungsschatz von Industrie und
Nichtregierungsorganisationen nutzen zu kénnen, sollten die Kommission und der Ausschuss
einen permanenten Dialog, die Verbreitung von Informationen und eine fortlaufende

Konsultation mit allen Beteiligten anstreben.

Anderungsantrag 9
Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 2

Sie erstellt spétestens drei Jahre nach dem in
Artikel 7 Absatz 1 festgelegten Datum einen
Bericht iiber die Anwendung der Richtlinie
und iiber die von einzelnen Mitgliedstaaten
zur Beschaffung sauberer Fahrzeuge unter
3,5 t Gesamtgewicht getroffenen
MalBnahmen. Gegenstand des Berichts sind
die Auswirkungen der Richtlinie, die
Berichterstattung der Mitgliedstaaten und
die Notwendigkeit weiterer MaBnahmen
sowie gegebenenfalls Vorschliage zur
Ausdehnung der Verpflichtung zur
Anschaffung sauberer Fahrzeuge auf
Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge unter 3,5 t Gesamtgewicht.

Sie erstellt spitestens zwei Jahre nach dem
in Artikel 7 Absatz 1 festgelegten Datum
einen Bericht iiber die Anwendung der
Richtlinie und {iber die von einzelnen
Mitgliedstaaten zur Beschaffung sauberer
Fahrzeuge unter 3,5 t Gesamtgewicht
getroffenen MaBBnahmen. Gegenstand des
Berichts sind die Auswirkungen der
Richtlinie, die Berichterstattung der
Mitgliedstaaten und die Notwendigkeit
weiterer Maflnahmen sowie gegebenenfalls
Vorschlidge zur Ausdehnung der
Verpflichtung zur Anschaffung sauberer
Fahrzeuge auf Personenkraftwagen und
leichte Nutzfahrzeuge unter 3,5 t
Gesamtgewicht.

Begriindung

Fiir die Automobilindustrie mit ihren langfristigen Investitions- und Mafinahmeplanungen ist
eine bessere Vorhersehbarkeit zukiinftiger Vorschriften von entscheidender Bedeutung. Die
Industrie benotigt Zeit, um gut geplante und kosteneffiziente Investitionen in Entwicklung und
Herstellung vorzunehmen. Dies war auch eine der Hauptempfehlungen der Hochrangigen
Gruppe CARS21. Aus diesem Grund muss die Kommission schnellstmoglich die
Notwendigkeit weiterer Mafinahmen bewerten.

PE 371.875v02-00 8/9 AD\617397DE.doc

DE



VERFAHREN

Titel

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des
Rates tiber die Forderung sauberer Stralenfahrzeuge

Bezugsdokumente — Verfahrensnummer

KOM(2005)0634 — C6-0008/2006 — 2005/0283(COD)

Federfiihrender Ausschuss

ENVI

Stellungnahme von
Datum der Bekanntgabe im Plenum

ITRE
16.2.2006

Verstirkte Zusammenarbeit — Datum
der Bekanntgabe im Plenum

Verfasserin der Stellungnahme

Maria del Pilar Ayuso Gonzalez

Datum der Benennung 21.2.2006
Ersetzte(r) Verfasser(in) der
Stellungnahme:
Priifung im Ausschuss 3.5.2006 30.5.2006
Datum der Annahme 30.5.2006
Ergebnis der Schlussabstimmung +: 46
— 0
0: 0

Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung
anwesende Mitglieder

Jan Bfezina, Philippe Busquin, Jerzy Buzek, Joan Calabuig Rull, Pilar
del Castillo Vera, Jorgo Chatzimarkakis, Giles Chichester, Den
Dover, Adam Gierek, Norbert Glante, Umberto Guidoni, Andras
Gylirk, Fiona Hall, David Hammerstein Mintz, Rebecca Harms, Erna
Hennicot-Schoepges, Jan Hudacky, Romana Jordan Cizelj, Werner
Langen, Vincenzo Lavarra, Angelika Niebler, Reino Paasilinna,
Umberto Pirilli, Miloslav Ransdorf, Vladimir Remek, Herbert Reul,
Teresa Riera Madurell, Mechtild Rothe, Paul Riibig, Andres Tarand,
Britta Thomsen, Patrizia Toia, Catherine Trautmann, Nikolaos
Vakalis, Alejo Vidal-Quadras Roca.

Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung
anwesende Stellvertreter(innen)

Maria del Pilar Ayuso Gonzalez, Ivo Belet, Edit Herczog, Toine

Manders, Francisca Pleguezuelos Aguilar, Vittorio Prodi, John Purvis.

Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung
anwesende Stellv. (Art. 178 Abs. 2)

Maria Badia I Cutchet, Giovanni Berlinguer, Hiltrud Breyer, Marco
Cappato.

Anmerkungen (Angaben nur in einer
Sprache verfiigbar)

AD\617397DE.doc

9/9 PE 371.875v02-00

DE



