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LOHISELGITUS

1995. aastast alates on olemas {ihenduse strateegia sdiduautode siisinikdioksiidiheite
vihendamise kohta. Strateegia pohineb kolmel sambal:

autotootjate voetud kohustus vihendada siisinikdioksiidiheidet, kiitusesééstlike autode miitigi
edendamine fiskaalmeetmete abil ja tarbijate teavitamise parandamine. Ajavahemikul 1995—
2007 saavutati mootoritehnoloogia valdkonnas olulisi edusamme kiitusesééstlikkuse osas.
Kiitusesdistlikkuse paranemist neutraliseerib aga teisest kiiljest suurenev noudlus suuremate
autode jérele. Autosektori siisinikdioksiidiheide moodustab ligikaudu 12 % Euroopa
koguheitest. Soiduautod katavad Euroopa Liidus ligikaudu 78 % reisijateveoteenustest.

1. Miiéruse ettepaneku eesmirgid

Mairuse ettepaneku abil soovib komisjon saavutada {ihtse ja siduva siisinikdioksiidiheite
sthttaseme 130 g CO,/km alates 2012. aastast. Nimetatud iihist eesmérki toetab ka Euroopa
Parlament. Euroopa Parlament toetab komisjoni piistitatud iildisi eesmérke. Sealjuures peab
méérus, mille votavad vastu ndukogu ja Euroopa Parlament, piitidlema konkurentsi
seisukohast neutraalsete, sotsiaalselt vordsete ja jatkusuutlike heite vihendamise eesmérkide
poole, mis on diglased Euroopa erinevate autotootjate ja nende positsiooni suhtes
rahvusvahelises konkurentsis.

2. Voimalused ja tousumiir (slope)

Vaidlusi pohjustab eelkdige heite vihendamise eesmirkide diglane jaotamine vdike- ja suurte
soidukite vahel. Suuremad sdidukid, mille tootmises hdlmavad Euroopa tootjad 80 %
maailmaturust, tiidavad uute tehnoloogiate puhul juhtivat funktsiooni. Miirava tédhtsusega on
piirvdirtus, mis ldhtub sdiduki massist. Parimaks arvutusbaasiks on tootja uue autopargi
stisinikdioksiidi keskmise heite sihttase sdiduauto keskmise massi alusel. Piirvéértuse
tousumadr midrab kindlaks suuremate sdidukite oluliselt suurema panuse vdikesdidukitega
vorreldes.

Euroopa Parlament toetab komisjoni esitatud piirvéédrtuse 60 %list tousumédra. Heite
vihendamise eesmérgid suuremate sdidukite puhul on tunduvalt suuremad kui véikesdidukite
puhul. 60 %line tdusuméér toob endaga kaasa olukorra, mille puhul siisinikdioksiidiheide ei
suurene paralleelselt massi suurenemisega, vaid jadb kaugele alla keskmise.

Soiduki kaal (mass) on kodige sobivam parameeter siisinikdioksiidi eriheite eesmérkide jaoks.
So6iduki kaal pohjustab teiste parameetritega vorreldes vihem konkurentsimoonutusi. Jaapanis
ja Hiinas on juba sdiduki kaal aluseks stisinikdioksiidiheidet késitlevatele digusaktidele.
Arengut on kerge jdlgida, sest andmed on olemas. Kuna autotootjad tootavad vélja
platvormide kontseptsioone, ei oleks parameeter ,,jalajilg” sobiv mdddupuu. Parameetri
,jalajélg” kasutamine tooks endaga kaasa, et kdik sama platvormi sdidukid saavutavad
samasuguse siisinikdioksiidiheite sihttaseme, olenemata nende varustusest ja massist. Lisaks
seatakse ,,jalajilje” parameetri kasutamisel ebasoodsasse olukorda viiksemad ja
stisinikdioksiidiheite osas tdhusamad linnaautod.

3. Tervikliku lihenemisviisi tiiendavad meetmed
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Tervikliku 1dhenemisviisi piirvdértus 120 g CO,/km eeldab, et siisinikdioksiidiheidet
vidhendatakse 10 g/km tdiendavate meetmete abil. Nende meetme hulka kuuluvad madala
veeretakistusega rehvid, veeretakistuse vihendamine, rehvirhu kontrollsiisteemid, tohusad
kliimaseadmed ja kdiguvahetusnédidikud, mis kdik kokku vdivad vihendada
stisinikdioksiidiheidet ligikaudu 5 g/km. Lisaks on kasutusele voetud biokiitused, mis voivad
stisinikdioksiidiheidet vihendada omakorda 5 g/km. Uute tehnoloogiate ja energiatdhusate
meetmete rakendamiseks on mdttekas tunnistada keskkonnasobralikke uuendusi
stisinikdioksiidiheidet vihendavate meetmetena. Kuna koiki keskkonnasdbralikke uuendusi ei
ole voimalik katsemenetluses hdlmata voi kuna kehtiva ja rahvusvaheliselt tihtlustatud
menetluse muutmine on aegandudev ja keeruline, tehti ettepanek votta lisaks kasutusele
menetlus artikli 6 ja lisa II a kohaselt. Keskkonnasdbralike uuenduste hulka kuuluvad lisaks
katsemenetluses hdlmatule sdidukitehnoloogilised meetmed, hooldusmeetmed, autojuhtide
koolitamine, navigatsiooni infrastruktuur ning energiasééstlikud tuled, pdikeseenergial
pohineva tehnoloogia sagedasem kasutamine autodes ja heitsoojuse kasutamine. Eesmérk on
edendada koiki meetmeid, mis voimaldavad parandada keskkonnaauditit.

4. Sissejuhatav etapp

Kuna uute tiiiipide ja uute platvormide viljatéotamiseks kulub vihemalt 5-8 aastat, on
mottekas votta eesmirk 120 g CO,/km {ile mitte kindlaksméaratud kuupéeval, vaid
mitmeaastase lileminekuetapi kdigus. Seetdttu tehakse ettepanek, et koos tdiendavate
meetmetega peab sihttaseme 120 g CO,/km 2012. aastal saavutama neljandik, 2013. aastal
pool, 2014. aastal kolm neljandikku uuest autopargist ja 10puks 2015. aastal tootja kogu
autopark. Selline paindlikuks muutmine on vajalik, et jitta tootjatele vajalik arenguruum ja
samas vOoimaldada valida alternatiivseid lahendusi.

5. Sanktsioonid

Euroopa Komisjoni kavandatud 100—475 euro suurused trahvid tonni siisinikdioksiidi kohta
on palju suuremad kdikvoimalikest siisinikdioksiidikvootide hindadest to0stus- ja
energiasektoris. Sanktsiooni eesmirk ei tohi olla tddstuse innovatsioonialase voimekuse
ndrgestamine, vaid pigem stiimulite pakkumine meetmete rakendamiseks voi
asendusmeetmete rahastamine, mis tagavad eesmérgiks seatud siisinikdioksiidiheite
vihendamise. Kavandatud sanktsioonide (10—40 eurot grammi siisinikdioksiidi kohta) ja uute
registreeritud sdiduautode puhul (see teeb siisinikdioksiidi tonnihinnaks kuni 200 eurot) peaks
see olema tagatud. Tuleb ldhtuda sellest, et tarbijate teavitamine ja konkurents tootjate vahel
tekitavad tootjatele niigi suurema surve, et kdigist ettendhtud piirvaartustest kinni pidada.

6. Erandid

Komisjoni ettepanekus nihakse ette terve hulk erandeid, mida tuleb iiksikasjalikult
kontrollida. Komisjoni kavandatud piiri — mitte rohkem kui 10 000 uut miitidud autot ELis
aasta kohta — alandatakse kdesolevas arvamuses 5 000 autole aastas ja voetakse kasutusele
viie aastaga piiratud erikord nendele tootjatele, kellel on raske tdita mééruses sisalduvaid
vihendamisega seotud eesmirke ja kellele kuulub maksimaalselt 1 % ELis iihel aastal
registreeritud uutest sdidukitest.
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7. Pikaajalised eesmargid

Otsused pikaajaliste eesmarkide kohta peavad Euroopa Parlament ja ndukogu tegema 2014.
aastal olukorra hindamise ning komisjoni vastava ettepaneku alusel. Nimetatud ajaks peaks
samuti olema vdimalik saada iilevaade uutest tehnoloogiatest, sealhulgas alternatiivsete
ajamite kasutuselevotmise kohta, néiteks akutoitega sdidukid. Pikaajalised eesmérgid peavad
samuti ldhtuma sellest, et praegu véljatodtatavatel mootori- ja hiibriidajamisiisteemidel on
suhteliselt liihike kasutusiga, kuna juba 10 aastat pérast nende turuletoomist peaksid olemas
olema jargmised siisinikdioksiidivabad ajamid. Poliitika peab seetdttu voimaldama vaba
tileminekut uutele tehnoloogiatele. Ainuiiksi méddrusega ette ndhtud piirvéartuste — 120 g
CO,/km autopargis keskmiselt — rakendamine toob endaga kaasa, et autopargi keskmist
kiitusekulu tuleb vihendada ca 5 liitri vorra 100 km kohta bensiinimootoriga sdidukite puhul
ja ligikaudu 4,5 liitri vorra 100 km kohta diiselmootoriga sdidukite puhul. Need on ténast
seisu arvesse vottes viga ambitsioonikad eesmérgid.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise-
ja toiduohutuse komisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu mairus

Pohjendus 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(4) Konealused kohustused tdhendavad (4) Konealused kohustused tdhendavad
muu hulgas, et koik liikmesriigid peavad muu hulgas, et samuti tuleb oluliselt
oluliselt vdhendama sdiduautode viihendada sdiduautode
stisinikdioksiidiheidet. Vajaliku siisinikdioksiidiheidet. Selleks on vaja
mdrkimisvddrse vihendamise heidet kdsitlevaid eeskirju uute autode
saavutamiseks tuleks poliitikat ja tootjatele ja importijatele. Uksnes
meetmeid rakendada liikmesriikide ja ithenduse mdirusega saab tagada, et
ithenduse tasandil, koigis iihenduse registreeritud uute soidukite suhtes
majandussektorites, mitte ainult to0stus- ja kohaldatakse samu tingimusi koikides
energiasektoris. Maanteetranspordisektor Euroopa Liidu liikmesriikides. Et
on suuruselt teine kasvuhoonegaase saavutada litkmesriikide ja iihenduse
ohkupaiskav sektor ELis ja selle heidete iildeesmdrk vihendada
maht suureneb jitkuvalt. Kui siisinikdioksiidiheidet, ei piisa meetmete
maanteetranspordisektori kliimamaju kasv votmisest ainult to0stus- ja energiasektoris,
jétkub, donestab see oluliselt heidete vaid kaasata tuleks ka transpordi- ja
vihendamise modju, mida muud sektorid on majapidamiste sektor.
kliilmamuutuste vastu voitlemisel Maanteetranspordisektor on suuruselt teine
saavutanud. kasvuhoonegaase dhkupaiskav sektor ELis

ja selle heidete maht suureneb jatkuvalt.
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Kui maanteetranspordisektori
siisinikdioksiidiheite kasv jatkub, d0nestab
see oluliselt heidete vihendamise moju,
mida muud sektorid on kliimamuutuste
vastu voitlemisel saavutanud.

Selgitus

1t is not the Member States which must reduce emissions according to this regulation, but car
manufacturers and importers. It is not the ‘climate change impact’ that threatens to increase
further, but greenhouse gas emissions, particularly CO2.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 5

Komisjoni ettepanek

(5) Uhenduse sihttaseme kehtestamine uute
soiduautode puhul on vajalik, et viltida
siseturu killustumist, mis tuleneb
litkkmesriikide tasandil vOetavatest eri
meetmetest. Uhenduse sihttasemed
annavad tootjatele suurema
plaanimiskindluse ja paindlikkuse
stisinikdioksiidiheite vihendamise nduete
Jjdrgmiseks, kui oleks noutud heitkoguste
vihendamise erinevate riiklike
eesmdrkidega. Heitkoguste normide
kehtestamisel on tdhtis arvesse votta nende
moju turgudele ja tootjate
konkurentsivoimele, ettevotetel tekkivaid
otseseid ja kaudseid kulusid ning kasu, mis
véljendub uuenduste ergutamises ja energia
tarbimise vihenemises.

Muudatusettepanek

(5) Uhenduse sihttaseme kehtestamine uute
soiduautode puhul on vajalik, et véltida
siseturu killustumist, mis tuleneb
litkkmesriikide tasandil vOetavatest eri
meetmetest. Uhenduse sihttasemed
annavad tootjatele suurema
plaanimiskindluse ja paindlikkuse
siisinikdioksiidiheite vdhendamise nduete
Jjdrgimiseks ja takistavad
konkurentsimoonutuste tekkimist
liikmesriikide vahel heitkoguste
vihendamise erinevate riiklike eesmidrkide
tottu. Sellised konkurentsimoonutused
oleksid tiiiesti vastuolus eesmdrgiga luua
iihtne siseturg. Heitkoguste normide
kehtestamisel on tdhtis arvesse votta nende
madju turgudele ja tootjate
konkurentsivoimele, ettevotetel tekkivaid
otseseid ja kaudseid kulusid ning kasu, mis
viljendub uuenduste ergutamises ja energia
tarbimise vihenemises.

Selgitus

Only a unified European rule on the basis of Article 95 ECT can prevent distortions of
competition, countries taking unilateral action, and special arrangements.

PE404.748v02-00

AD\739973ET.doc



Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus S a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(5 a) ELi autopark vananeb kiiresti. Ule
kiimne aasta vanuste soidukite suur
osakaal ohustab koikide uute
siisinikdioksiidiheidet kiisitlevate
oigusaktide kohaldamist. Seetottu tuleb
erilist tihelepanu poorata autopargi
uuendamisele, pakkudes stiimuleid uute
soidukite ostmiseks.

Selgitus

To make sure the regulation is effective it is essential to promote the purchase of new
vehicles. If consumers continue to favour second-hand vehicles, particularly those that are
older than 10 years, there will be no tangible drop in CO, emissions.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10) Teatistes esitati terviklik
lahenemisviis tihenduse sihi

(120 g CO2/km) saavutamiseks 2012.
aastaks ja mérgiti, et komisjon esitab
ettepaneku konealuse sihi saavutamiseks
vajaliku digusraamistiku kohta,
keskendudes kohustuslikule
siisinikdioksiidiheidete vihendamisele, et
saavutada sihttase — uue autopargi
heitkoguste keskmine tase 130 g CO2/km
soidukite mootoritehnoloogia parandamise
abil. Kooskolas 1dhenemisviisiga, mis valiti
tootjate voetud vabatahtlike kohustuste
raames, holmab konealune ldhenemisviis
aspekte, mida on voetud arvesse
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Muudatusettepanek

(10) Teatistes esitati terviklik
lahenemisviis tihenduse sihi

(120 g CO2/km) saavutamiseks 2012.
aastaks ja margiti, et komisjon esitab
ettepaneku konealuse sihi saavutamiseks
vajaliku digusraamistiku kohta,
keskendudes kohustuslikule
susinikdioksiidiheidete vihendamisele, et
saavutada sihttase — uue autopargi
heitkoguste keskmine tase 130 g CO2/km
soidukite mootoritehnoloogia parandamise
abil. Eesmidrki vihendada
siisinikdioksiidiheidet mootoritehnoloogia
parandamisega tuleks toetada
soiduautodesse lisatava ékotehnoloogia
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soiduautode siisinikdioksiidiheite
mddtmisel vastavalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu 20. juuni 2007. aasta méérusele
(EU) nr 715/2007 (mis kisitleb
mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses
viikeste sdiduautode ja kommertsveokite
(Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning
soidukite remondi- ja hooldusteabe
kittesaadavust).

Stisinikdioksiidiheidet vihendatakse veel
10 g CO2/km voi samavéirse koguse
vOrra, kui see on tehniliselt vajalik, muude
tehnoloogiliste tdiustuste ja biokiituste
suurenenud kasutamise abil. Lisaks sellele
mojutab sdiduautode koguheidet ka
tarbijate kditumine ja seetdttu tuleks
tarbijaid teavitada sellest, kas uued
sdiduautod vastavad kéesoleva médruse
kohaselt kehtestatud heitenormidele.

arendamisega ning maanteede
infrastruktuuri parandamise, parema
liikluskorralduse, biokiituste kasutamist
soodustavate meetmete ja asjakohaste
maksusiisteemidega. Kooskdlas
lahenemisviisiga, mis valiti tootjate voetud
vabatahtlike kohustuste raames, holmab
konealune ldhenemisviis aspekte, mida on
voetud arvesse soiduautode
siisinikdioksiidiheite modtmisel vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni
2007. aasta miirusele (EU) nr 715/2007
(mis késitleb mootorsdidukite
tiitibikinnitust seoses véikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sdidukite remondi- ja
hooldusteabe kéttesaadavust).
Stisinikdioksiidiheidet vihendatakse veel
10 g CO2/km voi samavéirse koguse
vOrra, kui see on tehniliselt vajalik, muude
tehnoloogiliste tdiustuste ja biokiituste
suurenenud kasutamise abil. Lisaks sellele
mojutab sdiduautode koguheidet ka
tarbijate kditumine ja seetdttu tuleks
tarbijaid teavitada sellest, kas uued
soiduautod vastavad kdesoleva médruse
kohaselt kehtestatud heitenormidele. Kui
vétta arvesse direktiivi 1999/94/EU
eelseisvat libivaatamist, mis on seotud
tarbijate voimalustega saada uute
soiduautode turustamisel teavet nende
kiitusesddstlikkuse ja siisinikdioksiidiheite
kohta, on samuti oluline viilja tootada
soidukite selge liigitus nende
kiitusesddstlikkuse ja siisinikdioksiidiheite
alusel.

Selgitus

Clear information for the consumer is very important. In the revision of Directive 1999/94/EC
it is important to establish a clear classification of vehicles (e.g. Class A, A+, Class B, etc.).
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Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu mairus
P6hjendus 11

Komisjoni ettepanek

(11) Oigusraamistik, mida rakendatakse
uue autopargi keskmiste heidete
sihttasemete suhtes, peaks tagama
konkurentsi seisukohast neutraalsed ning
sotsiaalselt vordsed ja jatkusuutlikud
heitkoguste vihendamise eesmérgid, mis
on diglased Euroopa erinevate
mootorsdidukitootjate suhtes ja millega
vélditakse pohjendamatuid
konkurentsimoonutusi
mootorsdidukitootjate vahel.
Oigusraamistik peaks olema koosk®las
tildise eesmérgiga saavutada ELi Kyoto
sithid ja seda peaksid tdiendama muud
kasutamisega seotud meetmed, niiteks

auto- ja energiamaksude diferentseerimine.

Muudatusettepanek

(11) Oigusraamistik, mida rakendatakse
uue autopargi keskmiste heidete
sihttasemete suhtes, peaks tagama
konkurentsi seisukohast neutraalsed ning
sotsiaalselt vordsed ja jatkusuutlikud
heitkoguste vihendamise eesmérgid, mis
on diglased Euroopa erinevate
mootorsdidukitootjate suhtes ja millega
vélditakse konkurentsimoonutusi
mootorsdidukitootjate vahel.
Oigusraamistik peaks olema kooskdlas
iildise eesmérgiga saavutada EL1 Kyoto
sihid ja seda peaksid tdiendama muud
kasutamisega seotud meetmed, nditeks
auto- ja energiamaksude diferentseerimine.
Soiduautodele kehtestatavad maksud
peaksid olema seotud nende saasteainete
heitkogustega ning need peaksid olema
kokku lepitud ELi tasandil, et viltida
litkmesriikide erinevatest
maksusiisteemidest tulenevat tiiendavat
siseturu killustumist.

Selgitus

A definition of ‘justified’ distortions of competition by the Commission is unnecessary. In
order to avoid further internal market fragmentation based on diversified application by
Member States it is important to reach agreement on European level on taxes on passenger

cars related to their polluting emissions.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 11 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(11 a) Saastevabade autode
kasutuselevotuks tuleks jirsult
suurendada assigneeringuid, mis
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seitsmendas teadusuuringute ja
arendustegevuse raamprogrammis on ette
néihtud saastevabade autode valmistamise
tehnoloogiale.

Selgitus

1t is important to invest more money in R+D on technologies to make zero-emission cars

possible.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 12

Komisjoni ettepanek

(12) Selleks et sdilitada autoturu
mitmekesisus ja voime rahuldada tarbijate
erinevaid vajadusi, tuleks sdiduautode
stisinikdioksiidiheite sihttasemed
maadratleda lineaarselt, soltuvana auto nn
,.kasulikkusest”. Kasulikkuse
kirjeldamiseks on kédige sobivam
parameeter sOiduki mass, kuna see on
praeguste heitkogustega rahuldavas
vastavuses ning sellest 1ihtudes saaksime
realistlikumad ja konkurentsi seisukohast
neutraalsed sihttasemed ning kuna andmed
soidukite massi kohta on kergesti
kéttesaadavad. Andmeid teise kasulikkust
mddirava parameetri kohta, milleks on
soiduki jalajélg (r66be korda teljevahe),
tuleks aga koguda, et hdlbustada
kasulikkusel pohineva ldhenemisviisi
pikemaajalist hindamist. Sihttasemete
kehtestamisel tuleks arvesse votta uute
autode massi prognoositud arengut
aastani 2012 ja viltida tuleks voimalikke
algatusi, nditeks soidukite massi
suurendamine vaid selleks, et saada kasu
siisinikdioksiidiheite viihendamise
korgemast sihttasemest. Seetottu tuleks
2012. aastaks sihttasemete kehtestamisel
arvesse votta tootjate toodetavate ja ELi
turul miiiidavate soidukite massi
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Muudatusettepanek

(12) Selleks et sdilitada autoturu
mitmekesisus ja voime rahuldada tarbijate
erinevaid vajadusi, tuleks sdiduautode
siisinikdioksiidiheite sihttasemed
madratleda lineaarselt, sdltuvana auto nn
,.kasulikkusest”. Kasulikkuse
kirjeldamiseks on sebiv parameeter sdiduki
mass, mis on praeguste heitkogustega
vastavuses ning millest 1ihtudes saaksime
realistlikumad ja konkurentsi seisukohast
neutraalsed sihttasemed ning kuna andmed
soidukite massi kohta on kergesti
kéttesaadavad. Andmeid kasulikkust
middiravate parameetrite kohta, nagu seda
on soiduki jalajilg (roobe korda teljevahe),
tuleks koguda, et hdlbustada kasulikkusel
pohineva ldhenemisviisi pikemaajalist
hindamist. Komisjon peaks 2014. aastaks
libi vaatama andmete kiittesaadavuse ja
vajaduse korral kohandama kasulikkust
mddravat parameetrit.
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voimalikku ithepoolset suurendamist
tulevikus. Sihttasemete diferentseerimine
peaks viima heidete viihendamiseni koigi
autokategooriate puhul, kuigi tuleb
maoonda, et raskemate soidukite puhul on
voimalik heitkoguseid rohkem viihendada.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 13

Komisjoni ettepanek

(13) Kéesoleva miiruse eesmirk on
innustada autotdostust investeerima uutesse
tehnoloogiatesse. Mddruses edendatakse
aktiivselt 6koinnovatsiooni ja voetakse
arvesse tulevast tehnoloogia arengut. Sel
viisil suurendatakse Euroopa to6stuse
konkurentsivdoimet ja luuakse rohkem
kvaliteetseid tookohti.

Muudatusettepanek

(13) Kédesoleva mééruse eesmérk on
innustada autotodstust (autotootjad ja
tarnijad) investeerima uutesse
tehnoloogiatesse. Mddrus tuleb seetottu
koostada nii, et see soosib ja votab arvesse
kasvuhoonegaaside heitkoguseid
vihendavaid keskkonnasobralikke
uuendusi, toetab seelibi ELi autotoostuse
Jjuhtpositsiooni turul ja soiduautode
tarnijaid ning votab piisavalt arvesse
tulevast tehnoloogia arengut. See
soodustab piisivalt ELi to0stuse
konkurentsivdimet ja tagab kvaliteetsed
tookohad Euroopa Liidus.

Selgitus

This draft regulation limits ecological innovations that can be considered for concessions to
those that are best demonstrated by the existing testing procedure. A limitation to only 5 g
CO2/km or, including biofuels, to 10 g CO2/km for the ‘complementary measures’ taken as a
whole, is insufficient. It is far less than what is technologically and economically possible.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu mairus
P6hjendus 13 a (uus)

Komisjoni ettepanek

AD\739973ET.doc

Muudatusettepanek

(13 a) Osana terviklikust lihenemisviisist
vihendada viikesoidukite
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Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 13 b (uus)

Komisjoni ettepanek

PE404.748v02-00
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siisinikdioksiidiheidet tuleks
keskkonnasobralikud uuendused
mdiratleda ja tagada kvantifitseeritavate
standardite alusel. Praegune Euroopa
titiibikinnituse siisteem ei holma koiki
tehnoloogilisi voimalusi, mida saab
keskkonnamdoju parandamiseks kasutada.
Seetottu tuleb vilja tootada meetod, mille
abil hinnatakse CO; heitkoguste
voimalikku vihendamist tehnoloogiliste
meetmete kasutuselevotmise tulemusena.
Tihelepanu tuleks poorata
tehnoloogiatele, mis iildse ei kajastu voi ei
kajastu piisavalt meetmetes, mis on voetud
kooskélas miiiruse (EU) nr 715/2007 ja
selle rakendussiitetega.
Keskkonnasobralikele uuendustele
antakse lube selleks, et pakkuda tootjatele
tiiendavaid stiimuleid, vottes saadavat
kasu arvesse nende konkreetsete CO;,
vihendamise sihttasemete saavutamisel.
Kuna need uued tehnoloogiad voivad olla
autotoostuse jaoks kulukad, peaks
komisjon neid siiski toetama spetsiaalsete
preemiate siisteemi abil.

Muudatusettepanek

(13 b) Et tagada autotéostuse jaoks
DPikaajaline prognoositavus, vottes samal
ajal arvesse tulevasi tehnoloogilisi
arenguid, tuleks komisjoni
mojuhinnangut arvestades kehtestada
uute soiduautode pikaajalised
siisinikdioksiidiheite eesmdrgid. Nende
eesmidrkide kohaselt tuleks 2020. aastaks
saavutada keskmine heitkogus 95 g
COkm.
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Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 13 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13 c) Kiiesolev mdidirus sisaldab
erisitteid, mille eesmdrk on edendada ELi
turul alternatiivkiituste, viihem heitgaase
eraldavate soidukite ja saastevabade
soidukite edasist kasutuselevottu.

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 13 d (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13 d) Keskkonnaeesmiirkide
saavutamiseks ja kliimamuutusega
voitlemiseks on eriti vajalik, et ELi
autotoostus jidks maailmas
konkurentsivoimeliseks. Seetottu on
tihtis, et vastuvoetavad meetmed oleksid
tohusad, pidades eelkoige silmas kulusid
kogu ELi autotoostusele, et ei
kahjustataks selle konkurentsivoimet.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu mairus
P6hjendus 19

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(19) Kdesoleva méiruse kohastest (19) Kéesoleva méiruse kohastest
sihttasemetest kinnipidamise tagamiseks on sihttasemetest kinnipidamise tagamiseks on
vajalik tohus vastavuse tagamise vajalik lepinguga kooskélas olev
mehhanism. sanktsioonide mehhanism.
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Selgitus

When penalties are laid down, all the circumstances must be taken into account and due

regard paid to the scope of Article 95 ECT.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 21

Komisjoni ettepanek

(21) Direktiivis 2007/46/EU on sitestatud,
et tootjad peavad igale uuele sdiduautole
véljastama vastavustunnistuse ja et
litkmesriigid voivad uue sdiduauto
registreerimist ja kasutuselevottu lubada
ainult sel juhul, kui sellel on kehtiv
vastavustunnistus. Liikmesriikide
kogutavad andmed peaksid vastama tootja
poolt sdiduautole viljastatud
vastavustunnistusele.

PE404.748v02-00

Muudatusettepanek

(21) Direktiivis 2007/46/EU on sitestatud,
et tootjad peavad igale uuele sdiduautole
véljastama vastavustunnistuse ja et
litkmesriigid voivad uue sdiduauto
registreerimist ja kasutuselevottu lubada
ainult sel juhul, kui sellel on kehtiv
vastavustunnistus. Liikmesriikide
kogutavad andmed peaksid vastama tootja
poolt sdiduautole viljastatud
vastavustunnistusele ja pohinema ainult
sellel. Kui liikmesriigid peaksid uue
soiduauto registreerimiseks ja
kasutuselevotuks pohjendatud juhtudel
mitte kasutama vastavustunnistust,
peaksid nad votma vajalikud meetmed
jérelevalvemenetluse piisava tipsuse
tagamiseks. Vastavustunnistuste andmete
jaoks tuleks luua iihtne ELi
standardandmebaas. Seda tuleks kasutada
ithtse allikana, mis voimaldab
litkmesriikidel lihtsamalt hallata oma
registreerimisandmeid uute soidukite
registreerimisel. Komisjon peaks tipse
Jjérelevalve eesmiirgil tagama, et
litkmesriigid kasutaksid elektroonilist
vorgustikku, nagu see toimus
kultuuripdirandi piirkondlike vorgustike
(REGNET) projekti puhul, et muuta
registreerimisandmete, nditeks CO;
heitkoguste andmete, vahetamine
sujuvamaks. Lisaks peaks komisjon iga
jérelevalveaasta 30. augustiks esitama
igale tootjale vastava aasta jirelevalve
vahearuande, et tootjad saaksid
reageerida turu arengutele.
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Selgitus

All Member States should be obliged to use as a main reference (e.g. for CO?2 figures) the
certificate of conformity as the basis for monitoring (at present about 12 EU Member States
do not use this document. Therefore, a central European database for the collection of such
data should be established. This would also allow manufacturers to provide timely updates in
case of technical changes to their vehicles. It is key that manufacturers know early on what
the official CO?2 figure will be and hence the Commission’s provisional calculations and

interim report must be on a half-yearly basis.

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) Tootjate kinnipidamist kdesoleva
maiiruse kohastest sihttasemetest tuleks
hinnata iithenduse tasandil. Tootja, kelle
stisinikdioksiidi eriheite keskmine tase
iiletab kdesoleva mééruse kohaselt lubatud
taseme, peaks alates 2012. aastast iga
kalendriaasta kohta tasuma tilemééraste
heitkoguste maksu. Maksu summa peaks
sOltuma sellest, mil méadral tootja oma
heitkoguste sihttaset iiletas. Aja jooksul
peaks see summa suurenema. Et innustada
tootjaid sdiduautode siisinikdioksiidi
eriheidete vahendamiseks meetmeid
vOtma, peaks iilemddraste heitkoguste
maks peegeldama tehnoloogilisi kulutusi.
Ulemaééraste heitkoguste maksude summad
peaksid Euroopa Liidu eelarves
kajastuma tuludena.
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Muudatusettepanek

(22) Tootjate kinnipidamist kdesoleva
méiiruse kohastest sihttasemetest tuleks
hinnata iihenduse tasandil. Tootja, kelle
siisinikdioksiidi eriheite keskmine tase
iiletab kdesoleva médruse kohaselt lubatud
taseme, peaks alates 2012. aastast iga
kalendriaasta kohta tasuma tilemééaraste
heitkoguste maksu. Maksu summa peaks
sOltuma sellest, mil mééral tootja oma
heitkoguste sihttaset iiletas. See peaks
olema proportsionaalne ja kooskolas
muude siisinikdioksiidi viihendamise
vahenditega, niiiteks ELi heitkoguste
kauplemise siisteemiga. Et innustada
tootjaid sdiduautode siisinikdioksiidi
eriheidete vihendamiseks meetmeid
vOtma, peaks lilemairaste heitkoguste
maks peegeldama tehnoloogilisi kulutusi.
Ulemadraste heitkoguste maksude
summasid tuleks kasutada selliste
sddstvate transpordiliikide edendamiseks,
mis ei tekita siisinikdioksiidiheidet,
pidades eelkoige silmas transpordivorke,
uuringuteks, mis on seotud suurema
energiatohususe ja taastuvenergia
kasutamisega transpordisektoris, samuti
autopargi uuendamise edendamiseks.
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Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 1

Komisjoni ettepanek

Maiiruse sisu ja eesmirgid

Kéesoleva madrusega kehtestatakse uute
soiduautode siisinikdioksiidiheite normid,
et tagada siseturu nduetekohane toimimine
ja saavutada iithenduse eesmdrk, milleks on
uue autopargi keskmine siisinikdioksiidi
heitkoguste tase 120 g CO,/km. Miiruses
kehtestatud uute sdiduautode keskmist
stisinikdioksiidi heitkoguste taset 130 g
CO,/km, mis saavutatakse soidukite
mootoritehnoloogia parandamise abil,
mdddetakse kooskdlas miiruse (EU) nr
715/2007 ja selle rakendusmeetmetega.
Uhenduse tervikliku lihenemisviisi osana
tdiendavad kdesolevat méarust
lisameetmed, mis vastavad 10 g-le
COy/km.

Muudatusettepanek 17

PE404.748v02-00
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Muudatusettepanek

Mairuse sisu, ofstarve ja eesmargid

1. Kéesoleva madrusega kehtestatakse uute
sOiduautode siisinikdioksiidiheite normid,
et tagada siseturu nduetekohane toimimine
ja saavutada iithenduse zildeesmdirk
vihendada on siisinikdioksiidiheidet ELis,
sealhulgas transpordisektoris. Mdiirusega
kehtestatakse uue autopargi keskmine
stisinikdioksiidi heitkoguste tase 120 g
CO,/km. Kdesolevas mdidiruses
Ppiistitatakse samuti eesmiirk, et 1.
Jjaanuarist 2020 ei tohiks uue autopargi
keskmine heitkogus olla suurem kui 95 g
COykm.

2. Méaruses kehtestatud uute sdiduautode
keskmist siisinikdioksiidi heitkoguste taset
130 g CO2/km, mis saavutatakse soidukite
mootoritehnoloogia parandamise abil,
mdddetakse kooskdlas méiruse (EU) nr
715/2007 ja selle rakendusmeetmetega.

3. Uhenduse tervikliku lihenemisviisi
osana tdiendavad kéesolevat madrust
lisameetmed, mis vastavad 10 g-le
CO2/km.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 1 — esimene a 16ik (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

Komisjon esitab ettepaneku ulatusliku
lihenemisviisi kohta koikide
siisinikdioksiidi vihendavate meetmete
viljaselgitamiseks eesmdrgiga kaotada
mootori- voi soidukipoolsete meetmete
ning lisameetmete, samuti
keskkonnasobralike uuenduste
eristamine.

Selgitus

In order to promote technological progress in the automobile sector and provide motor
manufacturers and suppliers with long-term investment security, it makes sense to set long-
term objectives on the basis of a detailed account of current measures and a careful
regulatory impact assessment, and thus to promote alternative technologies. These objectives
should be set by means of a legislative procedure in the near future. The proposal must
contain a comprehensive procedure so as to cover all CO2 reduction measures.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 2 —16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Kéesolevat méairust kohaldatakse
direktiivi 2007/46/EU I lisas mératletud
M1 kategooria mootorsdidukite (tuletatud
massiga kuni 2610 kg) ja sdidukite suhtes,
millele laiendati tlitibikinnitust maaruse
(EU) nr 715/2007 artikli 2 1dike 2 kohaselt
(edaspidi ,,sdiduautod”), mis
registreeritakse ithenduses esmakordselt ja
mis ei ole olnud varem registreeritud
viiljaspool iihendust (edaspidi ,,uued
soiduautod”).

Muudatusettepanek

1. Kéesolevat méairust kohaldatakse
direktiivi 2007/46/EU 1I lisas méaratletud
M1 kategooria mootorsdidukite (tuletatud
massiga kuni 2610 kg) ja sdidukite suhtes,
millele laiendati tiilibikinnitust midruse
(EU) nr 715/2007 artikli 2 1dike 2 kohaselt
(edaspidi ,,sdiduautod”), mis
registreeritakse ithenduses esmakordselt
(edaspidi ,,uued sdiduautod”).

Selgitus

In order to encourage European automobile producers to invest in new technologies increase
energy efficiency and reduce CO2 emissions, it is necessary to avoid introducing specific
advantages for new automobiles imported from outside the Community.
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Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 2 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Arvesse ei voeta eelnevat registreerimist vilja jietud
viljaspool ithendust, mis on tehtud vihem

kui kolm kuud enne iihenduses

registreerimist.

Selgitus

In order to encourage European automobile manufacturers to invest in technologies designed
to increase energy efficiency and reduce CO, emissions, it is necessary to avoid introducing
specific advantages for new automobiles imported from outside the Community.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 2 — 16ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3 a. Mdiiruse reguleerimisalast on vilja
Jjéetud sotsiaalse eriotstarbega soidukid
artikli 3 loike 1 punkti f c kohaselt.

Selgitus
The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO2.
Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ige 1 — punkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(d a) ,,soiduki jalajiilg” — soiduki roobe
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korrutatuna teljevahega vastavalt
vastavustunnistuses esitatule ning
direktiivi 2007/46/EU I lisa punktide 2.1
ja 2.3 mdidratlustele;

Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 3 —16ige 1 — punkt f a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(f @) ,,alternatiivkiituseid kasutav soiduk”
— mdidruses 715/2007/EU ning selle
rakendusmeetmetes mddratletud soiduk;

Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ige 1 — punkt f b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(f b) ,,saastevaba soiduk” — soiduk, mis
seisva voi tootava mootoriga ei tooda
siisinikdioksiidiheidet mddruse
715/2007/EU kohase siisinikdioksiidi
katsemenetluse alusel;

Selgitus

This amendment does not change the meaning of the paragraph but provides more linguistic
clarity.

Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ige 1 — punkt f ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(f ©) , keskkonnasobralik uuendus” — iga
tehnoloogiline meede voi uuendus, mis
annab toendatud kvantifitseeritava
panuse siisinikdioksiidiheite
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Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ige 1 — punkt f d (uus)

Komisjoni ettepanek

vihendamisse ja mida ei ole liilitatud
miidiruse (EU) nr 715/2007 kohasesse
siisinikdioksiidi katsemenetlusse voi on
selles ebapiisavalt arvesse voetud ning
mida oiguslikult ei ole ette nihtud artiklis
1 nimetatud lisameetmetega. Koostatakse
meetmete iihtne, piiratud, kuid
libivaatamisele kuuluyv loetelu;

Muudatusettepanek

(f ©) ,sotsiaalse eriotstarbega soidukid” —
jargmised M ; kategooria soidukid:

i) direktiivi 2007/46/EU kohased
sotsiaalse eriotstarbega soidukid tuletatud
massiga iile 2000 kg;

ii) soidukid tuletatud massiga iile 2000 kg,
mis on ette niihtud lisaks juhile seitsme ja
enama reisija veoks, vilja arvatud M ;G

kategooriasse kuuluvad soidukid vastavalt

direktiivile 2007/46/EU;

iii) soidukid tuletatud massiga iile 1760
kg, mis on valmistatud spetsiaalselt

kaubanduslikel eesmdirkidel ja kus saab
kasutada ratastooli kooskolas iihenduse
poliitikaga puuetega inimeste toetuseks.

Selgitus

The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO2.
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Muudatusettepanek 26

Ettepanek votta vastu mairus

Artikkel 3 — 16ige 2 — esimene 16ik — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

2. Kéesoleva maaruse kohaldamisel
kisitatakse tootjaid seotuna, kui nad on
seotud ettevotjad. ,Seotud ettevotjad”’on:

Muudatusettepanek

2. Kéesoleva miiruse kohaldamisel
kisitatakse erinevaid tootjaid, kes

moodustavad seotud ettevotja, iihe
ettevotjana. ,,Seotud ettevotjad” on:

Selgitus

This amendment does not change the meaning of the paragraph but provides more linguistic

clarity.

Muudatusettepanek 27

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4

Komisjoni ettepanek

1. jaanuaril 2012 algaval kalendriaastal
Jja koigil jargnevatel kalendriaastatel
tagab iga sdiduautode tootja, et tema
siisinikdioksiidi eriheite keskmine tase ei
iileta fema criheite sihttaset, mis on
kindlaks méaératud vastavalt I lisale voi, kui
tootja suhtes on kohaldatud artikli 9 kohast
erandit, vastavalt konealusele erandile.

Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 — 16ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

1. jaanuarist 2012 tagab iga sdiduautode
tootja, et 2012. aastal 60 % tema
autopargist, 2013. aastal 70 %,

2014. aastal 80 % ning 2015. ja igal
jérgneval aastal 100 % tema autopargist
ei ileta siisinikdioksiidi eriheite sihttaset,
mis on tootja autopargi jaoks kindlaks
méidratud vastavalt I lisale voi, kui tootja
suhtes on kohaldatud artikli 9 kohast
erandit, vastavalt konealusele erandile.

Muudatusettepanek

Siisinikdioksiidi eriheite keskmise taseme
arvutamisel voetakse kuni 2015. aastani
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ET

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 — 16ige 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 — 16ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 31

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 — 16ige 2 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

2. Leping autoparkide ihendamiseks voib
késitleda tihte vo1 mitut kalendriaastat,
tingimusel et lepingu kogukestus ei iileta
viit kalendriaastat ja leping peab joustuma

PE404.748v02-00

(kaasa arvatud) iga uut soiduautot, mille
siisinikdioksiidi eriheide on viiksem kui
50 g COykm, ja iga alternatiivkiituseid
kasutavat soidukit arvesse
pooleteisekordselt ning iga saastevaba
soidukit kolmekordselt.

Muudatusettepanek

Siisinikdioksiidi eriheite arvutamisel
voetakse arvesse keskkonnasobraliku
uuenduse abil saavutatud
siisinikdioksiidiheite vihenemist.

Muudatusettepanek

1 a. Tootjad voivad oma autopargid
ithendada, et tiita oma kohustused votta
kasutusele saastevabad soidukid, nagu on
sditestatud I lisa punktis 2 a.

Muudatusettepanek

2. Leping autoparkide tihendamiseks voib
kisitleda iihte voi mitut kalendriaastat ja
leping peab joustuma hiljemalt esimese
sellise kalendriaasta 31. detsembril, mil
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hiljemalt esimese sellise kalendriaasta 31.
detsembril, mil heitkogused ithendatakse.
Tootjad, kes soovivad oma autopargid
tihendada, esitavad komisjonile jargmist
teavet:

heitkogused iihendatakse. Tootjad, kes
soovivad oma autopargid tihendada,
esitavad komisjonile jargmist teavet:

Selgitus

There are no reasons to limit pool formation to five years. The amendment does not affect the

overall average reduction target of 130 g/km.

Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 5 —16ige S — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

5. Tootjad voivad oma autopargid
tihendada, tingimusel et nende lepingud on
kooskolas asutamislepingu artiklitega 81 ja
82 ning et nad voimaldavad igal tootjal,
kes soovib saada iihendatud autopargi
litkmeks, osaleda avatud, selgel ja
mittediskrimineerival alusel
majanduslikult moistlikel tingimustel.
[lma et see piiraks ELi
konkurentsieeskirjade iildist kohaldamist
selliste tihendatud autoparkide suhtes,
peavad kdik tihendatud autopargi litkkmed
vilistama mis tahes andme- ja
teabevahetuse autoparkide ithendamise
raames, vilja arvatud jargmine teave:

Muudatusettepanek

5. Tootjad vdivad autopargid iithendada,
tingimusel et nende lepingud on kooskdlas
asutamislepingu artiklitega 81 ja 82. [lma
et see piiraks ELi konkurentsieeskirjade
iildist kohaldamist selliste tihendatud
autoparkide suhtes, peavad koik iihendatud
autopargi litkmed vélistama mis tahes
andme- ja teabevahetuse autoparkide
ithendamise raames, vilja arvatud jirgmine
teave:

Selgitus

Pooling arrangements under which every external manufacturer could participate in the
agreed conditions without discrimination would eventually result in introduction of a closed
emissions trading system for the whole sector. In the context of undertakings' freedom to
define themselves and taking account of EU competition rules, this phrase should be deleted.
Pool agreements should be allowed only on a voluntary contract basis without being forced to

admit external competitors.

Muudatusettepanek 33
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 — 16ige 7

Komisjoni ettepanek

7. Vilja arvatud 16ike 3 kohase teate puhul,
késitatakse tootjaid, kes osalevad
ithendatud autopargis, mille kohta on
komisjonile esitatud teavet, kdesoleva
madruse kohaldamisel {ihe tootjana.

Muudatusettepanek 34

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Alates 1. jaanuarist 2010 ja igal
jérgneval aastal registreerivad
litkmesriigid andmed iga oma
territooriumil registreeritud uue sdiduauto
kohta vastavalt II lisa A osale.

Muudatusettepanek

7. Vilja arvatud 16ike 3 kohase teate puhul,
késitatakse tootjaid, kes osalevad
ithendatud autopargis, mille kohta on
komisjonile esitatud teavet, kdesoleva
madruse artikli 4 kohaste kohustuste
tditmisel tihe tootjana. Seire ja aruandluse
teave salvestatakse, sellest teavitatakse
ning see tehakse iiksikutele tootjatele ja
koikidele ithendatud autoparkidele
kiittesaadavaks keskregistris.

Muudatusettepanek

1. Alates 1. jaanuarist 2012 algaval kuul
jaigal jargneval kuul registreerivad
litkmesriigid andmed iga oma
territooriumil registreeritud uue sdiduauto
kohta vastavalt II lisa A osale. Nimetatud
andmed tehakse kiittesaadavaks tootjatele
voi nende poolt nimetatud importijatele
voi esindajatele liikmesriikides.
Liikmesriigid teevad koik endast oleneva,
et tagada andmebiiroode libipaistey ja
biirokraatiavaba tegutsemine.

Selgitus

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012, should take place monthly and should be made
available to vehicle manufacturers so that manufacturers and customers can be more
involved in achieving the targets. This amendment seeks to ensure that national reporting
bodies do not generate unnecessary operating costs and that they operate as effectively and

with as little red tape as possible.
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Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2. 28. veebruariks 2011 ja igal jargneval
aastal midravad litkmesriigid eelneva
kalendriaasta kohta kindlaks II lisa B osas
loetletud andmed ja esitavad need
komisjonile. Andmed edastatakse II lisa C
osas esitatud vormi kohaselt.

Muudatusettepanek

2. 31. juuliks 2012 ja igal jargneval
poolaastal méaravad litkmesriigid eelneva
kalendriaasta kohta kindlaks II lisa B osas
loetletud andmed, mille on kinnitanud
sertifitseeritud audiitor, ja esitavad need
komisjonile. Andmed edastatakse II lisa C
osas esitatud vormi kohaselt.

Selgitus

Monitoring and reporting should start together with the implementation of the regulation in
2012 in order to avoid market distortion and discrimination of manufacturers. It is key that
manufacturers know early on what the official CO2 figure will be and hence the
Commission’s provisional calculations must be on a half-year basis. The verification of the
Member States data by a certified auditor should ensure that Member States collect and
monitor the CO2 figures from the Certificate of Conformity paper and that the car models are

allocated to right manufacturers.

Muudatusettepanek 36

Ettepanek votta vastu mairus

Artikkel 6 — 16ige 4 — esimene 16ik — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

4. Komisjon peab litkmesriikide poolt
kéesoleva artikli kohaselt edastatud
andmete keskregistrit ning 30. juuniks
2011 ja igal jargneval aastal arvutab iga
tootja kohta esialgselt vélja:

Muudatusettepanek

4. Komisjon peab liikmesriikide poolt
kédesoleva artikli kohaselt edastatud
andmete keskregistrit ning 30. augustiks
2012 ja igal jargneval poolaastal arvutab
iga tootja kohta esialgselt vilja:

Selgitus

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012. Manufacturers should receive information on
admissible CO2 values in good time for each half-year for the sake of planning certainty.
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Muudatusettepanek 37

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ige 5

Komisjoni ettepanek

5. Kahe kuu jooksul pérast seda, kui tootjat
on loike 4 kohaselt teavitatud esialgsetest
arvutustest, voib tootja teavitada komisjoni
andmetes esinenud vigadest, mérkides éra,
millist litkmesriiki késitlevates andmetes
viga tootja arvates esineb.

Komisjon vaatab tootjatelt saadud teated
1dbi ning 30. septembriks kas kinnitab
16ike 4 kohaste esialgsete arvutuste
tulemused voi muudab arvutusi ja kinnitab
seejarel nende tulemused.

Muudatusettepanek

5. Kolme kuu jooksul pirast seda, kui
tootjat on 1oike 4 kohaselt teavitatud
esialgsetest arvutustest, vdib tootja
teavitada komisjoni andmetes esinenud
vigadest, mérkides dra, millist litkmesriiki
kisitlevates andmetes viga tootja arvates
esineb.

Komisjon vaatab tootjatelt saadud teated
1dbi ning jirgmise aasta 31. mdrtsiks kas
kinnitab 16ike 4 kohaste esialgsete
arvutuste tulemused vi muudab arvutusi ja
kinnitab seejirel nende tulemused.

Selgitus

The accuracy of the data collected by the Member States is crucial for the exact calculation of
manufacturers’ specific reduction target figures. Therefore the period in which manufacturers
can point out irregularities in the data should be extended to at least three months.

Muudatusettepanek 38

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ige 6

Komisjoni ettepanek

6. Juhul kui komisjon leiab loike 5
kohaste arvutuste alusel 2010. voi 2011.
kalendriaasta kohta, et tootja
siisinikdioksiidi eriheite keskmine tase
konealusel aastal iiletab tootja eriheite
sihttaseme konealusel aastal, teavitab
komisjon sellest tootjat.

Muudatusettepanek

vilja jietud

Selgitus

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the

measures should not begin until 2012.
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Muudatusettepanek 39

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ige 7

Komisjoni ettepanek

7. Litkmesriigid nimetavad seireandmete
kogumiseks ja edastamiseks vastavalt
kéesolevale médrusele padeva asutuse ning
teatavad sellest komisjonile hiljemalt kuue
kuu jooksul pérast kdesoleva madruse
joustumist.

Muudatusettepanek 40

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 7 — 16iked 2-5

Komisjoni ettepanek

2. Loikes 1 sdtestatud iilemédraste
heitkoguste maksu summa arvutatakse
jérgmise valemi abil:

Ulemairane heitkogus x uute sdiduautode
arv x ldikes 3 ettendhtud lilemédraste
heitkoguste maksu méér,

kus:

»ulemddrane heitkogus” — grammide
positiivne arv kilomeetri kohta, mille vorra
tootja eriheite keskmine tase iiletas tootja
eriheite sihttaset kalendriaastal,
iimardatuna ldhima kolme kiimnendkohani;
ning

»uute sdiduautode arv” — tootja toodetud
uute soiduautode arv, mis konealusel
aastal registreeriti.
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Muudatusettepanek

7. Litkmesriigid nimetavad seireandmete
kogumiseks ja edastamiseks vastavalt
kdesolevale médrusele paddeva asutuse ning
teatavad sellest Euroopa Parlamendile,
noukogule ja komisjonile hiljemalt kuue
kuu jooksul pirast kidesoleva mééruse
joustumist.

Muudatusettepanek

2. Loikes 1 sitestatud iileméadraste
heitkoguste maksu summa arvutatakse
jdrgmise valemi abil:

Ulemaidrane heitkogus x tootja keskmisele
eriheite sihttasemele mittevastavate uute
sdiduautode arv x 10ikes 3 ettendhtud
tilemééraste heitkoguste maksu médr,

kus:

,ulemédrane heitkogus” — grammide
positiivne arv kilomeetri kohta, mille vorra
tootja eriheite keskmine tase iiletas tootja
eriheite sihttaset kalendriaastal,
iimardatuna ldhima kolme kiimnendkohani;
ning

tootja keskmisele eriheite sihttasemele
mittevastavate uute sdiduautode arv” —
tootja valmistatud ja konealusel aastal
registreeritud uute sdiduautode arv, mille
siisinikdioksiidi eriheide iiletab nende
eriheite sihttaseme ja mida ei saa
kompenseerida tootja muude
registreeritud soidukitega, mille
siisinikdioksiidiheide jidb allapoole nende
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3. Uleméiraste heitkoguste maksu mir
on:

(a) iilemdidiraste heitkoguste puhul 2012.
kalendriaastal — 20 eurot;

(b) iilemdiiiraste heitkoguste puhul 2013.
kalendriaastal — 35 eurot;

(c) iilemdidraste heitkoguste puhul 2014.
kalendriaastal — 60 eurot; ning

(d) iilemddiraste heitkoguste puhul 2015.
kalendriaastal ja igal jirgneval
kalendriaastal — 95 eurot.

4. Komisjon kehtestab meetodid
iileméadraste heitkoguste maksu
sissendudmiseks vastavalt 1oikele 1.

Kodnealused meetmed, mis on vilja
tootatud kdesoleva maidruse viahem oluliste
siatete muutmiseks selle tdiendamise kaudu,
voetakse vastu artikli 12 10ikes 3 osutatud
kontrolliga regulatiivmenetluse kohaselt.

5. Ulemairaste heitkoguste maksude
summad kajastatakse Euroopa Liidu
eelarves tuludena.

PE404.748v02-00

eriheite sihttaset.

3. Uleméiraste heitkoguste maksu mir on
2012. kalendriaastal ja jirgnevatel
kalendriaastatel vastavuses
siisinikdioksiidi viihendamise muude
vahenditega, nditeks ELi heitkoguste
kauplemise siisteemiga, kuid mitte suurem
kui 40 eurot.

4. Komisjon kehtestab meetodid
iileméadraste heitkoguste maksu
sissendudmiseks vastavalt 1oikele 1.

Konealused meetmed, mis on vilja
tootatud kdesoleva méaidruse vihem oluliste
siatete muutmiseks selle tdiendamise kaudu,
voetakse vastu artikli 12 16ikes 3 osutatud
kontrolliga regulatiivmenetluse kohaselt.

5. Ulemédraste heitkoguste maksude
summasid kasutatakse selliste sdidistvate
transpordiliikide edendamiseks, mis ei
tekita siisinikdioksiidiheidet, pidades
eelkoige silmas transpordivorke,
uuringuteks, mis on seotud suurema
energiatohususe ja taastuvenergia
kasutamisega transpordisektoris, samuti
autopargi uuendamise edendamiseks.
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Muudatusettepanek 41

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 7 — 16ige 4 — esimene 10ik

Komisjoni ettepanek

4. Komisjon kehtestab meetodid
iileméadraste heitkoguste maksu
sissendudmiseks vastavalt loikele 1.

Muudatusettepanek

4. Komisjon kehtestab meetodid
iileméadraste heitkoguste maksu
sissendudmiseks vastavalt loigetele 1, 2 ja
3.

Selgitus

1t is up to the Community to lay down penalties in legislation. However, these need to be

agreed with the Member States.

Muudatusettepanek 42

Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 8 —16ige 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

1. Komisjon avaldab 31. oktoobriks 2011
jaigal jargneval aastal nimekirja, milles on

esitatud iga tootja kohta jargmised andmed:

Muudatusettepanek

1. Komisjon avaldab 30. juuniks 2013 ja
igal jargneval aastal nimekirja, mis
pannakse ka komisjoni veebilehele ja
milles on esitatud iga tootja kohta
jargmised andmed:

Selgitus

The publication of manufacturers' data should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortions and discrimination against manufacturers. So

publication of the data should not start until 2013.

Muudatusettepanek 43

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 8 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Alates 31. oktoobrist 2013 on 1dike 1
kohaselt avaldatud nimekirjas esitatud ka
teave selle kohta, kas tootja on eelneval
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Muudatusettepanek

2. Loike 1 kohaselt avaldatud nimekirjas
on esitatud ka teave selle kohta, kas tootja
on eelneval kalendriaastal jarginud artikli 4
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kalendriaastal jarginud artikli 4 ndudeid. noudeid.

Selgitus

The start date was already laid down in an amendment to Article 8, paragraph 1.

Muudatusettepanek 44

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 — pealkiri ja loige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Soltumatute viiketootjate suhtes Viiiketootmisele spetsialiseerunud tootjate
kohaldatav erand suhtes kohaldatav eritase

1. Tootja vOib esitada I lisa kohaselt 1. Tootja vaib esitada I lisa kohaselt
arvutatud eriheite sihttasemest tehtava arvutatud eriheite sihttasemest tehtava
erandi kohaldamise taotluse, kui erandi kohaldamise taotluse, kui
(a) tootja valmistatud uusi sdiduautosid on (a) tootja valmistatud on vihem kui 0,1%
tihenduses registreeritud vihem kui 10 000 uutest iihenduses registreeritud
iga kalendriaasta kohta; ning soiduautodest iga kalendriaasta kohta; ning
(b) tootja ei ole seotud teise tootjaga. (b) tootja ei ole seotud teise tootjaga; voi

(c) teise tootjaga seotuse korral on
erimudelite tootja oma arendus- ja
tootmisiiksustega ning oli seda ka
kdesoleva mddruse joustumise kuupiieval.

Muudatusettepanek 45
Herbert Reul

Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 9 — 16iked 7 a ja 7 b (uued)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

7 a. Tootja voib esitada komisjonile
taotluse alternatiivse sihttaseme
kehtestamiseks, mis vastab tema 2006.
aasta eriheite keskmise taseme
vihendamisele 25 % vorra, I lisa kohaselt
arvutatava taseme asemel, tingimusel, et
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a) tal ei ole seotud ettevotjat ning tema
aastane uute autode registreerimine
Euroopa Liidus jiib loikes 1 kehtestatud
vddrtuse ja 1 % vahele ELi turust, voi
b) tal on seotud ettevotjad ning tema
aastane uute autode registreerimine
Euroopa Liidus jiib koos seotud
ettevotjaga loikes 1 kehtestatud viiiirtuse
ja 1 % vahele ELi turust.

7 b. Seotud ettevotjad voivad esitada
komisjonile taotluse alternatiivse
sihttaseme kehtestamiseks, mis vastab
nende 2006. aasta eriheite keskmise
taseme vihendamisele 25 % vorra I lisa
kohaselt arvutatava taseme asemel, kui
nende aastane uute autode
registreerimine ELis jidib koos seotud
ettevotjaga loikes 1 kehtestatud viiiirtuse
ja 1 % vahele ELi turust.

Selgitus

The target of a greater reduction in emissions (25%) will offer manufacturers of specific
models a greater incentive to make more efforts in this area than fleet manufacturers. Since
manufacturers of specific models are not generally covered by the derogation under Article
9(1), on grounds of fairness these additional provisions should be incorporated into the
Commission proposal.

Muudatusettepanek 46
Silvia-Adriana Ticau

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 1dige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
1. Komisjon esitab 2010. aastal Euroopa 1. Komisjon esitab 2010. aastal Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande Parlamendile ja ndukogule aruande
ithenduse tervikliku ldhenemisviisi ithenduse tervikliku ldhenemisviisi
rakendamisel tehtud edusammudest rakendamisel tehtud edusammudest
vdikesoidukite siisinikdioksiidiheite véikesdidukite siisinikdioksiidiheite
vihendamiseks. vihendamiseks. Komisjon esitab samas

aruandes ettepanekud preemiate ja
sertifitseerimise siisteemi kohta
keskkonnasobralike uuenduste
sisseviimiseks.
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Muudatusettepanek 47

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 10ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

3 a. Kui komisjon teeb ettepaneku selliste
uute oigusaktide vastuvotmiseks, mis
mojutavad viikesoidukeid ja nende kiitust
viisil, mis toob kaasa otsese voi kaudse
CO; heitkoguste suurenemise, toob
komisjon selle asjaolu selgelt viilja
Euroopa Parlamendile ja noukogule
esitatavas ettepanekus ning kajastab seal
ka kiesolevas midruses sdtestatud CO,
eriheite sihttasemetele vastavuse osas
tootjatele avaldatavat ebasoodsat maju.

Selgitus

The automotive industry should be compensated for legislative proposals which increase CO2
emissions. This is coherent with the agreed principles of CARS21: stability, predictability and
reaching the targets in the most cost efficient way. Therefore, it should be clearly indicated if
any proposed regulations adversely affect the CO2-reduction target.

Muudatusettepanek 48

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 16ige 3 b (uus)

Komisjoni ettepanek

PE404.748v02-00
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Muudatusettepanek

3 b. Komisjon jiilgib tehnoloogilist
arengut ja kehtestab vajadusel CO,
ekvivalentsed kiinnised teiste
soiduautodes kasutatavate energialiikide
jaoks. Taolised meetmed, mille eesmdirk
on muuta kiiesoleva mdidruse vihem
olulisi sditteid, voetakse vastu vastavalt
artikli 12 loikes 3 osutatud kontrolliga
regulatiivmenetlusele.
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Muudatusettepanek 49

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 10ige 3 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 50

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 16ige 3 d (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 51

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11

Komisjoni ettepanek

Tarbijate teavitamine
Alates 1. jaanuarist 2010 tagavad tootjad,
et direktiivi 1999/94/EU artiklites 3, 5 ja 6
osutatud mdrgistel, plakatitel ning
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Muudatusettepanek

3 c. Et paremini kajastada autode
siisinikdioksiidiheite tegelikku arengut
ning lisameetmete ja keskkonnasobralike
uuenduste potentsiaali, hindab komisjon
korrapiiraselt miidruse 715/2007/EU
kohaseid, siisinikdioksiidiheite
maootmiseks kasutatavaid katsetsiikleid
ning kohandab neid vastavalt vajadusele.

Muudatusettepanek

3 d. Pirast mojuhinnangu libiviimist
avaldab komisjon 2014. aastaks aruande
soiduki jalajilje kui kasulikkust mdidrava
parameetri andmete kiittesaadavuse
kohta, et kindlaks mdidiirata eriheite
sihttasemed ning vajaduse korral muuta 1
lisa vastavalt artikli 12 loikes 3 osutatud
kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Muudatusettepanek

Rakendusmeetmed
Artikli 3 loike 1 punkti f a rakendamiseks
vajalikud meetmed, mille eesmdirk on
muuta kdesoleva mddruse vihem olulisi
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reklaamyviiljaannetes ja -materjalides on sdtteid, voetakse vastu vastavalt artikli 12
mdrgitud, millises ulatuses erineb loikes 3 osutatud kontrolliga

miiiigiks pakutava séiduauto regulatiivmenetlusele.

siisinikdioksiidi eriheite tase I lisas

asjaomase soiduauto kohta esitatud

eriheite sihttasemest.

Selgitus

The approval of eco-innovations at EU level via Comitology assures a harmonized approach.
Comitology is an established procedure under Community law which the Commission uses
regularly to reach common decisions to amend existing legislation or to introduce new
legislation according to the competence of the Commission in the field of motor vehicle
construction.

Muudatusettepanek 52

Ettepanek votta vastu mairus
I lisa — punkt 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1. Iga uue sdiduauto puhul méadratakse 1. Iga uue soiduauto puhul médratakse
kindlaks stisinikdioksiidi eriheite lubatud kindlaks siisinikdioksiidi eriheite lubatud
tase, viljendatuna grammides kilomeetri tase, viljendatuna grammides kilomeetri
kohta, jargmise valemi alusel: kohta, jargmise valemi alusel:
stisinikdioksiidi eriheite lubatud tase = 130 stisinikdioksiidi eriheite lubatud tase = 130
+ax (M —-MO0) +ax (M —-MO0)
kus: kus:
M = sdiduki mass kilogrammides (kg) M = sdiduki mass kilogrammides (kg)
MO =1289.0 x f My=1289.0
f=1+AMI6
massi autonoomne suurenemine (AMI) =

0 %

a=0.0457 a=0.0457
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Ettepanek votta vastu mairus
I lisa — punkt 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2 a. Iga tootja tagab, et 1. jaanuaril 2020
algaval aastal ja koigil jiargnevatel
aastatel oleks viihemalt 8% koikidest tema
toodetavatest soiduautodest saastevabad.
Selle eesmiirgi saavutamiseks voivad
tootjad kasutada artikli 5 loikes 1 a
sditestatud autoparkide iihendamise
tingimusi.
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Ettepanek votta vastu méarus
II lisa — A osa — punkt 1 (eestikeelses versioonis punkt 3) — sissejuhatav osa
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1. Alates 1. jaanuarist 2010 ja igal 3. Alates 1. jaanuarist 2012 algaval kuul
jérgneval aastal registreerivad jaigal jargneval kuul registreerivad
litkmesriigid iga oma territooriumil litkmesriigid iga oma territooriumil
registreeritud uue sdiduauto kohta registreeritud uue sdiduauto kohta
jargmised andmed: jargmised andmed:
Selgitus

The monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation
is introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012. Monthly reporting of data on new cars and on CO;
monitoring is necessary for manufacturers for reasons of planning certainty.
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Ettepanek votta vastu méarus
II lisa — A osa — punkt 3 (eestikeelses versioonis punkt 5) — sisejuhatav osa
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5. 1. jaanuariks 2010 ja igal jargneval 3. 1. jaanuaril 2012 algavaks kuuks ja
aastal mairavad liikkmesriigid vastavalt B igaks jirgnevaks kuuks mairavad
osas kirjeldatud meetoditele tootja kohta litkkmesriigid vastavalt B osas kirjeldatud
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kindlaks jirgmised andmed: meetoditele tootja kohta kindlaks
jargmised andmed:
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