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Komisji Przemyshu, Badan Naukowych i Energii

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego

1 Bezpieczenstwa Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1

Rady okres$lajacego normy emisji dla nowych lekkich samochodow

dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Wspolnoty na rzecz

obnizenia poziomow emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdoéw

samochodowych
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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Od 1995 r. istnieje wspdlnotowa strategia zmniejszania emisji CO, pochodzacych z
samochodoéw osobowych i lekkich samochodow dostawczych. Juz w konkluzjach z dnia

10 pazdziernika 2000 r. Rada ds. Srodowiska Naturalnego wezwata Komisje do
przeanalizowania srodkéw w zakresie zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z lekkich
samochodéw dostawczych. Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 okreslono cele
zmniejszenia emisji CO, w odniesieniu do samochodow osobowych, wskazujac zarazem na
konieczno$¢ wyznaczenia docelowych poziomoéw zmniejszenia CO, dla lekkich samochodow
dostawczych.

Lekkie samochody dostawcze sg uzywane gltéwnie przez mate i §rednie przedsiebiorstwa i
stanowig obecnie okoto 12% stanu. Chodzi tu o samochody dostawcze wykorzystywane przez
zaktady rzemieslnicze, firmy kurierskie 1 przesytkowe oraz przez wielu detalistow, takich jak
wilasciciele kwiaciarni, hoteli itd. Ustugi §wiadczone z wykorzystaniem lekkich samochodow
dostawczych majg zasadnicze znaczenie dla realizacji codziennych potrzeb ludzi, wspieraja
miejsca pracy i rozw¢j w wielu regionach UE.

1. Podstawa prawna:
Zdaniem sprawozdawcy podstawa prawna musi zosta¢ uzupetniona o art. 114 TFUE (dawnie;j
art. 95 TWE), poniewaz regulacja ma na celu rowniez harmonizacj¢ rynku wewngtrznego.

2. Cele wniosku dotyczacego rozporzadzenia

W oparciu o niniejszy wniosek dotyczacy rozporzadzenia Komisja Europejska chce w latach
2014-2016 stopniowo dazy¢ do osiggniecia jednolitego docelowego poziomu ograniczenia
emisji CO, dla lekkich pojazdéw dostawczych wynoszacego 175 g CO,/km. Ponadto wniosek
przewiduje dtugoterminowy poziom ograniczenia emisji dla lekkich samochodow
dostawczych wynoszacy 135 g CO2/km, ktory ma obowigzywac poczawszy od 2020 r., pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na podstawie aktualnych wynikéw oceny skutkow.
Parlament Europejski popiera ogoélne cele realizowane przez Komisje, uwaza jednak, ze
niezbedny jest dtuzszy okres przejsciowy. Uchwalone przez Radg 1 Parlament rozporzadzenie
musi zapewni¢ docelowe poziomy zmniejszenia emisji, ktore sg neutralne z punktu widzenia
konkurencyjnosci, spotecznie dopuszczalne 1 zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
uwzgledniajg r6znorodnos¢ europejskich producentow samochoddw 1 ich pozycje na
mig¢dzynarodowym rynku, a zarazem uwzgledniaja uzasadnione interesy srednich podmiotow
gospodarczych.

3. Faza wprowadzenia

Na opracowanie nowych typow i nowych ptyt podtogowych samochodéw dostawczych
potrzeba wedhug branzy motoryzacyjnej do dziesi¢ciu lat, ponadto cykl zycia produktu jest w
ich przypadku dtuzszy niz cykl zycia samochodow osobowych. Komisja zaproponowata, aby
docelowa warto$¢ ograniczenia CO, na poziomie 175 g/km byta wdrazana poczawszy od
2014 r. przez wieloletni okres przej$ciowy. Z uwagi na dtuzsze cykle faza wprowadzania
powinna rozpocza¢ si¢ w 2015 r., poniewaz pojazdy, ktore beda sprzedawane w 2014 r., sa
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juz projektowane badz tez sg juz w fazie produkcji. Czas trwania okresu przejsciowego w
latach 2015-2018 z mozliwoscig roztozenia realizacji docelowych poziomoéw na 65%, 75%,
80% 1 100% stanu nowych samochodéw odpowiada ponadto czasowi trwania i zr6znicowaniu
okreslonym w rozporzadzeniu w sprawie zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z
samochodéw osobowych (WE) nr 443/2009. Osiagni¢cie poprawionego dtugoterminowego
docelowego poziomu ograniczenia wynoszacego 150 g/km ma by¢ wprowadzane stopniowo
poczawszy od 2018 r., aby mozliwe byty okresy przej$ciowe dla producentdéw i nieprzerwane
wdrazanie innowacyjnych technologii i technologii obnizajacych zuzycie paliwa.

4. Pojazdy produkowane w procesie wieloetapowym

Pojazdy uzytkowe sg czesto wytwarzane w procesie wieloetapowym. Producent pojazdu
dostarcza najpierw podwozie, ktére stuzy podmiotowi dokonujagcemu zabudowy jako
podstawa do dalszego etapu produkcji kompletnego pojazdu. Udzial matych pojazdow
uzytkowych produkowanych w procesie wieloetapowym wynosi okoto 25%, za§ w przypadku
ciezkich pojazdoéw uzytkowych udziat ten jest jeszcze wigkszy. Pojazdy te zostaty
uwzglednione we wniosku dotyczacym rozporzadzenia. Do ustalenia emisji dotyczacych
kompletnego pojazdu ma by¢ stosowana tymczasowa prowizoryczna metodyka, zgodnie z
ktéra producent przejmuje odpowiedzialno$¢ za emisj¢ CO, pochodzaca ze skompletowanego
pojazdu. Zaproponowana metoda nie nadaje si¢ jednak do zweryfikowanego ustalenia emisji
pochodzacych z kompletnego pojazdu. Ponadto producenci nie dysponuja niezb¢dnymi
danymi w tym zakresie. Komisja rozwazata juz w dokumencie roboczym alternatywne
metody ustalania indywidualnych pozioméw emisji CO, dla pojazdéw produkowanych w
procesie wieloetapowym 1 wzywa si¢ ja, aby do 2011 r. przedstawita Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie propozycje odpowiedniej metody stuzacej do okreslenia
indywidualnych pozioméw emisji CO, pochodzacych ze skompletowanych pojazdow.

5. Sankcje

Oplfata z tytulu przekroczenia ustalonego docelowego poziomu emisji zostata juz okreslona
w rozporzadzeniu w sprawie zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodow
osobowych. Podczas szescioletniego okresu przejsciowego kary beda wynosity w zaleznosci
od wielkosci przekroczenia od 5 do 95 euro za gram, a nastepnie od pierwszego grama
przekroczenia 95 euro. Komisja zaproponowata podobna procedur¢ w odniesieniu do lekkich
samochodéw dostawczych, jednak warto§¢ maksymalna ma wynosi¢ 120 euro. Opftata z
tytutu przekroczenia poziomu emisji dla lekkich samochodéw dostawczych nie moze by¢
wieksza niz w przypadku samochodoéw osobowych. Nalezy zatem dostosowac kryteria
wysokosci optat oraz kryteria w podziale czasowym w sposob analogiczny do rozporzadzenia
w sprawie zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodow osobowych (WE)

nr 443/20009.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji
przedmiotowo wiasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nast¢pujacych poprawek:
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Odniesienie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
—uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy —uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu
Wspdlnote Europejska, w szczegolnosci Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego
jego art. 175 ust. 1, art. 192 ust. 1,

Uzasadnienie

Poprawka o charakterze technicznym, poniewaz wniosek dotyczqcy tego rozporzgqdzenia
zostal ztoZony przed wejsciem w zycie Traktatu z Lizbony.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Komisja zakonczyta przeglgd strategii
grownowazonego rozwoju, podczas
ktorego poloiono nacisk na najpilniejsze
problemy dla zrownowaZonego rozwoju,
takie jak transport, zmiany klimatu,
ochrona zdrowia publicznego i zuzycie
energii. Problemy te sq wzajemnie
powigzane i mogq zostac rozwigzane
poprzez zastosowanie srodkow
efektywnosci energetycznej w transporcie.

Uzasadnienie

Powinno pojawi¢ si¢ odniesienie do nadrzednych strategii Unii Europejskiej — strategia
zrownowazonego rozwoju jest waznym dokumentem strategicznym, ktorego nie wymieniono
do tej pory w punktach preambuty.

Poprawka 3
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 2 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2a) Rosngce nateZenie ruchu drogowego
i wynikajgcy stqd wzrost zagroienia oraz
obcigZen stawiajq wszystkie panstwa
czlonkowskie przed powainymi
problemami zwigzanymi 7
bezpieczenstwem drogowym i
srodowiskiem naturalnym.

Uzasadnienie

Najnowszy raport TERM Europejskiej Agencji Srodowiska zwraca uwage na fakt, ze ruch
drogowy wciqz prowadzi do powaznych problemow zwigzanych ze srodowiskiem naturalnym
w Europie. Nalezy rowniez podkreslic¢ aspekt bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\821468PL.doc
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Poprawka

(9a) Dyrektywa 1999/94/WE wprowadza
juz wymog, by ,literatura promocyjna”
dotyczgca samochodow osobowych
dostarczata uiytkownikom koncowym
wdanych dotyczgcych oficjalnych wartosci
emisji CO2 i oficjalnego zuzycia paliwa
poszczegolnych samochodow osobowych”.
Komisja zinterpretowala to w taki sposob,
Ze w swym zaleceniu 2003/217/WE ujeta
aspekt reklamy. Dlatego zakres dyrektywy
1999/94/WE naleziy rozszerzy¢ na lekkie
samochody dostawcze, tak by materialy
reklamowe dotyczqce lekkich
samochodow dostawczych musialy
dostarczac uzytkownikom koncowym,
oprocz danych dotyczgcych energii i ceny,
rowniez danych o oficjalnych wartosciach
emisji CO2 i zuZyciu paliwa przez pojazd.
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Poprawka §

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 13 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Producenci powinni mie¢ swobode
decyzji w zakresie sposobOw osiggniecia
celow okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem oraz powinni mie¢
mozliwo$¢ usrednienia poziomu emisji w
odniesieniu do wszystkich nowych
samochodow zamiast spetniac
dopuszczalne poziomy emisji CO2 dla
kazdej sztuki. Powinno si¢ zatem wymagac
od producentow zapewnienia, aby $redni
indywidualny poziom emisji dla
wszystkich nowych lekkich samochodow
dostawczych zarejestrowanych we
Wspdlnocie, za ktore sg oni
odpowiedzialni, nie przekraczat srednich
docelowych pozioméw emisji dla tych
samochodow. Niniejsze rozporzadzenie
powinno by¢ wprowadzane etapami w
okresie od 2014 r. do 2016 r., aby ulatwié
ten proces. Zgodne jest to harmonogramem
1 etapami wprowadzania okreslonymi w
rozporzadzeniu 443/2009.

Poprawka

(13) Producenci powinni mie¢ swobode
decyzji w zakresie sposobOw osiggniecia
celow okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem oraz powinni mie¢
mozliwo$¢ usrednienia poziomu emisji w
odniesieniu do wszystkich nowych
samochodow zamiast spetniac
dopuszczalne poziomy emisji CO2 dla
kazdej sztuki. Powinno si¢ zatem wymagaé
od producentow zapewnienia, aby $redni
indywidualny poziom emisji dla
wszystkich nowych lekkich samochodow
dostawczych zarejestrowanych we
Wspdlnocie, za ktore sg oni
odpowiedzialni, nie przekraczat srednich
docelowych poziomdw emisji dla tych
samochodow. Niniejsze rozporzadzenie
powinno by¢ wprowadzane etapami w
okresie od 2015 r. do 2018 r., aby ulatwié
ten proces. Zgodne jest to harmonogramem
1 etapami wprowadzania okreslonymi w
rozporzadzeniu 443/2009.

Uzasadnienie

Z powodu dluzszych cyklow zycia produktu w przypadku lekkich samochodow dostawczych
faza wprowadzania powinna rozpoczq¢ si¢ w 2015 r., poniewaz pojazdy, ktore bedg
sprzedawane w 2014 r., sq juz projektowane bqdz tez sq juz w produkcji. Czas trwania okresu
przejsciowego od 2015 r. do 2018 r. przewidujgcy alternatywng mozliwosc roztozenia na
65%, 75%, 80% i 100% odpowiada ponadto czasowi trwania i zrozZnicowaniu okreslonym w
rozporzqdzeniu w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzqcych z samochodow osobowych

(WE) nr 443/2009.
Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 14 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W celu zagwarantowania, ze

PE439.327v02-00

Poprawka

(14) W celu zagwarantowania, ze
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docelowe poziomy odzwierciedlaja
specyfike matych i niszowych
producentéw oraz odpowiadaja
mozliwo$ciom producentéw w zakresie
zmniejszenia emisji, nalezy ustali¢ dla
takich producentéw alternatywne docelowe
poziomy zmniejszenia emisji
uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
samochodéw danego producenta w
zakresie zmniejszenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 i odpowiadajace
cechom danego segmentu rynku. Niniejsze
odstepstwo powinno zostac¢

objete przegladem docelowych
indywidualnych poziomdéw emisji

w zalaczniku I, ktéry ma zosta¢
zakonczony najpo6zniej do poczatku 2013 r.

docelowe poziomy odzwierciedlajg
specyfik¢ matych i niszowych
producentdéw oraz odpowiadaja
mozliwo$ciom producentow w zakresie
zmniejszenia emisji, nalezy ustali¢ dla
takich producentow alternatywne docelowe
poziomy zmniejszenia emisji
uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
samochodoéw danego producenta w
zakresie zmniejszenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 i srednig wartosé
emisji CO2 z lekkich samochodow
dostawczych wszystkich producentow 1
odpowiadajace cechom danego segmentu
rynku. Niniejsze odstgpstwo powinno
zosta¢ objete przegladem docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zalaczniku I, ktéry ma zostac¢
zakonczony najpo6zniej do poczatku 2013 r.

Uzasadnienie

Wyznaczenie alternatywnego docelowego poziomu emisji zobowiqzuje tych producentow do
podejmowania wigkszych wysitkow niz producenci floty, a jednoczesnie zapewnia im jednak
uczciwe warunki w oparciu o srednig wartos¢ emisji CO2 producentow lekkich samochodow

dostawczych jako punkt odniesienia.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 20 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Zgodnos¢ producentdow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszczaé opflate z tytutu przekroczenia
poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy
poczawszy od dnia I stycznia 2014 r.
Wysoko$¢ oplaty powinna by¢ zmienna w
zaleznos$ci od stopnia, w jakim producent
przekroczyt dopuszczalny poziom emisji.

AD\821468PL.doc

Poprawka

(20) Zgodnos¢ producentow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspdlnoty. Producenci, ktérych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszcza¢ optate¢ z tytutu przekroczenia
poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy
poczawszy od dnia I stycznia 2015 r.
Wysokos$¢ oplaty powinna by¢ zmienna w
zalezno$ci od stopnia, w jakim producent
przekroczyt dopuszczalny poziom emisji.

PE439.327v02-00
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W celu zapewnienia spojnosci mechanizm
optat powinien by¢ podobny do
mechanizmu okreslonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z opftat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochdd budzetu ogélnego Unii
Europejskie;j.

W celu zapewnienia spdjnosci mechanizm
optat powinien by¢ podobny do
mechanizmu okreslonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochdd budzetu ogélnego Unii
Europejskie;j.

Uzasadnienie

Z powodu dtuzszych cyklow zZycia produktu w przypadku lekkich samochodow dostawczych
faza wprowadzania powinna rozpoczqc sie w 2015 r., poniewaz pojazdy, ktore bedg
sprzedawane w 2014 r., sq juz projektowane bqdz tez sq juz w produkcji. Oplata z tytutu
przekroczenia wartosci emisji powinna by¢ pobierana analogicznie dopiero od 1 stycznia

2015 r.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 21 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(21a) Aby zapewnié, e wartosci emisji
CO?2 oraz wydajnosci paliwa sq
reprezentatywne dla pojazdow
skompletowanych i ;e obecny poziom
emisji CO2 nie jest zanizony, Komisja
powinna przedstawié wniosek w sprawie
metodologii obliczania indywidualnego
poziomu emisji w celu okreslenia poziomu
emisji dla kaZdego rodzaju pojazdu.

Uzasadnienie

Zaproponowana we wniosku Komisji metoda ustalania indywidualnych poziomow emisji CO2
pochodzgcych z pojazdow skompletowanych zostala juz negatywnie oceniona w dokumencie
roboczym Komisji i wskazano na koniecznos¢ opracowania alternatywnej metodyki. Ze
wzgledu na znaczny udziat na rynku trzeba jak najszybciej okreslic¢ procedure pozwalajgcg na
okreslenie wartosci reprezentatywnych poziomu emisji CO2 oraz wydajnosci paliwa

pojazdow skompletowanych.

PE439.327v02-00
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 23 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Nalezy rozwaziy¢ nowe warunki
osiggniecia dlugoterminowego poziomu
docelowego, w szczegolnosci nachylenie
krzywej, parametr uiytecznosci oraz
schemat przekroczenia poziomu emisji.

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Odestanie do wprowadzenia dodatkowych przepisow szczegotowych jest sprzeczne z
nomenklaturq wniosku dotyczgcego rozporzgdzenia.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Predkos¢ pojazdow drogowych ma
ogromny wplyw na ich zuzycie paliwa i
emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochodow dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowad byt silnymi
mechanizmami napedowymi i
wynikajgcym 7 tego faktu nieefektywnym
dziataniem w czasie eksploatacji przy
niiszych predkosciach. Wskazane jest
zatem zbadanie moZliwosci rozszerzenia
zakresu dyrektywy Rady 92/6/WE na
instalacje i ugycie urzqdzen
ograniczajgcych predkos¢ w odniesieniu
do pewnych kategorii pojazdow
silnikowych we Wspdélnocie, w celu
wlqczenia lekkich samochodow
dostawczych objetych niniejszym
rozporzgdzeniem.

AD\821468PL.doc 9/28

Poprawka

skreslony
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Uzasadnienie

Uregulowania ograniczajgce predkos¢ pojazdow wchodzq w zakres kompetencji panstw
czlonkowskich. Poza tym srodki te wprowadzono ze wzgledu na bezpieczenstwo transportu, a

nie za wzgledu na ochrone srodowiska.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 warto$¢ docelowa 135 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 warto$¢ docelowa 150 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie.

Poprawka

2a. W ramach zintegrowanego podejscia
Wspdolnoty niniejsze rozporzqdzenie
zostanie uzupetnione dodatkowymi
srodkami odpowiadajqgcymi zmniejszeniu
emisji 0 10 g CO2/km.

Uzasadnienie

Niniejszy wniosek jest kontynuacjq rozpoczetego przez Komisje w 2007 r. procesu
regulacyjnego poswieconego kwestiom wplywu samochodow na zmiany klimatyczne.

Chodzi tu o kontynuacje, a dodatkowo przepisy powinny by¢ zgodne z ramami prawnymi
wprowadzajgcymi docelowe poziomy emisji dla nowych samochodow osobowych,
ustanowione w rozporzgdzeniu (WE) nr 443/2009, jak wyraznie wskazano w punkcie 6
preambuly i art. 11 niniejszego wniosku dotyczqcego rozporzgdzenia.

PE439.327v02-00
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej
rejestracji poza terytorium Wspolnoty,

ktorej dokonano w okresie trzech miesigcy

przed rejestracjg we Wspdlnocie.

Poprawka

2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej
rejestracji poza terytorium Wspodlnoty,

ktorej dokonano w okresie krétszym niz

trzy miesigce przed rejestracjg we
Wspolnocie.

Uzasadnienie

Poprawka dotyczy stylistyki, a takze stuzy zachowaniu spojnosci z tekstem rozporzgdzenia
w sprawie zmniejszenia emisji CO, pochodzgcych z samochodow osobowych (WE)

nr 443/2009.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w
certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢
emisji CO2 (warto$¢ usredniona);

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera g)

Tekst proponowany przez Komisje

(g) ,,docelowy indywidualny poziom
emisji”’ oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych

AD\821468PL.doc

11/28

Poprawka

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w
certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢
emisji CO2 (warto$¢ usredniona) dla
kompletnych lub skompletowanych
pojazdow:;

Poprawka

(g) ,,docelowy indywidualny poziom
emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych

PE439.327v02-00
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orientacyjnych poziomoéw emisji CO2, orientacyjnych poziomoéw emisji CO2,

okreslong zgodnie z zalacznikiem I, dla okreslong zgodnie z zalacznikiem I, dla
kazdego lekkiego samochodu kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, ktdrego jest on producentem. dostawczego, ktorego jest on producentem,

lub — w przypadku gdy producentowi
przyznano odstepstwo na mocy art. 10 —
docelowe indywidualne poziomy emisji
okreslone zgodnie 7 tym odstgpstwem.

Uzasadnienie

Odwolanie do docelowych indywidualnych poziomow emisji dla producentow, ktorym
przyznano odstepstwo na mocy art. 10 niniejszego rozporzqdzenia, powinno zostac wigczone
z uwagi na zachowanie spojnosci z tekstem rozporzqdzenia w sprawie zmniejszenia emisji
CO?2 pochodzgcych z samochodow osobowych (WE) nr 443/2009.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera ga) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(ga) ,powierzchnia postojowa” oznacza
iloczyn rozstawu kot i rozstawu osi
samochodu podany w certyfikacie
zgodnosci i okreslony w czesci 2.11i 2.3
zalgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Definicja dodana w celu zapewnienia spojnosci z zalgcznikiem 11, czes¢ B ust. 51 6.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera gb) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(gb) ,,tadownos¢” oznacza roZnice
pomiedzy technicznie dopuszczalng
maksymalng masq catkowitq zgodnie 7
zalgcznikiem I11 do dyrektywy
2007/46/WE oraz masq pojazdu.

PE439.327v02-00 12/28 AD\821468PL.doc
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Uzasadnienie

Ze wzgledow pewnosci prawnej oraz przejrzystosci wszystkie istotne pojecia, dla ktorych
rozporzgdzenie stanowi przepisy, powinny zosta¢ wlgczone do art. 3 ,, Definicje”.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4

Tekst proponowany przez Komisje

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢
dnia 1 stycznia 2014 r. do dnia 31 grudnia
2013 r. 1 za kazdy kolejny rok
kalendarzowy, kazdy producent lekkich
samochodéw dostawczych gwarantuje, ze
sredni indywidualny poziom emisji CO2
nie przekracza docelowego
indywidualnego poziomu emisji
okreslonego zgodnie z zalacznikiem I lub,
w przypadku przyznania producentowi
odstepstwa na mocy art. 10, zgodnie z tym
odstepstwem.

W celu okreslenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 dla kazdego
producenta uwzglednia si¢ nastepujace
ilosci procentowe nowych lekkich
samochodéw dostawczych kazdego
producenta zarejestrowanych w danym
roku:

—T75% w 2014 r.,
—80% w 2015 r.,
—100% w 2016 r. w kolejnych latach.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5

Tekst proponowany przez Komisje

Obliczajac $redni indywidualny poziom

AD\821468PL.doc

Poprawka

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢
dnia I stycznia 2015 r. 1 za kazdy kolejny
rok kalendarzowy, kazdy producent
lekkich samochodow dostawczych
gwarantuje, ze $redni indywidualny
poziom emisji CO2 nie przekracza
docelowego indywidualnego poziomu
emisji okreslonego zgodnie z zalgcznikiem
I lub, w przypadku przyznania
producentowi odstepstwa na mocy art. 10,
zgodnie z tym odstgpstwem.

W celu okreslenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 dla kazdego
producenta uwzglednia si¢ nastepujace
ilosci procentowe nowych lekkich
samochodow dostawczych kazdego
producenta zarejestrowanych w danym
roku:

—-65%w2015v.,
—75% w 2016 r.,
—80% w2017 r.,
—100% poczgwszy od 2018 r.

Poprawka

Obliczajac $redni indywidualny poziom

PE439.327v02-00
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emisji CO2 kazdy nowy lekki samochod
dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO2 ponizej 50 g CO2/km liczy si¢
jako:

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014 r.,

— 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015 r.,

— I lekki samochdd dostawczy poczawszy
od 2016 r.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
1. Dla roku kalendarzowego

rozpoczynajacego si¢ dnia I stycznia 2012
r. i dla kazdego kolejnego roku

PE439.327v02-00

emisji CO2 kazdy nowy lekki samochod
dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO2 ponizej 50 g CO2/km liczy si¢
jako:

— 3,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015 r.,

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2016 r.,

— 2,0 lekkie samochody dostawcze w 2017
r.,

— 1,0 lekki samochod dostawczy
poczawszy od 2018 r.

Poprawka

Artykut 5a
Urzqdzenia ograniczenia predkosci

Za rok kalendarzowy rozpoczynajgcy sie
dnia 1 stycznia 2014 r. i za kaZdy kolejny
rok kalendarzowy kazdy producent
lekkich samochodow dostawczych
gwarantuje, ;e wszystkie produkowane
przez niego lekkie samochody dostawcze
sq wyposazone w urzqdzenia ograniczenia
predkosci, dla ktorych predkosé
maksymalna ustawiona jest na 120
km/godz.

Poprawka
1. Dla roku kalendarzowego

rozpoczynajacego si¢ dnia I stycznia 2013
r. i dla kazdego kolejnego roku

AD\821468PL.doc



kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie ewidencjonuje informacje
dla kazdego nowego lekkiego samochodu
dostawczego zarejestrowanego na jego
terytorium zgodnie z czg$cig A zalgcznika
II. Informacje te udostepnia si¢
producentom i ich wyznaczonym
importerom lub przedstawicielom w
kazdym panstwie cztonkowskim. Panstwa
cztonkowskie doktadaja wszelkich staran
w celu zapewnienia przejrzystego
funkcjonowania jednostek
sprawozdawczych.

kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie ewidencjonuje informacje
dla kazdego nowego lekkiego samochodu
dostawczego zarejestrowanego na jego
terytorium zgodnie z czesScig A zalacznika
II. Informacje te udostepnia si¢
producentom i ich wyznaczonym
importerom lub przedstawicielom w
kazdym panstwie cztonkowskim. Panstwa
cztonkowskie doktadaja wszelkich staran
w celu zapewnienia przejrzystego
funkcjonowania jednostek
sprawozdawczych.

Uzasadnienie

Monitoring should be in line with the implementation of the regulation in order to avoid
market distortion and discrimination of manufacturers.

As multi-stage vehicles will be covered by Directive 2007/46/EC (Type-approval) only as of
April 2013, it will not be possible to monitor multi-stage vehicles satisfactorily before this
date. A pilot exercise should cover a monitoring of multi-stage vehicles and include the same

lead-time as for other vehicle categories (e.g. M1).

Vehicle manufacturers should get permanent access to the manufacturer specific data
monitored by Member States already during the monitoring year. Such a regular data
provision to manufacturers helps the industry to correct data already during the monitoring
vear and thus reduces the possibilities of data inconsistencies when the Commission
provisionally calculates the average CO2 emissions in the preceding year.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do dnia 28 lutego 2012 r. kazdego roku,
poczawszy od roku 2013, kazde z panstw
cztonkowskich ustala i przekazuje Komisji
informacje wymienione w cze¢sci B
zalacznika II w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego. Dane
przekazuje si¢ zgodnie z formatem
okreslonym w czeséci C zatacznika I1.

AD\821468PL.doc

Poprawka

2. Do dnia 28 lutego kazdego roku,
poczawszy od roku 2014, kazde z panstw
cztonkowskich ustala i przekazuje Komisji
informacje wymienione w cze¢sci B
zalacznika II w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego. Dane
przekazuje si¢ zgodnie z formatem
okreslonym w czeéci C zatacznika I1.
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Uzasadnienie

Monitoring should be in line with the implementation of the regulation in order to avoid
market distortion and discrimination of manufacturers.

As multi-stage vehicles will be covered by Directive 2007/46/EC (Type-approval) only as of
April 2013, it will not be possible to monitor multi-stage vehicles satisfactorily before this
date. A pilot exercise should cover a monitoring of multi-stage vehicles and include the same
lead-time as for other vehicle categories (e.g. M1).

Vehicle manufacturers should get permanent access to the manufacturer specific data
monitored by Member States already during the monitoring year. Such a regular data
provision to manufacturers helps the industry to correct data already during the monitoring
year and thus reduces the possibilities of data inconsistencies when the Commission
provisionally calculates the average CO2 emissions in the preceding year.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
4. Komisja prowadzi centralny rejestr 4. Komisja prowadzi centralny rejestr
danych przekazanych przez panstwa danych przekazanych przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym cztonkowskie zgodnie z niniejszym
artykulem i rejestr ten jest ogdlnodostepny. artykulem i rejestr ten jest ogdlnodostgpny.
Do dnia 30 czerwca 2013 r. 1 w kazdym Do dnia 30 czerwca 2014 r. 1 w kazdym
kolejnym roku Komisja oblicza wstgpnie kolejnym roku Komisja oblicza wstgpnie
dla kazdego producenta: dla kazdego producenta:

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzqdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji
producentow. Doswiadczenia z wdrozenia rozporzqdzenia dotyczgcego samochodow
osobowych pokazujg trudnosci w zakresie monitorowania. Potrzebny jest dluzszy czas, aby
ustanowic rzetelny system monitorowania, zwlaszcza ze wzgledu na to, zZe niedostepne sq
jeszcze pelne dane z 27 panstw cztonkowskich UE dotyczgce N1, przez co moment
uruchomienia monitorowania jest trudniejszy, niz to miato miejsce w przypadku samochodow
osobowych.

Poprawka 24
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
7. Dla roku kalendarzowego 2012 oraz 7. Dla roku kalendarzowego 2013 oraz
2013, a takze na podstawie wyliczen 2014, a takze na podstawie wyliczen
przeprowadzonych zgodnie z ust. 5, przeprowadzonych zgodnie z ust. 5,
Komisja powiadamia producenta, w Komisja powiadamia producenta, w
przypadkach, gdy zdaniem Komisji $redni przypadkach, gdy zdaniem Komisji $redni
indywidualny poziom emisji CO2 indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego docelowy producenta przekracza jego docelowy
indywidualny poziom emisji. indywidualny poziom emisji.

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji
producentow.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

10a. Od dnia 1 stycznia 2014 r.
monitorowanie obejmuje takze pojazdy
skompletowane.

Uzasadnienie

Dopiero od maja 2013 r. homologacja typu calego pojazdu (2007/46/WE) bedzie
obowigzywac wszystkie rodzaje pojazdow skompletowanych. W zwiqzku z powyzszym od dnia
1 stycznia 2014 r. monitorowanie obejmie takze pojazdy skompletowane. Rok 2014 bedzie
pierwszym petnym rokiem kalendarzowym, w ktorym monitorowanie emisji CO2 oraz masy
pojazdow skompletowanych i zbieranie informacji na ten temat bedzie si¢ odbywato zgodnie z
nowq procedurg.
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Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

1. W odniesieniu do okresu od dnia /
stycznia 2014 r. 1 dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja naklada
oplate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na producenta lub zarzadzajacego
grupa, w przypadku gdy $redni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

2. Optate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na mocy ust. 1 oblicza si¢ przy
zastosowaniu nastepujacego wzoru:

(a) od 2014 1. do 2018 t.:

(1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 120
EUR + 45 EUR) % liczba nowych lekkich
samochoddéw dostawczych;

(i1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 2 g CO2/km, ale nie wigcej niz 3 g
CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2) X 25
EUR + 20 EUR) % liczba nowych lekkich
samochoddéw dostawczych;

(ii1) za przekroczenie poziomu emisji 0

ponad 1 g CO2/km, ale nie wigcejniz2 g
CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 1) x 15
EUR + 5 EUR) x liczba nowych lekkich
samochoddéw dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji o nie
wigcej niz 1 g CO2/km:

przekroczenie poziomu emisji x 5 EUR %

liczba nowych lekkich samochodow
dostawczych.

PE439.327v02-00

Poprawka

1. W odniesieniu do okresu od dnia /
stycznia 2015 r. 1 dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja naktada
optate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na producenta lub zarzadzajacego
grupa, w przypadku gdy sredni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

2. Optate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na mocy ust. 1 oblicza si¢ przy
zastosowaniu nastepujacego wzoru:

(a) od 2015 1. do 2019 t.:

(1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3) X 95
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodoéw dostawczych;

(i1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 2 g CO2/km, ale nie wigcej niz3 g
CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2) X 25
EUR + 20 EUR) % liczba nowych lekkich
samochodoéw dostawczych;

(ii1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 1 g CO2/km, ale nie wigcejniz2 g
CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 1) x 15
EUR + 5 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodoéw dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji 0 nie
wiecej niz 1 g CO2/km:
przekroczenie poziomu emisji X 5 EUR %

liczba nowych lekkich samochodow
dostawczych.
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(b)od 2019r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 120
EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych.

3. Komisja ustala metody pobierania optat
z tytutu przekroczenia poziomu emisji
przewidzianych w ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, poprzez jego uzupekienie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng potaczong z kontrola, o ktorej
mowa w art. 13 ust. 3.

4. Wpltywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochdd
budzetu ogdlnego Unii Europejskie;j.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 paZdziernika 2013 r. oraz do
dnia 31 pazdziernika kazdego kolejnego
roku Komisja publikuje wykaz zawierajacy
w odniesieniu do kazdego producenta:

(b)od 2020.:

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR)
x liczba nowych lekkich samochodow
dostawczych.

3. Komisja ustala metody pobierania optat
z tytutu przekroczenia poziomu emisji
przewidzianych w ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, poprzez jego uzupekienie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng potaczong z kontrola, o ktorej
mowa w art. 13 ust. 3.

4. Wpltywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochdd
budzetu ogdlnego Unii Europejskie;j.

Poprawka

1. Do dnia 31 paZdziernika 2014 r. oraz do
dnia 31 pazdziernika kazdego kolejnego
roku Komisja publikuje wykaz zawierajacy
w odniesieniu do kazdego producenta:

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Publikacja powinna by¢ dostosowana do
procesu wdrazania rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji

producentow.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Od dnia 31 paZdziernika 2014 r.

AD\821468PL.doc

Poprawka

2. Od dnia 31 paZdziernika 2016 r.
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w wykazie publikowanym na mocy ust. 1
podaje si¢ rowniez, czy producent spetnit
wymogi art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.

w wykazie publikowanym na mocy ust. 1
podaje si¢ rowniez, czy producent spehnit
wymogi art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.

Uzasadnienie

Poprawka wynikajgca ze zmiany daty rozpoczecia fazy wprowadzania w 2015 r.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ust¢p 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Wniosek o odstgpstwo od docelowych
indywidualnych pozioméw emisji
obliczonych zgodnie z zatgcznikiem I
moze ztozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 22 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

w kazdym roku kalendarzowym; oraz

Poprawka

1. Wniosek o odstgpstwo od docelowych
indywidualnych pozioméw emisji
obliczonych zgodnie z zalacznikiem I
moze ztozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 25 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

w kazdym roku kalendarzowym; oraz

Uzasadnienie

Zwigkszenie do 25 000 nowych lekkich samochodow dostawczych odzwierciedla lepiej
sytuacje drobnych producentow niz prog 22 000 pojazdow.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje

(b) jest czesciag grupy przedsiebiorstw
powigzanych, ktora jest odpowiedzialna
ogdlem za mniej niz 22 000 nowych
lekkich samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie

w kazdym roku kalendarzowym; lub
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Poprawka

(b) jest czescig grupy przedsiebiorstw
powigzanych, ktora jest odpowiedzialna
ogdtem za mniej niz 25 000 nowych
lekkich samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie

w kazdym roku kalendarzowym; lub
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Uzasadnienie

Zwigkszenie do 25 000 nowych lekkich samochodow dostawczych odzwierciedla lepiej
sytuacje drobnych producentow niz prog 22 000 pojazdow.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisje

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwo$ciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi 1 technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodow
dostawczych.

Poprawka

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwo$ciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi 1 technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
ze Sredniq wartoscig emisji CO?2 7 lekkich
samochodow dostawczych wszystkich
producentow 1 z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodow
dostawczych.

Uzasadnienie

Wyznaczenie alternatywnego docelowego poziomu emisji zobowiqzuje tych producentow do
podejmowania wigkszych wysitkow niz producenci floty, a jednoczesnie zapewnia im jednak
uczciwe warunki w oparciu o srednig wartos¢ emisji CO2 producentow lekkich samochodow

dostawczych jako punkt odniesienia.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura

regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

Przepisy te oparte sg na nastgpujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
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Poprawka

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura
regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.
Przepisy te sq zgodne 7 przepisami
ustanowionymi w swietle art. 12 ust. 2
rozporzgdzenia (WE) 443/2009 i oparte sa
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innowacyjnych:

na nastepujacych kryteriach w odniesieniu
do technologii innowacyjnych:

Uzasadnienie

Art. 12 ust. 2 rozporzqdzenia okreslajgcego normy emisji CO2 dla samochodow osobowych
(443/2009) stanowi, ze do 2010 r. Komisja przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczgce
procedury zatwierdzania takich technologii innowacyjnych. Przepisy dotyczqce procedury
homologacji, ktore sq obecnie omawiane w odniesieniu do samochodow osobowych, powinny
miec zastosowanie rowniez do lekkich samochodow dostawczych. Nie nalezy wprowadzac
rozroznienia na ekoinnowacje dla samochodow osobowych i dla lekkich samochodow
dostawczych, ani rozroznienia procedur homologacji. Nalezy unikac powielania procedur.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 pazdziernika 2016 1.,

a nastgpnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zatacznik I w celu
dostosowania pozycji MO0, o ktorej mowa
w tym zatgczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochodow dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Srodki te staja sie skuteczne po raz
pierwszy z dniem 1 stycznia 2018 r.,
a nastgpnie co trzy lata.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng potaczong z
kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3.

2. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu procedur
pomiaru emisji CO2 zgodnie z art. 13 ust.
3 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Od dnia rozpoczecia stosowania
zmienionej procedury pomiaru emisji CO2,
technologie innowacyjne nie sg juz
zatwierdzane w ramach procedury
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Poprawka

1. Do dnia 31 pazdziernika 2016 1.,

a nastgpnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zatgcznik I w celu
dostosowania pozycji MO0, o ktérej mowa
w tym zatgczniku, do Sredniej masy
nowych lekkich samochodéw dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Srodki te staja sie skuteczne po raz
pierwszy z dniem 1 stycznia 2019 r.,
a nastgpnie co trzy lata.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng potaczong z
kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3.

2. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu procedur
pomiaru emisji CO2 zgodnie z art. 13 ust.
3 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Od dnia rozpoczecia stosowania
zmienionej procedury pomiaru emisji CO2,
technologie innowacyjne nie sg juz
zatwierdzane w ramach procedury
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okreslonej w art. 11.

3. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu dyrektywy
2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

4. Do dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja
zakonczy przeglad docelowych
indywidualnych pozioméw emisji

w zalgczniku I oraz odstepstw w art. 10
w celu okres$lenia:

— sposobow osiggniecia w optacalny
sposob, do roku 2020, dlugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na
podstawie aktualnych wynikow oceny
skutkow; oraz

— aspektow wprowadzania w zycie tego
docelowego poziomu, w tym opfat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglad i ocen¢ skutkow,
ktora obejmuje ogdlng ocene wptywu dla
przemystu samochodowego i zaleznych od
niego gatezi przemystu, Komisja, w
stosownych przypadkach,

— przedstawia wniosek w sprawie zmiany
niniejszego rozporzadzenia w sposob,
ktory jest mozliwie najbardziej neutralny
z punktu widzenia konkurencyjnos$ci, oraz
spotecznie sprawiedliwy 1 zrbwnowazony;

— potwierdza wlaczenie do niniejszego
rozporzadzenia pojazdow kategorii N2 1
M2, zgodnie z definicja w zataczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE o masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg
oraz pojazdow, na ktore rozszerzono
homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Srodki te, majgce na celu zmiane
elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie 7
procedurg regulacyjng polgczong 7
kontrolg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

5. Do 2014 r. Komisja w nastepstwie oceny
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okreslonej w art. 11.

3. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu dyrektywy
2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

4. Do dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja
zakonczy przeglad docelowych
indywidualnych pozioméw emisji

w zalgczniku | oraz odstepstw w art. 10
w celu okreslenia:

— sposobow osiggniecia w optacalny
sposob, do roku 2020, dtugoterminowego
docelowego poziomu 150 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na
podstawie aktualnych wynikéw oceny
skutkow; oraz

— aspektow wprowadzania w zycie tego
docelowego poziomu, w tym opfat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglad i ocene skutkow,
ktora obejmuje ogdlng ocene wptywu dla
przemystu samochodowego i zaleznych od
niego gatezi przemystu, Komisja, w
stosownych przypadkach,

— przedstawia wniosek w sprawie zmiany
niniejszego rozporzadzenia w sposob,
ktory jest mozliwie najbardziej neutralny
z punktu widzenia konkurencyjnos$ci, oraz
spolecznie sprawiedliwy 1 zrbwnowazony;

— okresla zasady wlaczenia do niniejszego
rozporzadzenia pojazdow kategorii N2 1
M2, zgodnie z definicja w zataczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE o masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg
oraz pojazdow, na ktore rozszerzono
homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wniosek w
sprawie tych srodkéw, majgcych na celu
zmiang istotnych elementOw niniejszego
rozporzadzenia.

5. Do 2014 r. Komisja w nastepstwie oceny
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skutkow publikuje sprawozdanie na temat
dostepnosci danych dotyczacych
powierzchni postojowej 1 tadownosci, a
takze ich zastosowania jako parametru
uzytecznos$ci stuzacego do okreslania
indywidualnych docelowych poziomow
emisji oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie wniosek w sprawie zmiany
zalacznika I.

6. Przyjmuje si¢ srodki umozliwiajace
niezbe¢dne przystosowanie do wzorow
z zalgcznika I w celu odzwierciedlenia
wszelkich zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych pozioméw emisji CO2.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng polaczong z
kontrola, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

7. Do 2015 r. Komisja dokona przeglgdu
metod ustalania indywidualnych poziomow
emisji CO2 pochodzacych z pojazdow
skompletowanych, o ktérych mowa w
zalgcezniku 11 czesé B pkt 7 oraz, w razie
koniecznosci, przedklada wniosek
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie zmiany zalgcznika I1.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisj¢ wspomaga komitet
ustanowiony art. 8 dyrektywy
93/389EWG.

skutkoéw publikuje sprawozdanie na temat
dostepnosci danych dotyczacych
powierzchni postojowej 1 tadownosci, a
takze ich zastosowania jako parametru
uzytecznos$ci stuzacego do okreslania
indywidualnych docelowych poziomow
emisji oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie wniosek w sprawie zmiany
zatacznika I.

6. Przyjmuje si¢ srodki umozliwiajace
niezbg¢dne przystosowanie do wzorow
z zalgcznika I w celu odzwierciedlenia
wszelkich zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych pozioméw emisji CO2.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng polaczong z
kontrola, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

7. Do 2011 r. Komisja przedktada
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
wniosek w sprawie procedury ustalania
indywidualnych poziomow emisji CO2
pochodzacych z pojazdow
skompletowanych.

Poprawka

1. Komisj¢ wspomaga komitet
ustanowiony art. 9 dyrektywy
280/2004/WE.

Uzasadnienie

Poprawka o charakterze technicznym, poniewaz art. 9 decyzji 280/2004/WE w obecnym

PE439.327v02-00

AD\821468PL.doc



brzmieniu zastepuje art. 8 decyzji 93/389/EWG i powinien zostac¢ przedstawiony w sposob
analogiczny do rozporzqdzenia w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzqcych z

samochodow osobowych (WE) nr 443/2009.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Orientacyjne indywidualne poziomy
emisji dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nast¢pujaca
formuta:

(a) od 2014 r. do 2017 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji
CO2=175+ax (M —-MO0)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
Mo =1 706.0

a=0.093

(b) od 2018 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji
CO2=175+ax (M -MO0)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

MO = wartos¢ przyjeta zgodnie z art. 12
ust. 1

a=0.093

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

1. Indywidualne poziomy emisji dla
kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpujaca
formuta:

(@) od 2015 r. do 2018 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji
CO2=175+ax (M —MO0)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
Mo =1 706.0

a=0.093

(b) od 2019 r.:

indywidualny poziom emisji CO2 =175 +
ax (M-MO)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

MO = wartos¢ przyjeta zgodnie z art. 12
ust. 1

a=0.093

Zalacznik II — czeS¢ A — punkt 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1
stycznia 2011 r. i kazdego kolejnego roku
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Poprawka

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1
stycznia 2013 r. i kazdego kolejnego roku
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panstwa czlonkowskie ewidencjonuja panstwa czlonkowskie ewidencjonuja

nastgpujace szczegotowe informacje w nastepujace szczegotowe informacje w
odniesieniu do kazdego nowego lekkiego odniesieniu do kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego samochodu dostawczego zarejestrowanego
na ich terytorium: na ich terytorium:

Uzasadnienie

Z uwagi na spojnos¢. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do wdrazania
rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji producentow.
Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — czeS¢ A — punkt 3 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. Dla roku kalendarzowego 3. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego sie dnia 1 stycznia rozpoczynajacego si¢ dnia I stycznia
2011 r. 1 dla kazdego nastepnego roku 2013 r. 1 dla kazdego nastepnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie okresla, zgodnie z metodami cztonkowskie okresla, zgodnie z metodami
podanymi w cze$ci B, dla kazdego z podanymi w cze$ci B, dla kazdego z
producentow: producentéw:

Uzasadnienie

Z uwagi na spojnos¢. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do wdrazania
rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji producentow.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — cz¢S¢ B — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7) Indywidualne poziomy emisji skreslony
pochodzqgcych z pojazdow

skompletowanych

Indywidualne poziomy emisji

pochodzgcych 7 pojazdow

skompletowanych okresla si¢ zgodnie

dyrektywg 2004/3/WE. W razie braku
takich danych indywidualny poziom
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emisji pochodzqcych z pojazdu
skompletowanego ustala si¢ jako
odpowiadajgcy najwyzszej wartosci
indywidualnych poziomow emisji
pochodzqgcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych bedgcych pojazdami
tego samego typu co pojazd
nieskompletowany, na bazie ktorego
powstal pojazd skompletowany, oraz
zarejestrowanych w UE w tym samym
roku podlegajgcym monitorowaniu, gdzie
termin ,,typ pojazdu” okreslono zgodnie 7
art. 3 dyrektywy 2007/46/WE. W
przypadku wiecej niz trzech roznych
wartosci indywidualnych poziomow emisji
pochodzqcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych, uwzglednia si¢ druggq z
najwyzszych wartosci indywidualnych
poziomow emisji.

Uzasadnienie

Zaproponowana we wniosku Komisji metoda ustalania indywidualnych poziomow emisji CO2
pochodzgcych z pojazdow skompletowanych zostala juz negatywnie oceniona w dokumencie
roboczym Komisji, gdzie wskazano na koniecznos¢ opracowania alternatywnej metodyki.
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PROCEDURA

Tytul

Normy emisji dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych

Odsylacze

COM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD)

Komisja przedmiotowo wlasciwa

ENVI

komisje - data ogloszenia na posiedzeniu

Opinia wydana przez ITRE
Data ogloszenia na posiedzeniu 24.11.2009
Procedura obejmujgca zaangazowane 20.5.2010

Sprawozdawca komisji opiniodawczej

Werner Langen

Data powotania 11.2.2010
Rozpatrzenie w komisji 7.4.2010 28.4.2010 31.5.2010
Data przyjecia 24.6.2010
Wynik glosowania koncowego +: 41
— 14
0: 0

Poslowie obecni podczas glosowania
koncowego

Zigmantas Balcytis, Ivo Belet, Bendt Bendtsen, Jan Bfezina, Reinhard
Biitikofer, Maria Da Graga Carvalho, Jorgo Chatzimarkakis, Giles
Chichester, Pilar del Castillo Vera, Christian Ehler, Ioan Enciu, Adam
Gierek, Norbert Glante, Fiona Hall, Edit Herczog, Lena Kolarska-
Bobinska, Béla Kovéacs, Philippe Lamberts, Marisa Matias, Judith A.
Merkies, Angelika Niebler, Jaroslav Paska, Anni Podimata, Miloslav
Ransdorf, Herbert Reul, Teresa Riera Madurell, Paul Riibig, Amalia
Sartori, Francisco Sosa Wagner, Konrad Szymanski, Britta Thomsen,
Patrizia Toia, Ioannis A. Tsoukalas, Claude Turmes, Niki Tzavela,
Marita Ulvskog, Vladimir Urutchev, Adina-loana Vilean, Alejo Vidal-
Quadras, Henri Weber

Zastepca(y) obecny(i) podczas
glosowania koncowego

Matthias Groote, Andrzej Grzyb, Jolanta Emilia Hibner, Yannick
Jadot, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Vladko Todorov
Panayotov, Markus Pieper, Mario Pirillo, Vladimir Remek, Frédérique
Ries, Hermann Winkler

Zastepca(y) (art. 187 ust. 2) obecny(i)
podczas glosowania koncowego

Izaskun Bilbao Barandica, Jacqueline Foster, Jan Zahradil
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