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WSKAZOWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych i Energii zwraca si¢ do Komisji Transportu
i Turystyki, wlasciwej dla tej sprawy, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu
rezolucji nastepujacych wskazowek:

1.

przyznaje, ze UE musi dgzy¢ do bardziej zrownowazonego, wydajnego 1 konkurencyjnego
sektora transportu, ktory bedzie zmierzal ku realizacji celow obnizenia emisji,
zmniejszeniu zaleznosci energetycznej i importu energii, w tym z krajow o niestabilnych i
niedemokratycznych rzadach, a takze pelnej integracji regionow UE, co zapewni ich
konkurencyjnos$¢ w gospodarce §wiatowej;

zwraca uwagge, ze sektor transportu odpowiedzialny jest za ponad jedng czwartg ogdtu
emisji CO2 w UE; zwraca uwagg na liczne inicjatywy podjete przez Uni¢ Europejska na
rzecz redukcji emisji pochodzacych z transportu i wspierania konkurencyjnosci oraz
wydajnosci europejskiego sektora transportu, takie jak eurowinieta, uruchomienie
inteligentnych systemow transportowych, efektywnos¢ paliwowa pojazdéw oraz
oznakowanie opon; podkresla, ze emisje powodowane przez sektor transportu wcigz rosng
oraz ze zobowigzania sektora do podjecia dziatan powinny by¢ ambitniejsze, tj. rozwigzaé
problem niedopasowania infrastruktury do staran na rzecz promowania efektywnosci
energetycznej i stosowac zielone technologie;

przyznaje, ze sektor transportu wnosi istotny wkiad do polityki przemystowe;,
konkurencyjnosci i rownowagi handlowej w UE; w 2009 r. warto$¢ eksportu pojazdéw i
sprzetu transportowego wyniosta 454,7 mld EUR, co stanowito 41,5% ogétu eksportu
poza 27 panstw UE; podobnie w 2009 r. najwigksza nadwyzka handlowa w UE zostala
zrealizowana w sektorze pojazdow 1 sprzetu transportowego (112,6 mld EUR) oraz ushug
transportowych (21,5 mld EUR);

podkresla, Ze polityka energooszczgdnosci, w tym standardy efektywnosci paliwowej i
strategie na rzecz redukcji emisji w sektorze transportu mogg stymulowac
konkurencyjnos¢ 1 innowacyjnos$¢ UE, a takze przynie$¢ znaczne oszczednosci, nie
ograniczajac przy tym mobilnosci; uwaza, ze wszelkie nowe cele powinny si¢ opiera¢ na
szerokim porozumieniu mi¢dzy wszystkimi zainteresowanymi stronami i by¢ wykonalne z
zastosowaniem dotychczasowych osiggnig¢ technologicznych; uwaza, ze oszczednie
wykorzystujacy zasoby sektor transportu moze powstac tylko dzigki zrownowazone;j i
zintegrowanej polityce dostarczajgcej odpowiednich zachg¢t podmiotom gospodarczym;

podkresla duze znaczenie efektywnos$ci energetycznej i odnawialnych Zrddet energii dla
sektora transportu; zwraca uwage, ze cele sektora transportu w dziedzinie energii 1 klimatu
mogg zostac¢ zrealizowane przez wykorzystywanie réznych Zrodet energii i stosowanie
istniejgcych juz rozwigzan w zakresie oszczednosci energii;

zauwaza, ze wiele innowacyjnych rozwigzan z zakresu technologii paliwooszczednych
jest juz w pelni dostgpnych na rynku;

podkresla znaczenie promowania elektrombilno$ci w polaczeniu z wprowadzaniem w
sektorze elektroenergetycznym w wigkszym zakresie energii odnawialnych, aby
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zrealizowac cele strategii ,,Europa 20207, takie jak ekologiczne miejsca pracy, a takze
redukcja zanieczyszczenia obecnego w powietrzu; zauwaza, ze elektryfikacja w
pierwszym rzedzie skupi si¢ na transporcie pasazerskim; podkresla koniecznos¢ przyjecia
1 wdrozenia niezbednych dziatan regulacyjnych oraz wzywa Komisj¢ i panstwa
cztonkowskie do przyjecia w trybie pilnym wspolnych standardow interoperacyjnych i
rozmieszczenia infrastruktury fadowania na terenie catej UE; uwaza, ze debata nad
mobilnos$cig z wykorzystaniem energii elektrycznej powinna si¢ odbywac¢ w dobrze
wywazonym kontek$cie, uwzgledniajac potencjal rynku rowerdéw elektrycznych oraz
do$wiadczenie w komunikacji zbiorowej za pomocg tramwajow 1 kolei;

8. podkresla ogromny potencjatl technologii informacyjno-komunikacyjnych (ICT) oraz
inteligentnych systemow transportowych 1 ustug w zmniejszaniu emisji pochodzacych z
transportu 0sob 1 przewozu towarow, szczegolnie w zwigzku z systemem energetycznym
przysztosci, w ktérym gtowng role odegra zelektryfikowany transport; jest zdania, ze
konieczne jest zwigkszenie zobowigzan sektora transportu pod wzgledem technologii oraz
wspieranie bardziej efektywnej organizacji ustug transportowych; podkresla konieczno$¢
promowania innowacyjnych rozwigzan, takich jak zoptymalizowane planowanie tras,
intermodalno$¢ lub komunikacja migedzy pojazdami 1 infrastrukturg; przypomina, ze
stosowanie ICT, a zwlaszcza systemow wideokonferencji, moze pomoée zredukowad
konieczno$¢ podrozy, zardwno w przypadku osob prywatnych, jak i przedsiebiorstw;

9. podkresla zapotrzebowanie na intramodalne rozwigzania transportowe oraz ze zaden
pojedynczy rodzaj transportu nie jest wystarczajacy, poniewaz istnieje potrzeba
inteligentniejszego taczenia transportu drogowego, kolejowego, lotniczego i morskiego;

10. uwaza, ze zastosowanie ICT w sektorze transportu drogowego oraz jego polaczen z
innymi rodzajami transportu znaczaco przyczyni si¢ do poprawy efektow dziatalnosci
srodowiskowej, efektywnosci, bezpieczenstwa i ochrony transportu drogowego,
bezpieczenstwa publicznego oraz mobilnosci pasazerow i towardw, przy jednoczesnym
zapewnieniu prawidtowego funkcjonowania rynku wewngtrznego oraz zwigkszonych
poziomdw konkurencyjnosci i zatrudnienia; podkresla bezwzgledng koniecznos¢
dostosowania polityki normalizacyjnej w zakresie technologii informacyjno-
komunikacyjnych, co przyczyni si¢ nie tylko do rozwoju inteligentnych sieci
energetycznych, ale takze do przyspieszenia prac nad normami technicznymi
obowigzujacymi pojazdy elektryczne, inteligentne sieci 1 liczniki; nalezy je wdrozy¢ w
kontekscie nastgpujacego priorytetowego obszaru: Swiadczenie w calej UE ustug
w zakresie informacji o transporcie multimodalnym;

11. przypomina opini¢ Parlamentu, Ze istnieje potrzeba szerszego wykorzystania modutowych
pociagdw drogowych, poniewaz stanowig one trwale rozwigzanie, ktore przyczynia si¢ do
zwigkszenia poziomu efektywnosci energetycznej w sektorze transportu drogowego;
ponadto przyznaje, ze rdznice miedzy krajami w zakresie przepisow dotyczacych
modutowych pociaggdéw drogowych wplywaja negatywnie na wzrost wykorzystania tego
srodka transportu drogowego; wzywa Komisje do zbadania, jakie roznice w przepisach
mozna tatwo zniwelowaé oraz w jaki sposob mozna zagwarantowa¢ wyzszy udzial
modutowych pociggéow drogowych w transporcie migdzynarodowym;

12. podkresla, ze europejskie badania naukowe moga zapewni¢ nowe rozwigzania na rzecz
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

zmniejszenia emisji CO2 i zwigkszenia wydajnosci transportu i Z zadowoleniem
przyjmuje strategiczne podej$cie Komisji w tym zakresie; zwraca uwage, ze potrzebny
jest program czastkowy poswiecony mobilnosci, ktorego celem bedzie poprawa
efektywnosci transportu, np. przez propagowanie inteligentnych i interoperacyjnych
systemOw wyznaczania tras dla wszystkich rodzajow transportu, ktore beda zintegrowane
z takimi systemami jak Galileo, SESAR, ERTMS itd.; przy wdrazaniu aplikacji ITS
nalezy stosowac innowacyjne technologie, takie jak urzadzenia do identyfikacji radiowe;j
(RFID) czy systemy Galileo/EGNOS; domaga si¢ certyfikacji systemu EGNOS, gdyz
stanowi on kluczowy element do wykorzystania; uwaza ponadto, ze niezbedne sg
skuteczniejsze metody komercjalizacji wynikow badan jak réwniez dalsze badania
naukowe w dziedzinie integracji coraz liczniejszych zrodet energii odnawialnej z
inteligentniejszym systemem energetycznym, ktérego gtéwnym elementem jest
zelektryfikowany transport;

wzywa Komisj¢ do wspierania rozwoju i wykorzystania w optacalny sposob
innowacyjnych urzadzen stuzacych zwigkszeniu efektywnosci energetycznej (np.
spojlerow do cigzarowek i innych form ulepszonej aerodynamiki lub funkcjonalnych
rozwigzan) dla wszystkich srodkéw transportu;

przypomina, ze dwoma gtéwnymi wyzwaniami, wobec ktorych stoi sektor transportu w
UE, sa dywersyfikacja paliwa 1 poprawa bezpieczenstwa energii, w czym w znaczacy
sposob pomoc moze krajowa produkcja energii elektrycznej z roznych no$nikow energii;

podkresla, ze Unia Europejska powinna utrzymac silng pozycje¢ na §wiatowym rynku
produktow z zakresu zrownowazonego transportu i mobilnosci, takich jak
oprogramowanie do sygnalizacji kolejowej, systemow infrastruktury 1 zarzadzania
ruchem; w zwiazku z tym nalega na zwigkszenie wysitkow w zakresie badan nad
zrownowazonym transportem naziemnym i w zakresie jego rozwoju;

opowiada si¢ za wigkszym udziatem odnawialnych biopaliw, w szczegolnosci biopaliw
drugiej generacji, w unijnym koszyku energetycznym, uwzgledniajac kwesti¢ posredniej
zmiany sposobu uzytkowania gruntéw; zwraca uwage na korzysci gospodarcze, jakie
przyniesie przemystowi UE przechodzenie na produkcje z wykorzystaniem biopaliw
drugiej generacji; odnotowuje jednak, ze wprowadzenie wyzszej proporcji biopaliw musi
by¢ dobrze przygotowane, idealnie ujednolicone na szczeblu UE, ogloszone i wykonane,
ze wszystkie zainteresowane podmioty muszg by¢ gotowe na dostawe wymaganego
koszyka paliw w momencie jego wprowadzenia, a wladze publiczne powinny wyjasniaé
skutki kazdej zmiany sktadu koszyka paliw;

uwaza, ze dywersyfikacja Zrodel energii jest konieczna dla bezpieczenstwa dostaw 1 w
zwigzku z tym jest zdania, ze wszelkie nowe ulgi podatkowe nalezy rozwazac z
perspektywy zrownowazonego i konkurencyjnego koszyka paliw w sektorze transportu;

podkresla, ze redukcja obcigzenia administracyjnego ma kluczowe znaczenie o ile chcemy
zapewni¢ pelng interoperacyjnos¢ europejskich kolei oraz ze zwlaszcza procedury
dopuszczania taboru kolejowego do ruchu powinny by¢ bardziej skuteczne i jednolite w
catej UE;

podkresla, ze samochody elektryczne posiadajg ogromny potencjat transportowy,
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zwlaszcza w miastach; zwraca si¢ do Komisji 1 panstw cztonkowskich o
zintensyfikowanie pracy nad opracowywaniem wspolnych europejskich norm w zakresie
fadowania takich pojazdow i1 podkresla, ze rozwoj inteligentnych sieci ma decydujace
znaczenie dla popularno$ci samochodow elektrycznych;

20. uznaje, ze europejski przemyst kolejowy musi stawia¢ czota rosngcej konkurencji ze
strony zewnetrznych uslugodawcdw; wyraza zaniepokojenie znacznymi przeszkodami
utrudniajgcymi dostep ustugodawcom europejskim do rynku zamowien publicznych w
panstwach spoza Unii Europejskiej;

21. wskazuje na rol¢ pojazdow elektrycznych dla transportu energooszczednego oraz zaleca
panstwom czlonkowskim wykonanie postanowien dyrektywy 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow w odniesieniu do
transportu publicznego;

22. zwraca uwage na konieczno$¢ wiekszej presji i zachet na szczeblu europejskim w zakresie
dekarbonizacji sektora transportu;
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