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SUGESTII

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru transport si turism,
competentd 1n fond, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a
fi adoptata:

1. recunoaste faptul ca UE trebuie sa se indrepte catre un sector al transporturilor mai
durabil, mai eficient si mai competitiv care sa contribuie la atingerea obiectivelor de
reducere a emisiilor si la scdderea dependentei de energie si de importuri de energie,
inclusiv din tari cu regimuri instabile si nedemocratice, precum si la deplina integrare a
regiunilor UE pentru ca acestea sa fie competitive la nivelul economiei mondiale;

2. subliniaza ca sectorul transporturilor este responsabil pentru mai mult de un sfert din
totalul emisiilor de CO- din UE; subliniaza numeroasele initiative intreprinse de Uniunea
Europeana in vederea reducerii emisiilor generate de transport si a promovarii
eurovinieta, introducerea sistemelor inteligente de transport (SIT), eficienta energetica a
vehiculelor si etichetarea pneurilor; subliniaza faptul ca emisiile generate de sectorul
transporturilor cresc In continuare si angajamentele sectorului de a lua masuri trebuie sa
fie accelerate, de exemplu prin abordarea infrastructurii inadecvate pentru promovarea
eficientei energetice si prin aplicarea tehnologiilor ecologice;

3. recunoaste contributia importanta pe care sectorul transporturilor o are pentru politica
industriald, competitivitatea si balanta comerciala a UE; constata ca in 2009, exportul de
masini si echipamente de transport totaliza 454,7 miliarde EUR, reprezentand 41,5% din
exporturile in afara UE27; de asemenea, constata ca, in 2009, cel mai mare surplus
comercial al UE s-a realizat in sectorul masinilor si echipamentelor de transport (112,6
miliarde EUR) si al serviciilor de transport (21,5 miliarde EUR);

4. subliniaza faptul ca politicile de economisire a energiei, inclusiv standardele de eficienta
din punct de vedere al consumului de combustibil, precum si de reducere a emisiilor in
sectorul transporturilor vor impulsiona competitivitatea si inovarea la nivelul UE,
generand totodata economii considerabile fard a restrdnge mobilitatea; considera ca orice
noi obiective ar trebuie sa se bazeze pe un consens larg intre toate partile interesate si ar
trebui sa poata fi realizabile prin punerea in practica a progreselor tehnice existente;
considera ca un sector al transporturilor eficient din punct de vedere al resurselor poate fi
obtinut numai printr-o abordare echilibrata si integrata a politicilor, care ofera actorilor
economici stimulentele adecvate;

5. evidentiaza potentialul ridicat al eficientei energetice si al surselor regenerabile de energie
din sectorul transporturilor; subliniaza faptul ca obiectivele n domeniul energiei si al
schimbarilor climatice vizand sectorul transporturilor pot fi atinse prin folosirea unui mix
de diferite surse de energie si prin exploatarea optiunilor actuale de economisire a
energiei,

6. constata faptul ca numeroase inovatii in domeniul tehnologiei eficientei din punct de
vedere al consumului de combustibil sunt deja disponibile integral pe piata;
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7.

10.

11.

12.

evidentiaza importanta promovarii ,,electromobilitdtii”, coroborata cu introducerea mai
multor surse regenerabile de energie in sectorul energiei electrice, n vederea atingerii
obiectivelor strategiei Europa 2020, in special cresterea economica si crearea de locuri de
munca ecologice, precum si reducerea poludrii aerului; subliniaza faptul ca electrificarea
transportului se va concentra intai pe transportul de persoane; subliniaza necesitatea de a
lua si a pune in aplicare masurile de reglementare necesare si solicitd Comisiei si statelor
membre adoptarea rapida de standarde comune privind interoperabilitatea si introducerea
infrastructurii de incarcare la nivelul UE; considera ca dezbaterea privind
»electromobilitatea” ar trebui purtata intr-un context echilibrat pentru a include potentialul
pietei pentru biciclete electrice si experienta in domeniul transportului in comun cu
ajutorul tramvaielor si a trenurilor electrificate;

evidentiaza faptul ca tehnologiile informatiei si comunicatiilor (TIC) si serviciile si
sistemele inteligente de transport au un mare potential de reducere a emisiilor generate de
transportul de pasageri si de marfa, in special in ceea ce priveste un sistem energetic viitor
n care transportul electrificat joaca un rol crucial; considera ca sunt necesare progrese in
privinta obligatiilor sectorului transporturilor in ceea ce priveste tehnologia si trebuie sé se
promoveze o organizare mai eficienta a serviciilor de transport; subliniaza necesitatea de a
promova solutii inovatoare, cum ar fi planificarea optima a rutelor, intermodalitatea sau
comunicarea dintre vehicule si infrastructura; aminteste faptul ca utilizarea TIC si, In
special, a videoconferintelor poate ajuta la reducerea necesitatii de a calatori, atat pentru
persoane fizice, cét si pentru Intreprinderi;

subliniaza nevoia de solutii de transport intermodal si faptul ca nicio forma de transport nu
poate raspunde tuturor nevoilor, intrucat se constata necesitatea clard a unei combinatii
mai inteligente a transportului rutier, feroviar, aerian si naval;

considera ca utilizarea TIC in sectorul transportului rutier si in interfetele acestuia cu alte
moduri de transport va avea o contributie semnificativa la imbunatatirea performantei de
mediu, a eficientei, a sigurantei si securitatii transportului rutier, a sigurantei publice si a
mobilitdtii pasagerilor si marfurilor, asigurand 1n acelasi timp buna functionare a pietei
interne, cresterea nivelului competitivitdtii si al ocuparii fortei de munca; subliniaza
nevoia absolutd de adaptare a politicii in domeniul standardizarii TIC lucru care va
contribui dezvoltarea sistemelor inteligente de transport (SIT), dar si la accelerarea
realizarilor privind standardele tehnice pentru vehiculele electrice si pentru retelele si
contoarele inteligente; acestea ar trebui puse in aplicare in urmatorul domeniu prioritar:
furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la calatoriile multimodale;

reitereaza opinia Parlamentului conform céreia este nevoie de o folosire mai larga a
autotrenurilor modulare, intrucat acesta reprezintd o solutie durabild pentru transportul
rutier, care contribuie la un nivel mai inalt de eficienta energetica in acest sector;
recunoaste, de asemenea, cad normele divergente cu care se confrunta autotrenurile
modulare la traversarea frontierelor au un efect negativ asupra folosirii din ce Tn ce mai
intense a acestei metode de transport rutier; invitd Comisia sa investigheze diferentele de
la nivelul normelor care pot fi solutionate usor si modul in care poate fi asigurat un nivel
crescut al transporturilor transfrontaliere cu autotrenuri modulare;

arata faptul ca cercetarea europeana poate oferi solutii noi de reducere a emisiilor de CO-
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

st de crestere a eficientei transporturilor si salutd abordarea strategica a Comisiei in
aceasta privintd; atrage atentia asupra nevoii de instituire a unui subprogram destinat
mobilitdtii, vizand cresterea eficientei transporturilor, si anume prin promovarea unor
sisteme inteligente si interoperabile de dirijare pentru sistemele care integreaza toate
modurile de transport, cum ar fi Galileo, SESAR, ERTMS etc.; subliniaza faptul ca
tehnologiile de varf, precum identificare prin radiofrecventa (RFID) sau EGNOS/Galileo
ar putea fi utilizate pentru punerea in practica a aplicatiilor SIT; solicita certificarea
EGNOS, element de importanta esentiald din punct de vedere al utilizarii; considera, n
plus, cd este nevoie de modalitdti mai eficiente de comercializare a rezultatelor cercetarii,
precum si de cercetdri suplimentare cu privire la integrarea tot mai mare a volumelor de
energie regenerabild si a unui sistem energetic mai inteligent in care transportul
electrificat reprezinta un element central al solutiei,

invitd Comisia sa promoveze dezvoltarea si utilizarea intr-un mod rentabil a dispozitivelor
inovatoare de Tmbunatatire a eficientei energetice (de exemplu spoilere pentru camioane si
alte forme de imbunatatire a aerodinamicii sau a functiondrii) pentru toate mijloacele de
transport;

reitereaza faptul ca diversificarea combustibililor si consolidarea securitatii energetice
sunt doud provocari majore pentru sectorul european al transporturilor la care energia
produsa pe plan intern prin diferite mijloace poate contribui in mod semnificativ;

subliniaza faptul ca Uniunea Europeana ar trebui sa 1si mentina pozitia de forta pe piata
mondiald de produse durabile 1n sectorul transporturilor si al mobilitatii, cum ar fi
sistemele de semnalizare feroviara si de infrastructura, precum si sistemele informatice de

priveste cercetarea si dezvoltarea in domeniul transporturilor durabile de suprafata;

sustine cresterea rolului biocombustibililor intr-adevar durabili, in special a
biocombustibililor din a doua generatie, in mixul energetic al UE, avand in vedere
schimbarea indirecta a utilizarii terenurilor; evidentiaza avantajul economic pentru
industria UE al trecerii la productia de biocombustibili de a doua generatie; subliniaza insa
faptul ca introducerea unei ponderi mai mari a biocombustibililor trebuie sa fie bine
pregatita, in mod ideal, armonizata la nivelul UE, comunicata si executata, cd toate partile
interesate trebuie sa fie pregatite sa furnizeze la momentul introducerii mixului necesar de
combustibili, iar autoritatile publice trebuie sa explice care sunt consecintele oricarei
schimbari in mixul de combustibili;

considera ca diversificarea surselor de energie este necesara pentru securitatea
aproviziondrii si, In aceastd privinta, considera ca orice noi stimulente fiscale trebuie sa fie
analizate din punctul de vedere al mixului de combustibili durabili si competitivi In
sectorul transporturilor;

subliniaza cd reducerea poverii administrative este esentiald daca se doreste o
interoperabilitate deplind a cdilor ferate din Europa si ca, in special procedura de
autorizare pentru materialul rulant trebuie sd devina mai eficienta si standardizata in
intreaga UE;

subliniaza faptul cd masinile electrice au un potential imens ca mijloc de transport, in
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20.

21.

22.

special in zonele urbane; solicita Comisiei si statelor membre sd accelereze activitatea cu
privire la dezvoltarea de standarde europene comune privind incarcarea si subliniaza ca
dezvoltarea de retele inteligente este esentiald pentru succesul masinilor electrice;

recunoaste ca industria feroviara europeana este tot mai vulnerabila in fata concurentei de
pe piata UE reprezentata de furnizorii din tarile terte; 1si exprima ingrijorarea cu privire la
actualele obstacole considerabile care impiedica furnizorii din UE sa participe la licitatii
pentru atribuirea contractelor de achizitii publice in tarile din afara UE;

evidentiaza rolul vehiculelor electrice in dezvoltarea unui transport eficient din punct de
vedere energetic si recomanda statelor membre punerea in aplicare a Directivei
2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic in contextul transportului public;

subliniaza necesitatea de a crea, la nivel european, un mediu si stimulente mai puternice
pentru reducerea emisiilor de carbon in sectorul transporturilor.
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