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FÖRSLAG 

Utskottet för industrifrågor, forskning och energi uppmanar utskottet för transport och turism 

att som ansvarigt utskott infoga följande i sitt resolutionsförslag: 

1. Europaparlamentet är medvetet om att EU för att kunna konkurrera på världsmarknaden 

måste utveckla en mer hållbar, effektiv och konkurrenskraftig transportsektor som bidrar 

till utsläppsminskningsmålen och till att minska energiberoendet och beroendet av 

importerad energi, bland annat från instabila och odemokratiska regimer, samt till att fullt 

ut integrera EU:s regioner. 

2. Europaparlamentet påpekar att transportsektorn svarar för över en fjärdedel av 

EU:s koldioxidutsläpp, och framhåller de många initiativ som EU har tagit för att minska 

transportutsläppen och för att främja den europeiska transportsektorns konkurrenskraft 

och effektivitet, bland annat Eurovinjett-systemet, användningen av intelligenta 

transportsystem, ökad bränsleeffektivitet i fordon och märkning av däck. Parlamentet 

betonar att utsläppen från transportsektorn fortsätter att öka och att sektorn i högre grad 

måste förbinda sig att vidta åtgärder, bland annat genom att ta itu med bristerna i 

infrastrukturen för att främja energieffektivitet och genom att tillämpa grön teknik. 

3. Europaparlamentet är medvetet om transportsektorns viktiga bidrag till 

EU:s industripolitik, konkurrenskraft och handelsbalans. År 2009 uppgick exporten av 

maskiner och utrustning i transportsektorn till totalt 454,7 miljarder euro, vilket är 

41,5 procent av den samlade exporten till länder utanför EU-27. Samma år registrerade 

EU sina största handelsöverskott på maskin- och utrustningsområdet i transportsektorn 

(112,6 miljarder euro) och på transporttjänsteområdet (21,5 miljarder euro). 

4. Europaparlamentet understryker att energibesparingsstrategierna, däribland 

bränsleeffektivitetsstandarderna, och utsläppsminskningsstrategierna inom 

transportsektorn kommer att främja EU:s konkurrenskraft och innovation och samtidigt 

resultera i betydande besparingar utan att för den delen minska rörligheten. Parlamentet 

anser att eventuella nya mål måste bygga på en bred överenskommelse mellan alla 

involverade parter och kunna uppnås genom tillämpning av redan uppnådda tekniska 

framsteg. Parlamentet anser vidare att en resurseffektiv transportsektor endast kan uppnås 

genom en balanserad och integrerad strategi som ger ekonomiska aktörer rätt incitament. 

5. Europaparlamentet framhåller de stora möjligheter till energibesparingar och utnyttjande 

av förnybara energikällor som finns inom transportsektorn. Parlamentet understryker att 

energi- och klimatmålen för transportsektorn kan uppnås genom att man använder en mix 

av olika energikällor och tillämpar befintliga energibesparingsalternativ. 

6. Europaparlamentet konstaterar att många innovationer på området för bränsleeffektiv 

teknik redan finns tillgängliga på marknaden. 

7. Europaparlamentet understryker vikten av att främja eldrivna transporter samt en ökad 

användning av förnybar energi inom elsektorn för att målen i Europa 2020-strategin ska 

kunna nås, särskilt målen om gröna arbetstillfällen och grön tillväxt liksom minskade 

luftföroreningar, och noterar att elektrifieringen av transportsektorn framför allt kommer 
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att vara inriktad på persontransporter. Parlamentet understryker vikten av att nödvändiga 

lagstiftningsåtgärder vidtas och tillämpas och uppmanar enträget kommissionen och 

medlemsstaterna att snabbt anta gemensamma driftskompatibla standarder och att införa 

laddningsinfrastruktur i hela EU. Parlamentet anser att debatten om eldriven transport bör 

drivas i en välbalanserad kontext för att ta hänsyn till potentialen för marknaden för 

elektriska cyklar och erfarenheterna av kollektivtrafik som bedrivs med elektrisk spårvagn 

och elektriska tåg. 

8. Europaparlamentet framhåller de stora möjligheter som informations- och 

kommunikationstekniken och intelligenta transportsystem och transporttjänster erbjuder 

när det gäller att minska transportutsläppen från personresor och godstrafik – särskilt i 

kombination med ett framtida energisystem där eldrivna transporter spelar en avgörande 

roll. Parlamentet anser att det är nödvändigt att utöka transportsektorns skyldigheter i 

fråga om teknik och att främja en mer effektiv organisering av transporttjänster. 

Parlamentet understryker behovet av att främja innovativa lösningar som till exempel 

optimerad planering av resrutter, intermodalitet och kommunikation mellan fordon och 

transportinfrastruktur, och påminner samtidigt om att informations- och 

kommunikationsteknik, särskilt videokonferensteknik, kan hjälpa till att minska behovet 

av att resa, både för enskilda personer och företag. 

9. Europaparlamentet understryker att det behövs intermodala lösningar på transportområdet 

och att inget av transportsätten ensamt kan uppfylla alla krav, eftersom det finns ett tydligt 

behov av en smartare kombination av väg- och järnvägstransporter samt luft- och sjöfart. 

10. Europaparlamentet anser att tillämpningen av informations- och kommunikationsteknik 

inom vägtransportsektorn och i gränssnitt med andra transportsätt kommer att bidra 

avsevärt till att förbättra miljöprestandan, effektiviteten, säkerheten och tryggheten i 

samband med vägtransporter, säkerheten för allmänheten och passagerares och varors 

rörlighet, samtidigt som den inre marknaden kommer att fungera bättre och 

konkurrenskraften och sysselsättningen kommer att öka. Parlamentet betonar det 

brådskande behovet av att anpassa standardiseringen inom informations- och 

kommunikationsteknik, eftersom detta inte enbart kommer att bidra till utvecklingen av 

intelligenta transportsystem utan även leda till ett snabbare utarbetande av tekniska 

standarder för eldrivna fordon, intelligenta nät och smarta mätare. Dessa standarder bör 

tillämpas vid tillhandahållande av informationstjänster i EU rörande multimodala 

transportalternativ. 

11. Europaparlamentet upprepar sin ståndpunkt att man i större utsträckning bör använda 

fordonskombinationer med flera moduler, eftersom detta är en hållbar lösning som leder 

till större energibesparingar inom vägtransportsektorn. Parlamentet är dessutom medvetet 

om att en ökad användning av sådana vägtransporter hindras av att olika länder har olika 

regler för fordonskombinationer av det här slaget och uppmanar därför kommissionen att 

se efter var skillnaderna i regler lätt kan utjämnas och hur den gränsöverskridande trafiken 

med fordonskombinationer med flera moduler kan ökas. 

12. Europaparlamentet påpekar att europeisk forskning kan tillhandahålla nya lösningar för att 

minska koldioxidutsläppen och öka transporteffektiviteten, och välkomnar kommissionens 

strategiska tillvägagångssätt på detta område. Parlamentet framhåller att det behövs ett 
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delprogram för rörlighet som har som mål att öka transporteffektiviteten, till exempel 

genom att främja smarta och driftskompatibla system för trafikstyrning för alla 

transportsätt som använder sig av system som Galileo, Sesar, ERTMS etc. 

Spjutspetsteknik som radiofrekvensidentifiering (RFID) eller Egnos/Galileo skulle kunna 

användas för tillämpningar inom intelligenta transportsystem. Parlamentet uppmanar till 

en certifiering av Egnos, eftersom det är mycket viktigt för tillämpningen. Dessutom 

måste kommersialiseringen av forskningsresultat förbättras, och det behövs ytterligare 

forskning om integrering av ständigt ökande mängder förnybar energi i anslutning till ett 

mer intelligent energisystem där eldrivna transporter utgör en central del av lösningen. 

13. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att på ett kostnadseffektivt sätt främja 

utvecklingen och användningen av innovativa anordningar som förbättrar 

energieffektiviteten (såsom spoilrar för lastbilar och andra slag av förbättrad aerodynamik 

eller funktion) för alla transportsätt. 

14. Europaparlamentet upprepar att bränslediversifiering och förbättrad energisäkerhet utgör 

två viktiga utmaningar för EU:s transportsektor och att elektricitet som produceras 

inhemskt utifrån olika energibärare kan utgöra ett betydande bidrag. 

15. Europaparlamentet understryker att EU bör bevara sin starka ställning på 

världsmarknaden när det gäller hållbara transporter och rörlighetsprodukter, såsom 

järnvägssignalssystem och infrastruktursystem samt programvara för 

rörlighetsförvaltning. Parlamentet kräver därför att EU ökar sina ansträngningar när det 

gäller forskning om och utveckling av hållbara landtransporter. 

16. Europaparlamentet anser att verkligt hållbara biobränslen, i synnerhet andra generationens 

biobränslen, bör ges en mer framträdande roll i EU:s energimix, med hänsyn tagen till 

indirekt förändrad markanvändning. Parlamentet framhåller de ekonomiska fördelarna för 

EU:s industri med att övergå till produktion av andra generationens biobränslen, men 

konstaterar samtidigt att en eventuell ökning av andelen biobränslen måste vara väl 

förberedd, helst harmoniseras på EU-nivå, åtföljas av ordentlig information och 

genomföras på ett lämpligt sätt. Dessutom måste alla berörda parter vara beredda att 

tillhandahålla den begärda bränslemixen när ökningen införs, och myndigheterna måste 

förklara vilka följder en eventuell ändring i bränslemixen kommer att få. 

17. Europaparlamentet anser att en diversifiering av energikällorna är nödvändig för att trygga 

energiförsörjningen och att alla nya initiativ på skatteområdet måste säkerställa en hållbar 

och konkurrenskraftig bränslemix inom transportsektorn. 

18. Europaparlamentet framhåller att en minskning av den administrativa bördan är avgörande 

för att man ska kunna uppnå fullständig driftskompatibilitet på europeiska järnvägar och 

att särskilt förfarandet för godkännande av rullande materiel behöver effektiviseras och 

standardiseras i hela EU.  

19. Europaparlamentet understryker att elbilar har en enorm potential som transportmedel i 

framför allt städer och uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att se till att arbetet 

med att utveckla gemensamma europeiska laddningsstandarder intensifieras. Parlamentet 

betonar dessutom att utvecklingen av intelligenta nät är avgörande för elbilarnas 

framgång. 
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20. Europaparlamentet konstaterar att EU:s järnvägsindustri blir allt känsligare för 

konkurrensen från leverantörer från tredjeland på EU-marknaden. Parlamentet är 

bekymrat över de allvarliga hinder som gör att EU-leverantörer inte kan lämna anbud på 

offentliga kontrakt i länder utanför EU. 

21. Europaparlamentet uppmärksammar den roll som elektriska fordon spelar för 

utvecklingen av energieffektiva transporter och rekommenderar att medlemsstaterna 

genomför direktiv 2009/33/EG om främjande av rena och energieffektiva 

vägtransportfordon, inom ramen för kollektivtrafiken. 

22. Europaparlamentet betonar att det behövs ännu striktare rambestämmelser och incitament 

på europeisk nivå för att minska koldioxidutsläppen inom transportsektorn. 
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