CS

EVROPSKY PARLAMENT 2009 - 2014

Viybor pro primysl, vyzkum a energetiku

2012/0191(COD)
20. 3. 2013

STANOVISKO

Vyboru pro pramysl, vyzkum a energetiku
pro Vybor pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni
(EU) €. 510/2011 za Gcelem vymezeni zpusobi, jak dosdhnout cile snizeni
emisi CO2 z novych lehkych uzitkovych vozidel do roku 2020
(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Navrhovatel: Markus Pieper

AD\930099CS.doc PE502.172v02-00

CS



PA_Legam

PE502.172v02-00 2/13 AD\930099CS.doc

CS



STRUCNE ODUVODNENI

Evropsky parlament a Rada pfijaly v roce 2011 pravni piedpis (natizeni (EU) ¢. 510/2011),
ktery stanovil cilovou emisni hodnotu 147 g CO2/km, ktery se ma od roku 2020 vztahovat na
nova lehka uzitkova vozidla, kterd jsou v Unii registrovana poprvé a ktera nebyla predtim
registrovana mimo Unii, s vyjimkou omezeného obdobi.

Natizeni dale stanovilo:
zavadéci obdobi 2014-2017, pro které plati zvlastni cilova emisni hodnota 175 g CO2/km;
Vv roce 2014 ji musi spliiovat 70 % vozidel vyrobenych vyrobcem, v roce 2015 jich musi byt

75 %, v roce 2016 80 % a od roku 2017 100%:;

superkredity za kazdé nové lehké uzitkové vozidlo, jehoz emise COz2 jsou nizs§i nez 50 g
CO2/km.

sankce (,,poplatek za prekroceni emisi*) pro vyrobce, kteti cilové hodnoty CO2
nedosahnou;

vyjimKky pro mensi vyrobcee, kteti vyrobi méné nez 22 000 novych lehkych uzitkovych
vozidel registrovanych v Unii za rok;

prispévek na ekologické inovace pro vyrobce, ktery uplatiiuje inovativni technologie
umoziujici sniZovat cilové hodnoty COso.

Smérné specifické emise CO2 pro jednotliva nova lehka uzitkova vozidla zaviseji na
hmotnosti vozidla a méfi se v gramech na kilometr.

Zévazné cile stanovené k roku 2020, které jsou zahrnuty do platnych pravnich piedpist,
vyzaduji provedeni. Podle technicke analyzy vypracované pro ucely posouzeni dopada by
mély byt technologie potiebné k dosazeni cilové hodnoty 147 g CO2/km k dispozici do roku
2020.

Stavajici legislativni navrh Komise na zménu nafizeni (EU) ¢. 510/2011 vymezuje zpusoby,
jak by bylo mozno uvedenych cili dosahnout. Navrhovana opatteni 1ze shrnout takto:

e potvrzena dosazitelnost cilové hodnoty CO2 pro lehké uzitkové vozidla do roku 2020;

e cil se ma 1 nadale ur¢ovat na zakladé¢ hmotnosti vozidla a kiivky jeho relativnich
limitnich hodnot;

e nadale maji byt uplathovany ptispévky na ekologické inovace a poplatky za
piekroceni emisi;

e nejmensi vyrobci, kteti za rok vyrobi méné nez 500 lehkych uzitkovych vozidel, maji
byt z povinnosti splnit uvedeny cil vynati;
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e do konce roku 2014 ma probéhnout piezkum tohoto nafizeni, na jehoz zaklad¢ maji
byt stanoveny nové nizsi cilové hodnoty CO2 pro obdobi po roce 2020.

Zpravodaj vita navrh Komise potvrzujici dosazitelnost cilti stanovenych k roku 2020
a navrhuje nepiedkladat navrhy na zménu cilové hodnoty na 147 g CO2/km, ktera v dobé
restrukturalizace odvétvi stale predstavuje ambicidozni metu.

Zpravodaj by proto navrhoval zachovat kompromis, jehoz bylo dosazeno pted necelymi
dvéma roky, a chtél by pfipomenout, Ze ve srovnani s primérnou hodnotou 203 g CO2/km
z roku 2007 predstavuje cilova hodnota 147 g CO2/km sniZeni o 28 % a pro vyrobce vétsi
investice do novych technologii.

Tyto investice budou mit nicméné dopad na cenu vozidel (ktera se zvysi az o 10 %) a na malé
a stiedni podniky, pro néz jsou malé lehké uzitkova vozidla dilezitym pracovnim
prostfedkem. Za stavajici hospodarské situace budou malé a stfedni podniky velmi peclivé
zvazovat, zda se jim vyplati nahradit své starsi vozidlo a investovat do nového.

Zpravodaj se domniva, ze celkovy vyhled na obdobi po roce 2020 je uzite¢ny, ma vsak za to,
ze stanoveni takovych cild v ramci pfezkumu nafizeni, k némuz ma dojit v roce 2014, by
m¢elo byt odloZeno minimalné na rok 2018, a to z toho diivodu, Ze dosud neni definovan novy
zkuSebni postup, ktery pravdépodobné nebude definovan diive, nez bude k dispozici
celosvétové harmonizovany novy zkusebni cyklus pro lehka vozidla (WLTP) a ptislusné
zkuSebni postupy. Primyslovym podnikiim by mél byt ov§em ponechéan dostatek ¢asu, aby
m¢ély jistotu pfi planovani.

Co se tyce superkreditti, zpravodaj nesouhlasi s navrhem Komise neprodlouzit platnost
doty¢nych ustanoveni na obdobi po roce 2017. Zpravodaj je povazuje za vyznamnou pobidku,
zejména pro konstruktéry, motivujici k vyvijeni a pouzivani novych G¢innych technologii,
které by se nem¢ély tykat pouze elektromobilii. Totéz by mélo platit 1 pro mySlenku systému
ekologickych inovaci: tyto systémy by mély byt v navrhu zachovany a mély by efektivnéjsim
zpusobem podporovat uc¢inné inovativni technologie.

POZMENOVACI NAVRHY
Vybor pro prumysl, vyzkum a energetiku vyzyva Vybor pro zivotni prostiedi, vetejné zdravi

a bezpecnost potravin jako vécné ptisluSny vybor, aby do své zpravy zaclenil nasledujici
pozméinovaci navrhy:

Pozménovaci navrh 1
Navrh narizeni

Bod odivodnéni 1 a (novy)
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 2
Navrh nafizeni

Bod oduvodnéni 2

Znéni navrzené Komisi

(2) Je vhodné upfesnit, ze pro ucely
ovéfeni dodrzovani cile 147 g CO2/km by
mély byt emise CO: i nadale méteny

Vv souladu s natizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi

z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla a jeho provadécimi predpisy

i pomoci inovativnich technologii.
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Pozmeérnovaci navrh

(1a) Pokud k proméné cilit dochazi p¥ilis
Casto, vytvdii se tim pro automobilovy
prumysl nejistota a oslabuje se jejich
celosvétova konkurenceschopnost.

Pozménovaci navrh

(2) Je vhodné upfesnit, ze pro tucely
ovéfeni dodrzovani cile 147 g CO2/km by
meély byt emise COz 1 nadale méfeny

Vv souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi

z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla a jeho provadécimi predpisy

i pomoci inovativnich technologii. Studie
vypracované Komisi v§ak dokazuji, Ze
zkuSebni postupy pouZivané k méreni
emisi COz podle zminéného naiizeni
nezabranily vétSimu vyuZivani flexibilnich
moZnosti ze strany vyrobcii, coz vedlo

k Udajnému sniZeni emisi CO», které vSak
nelze pripsat technologickému zlepSeni

a nelze jej dosahnout za skutecného
provozu. Naiizeni (ES) ¢. 715/2007 by
proto mélo byt naléhavé prezkoumdno

S cilem zajistit, aby zkuSebni postupy
ndleZité zohlediiovaly skuteéné emise CO>
z osobnich vozidel.

PE502.172v02-00

CS



CS

Pozménovaci navrh 3

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 3

Zneni navrzené Komisi

Podle technické analyzy, ktera byla
provedena pro posouzeni dopadd, jsou
technologie nezbytné ke splnéni cile 147 g
COgz/km k dispozici a pozadovana sniZeni
emisi 1ze dosahnout za niZsi naklady, nez
se odhadovalo v predchazejici analyze
provedené pred prijetim naiizeni (EU) ¢.
510/2011. Rozdil mezi soucasnymi
primérnymi specifickymi emisemi CO- 2
novych lehkych uZitkovych vozidel a cilem
se kromé toho rovnéZ zmensil.
Proveditelnost dosazeni cile 147 g CO2/km
do roku 2020 je tedy potvrzena.

Pozménovaci navrh

Podle technické analyzy, ktera byla
provedena pro posouzeni dopadi, jsou
technologie nezbytné ke splnéni cile 147 g
COg2/km k dispozici a pozadovana sniZeni
emisi 1ze dosahnout. Proveditelnost
dosazeni cile 147 g CO2/km do roku 2020
je tedy potvrzena. Vzhledem

K hospoddiské krizi a restrukturalizaci
automobilového primyslu je nicméné
dulezité, aby tohoto cile mohlo byt
dosaZeno bez dalSiho zatéZovani
mezinarodni konkurenceschopnosti
odvétvi.

Oduvodneni

Dosazeni cilové hodnoty 147 g/km je stale ambiciozni cil.

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Znéni navrzené Komisi

Aby automobilovy primysl mohl
uskuteciiovat dlouhodobé investice

a inovace, je zddouci poskytnout informace
o tom, jak by toto natizeni mélo byt
zménéno pro obdobi po roce 2020. Tyto
informace by mély vychdzet z posouzeni
nezbytné miry snizeni emisi v souladu

s dlouhodobymi cili Unie v oblasti ochrany
klimatu a z dtsledkll vyvoje nakladove
efektivni technologie pro snizeni CO>

u osobnich automobild. Je proto Zadouci,
aby byly tyto aspekty pfezkoumany,
Komise vypracovala zpravu a piipadné i
navrhy cilt po roce 2020.
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Pozmérnovaci navrh

Aby automobilovy primysl mohl
uskuteciiovat dlouhodobé investice

a inovace, je zddouci poskytnout informace
0 tom, jak by toto nafizeni mélo byt
zménéno pro obdobi po roce 2020. Tyto
informace by mély vychdzet z posouzeni
nezbytné miry snizeni emisi v souladu

s dlouhodobymi cili Unie v oblasti ochrany
klimatu a z dtsledkll vyvoje nakladove
efektivni technologie pro snizeni CO>

u 0sobnich automobilt. Je proto zadouci,
aby byly tyto aspekty pfezkoumany a aby
Komise pi‘ed skoncenim platnosti tohoto
nai‘izeni piedloZila ndvrh cilt pro obdobi
po roce 2020. S ohledem na zaruceni
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Jistoty p¥i planovani nebude tento navrh
predloZen pied rokem 2018, protoZe
zakladem provedeni takovych cilit musi
byt novy zkuSebni cyklus a prislusné
zkuSebni postupy, které maji byt pro ucely
mé¥eni specifickych emisi CO> a sledovani
plnéni uvedeného cile zavedeny teprve po
roce 2020.

Oduvodneni

Ke stanoveni cile pro obdobi po roce 2020 by mélo dojit teprve po vvhodnoceni konkrétnich
pokroku, kterych bylo podle tohoto narizeni dosazeno.

Pozménovaci navrh 5
Navrh narizeni

Bod oduvodnéni 10

Zneni navrzené Komist

(10) Nafizeni vyzaduje, aby Komise
provedla posouzeni dopadii za Gicelem
prezkumu zkusebnich postupti, jehoz cilem
je nalezité zohlednit skutecné emise CO2

Z osobnich automobilt. Tato prace
pokracuje vyvojem svétového zkusebniho
postupu pro lehka uzitkova vozidla v ramci
Evropské hospodaiské komise OSN, ale
jesté neni dokoncena. S ohledem na tuto
skute¢nost stanovi piiloha I natizeni (ES)
¢. 443/2009 emisni limity pro rok 2020, jak
jsou méteny v souladu s natizenim (ES)

¢. 715/2007 a ptilohou XII natizeni (ES)

¢. 692/2008. Jakmile se zkuSebni postupy
zméni, mély by byt limity uvedené

v ptiloze I upraveny tak, aby se zajistila
srovnatelna prisnost pro vyrobce a ttidy
vozidel.
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Pozménovaci navrh

(10) Natizeni vyzaduje, aby Komise
provedla posouzeni dopadii za icelem
prezkumu zkuSebnich postupti, jehoz cilem
je nalezité zohlednit skutecné emise CO2

Z osobnich automobilt. Tato prace
pokracuje vyvojem svétového zkusebniho
postupu pro lehka uzitkova vozidla v ramci
Evropské hospodatské komise OSN, ale
jesté neni dokoncena. S ohledem na tuto
skute¢nost a vzhledem k tomu, e stavajici
zkuSebni cyklus dostatecné neodrazi
hodnoty emisi osobnich a dodavkovych
vozidel ve skuteéném provozu na silnici, je
zasadni, aby doSlo k urychlenému zlepSeni
zkuSebniho cyklu. Jakmile se stavajici
zkuSebni postupy uvedené v piiloze 1
nafizeni (ES) ¢. 443/2009, ktera stanovi
emisni limity pro rok 2020, jak jsou
meéfeny v souladu s natizenim (ES)

¢. 715/2007 a ptilohou XII natizeni (ES)

¢. 692/2008, zméni, mély by byt limity
uvedené v priloze I upraveny tak, aby se
zajistila srovnatelnd ptisnost pro vyrobce

a tfidy vozidel.
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Pozménovaci navrh 6
Navrh narizeni

Bod oduvodnéni 10 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 7
Navrh narizeni

Cl. 1 - bod 2 a (novy)
Naftizeni (ES) ¢. 510/2011
Clanek 5

Znéni navrzené Komisi

PE502.172v02-00
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Pozménovaci navrh

(10a) Je vhodné posoudit potiebu zrusit
cile pro emise CO: a nahradit je cili
tykajicimi se palivové ucinnosti, nebot’
cile pro emise CO: nezohlediiuji Skodlivé
emise z modernich spalovacich motorii.
Komise je tedy vyzvana, aby k této otazce
predloZila zpravu.

Pozménovaci navrh

(2a) Cldnek 5 se nahrazuje timto:

Pii vypoctu priomérnych specifickych
emisi CO2 se kaZdé nové lehké uZitkové
vozidlo se specifickymi emisemi CO;
niZSimi neZ 50 g CO/km zapocte jako:

— 3,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2014,

— 3,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2015,

— 2,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2016,

— 1,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2017,

— 1 lehké uZitkové vozidlo od roku 2018.

V priibéhu uplatiiovani systémii udélovani
superkreditit nepiekroci maximalni pocet
novych lehkych uZitkovych vozidel se
specifickymi emisemi CO2 niZ§imi neZ 50g
COz/km, které jsou zohlednény pii vyuZiti
multiplikatoru uvedeného v odstavci 1,

AD\930099CS.doc



1 % na jednoho vyrobce.

Pozménovaci navrh 8
Navrh narizeni

C1. 1 - bod 3 a (novy)
Natizeni (ES) ¢. 510/2011
Cl. 12 —odst. 1

Zneni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

3a) V ¢l 12 odst. 1 se posledni véta
zruluje.

Odiivodneéni

V oblasti inovativnich technologii nelze stanovovat jakékoli limity.

Pozménovaci navrh 9
Navrh narizeni

Cl. 1 —bod 3 b (novy)
I}Iaﬁzeni (ES) €. 510/2011
CL. 12 — odst. 4 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

3b) V élanku 12 se dopliiuje novy
odstavec, ktery zni:

wda. Komise do 31. 12. 2013 piedloZi
revidovanad provadéci ustanoveni pro
schvalovani ekologickych inovaci s cilem
usnadnit postup podadvani Zadosti

0 zavedeni inovacnich technologii

a nasledné vydat manual, ktery stanovi
postup spravného poddvdni Zadosti. “

Oduvodneni

Narizeni (EU) ¢. 510/2011 stanovi, Ze k tomu, aby bylo dosazeno cile Spolecenstvi, bude
posuzovano snizeni emisi CO», kterého se podari dosahnout uplatiovanim inovativnich
technologii. Az do dnesniho dne byla ovsem predloZena jen jedna Zdadost tohoto typu. Tuto
situaci by mohla napravit revize schvalovacich postupii, ktera by vedla k usnadnéni podavani
zadosti, a vydani manudlu, jak pri podavani zZadosti postupovat.
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Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni

Cl. 1-bod 4 — pism. a
Natizeni (ES) ¢. 510/2011
CL 13 —odst. 1

Zneni navrzené Komisi

,,Do 31. prosince 2014 piezkoumda Komise
cile pro specifické emise, zpiisoby jejich
dosaZeni a dalSi aspekty tohoto naiizeni

s cilem stanovit cile emisi CO2 u novych
lehkych uzitkovych vozidel pro obdobi po
roce 2020.%

Pozménovaci navrh 11
Navrh narizeni

Cl. 1 —bod 4 — pism. a a (nové)
I}Iaﬁzeni (ES) ¢. 510/2011
Cl. 13 — odst. 4 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

PE502.172v02-00
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Pozménovaci navrh

Do 31. ledna 2016 piedloZi Komise navrh
tykajici se cile emisi CO2 u novych
lehkych uzitkovych vozidel pro rok 2025.
Nova cilova hodnota musi byt v souladu
S dlouhodobymi cili EU na sniZeni emisi
sklenikovych plynii do roku 2050,
zejména v odvétvi dopravy, a musi brat

v Uvahu dopad na konkurenceschopnost
automobilového priimyslu. Navrh je
zaloZen na novém celosvétovém
zkuSebnim cyklu, ktery nahradi zkuSebni
postupy uvedené v narizeni (ES)

¢ 715/2007. Nedojde-li v souvislosti

S touto normou do 31. éervence 2015

k dohodé na mezinarodni vrovni, bude se
navrh zakladat na zavedeném novém
evropském jizdnim cyklu (NEDC).
Soucadsti navrhu na novou limitni
hodnotu COz je rovnéi:

— posouzeni cyklu Zivotnosti emisi CO;
vypousténych z novych lehkych vozidel.
Vysledky budou zohlednény pii
posuzovani limitnich hodnot;

— Udaje o emisich z redlného provozu
(Real World Driving Emissions, RDE). “

Pozménovaci navrh

aa) VKklada se novy odstavec, ktery zni:

w4a. Komise posoudi, zda je moiné
nahradit pristup opirajici se o hodnoty

AD\930099CS.doc



Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni

Cl. 1 -bod 4 — pism. b — odrazka 2
Nafizeni (ES) &. 510/2011

Cl. 13 — odst. 6 — pododstavec 3

Znéni navrzené Komisi

S cilem zohlednit veSkeré zmény
regulativniho zkuSebniho postupu pro
méieni specifickych emisi CO> Komise
prostiednictvim aktit v pienesené
pravomoci v souladu s ¢lankem 15 a za
podminek stanovenych v éldancich 16 a 17
upravi vzorce uvedené v piiloze 1

a zaroveri zajisti, aby byly poZadavky na
snizeni emisi kladené na vyrobce a vozidla
pro riuzny uZitek v ramci starych a novych
zkuSebnich postupii srovnatelné prisné.*

vyfukovych plynii, v jehoZ ramci jsou
zohlediiovdny pouze emise souvisejici

S vyrobou a uZivanim paliv, pristupem na
zakladé Zivotniho cyklu, ktery zohlediuje
emise ve vSech fazich Zivotniho cyklu
vozidla, tj. od vyroby materidlu aZ po
likvidaci ¢i recyklaci na konci doby
Zivotnosti. “

Pozmérnovaci navrh

,Regulativni zkuSebni postup a cyklus
zustanou zakladem stanoveného cile, jak
je uvedeno v pi#iloze I odst. 1 pism. c)
naiizeni (EU) ¢. 510/2011, v naiizeni (ES)
¢. 715/2007 a v piilohdach 111 a XI1
naiizeni (ES) ¢ 692/2008. Tento novy
zkuSebni postup a cyklus bude v uplnosti
definovan a proveden nejpozdéji do

31. prosince 2018. Do té doby musi byt

K dispozici dostatecné monitorovaci udaje.
Komise nasledné zvaZi stanoveni novych
cilii pro obdobi po roce 2020.*

Oduvodnent

S ohledem na to, aby mél primysl zarucenu jistotu pri planovani, ziistane regulacni zkusebni
postup v platnosti az do doby, nez bude dokoncen a zaveden postup novy a nez budou
k dispozici dostatecné udaje. Teprve poté by se mél zacit pouzivat novy zkusebni postup.

Pozménovaci navrh 13
Navrh narizeni
Cl.1-bod 5

Natizeni (ES) ¢. 510/2011
Piiloha I —bod 1 — pism. ¢ (nové)

Znéni navrzene Komisi

,,C) Od roku 2020:

AD\930099CS.doc

Pozménovaci navrh

,,C) Od roku 2020:

PE502.172v02-00

CS



CS

Smérné specifické emise CO2 = 147 + a X
(M —MO0),

kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
MO = hodnota piijata podle ¢l. 13 odst. 2
a=0,096.“

Smérné specifické emise CO2 = 147 +a x
(M —MO0),

kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
MO = hodnota piijata podle ¢l. 13 odst. 5
a=0,096.“

Oduvodneni

Preklep v textu Komise.
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