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JUSTIFICACAO SUCINTA

Em 2011, o Parlamento Europeu e o Conselho aprovaram legislacdo [Regulamento (UE)

n.° 510/2011] que fixa como objetivo, para o periodo apds 2020, atingir emissdes de 147 g de
CO2/km para os veiculos comerciais ligeiros novos (categoria N1) matriculados na Unido pela
primeira vez e que ndo tenham sido matriculados fora da Unido, a ndo ser por um periodo de
tempo limitado.

O Regulamento prevé, igualmente:

Um periodo de adocao progressiva dos objetivos, com um objetivo especifico de emissfes
de 175 g de CO2/km entre 2014 e 2017: os fabricantes terdo de cumprir esse objetivo para
70% da sua frota em 2014, 75% em 2015, 80% em 2016 e, a partir de 2017, 100%;

Supercreéditos para cada veiculo comercial ligeiro novo com emissdes inferiores a 50 g de
CO2/km;

Sanc0es («taxa sobre emissdes excedentarias») para fabricantes que ndo cumprem os
objetivos de emissdes de COz;

Derrogac0es para pequenos fabricantes com uma producdo inferior a 22 000 veiculos
comerciais ligeiros novos matriculados na Unido por ano;

Contributo no ambito da ecoinovacao para os fabricantes que utilizam novas tecnologias
com vista a reducdo de objetivos de emissdes de COs.

As emissdes especificas indicativas de CO2 para cada veiculo comercial ligeiro novo séo
medidas com base na massa do veiculo, medida em gramas por quilometro.

Os objetivos obrigatorios para 2020, previstos na legislacdo existente, exigem uma aplicacgéo.
De acordo com a andlise técnica efetuada para a avaliacdo de impacto, € possivel obter as
tecnologias necessarias para cumprir o objetivo de 147 g de CO2/km até 2020.

A presente proposta legislativa da Comissao, que altera o Regulamento (UE) n.° 510/2011,
estabelece as formas de consecucédo dos objetivos fixados. Os objetivos propostos podem ser
resumidos do seguinte modo:

e Confirmacdo da viabilidade do objetivo de CO2 para 2020 em relacdo aos comerciais
ligeiros;

e O objetivo continuaria a ser fixado com base na massa do veiculo e na sua curva de
valores-limite relativa;

e Ecoinovagdo e taxa sobre emissdes excedentarias continuariam a ser aplicaveis;

e Os pequenos fabricantes com uma producéo inferior a 500 comerciais ligeiros por ano
ficariam isentos da obrigacdo de cumprir o objetivo;
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e O regulamento seria revisto até ao final de 2014, com vista ao estabelecimento de
novos objetivos de emissdes reduzidas de COz para além de 2020.

O relator congratula-se com a proposta da Comisséo, que confirmou a viabilidade dos
objetivos de 2020, e sugere que ndo sejam apresentadas alterac6es ao objetivo de 147 g de
CO2/km, que ja representa uma meta ambiciosa numa altura de reestruturacdo do setor.

Por conseguinte, o relator manifesta o seu respeito pelo compromisso alcangado ha menos de
dois anos e recorda que, em comparag¢do com a média de 203 g de CO2/km de 2007, o
objetivo de 147 g de CO2/km representa uma reducdo de 28% e grandes investimentos em
novas tecnologias por parte dos fabricantes.

N&o obstante, esses investimentos terdo impacto no preco dos veiculos (aumento até 10% dos
precos) e nas pequenas e medias empresas (PME) que utilizam veiculos comerciais ligeiros
como uma importante ferramenta de trabalho. No atual contexto econémico, as PME
ponderardo cuidadosamente até que ponto sera vantajoso o investimento de substituir os seus
veiculos antigos por veiculos novos.

Apesar de acreditar ser (til a elaboracdo de uma panoramica geral para o periodo apds 2020, o
relator considera que a fixag&o desses objetivos no quadro da revisédo do regulamento em
2014 deve ser adiada para 2018, ja que os novos procedimentos de ensaio ainda nao se
encontram bem definidos. Além disso, tudo indica que tal ndo acontecerd antes da
disponibilizacdo do novo ciclo de ensaios WLTP (World Light Duty Test Procedure) e dos
respetivos procedimentos de ensaio. Ainda assim, deverd sobrar tempo suficiente para a
elaboracdo de um plano de seguranca da inddstria.

No que diz respeito aos supercréeditos, o relator concorda com a proposta da Comisséo de nao
prolongar as respetivas disposi¢des apos 2017. No entanto, o relator considera-as um
incentivo importante - especialmente no que se refere aos engenheiros - para o
desenvolvimento e a utilizacdo de tecnologias novas e eficientes, que ndo devem ser limitadas
aos veiculos elétricos. O mesmo deve aplicar-se ao conceito de sistemas de ecoinovacao: estes
sistemas devem ser mantidos na proposta e apoiar tecnologias inovadoras e eficientes de
forma mais eficaz.

ALTERACOES

A Comissdo da Industria, da Investigacdo e da Energia insta a Comissdo do Ambiente, da
Saude Publica e da Seguranca Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar
as seguintes alteracdes no seu relatério:

Alteragéo 1
Proposta de regulamento

Considerando 1-A (novo)
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Texto da Comissao

Alteracéo 2
Proposta de regulamento

Considerando 2

Texto da Comissao

(2) E conveniente esclarecer que, para
efeitos da verificacdo do cumprimento do
objetivo de 147 g de CO2/km, as emissdes
de CO2 devem continuar a ser medidas em
conformidade com o Regulamento (CE)
n. 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de junho de 2007, relativo
a homologacdo dos veiculos a motor no
que respeita as emissdes dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais (Euro
5 e Euro 6) e ao acesso a informacéo
relativa a reparacdo e manutencéo de
veiculos e respetivas medidas de execu¢do
e tecnologias inovadoras.

AD\930099PT.doc

5/13

Alteracao

(1-A) Se os objetivos forem alterados com
muita frequéncia, esta situacdo dara azo a
incertezas na industria automovel e
afetara a sua competitividade global.

Alteracao

(2) E conveniente esclarecer que, para
efeitos da verificagdo do cumprimento do
objetivo de 147 g de CO2/km, as emissdes
de CO2 devem continuar a ser medidas em
conformidade com o Regulamento (CE)
n. 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de junho de 2007, relativo
a homologacdo dos veiculos a motor no
que respeita as emissdes dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais (Euro
5 e Euro 6) e ao acesso a informacéo
relativa a reparacdo e manutencao de
veiculos e respetivas medidas de execu¢do
e tecnologias inovadoras. Contudo, 0s
estudos realizados pela Comisséo
demonstraram que os procedimentos de
ensaio utilizados para medir as emissdes
de CO2 em conformidade com este
regulamento ndo evitaram que 0s
fabricantes utilizassem ainda mais as
flexibilidades, que resultaram em
alegadas reducdes das emissdes de CO2
gue ndo sdo atribuidas a melhorias
tecnoldgicas e que ndo podem ser
alcancadas na conducéo real na estrada.
Por conseguinte, o Regulamento (CE)
Nn.° 715/2007 deve ser revisto
urgentemente, de modo a assegurar que
0s procedimentos de ensaio reflitam
adequadamente o comportamento dos
veiculos em matéria de emissdes reais de
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Alteracéo 3

Proposta de regulamento
Considerando 3

Texto da Comissao

De acordo com a analise técnica efetuada
para a avaliacdo de impacto, encontram-se
disponiveis as tecnologias para cumprir o
objetivo de 147 g de CO2/km e as redugdes
necessarias podem ser alcancadas a um
custo inferior ao previsto na anterior
analise efetuada antes da adoc¢éo do
Regulamento (UE) n.° 510/2011. Além
disso, a distancia entre as atuais emissoes
especificas medias de CO2 dos veiculos
comerciais ligeiros novos e o objetivo
fixado também diminuiu. Por conseguinte,
é confirmada a viabilidade do objetivo de
147 g de CO2/km a alcancar em 2020.

CO2.

Alteracao

De acordo com a analise técnica efetuada
para a avaliacdo de impacto, encontram-se
disponiveis as tecnologias para cumprir o
objetivo de 147 g de CO2/km e as redugdes
necessarias podem ser alcancadas. Por
conseguinte, é confirmada a viabilidade do
objetivo de 147 g de CO2/km a alcancar
em 2020. Contudo, a luz da crise
econdémica e da reestruturacgdo do setor da
construcdo automovel, € importante que o
objetivo possa ser alcangado sem impor
encargos adicionais a competitividade da
indastria a nivel internacional.

Justificacéo

O objetivo de 147 g de CO2/km continua a ser ambicioso.

Alteracéo 4

Proposta de regulamento
Considerando 6

Texto da Comissao

Para permitir que a inddstria automovel
realize investimentos e inovagdes a longo
prazo, é conveniente fornecer indicacdes
sobre a forma como o presente
regulamento deve ser alterado para o
periodo apos 2020. Tais indicagdes devem
basear-se numa avaliacdo da taxa de
reducdo necessaria em harmonia com 0s
objetivos climaticos a longo prazo da
Unido, bem como das implicacgdes para o
desenvolvimento de tecnologias com uma
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Alteracao

Para permitir que a industria automavel
realize investimentos e inovacgdes a longo
prazo, é conveniente fornecer indicacdes
sobre a forma como o presente
regulamento deve ser alterado para o
periodo apos 2020. Tais indica¢Oes devem
basear-se numa avaliacdo da taxa de
reducdo necessaria em harmonia com 0s
objetivos climaticos a longo prazo da
Unido, bem como das implicacgdes para o
desenvolvimento de tecnologias com uma
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boa relacdo custo-eficacia para a reducéo
das emissdes de CO2 dos veiculos. E, por
conseguinte, conveniente que estes aspetos
sejam revistos, que a Comissao apresente
um relatério e que, se adequado, sejam
apresentadas as correspondentes
propostas para os objetivos apos 2020.

boa relacéo custo-eficacia para a reducgéo
das emissdes de CO2 dos veiculos. E, por
conseguinte, conveniente que estes aspetos
sejam revistos e que a Comisséo apresente
uma proposta sobre o0s objetivos apos
2020 até ao termo da vigéncia do presente
regulamento. A fim de garantir a
elaboracéo de um plano de segurancga,
essa proposta ndo devera concretizar-se
antes de 2018, ja que a aplicacé@o desses
objetivos sera baseada num novo ciclo de
ensaios e nos respetivos procedimentos de
ensaio, utilizados, somente apds 2020, na
medicao de emissdes de CO2 especificas e
na vigilancia do objetivo.

Justificacéo

S6 deve ser possivel fixar um objetivo para o periodo apds 2020 depois de realizada uma
avaliagdo dos avancos concretos logrados ao abrigo do presente regulamento.

Alteracéo 5
Proposta de regulamento

Considerando 10

Texto da Comissao

(10) Em conformidade com o regulamento,
a Comisséo deve efetuar uma avaliagao de
impacto a fim de verificar os
procedimentos de ensaio para que estes
reflitam adequadamente o comportamento
dos veiculos em matéria de emissdes reais
de CO2. Esse trabalho esté a ser efetuado
através do desenvolvimento de um
procedimento de ensaio mundial de
veiculos ligeiros no &mbito da Comisséo
Econdmica para a Europa das Nagoes
Unidas, mas ainda ndo se encontra
concluido. Para este fim, o0 anexo | do
Regulamento (CE) n.° 443/2009 estabelece
limites de emissdes para 2020 medidas em
conformidade com o Regulamento (CE) n.°
715/2007 e o anexo XII do Regulamento
(CE) n.° 692/2008. Quando os
procedimentos de ensaio forem alterados,
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Alteracao

(10) Em conformidade com o regulamento,
a Comisséo deve efetuar uma avaliagao de
impacto a fim de verificar os
procedimentos de ensaio para que estes
reflitam adequadamente o comportamento
dos veiculos em matéria de emissGes reais
de CO2. Esse trabalho esta a ser efetuado
através do desenvolvimento de um
procedimento de ensaio mundial de
veiculos ligeiros no &mbito da Comisséo
Econdmica para a Europa das Nac6es
Unidas, mas ainda ndo se encontra
concluido. Para este fim, e dado que o
ciclo de ensaios existente néo reflete de
forma suficiente as verdadeiras emissoes
de CO2 dos automaveis e veiculos
comerciais ligeiros na estrada, é fulcral o
rapido desenvolvimento de um ciclo de
ensaios melhorado. Quando os atuais
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os limites estabelecidos no anexo | devem
ser adaptados a fim de assegurar um rigor
comparavel para os fabricantes e as classes
de veiculos.

Alteracéo 6
Proposta de regulamento

Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissao

Alteracéo 7
Proposta de regulamento

Artigo 1 — ponto 2-A (novo)
Regulamento (UE) n.° 510/2011
Artigo 5

Texto da Comissao
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procedimentos de ensaio, definidos no
anexo | do Regulamento (CE) n.°
443/2009, que estabelece limites de
emissoes para 2020 medidas em
conformidade com o Regulamento (CE) n.°
715/2007 e o anexo XII do Regulamento
(CE) n.°692/2008, forem alterados, 0s
limites estabelecidos no anexo | devem ser
adaptados a fim de assegurar um rigor
comparavel para os fabricantes e as classes
de veiculos.

Alteracao

(10-A) E conveniente aferir a necessidade
de abandonar os objetivos de emissdes de
CO2, substituindo-os pelos objetivos de
eficiéncia dos combustiveis, na medida em
gue os objetivos de emissdes de CO2 nao
tém em consideracdo as emissdes nocivas
dos motores de combustéo interna
modernos. Deste modo, insta-se a
Comissdo a apresentar um relatorio sobre
esta matéria.

Alteracao

(2-A) O artigo 5.° passa a ter a seguinte
redacéo:

No célculo das emissdes médias
especificas de CO2, cada veiculo
comercial ligeiro novo com emissoes
especificas de CO2 inferiores a 50 g de
CO2/km deve ser contabilizado como:
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- 3,5 veiculos comerciais ligeiros em 2014,
- 3,5 veiculos comerciais ligeiros em 2015,
- 2,5 veiculos comerciais ligeiros em 2016,
- 1,5 veiculos comerciais ligeiros em 2017,

- 1 veiculo comercial ligeiro a partir de
2018.

Durante o periodo de duracéo do regime
de supercréditos, 0 nUmero méaximo de
veiculos comerciais ligeiros novos, com
emissdes especificas de CO2 inferiores a
50 g de CO2/km, a ter em conta ha
aplicacao de multiplicadores fixados no
primeiro paragrafo, ndo deve ultrapassar
1 % de veiculos comerciais ligeiros por
fabricante.

Alteracéo 8
Proposta de regulamento

Artigo 1 — ponto 3-A (novo)
Regulamento (UE) n.° 510/2011
Artigo 12 -n.° 1

Texto da Comissdo Alteracao

(3-A) No artigo 12.°, n.° 1, é suprimida a
ultima frase.

Justificacéo

N&o podem ser impostos limites as tecnologias inovadoras.

Alteracéo 9
Proposta de regulamento

Artigo 1 — ponto 3-B (novo)

Regulamento (UE) n.° 510/2011
Artigo 12 —n.° 4-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

(3-B) Ao artigo 12.° é aditado o seguinte
namero:
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«4-A. Até 31 de dezembro de 2013, a
Comisséo deve apresentar normas de
execucao revistas relativas ao processo da
autorizacéo das ecoinovagdes, para
facilitar a apresentacao do pedido de
utilizacao de tecnologias renovaveis,
devendo, subsequentemente, publicar um
manual sobre a apresentacéo correta de
pedidos.»

Justificacéo

O Regulamento (UE) n.° 510/2011 refere que, para atingir o objetivo comunitario, serédo
tidas em conta as reducdes de CO2 obtidas através da utilizagdo de tecnologias inovadoras.
No entanto, o passado mostrou que, até a data, so foi apresentado um pedido deste tipo. Esta
situacdo pode ser resolvida através da revisdo do processo de autorizacao relativo a
simplificacdo da apresentacdo do pedido e da publica¢do de um manual.

Alteracéo 10

Proposta de regulamento
Artigo 1 — ponto 4 —alinea a)
Regulamento (UE) n.° 510/2011
Artigo 13—-n.° 1

Texto da Comissao

«Até 31 de dezembro de 2014, a Comissao
deve rever os objetivos de emissbes
especificas, as formas de consecucao e
outros aspetos do presente regulamento a
fim de estabelecer os objetivos de emissdes
de CO2 dos veiculos comerciais ligeiros
novos para o periodo apds 2020.»
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Alteracao

«Até 31 de janeiro de 2016, a Comissdo
deve apresentar uma proposta relativa ao
objetivo de emissbes de CO2 dos veiculos
comerciais ligeiros novos para 2025. O
novo objetivo deve ser compativel com as
metas de reducdo das emissbes de GEE a
longo prazo para 2050, nomeadamente no
setor dos transportes, bem como ter em
conta o impacto na competitividade da
industria automovel. A proposta deve
basear-se no novo ciclo de ensaios
mundial (WLDTP) com vista a substituir
os procedimentos de ensaio estabelecidos
no Regulamento (CE) n.° 715/2007. Se
nado for obtido um acordo sobre esta
norma, a nivel internacional, até 31 de
julho de 2015, a proposta devera
basear-se no Novo Ciclo de Condugéo
Europeu (NCCE) ja existente. A proposta
relativa a um novo valor-limite de CO2
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Alteragéo 11
Proposta de regulamento

Artigo 1 — ponto 4 — alinea a-A) (nova)
Regulamento (UE) n.° 510/2011
Artigo 13 — n.° 4-A (novo)

Texto da Comissao

Alteracéo 12

Proposta de regulamento

Artigo 1 — ponto 4 — alinea b) — travessao 2
Regulamento (UE) n.° 510/2011

Artigo 13 — n.° 6 — paragrafo 3

Texto da Comissao

«A fim de refletir qualquer mudanca no
procedimento de ensaio regulamentar de
medicgéo das emissdes especificas de CO2,
a Comissao deve adaptar as férmulas do
anexo |, atraves de atos delegados, nos
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deve incluir igualmente:

- Uma avaliagéo do ciclo de vida das
emissdes de CO2 dos veiculos comerciais
ligeiros novos. Os resultados devem ser
tidos em conta na avaliacdo dos valores
limite;

- Dados relativos as emissdes geradas
pelas condigdes reais de conducéo
(RDE).»

Alteracao

(a-A) E inserido o seguinte nimero:

«4-A. A Comissdo avalia a possibilidade
de substituir a abordagem do tubo de
escape, em que apenas as emissoes
associadas com a producéao e uso de
combustivel contam, por uma abordagem
de ciclo de vida, em que se incorporam
emissOes de todos as fases de vida de um
veiculo, desde a producéo do material até
ao desmantelamento ou reciclagem no fim
de vida.»

Alteracao

«O procedimento de ensaio regulamentar
e o ciclo de ensaios permanecem a base
do objetivo fixado no anexo I, n.° 1, alinea
¢), do Regulamento (UE) n.° 510/2011 e
no Regulamento (CE) n.° 715/2007, anexo

PE502.172v02-00

PT



PT

termos do artigo 15.° e nas condicfes
previstas nos artigos 16.°e 17.°,
assegurando ao mesmo tempo que 0s
requisitos de reducdo aplicaveis a
fabricantes e veiculos de utilidade
diferente ao abrigo dos antigos e dos
novos procedimentos de ensaio tenham
um rigor comparavel.»

I11 e X1 do Regulamento (CE)

Nn.° 692/2008. O novo procedimento de
ensaio e o ciclo de ensaios devem ser
devidamente definidos e aplicados até 31
de dezembro de 2018, o mais tardar. Até
14, devem ser disponibilizados dados
suficientes em matéria de vigilancia. A
Comissdo considerara, nessa altura, a
fixac&o de novos objetivos para o periodo
apos 2020.»

Justificagcdo

A fim de garantir a elaboracéo de um plano de seguranca, o procedimento de ensaio
regulamentar deve ser mantido até que o novo plano seja desenvolvido e aplicado, e até que
estejam disponiveis dados suficientes. S6 depois se devera utilizar um novo procedimento de

ensaio.
Alteracéo 13

Proposta de regulamento
Artigo 1 — ponto 5
Regulamento (UE) n.° 510/2011
Anexo | — ponto 1-C (novo)

Texto da Comissao

«C) A partir de 2020:

Emissdes especificas indicativas de CO2 =
147 +a x (M — MO0)

Em que:
M = massa do veiculo em quilogramas (kg)

MO = o valor adotado nos termos do artigo
13.9n.22

a=0,096.»

Alteracao

«C) A partir de 2020:

Emissdes especificas indicativas de CO2 =
147 + a x (M — M0)

Em que:
M = massa do veiculo em quilogramas (kg)

MO = o valor adotado nos termos do artigo
13.°n.5

a=0,096.»

Justificacéo

Erro de digitacdo da Comisséo.
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