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JUSTIFICARE SUCCINTA

Tn 2011, Parlamentul European si Consiliul au adoptat un act legislativ [Regulamentul (UE)
nr. 510/2011] care stabileste pentru 2020 obiectivul de 147 g CO2/km privind emisiile pentru
autovehiculele utilitare usoare noi (categoria N1) inmatriculate in Uniune pentru prima oara si
care nu au fost inmatriculate Tnainte Tn afara Uniunii, cu exceptia unei perioade limitate.

Regulamentul prevede, de asemenea:

O perioadi de introducere progresiva, cu obiective privind emisiile specifice de COz de
175 g CO2/km intre 2014 si 2017: in 2014, 70% din flota producatorilor va trebui sa respecte
acest obiectiv, in 2015 acest procent ajungand la 75%, in 2016 la 80% si din 2017 la 100%.

Credite suplimentare pentru fiecare vehicul utilitar usor nou care genereaza o cantitate de
emisii specifice de CO2 mai mica de 50 g CO2/km;

Penaliziri (,,prime pentru emisiile suplimentare”) pentru producatorii care nu indeplinesc
obiectivele referitoare la COy;

Derogiri pentru producatorii mai mici cu o productie mai mica de 22 000 de vehicule
utilitare usoare noi Tnmatriculate in Uniune pe an;

Contributii privind eco-inovarea pentru producatorii care aplica tehnologii inovatoare
pentru a reduce obiectivele referitoare la CO,.

Emisiile specifice indicative de CO> pentru fiecare vehicul utilitar usor nou sunt masurate in
functie de masa vehiculului si se exprima in grame pe kilometru.

Este nevoie ca obiectivele obligatorii pentru 2020 incluse in legislatia existenta sa fie puse in
aplicare. In urma analizei tehnice facute pentru evaluarea de impact, tehnologiile care sa
asigure atingerea obiectivului de 147 g CO2/km pot fi realizate pana in 2020.

Prezenta propunere legislativa a Comisiei, de modificare a Regulamentului (UE) nr.
510/2011, stabileste modalitatile in care se vor atinge obiectivele. Actiunile propuse pot fi
rezumate dupd cum urmeaza:

e confirmarea fezabilitatii obiectivului privind CO2 pentru 2020 pentru camionete;

e obiectivul ar continua sa fie stabilit pe baza masei autovehiculului si a curbei sale
relative a valorilor limita;

e eco-inovatiile si primele pentru emisiile suplimentare ar continua sa fie aplicate;

e cei mai mici producatori, care produc mai putin de 500 de camionete pe an, ar
beneficia de o derogare de la atingerea obiectivului;

AD\930099RO.doc 3/13 PE502.172v02-00

RO



RO

e regulamentul ar urma sa fie revizuit pana la sfarsitul anului 2014 pentru a stabili noi
obiective reduse Tn materie de CO2 dupa 2020.

Raportorul saluta propunerea Comisiei, care a confirmat fezabilitatea obiectivelor pentru
2020, si sugereaza sa nu se prezinte amendamente cu privire la obiectivul de 147 g CO2/km,
care continud sa reprezinte un indicator ambitios pentru restructurarea sectorului.

Raportorul ar dori, astfel, sa respecte compromisul la care s-a ajuns acum mai putin de doi ani
si ar dori sd reaminteasca faptul ca, in comparatie cu media pe 2007 de 203 g CO2/km,
obiectivul de 147 g CO2/km reprezinta o reducere de 28% si inseamna cresterea investitiilor
facute de producatori in noile tehnologii.

Totusi, aceste investitii vor avea un impact asupra preturilor vehiculelor (care vor creste cu
pana la 10%) si un impact asupra intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri), pentru care
vehiculele utilitare usoare sunt un instrument de lucru important. Tn contextul economic
curent, IMM-urile vor analiza cu mare atentie daca merita sa-si inlocuiasca vehiculul vechi si
sa investeasca intr-unul nou.

Raportorul crede ca o perspectiva generala pentru perioada de dupa 2020 este folositoare, dar
considera ca stabilirea unor asemenea obiective in contextul revizuirii regulamentului in 2014
ar trebui amanata pana cel mai devreme 1n 2018. Acest lucru se explica prin faptul ca noua
procedura de testare nu este inca definita si ca probabil nu va fi definita inainte ca noul ciclu
de testare WLTP, precum si procedurile de testare aplicabile, sa fie disponibile. Totusi, ar
trebui sd rdmana suficient timp pentru a asigura siguranta planificarii pentru industrie.

Tn ceea ce priveste creditele suplimentare, raportorul nu este de acord cu propunerea Comisiei
de a nu prelungi dispozitiile aplicabile dupa 2017. Totusi, raportorul le considera un stimulent
important, in special pentru ingineri, pentru ca acestia sa dezvolte tehnologii noi si eficiente,
care sd nu fie limitate la vehiculele electrice. Acelasi lucru ar trebui sa se aplice in cazul
conceptului sistemelor de eco-inovare: acestea ar trebui mentinute in propunere si sa sprijine
tehnologiile inovatoare eficiente de o maniera mai eficienta.

AMENDAMENTE
Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru mediu, sanatate

publica si siguranta alimentara, competenta in fond, sa includa in raportul sdu urmatoarele
amendamente:

Amendamentul 1
Propunere de regulament

Considerentul 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 2
Propunere de regulament

Considerentul 2
Textul propus de Comisie

(2) Este necesar sa se precizeze ca, in
scopul de a verifica respectarea
obiectivului de 147 g CO2/km, emisiile de
COg ar trebui sa continue sa fie masurate in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor Tn ceea
ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si
Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, precum si cu masurile de
punere n aplicare a acestuia si cu
tehnologiile inovatoare.
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Amendamentul

(1a) Daca obiectivele sunt modificate prea
des, industria de automobile se va
confrunta cu incertitudini, iar
competitivitatea sa globala va fi afectata.

Amendamentul

(2) Este necesar sa se precizeze ca, in
scopul de a verifica respectarea
obiectivului de 147 g CO2/km, emisiile de
CO: ar trebui sa continue sa fie masurate in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea
ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si
Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, precum si cu masurile de
punere in aplicare a acestuia si cu
tehnologiile inovatoare. Totusi, studiile
realizate de Comisie au aratat cd
procedurile de testare pentru masurarea
emisiilor de COz in temeiul acestui
regulament nu i-au Tmpiedicat pe
producatori sa apeleze din ce in ce mai
mult la flexibilitati, ceea ce a condus la
presupuse reduceri ale emisiilor de CO>
care nu se datoreazd imbunatdatirilor
tehnologice si care nu pot fi realizate, In
practicd, in circulatia rutierd. Prin
urmare, Regulamentul (CE) nr. 715/2007
ar trebui revizuit de urgenta pentru a
garanta cd procedurile de testare reflecta
Tn mod adecvat emisiile reale de CO- ale
vehiculelor.
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

In conformitate cu analiza tehnica efectuati
in cadrul evaluarii impactului, tehnologiile
care permit realizarea obiectivului de 147 g
CO2/km sunt disponibile, iar reducerile
necesare pot fi obtinute la un cost mai mic
decdt cel estimat in analiza anterioard
realizatd inainte de adoptarea
Regulamentului (UE) nr. 510/2011. Tn
plus, distanta dintre media actuali a
emisiilor specifice de CO; generate de
vehiculele utilitare usoare noi si obiectiv a
scdazut si ea. Prin urmare, fezabilitatea
obiectivului de 147 g de CO2/km care
trebuie sa fie realizat pana in 2020 este
confirmata.

Amendamentul

Tn conformitate cu analiza tehnica efectuati
in cadrul evaluarii impactului, tehnologiile
care permit realizarea obiectivului de 147 g
COg2/km sunt disponibile, iar reducerile
necesare pot fi obtinute. Prin urmare,
fezabilitatea obiectivului de 147 g de
COy/km care trebuie sa fie realizat pana in
2020 este confirmata. Tn contextul crizei
economice si al restructurarii sectorului
productiei de magini este important,
totusi, ca obiectivul sa poata fi atins fara a
impune sarcini suplimentare

competiti
internagional.

.....

Justificare

Atingerea obiectivului de 147 g/km continua sa fie un obiectiv ambifios.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

Pentru a permite industriei de automobile
sa realizeze investitii pe termen lung si sa
inoveze, este de dorit sa fie oferite indicatii
cu privire la modul Tn care acest
regulament urmeaza s fie modificat pentru
perioada de dupa 2020. Aceste indicatii
trebuie sa se bazeze pe o evaluare a ratei de
reducere necesare in cadrul obiectivelor
climatice pe termen lung ale Uniunii si pe
consecintele asupra dezvoltarii unei
tehnologii rentabile de reducere a emisiilor
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Amendamentul

Pentru a permite industriei de automobile
sa realizeze investitii pe termen lung si sa
inoveze, este de dorit sa fie oferite indicatii
cu privire la modul Tn care acest
regulament urmeaza sa fie modificat pentru
perioada de dupa 2020. Aceste indicatii
trebuie sa se bazeze pe o evaluare a ratei de
reducere necesare in cadrul obiectivelor
climatice pe termen lung ale Uniunii si pe
consecintele asupra dezvoltarii unei
tehnologii rentabile de reducere a emisiilor
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de CO2 pentru autoturisme. Prin urmare, de CO2 pentru autoturisme. Prin urmare,

este de dorit ca aceste aspecte sa fie este de dorit ca aceste aspecte sa fie
reexaminate, Comisia sa Tnainteze un reexaminate, iar Comisia sa prezinte o
raport si, daca este cazul, sa facd propunere pentru obiectivele pentru
propuneri privind obiectivele pentru perioada de dupa 2020 Tnainte de
perioada de dupa 2020. expirarea prezentului regulament. Pentru

a garanta siguranta planificarii, aceasta
propunere nu ar trebui sa fie facuta
inainte de 2018, dat fiind cd punerea in
aplicare a acestor obiective se bazeaza pe
un nou ciclu de testare si pe procedurile
de testare aferente, care urmeaza sda fie
aplicate pentru mdasurarea emisiilor
specifice de COz si pentru monitorizarea
obiectivului doar dupa 2020.

Justificare

Ar trebui sa se defineasca un obiectiv pentru perioada de dupa 2020 doar dupa evaluarea
imbunatatirilor concrete facute in temeiul prezentului regulament.

Amendamentul 5
Propunere de regulament

Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul
(10) Regulamentul solicita Comisiei sa (10) Regulamentul solicita Comisiei sa
efectueze o evaluare de impact cu scopul efectueze o evaluare de impact cu scopul
de a reexamina procedurile de testare astfel de a reexamina procedurile de testare astfel
incat acestea sa reflecte in mod adecvat incat acestea sa reflecte in mod adecvat
performantele reale Tn materie de emisii de performantele reale Tn materie de emisii de
CO: ale autoturismelor. Aceasta sarcina se CO; ale autoturismelor. Aceasta sarcina se
efectueaza prin elaborarea unei proceduri efectueaza prin elaborarea unei proceduri
mondiale de omologare a motoarelor mondiale de omologare a motoarelor
utilitare ugoare in cadrul Comisiei utilitare usoare in cadrul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite, dar nu este Inca Natiunilor Unite, dar nu este Inca
finalizata. Avand in vedere cele de mai sus, finalizata. Avand in vedere cele de mai sus
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 443/2009 si Intrucét ciclul de testare existent nu
stabileste limitele de emisii pentru anul reflectd in mod suficient emisiile reale ale
2020, masurate in conformitate cu autoturismelor si camionetelor Tn
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu circulatia rutiera, este esentialda
anexa Xl la Regulamentul (CE) nr. dezvoltarea rapida a unui ciclu de testare
692/2008. Tn cazul in care procedurile de imbunatatit. Tn cazul in care procedurile
testare sunt modificate, limitele stabilite in de testare actuale, previzute in anexa | la
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anexa | trebuie sa fie adaptate pentru a se
asigura o rigurozitate comparabila pentru
producatori si clase de vehicule.

Amendamentul 6
Propunere de regulament

Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 2 a (nou)
Regulamentul (UE) nr. 510/2011
Articolul 5

Textul propus de Comisie
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Regulamentul (CE) nr. 443/2009, care
stabileste limitele de emisii pentru

anul 2020, masurate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu
anexa XlI la Regulamentul (CE)

nr. 692/2008, sunt modificate, limitele
stabilite in anexa | ar trebui sa fie adaptate
pentru a se asigura o rigoare comparabila
pentru producatori si clase de vehicule.

Amendamentul

(10a) Este oportun sa se evalueze
necesitatea renuntarii la obiectivele
privind emisiile de CO; si inlocuirii lor cu
obiective privind eficienza carburantilor,
Tntrucat obiectivele privind emisiile de
CO; nu iau Tn considerare emisiile nocive
ale motoarelor moderne cu ardere
internd. Prin urmare, i se solicita
Comisiei sd prezinte un raport pe aceastd
temd.

Amendamentul

2a. Articolul 5 se inlocuieste cu urmdtorul
text:

Pentru calcularea mediei emisiilor
specifice de COy, fiecare vehicul utilitar
usor Nou care genereaza o cantitate de
emisii specifice de CO; mai mica de

50 g COx%km se considerd ca fiind
echivalent cu:
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3,5 vehicule utilitare usoare Tn 2014,

- 3,5 vehicule utilitare usoare n 2015,

- 2,5 vehicule utilitare usoare Tn 2016,

- 1,5 vehicule utilitare usoare in 2017,

- | vehicul utilitar usor incepand din 2018.

Pe durata existengei sistemului de credite
suplimentare, numarul maxim de vehicule
utilitare usoare noi cu emisii specifice de
CO; mai mici de 50 g CO/km care
urmeazd sda fie luate in considerare la
aplicarea coeficiengilor de multiplicare
stabiliti la primul paragraf nu va depdsi
1% per producator.

Amendamentul 8
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 3 a (nou)

Regulamentul (UE) nr. 510/2011
Articolul 12 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

3a. La articolul 12 alineatul (1), se
elimind ultima tezd.

Justificare

Tehnologiile inovatoare nu pot fi supuse niciunei limitari.

Amendamentul 9
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 3 b (nou)
Regulamentul (UE) nr. 510/2011
Articolul 12 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

3b. La articolul 12, se adauga urmadatorul
alineat:

»(4a) Pind la 31 decembrie 2013, Comisia
prezintd dispozitii de punere in aplicare
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revizuite pentru omologarea
ecoinovatiilor in scopul facilitarii
procedurilor de solicitare pentru
utilizarea de tehnologii inovatoare si al
publicarii ulterioare a unui manual
conginand procedurile de solicitare
corecte.”

Justificare

Regulamentul (UE) Nr. 510/2011 prevede cd, in scopul realizarii obiectivului comunitar, se
va lua in considerare reducerea emisiilor de CO> realizata prin utilizarea de tehnologii
inovatoare. Totusi, pdnd in prezent, a fost depusa o singurd solicitare de acest gen. Situatia
poate fi ameliorata prin revizuirea procedurilor de aprobare pentru a facilita procedurile de

solicitare, precum si prin publicarea unui manual.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 4 - litera a
Regulamentul (UE) nr. 510/2011
Articolul 13 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

,,Pana la data de 31 decembrie 2014,
Comisia reexamineazd obiectivele privind
emisiile specifice, modalitdtile si alte
aspecte din prezentul regulament in
vederea stabilirii obiectivelor privind
emisiile de COz pentru vehiculele utilitare
usoare noi pentru perioada de dupa 2020.”

PE502.172v02-00

Amendamentul

,,Pana la data de 31 ianuarie 2016,
Comisia prezintd o propunere privind un
obiectiv referitor la emisiile de CO> pentru
vehiculele utilitare usoare noi pentru 2025.
Noua valoare-tinta respecta obiectivele pe
termen lung ale UE de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd pentru
2050, in special n sectorul
transporturilor, si fine seama de impactul
automobile. Propunerea se bazeazd pe
noul ciclu de testare la nivel mondial
(WLDTP) care urmeaza sa inlocuiasci
procedurile de testare stabilite in
Regulamentul (CE) nr. 715/2007. Tn cazul
in care, panda la 31 iulie 2015, nu se
ajunge la un acord la nivel internagional
cu privire la acest standard, propunerea
se bazeaza pe noul ciclu european de
condus NEDC deja stabilit. Propunerea
privind o noud valoare-limiti pentru CO;
integreazd si:
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Amendamentul 11
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 4 - litera aa (noui)
Regulamentul (UE) nr. 510/2011
Articolul 13 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 4 — litera b — liniuta 2
Regulamentul (UE) nr. 510/2011

Articolul 13 — alineatul 6 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

,Pentru a reflecta orice schimbare in
procedura de testare reglementara pentru
mdsurarea emisiilor specifice de CO;,
Comisia adapteaza formulele prevazute in
anexa | prin acte delegate, n
conformitate cu articolul 15 si in
conditiile previzute in articolele 16 si 17,
asigurandu-se, in acelasi timp, de faptul
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- e evaluare a emisiilor de CO; generate
de vehiculele utilitare usoare noi de-a
lungul ntregului ciclu de viagda;
rezultatele se iau in considerare la
evaluarea valorii-limita;

- emisiile in conditiile reale de condus
(RDE).”

Amendamentul

(aa) se introduce urmdtorul alineat:

»(4a) Comisia evalueaza posibilitatea
inlocuirii abordarii pe baza gazelor de
esapament, conform cdreia se iau in
considerare doar emisiile asociate
productiei si utilizdarii carburantilor, cu o
abordare pe baza ciclului de viata care
include emisiile generate in toate etapele
de viata ale vehiculului, de la producerea
materiilor prime pdnd la casarea sau
reciclarea la sfarsitul ciclului de viaza. ”

Amendamentul

,,Procedura de testare reglementara gi ciclul
de testare reglementard continud sa stea
la baza obiectivului stabilit conform
dispozigiilor din anexa I punctul 1 litera
(c) din Regulamentul (UE) nr. 510/2011 si
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007,
anexa I11 si anexa XII la Regulamentul
(CE) nr. 692/2008. Noua procedura de
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ca in cadrul vechilor si noilor proceduri
de testare, existd obligatii la fel de severe
privind reducerile pentru producatorii de
vehicule cu utilitati diferite.”

testare si noul ciclu de testare sunt
definite si puse in aplicare pe deplin pind
cel tirziu la 31 decembrie 2018. Pind
atunci sunt disponibile date de
monitorizare suficiente. Dupa aceasta,
Comisia analizeaza posibilitatea de a
introduce noi obiective pentru perioada de
dupa 2020.”

Justificare

Pentru a garanta industriei siguranta planificarii, procedura de testare reglementard ramdne
in aplicare pana cand cea noud este dezvoltata si pusa in aplicare in intregime si pana cand
sunt disponibile date suficiente. Doar dupa aceasta ar trebui sa se aplice o noud procedurad

de testare.
Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 5
Regulamentul (UE) nr. 510/2011
Anexa | — punctul 1 — litera ¢ (noud)

Textul propus de Comisie

‘(c) incepand din 2020:

Emisiile specifice de CO: indicative = 147
+ax (M- MO0)

unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)

Mo = valoarea adoptata in conformitate cu
articolul 13 alineatul (2)

a=0,09.’

Amendamentul

,,(¢) Tncepand din 2020:

Emisiile specifice de CO2 indicative = 147
+ax (M- MO0)

unde:
M = masa vehiculului Tn kilograme (kg)

Mo = valoarea adoptata in conformitate cu
articolul 13 alineatul (5)

a=0,096.”

Justificare

Greseala de tipar a Comisiei.
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