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KRATKA OBRAZLOZITEV
Leta 2011 sta Evropski parlament in Svet sprejela zakonodajo (Uredba (EU) st. 510/2011), ki
od leta 2020 doloca cilj emisij za nova lahka gospodarska vozila (kategorija N1), ki so prvic¢
registrirana v Uniji in niso bila predhodno registrirana zunaj nje, razen za omejeno obdobje, in
sicer 147 g CO2/km.
Uredba tudi doloca:
Obdobje postopnega uvajanja, ko je v obdobju med 2014 in 2017 cilj emisij 175 g CO2/km:
v letu 2014 bo moralo biti s tem ciljem usklajenega 70 % voznega parka proizvajalca, v letu
2015 75 %, v letu 2016 80 % in od leta 2017 100 %;

Olajsave za vsako novo lahko gospodarsko vozilo z emisijami CO2, ki ne presegajo 50 g
CO2/km;

Kazni (premija za preseZne emisije) za proizvajalce, ki ne izpolnjujejo ciljev emisij COg;

Odstopanja za manjse proizvajalce s proizvodnjo, ki ne presega 22 000 novih lahkih
gospodarskih vozil, registriranih v Uniji, na leto;

Prispevek za ekoloske inovacije za proizvajalce, ki uporabljajo inovativne tehnologije za
zmanjSanje ciljev emisij COx.

Okvirne specifi¢ne emisije CO2 za vsako novo lahko gospodarsko vozilo se merijo na podlagi
mase vozila in so izrazene v gramih na kilometer.

Zagotoviti je treba izvajanje obveznih ciljev do leta 2020, doloc¢enih v obstojeci zakonodaji.
Po tehni¢ni analizi, izvedeni za oceno ucinka, bodo lahko tehnologije za izpolnjevanje cilja
147 g CO2/km na voljo do leta 2020.

Obstojeci zakonodajni predlog Komisije o spremembi Uredbe (EU) s§t. 510/2011 doloca
nacine za doseganje ciljev. Povzetek predlaganih ukrepov:

e potrdi se izvedljivost cilja emisij CO2 za leto 2020 za dostavna vozila;

e cilj bi se Se naprej doloCal na podlagi mase vozila in njegove krivulje mejnih
vrednosti;

e 3e naprej bi se uporabljale ekoloSke inovacije in premija za preseZene emisije;

e najmanjsi proizvajalci, ki izdelajo manj kot 500 dostavnih vozil na leto, bi bili izvzeti
iz doseganja cilja;

e uredba bi bila pregledana do konca leta 2014, ko bi se dolo¢ili novi, nizji cilji CO2 za
obdobje po 2020.

AD\930099SL .doc 3/12 PE502.172v02-00

SL



SL

Pripravljavec mnenja pozdravlja predlog Komisije, s katerim je bila potrjena izvedljivost
ciljev do leta 2020, in predlaga, da se cilj 147 g CO2/km ne spreminja, saj predstavlja
ambiciozno referencno merilo v Casu prestrukturiranja sektorja.

Pripravljavec mnenja zato Zeli, da bi se spoStoval kompromis, dosezen pred manj kot dvema
letoma, in opozarja, da v primerjavi s povpre¢nimi emisijami CO2 Vv letu 2007, t.J. 203 g
COgz/km, cilj 147 g CO2/km predstavlja 28-odstotno zmanjsanje, za proizvajalce pa pomeni
vec¢ vlaganja v nove tehnologije.

Te nalozbe pa bodo vplivale na cene vozil (do 10-odstotno povisanje) in na mala in srednja
podjetja, ki lahka dostavna vozila potrebujejo pri delu. V sedanjih gospodarskih razmerah
bodo mala in srednja podjetja dobro pretehtala, ali se stara vozila splaca zamenjati z novimi.

Pripravljavec mnenja meni, da so splosni obeti za obdobje po letu 2020 sicer koristni, vendar
meni, da bi moralo biti dolo€anje teh ciljev v okviru pregleda uredbe leta 2014 prestavljeno
vsaj na leto 2018. To pa zato, ker novi preskusni postopek Se ni dolo¢en in verjetno tudi ne
bo, vse dokler ne bodo na voljo nov preskusni cikel globalnega preskusnega postopka za
lahka vozila in ustrezni preskusni postopki. Vseeno bi moralo ostati Se dovolj ¢asa za
zagotovitev zanesljivosti nacrtovanja za industrijo.

Pripravljavec mnenja se ne strinja s predlogom Komisije, da se veljavnost dolo¢b v zvezi z
olajsavami ne podaljsa po letu 2017. Po njegovem mnenju so olajsave pomembna spodbuda,
zlasti za inZenirje, za razvijanje in uporabo novih, u¢inkovitih tehnologij, ki ne bi smele biti
omejene na elektri¢na vozila. Enako bi moralo veljati za koncept sistemov ekoloskih inovacij,
ki bi jih bilo treba v predlogu ohraniti in ki bi morali u€inkoviteje spodbujati inovativne
ucinkovite tehnologije.

PREDLOGI SPREMEMB
Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost
hrane kot pristojni odbor, da v svoje porocilo vkljuci naslednje predloge sprememb:
Predlog spremembe 1
Predlog uredbe
Uvodna izjava 1la (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(1a) Prepogosto spreminjanje ciljev
prinaSa negotovost za avtomobilsko

industrijo in Skoduje njeni
konkurencnosti v svetu.
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Predlog spremembe 2
Predlog uredbe

Uvodna izjava 2
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO2 Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Glede na tehni¢no analizo, ki je bila
opravljena za oceno ucinka, so na voljo
tehnologije za doseganje cilja

147 g CO2/km, pri cemer je mogoce
zahtevana znizanja doseci z niZjimi stroski,
kot so bili ocenjeni v predhodni analizi,
opravljeni pred sprejetjem Uredbe (EU)
§t. 510/2011. Poleg tega se je razlika med
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Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO2 Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar so Studije, ki jih je opravila
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2v
skladu s to uredbo, proizvajalcem niso
preprecili povecane uporabe
prilagodljivosti, kar je imelo za posledico
domnevna zmanjSanja emisij CO2, Ki niso
rezultat tehnoloSkih izboljSav in jih ni
mogoce doseci pri dejanski voZnji na cesti.
Zato bi bilo treba Uredbo (ES) §t.
715/2007 ¢im prej pregledati, da bodo
preskusni postopki ustrezno odraZali
dejanske emisije CO2vozil pri voZnji.

Predlog spremembe

Glede na tehni¢no analizo, ki je bila
opravljena za oceno ucinka, so na voljo
tehnologije za doseganje cilja

147 g CO2/km, pri ¢emer je mogoce
zahtevana zniZanja doseci. Zato je
izvedljivost cilja 147 g CO2/km, ki ga je
treba doseci do leta 2020, potrjena. Glede
na gospodarsko krizo in prestrukturiranje
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sedanjimi povprecCnimi specificnimi
emisijami CO2 iz novih lahkih
gospodarskih vozil in ciljem zmanjSala.
Zato je izvedljivost cilja 147 g CO2/km, ki
ga je treba doseci do leta 2020, potrjena.

sektorja avtomobilske industrije je
pomembno, da se cilj lahko doseZe brez
dodatnega obremenjevanja mednarodne
konkurencnosti te industrije.

Obrazlozitev

Cilj 147 g/km je vendarle ambiciozen.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo treba
to uredbo spremeniti za obdobje po

letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoroc¢nih nalozb in
inovacij. Taksne okvirne dolocbe bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanj$anja v skladu z dolgoro¢nimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroskovno uc¢inkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile. Zato
je primerno, da se ti vidiki pregledajo, da
Komisija pripravi poro¢ilo in da se po
potrebi pripravijo predlogi za cilje po

letu 2020.

Predlog spremembe

Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo treba
to uredbo spremeniti za obdobje po

letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoro¢nih nalozb in
inovacij. Taksne okvirne dolo¢be bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjs$anja v skladu z dolgoro¢nimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroskovno uc¢inkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO, za avtomobile. Zato
je primerno, da se ti vidiki pregledajo in da
Komisija pripravi predlog za cilje po

letu 2020 pred prenehanjem veljavnosti te
uredbe. Za zagotavljanje zanesljivosti pri
nacrtovanju se predlog ne bi smel izvajati
pred letom 2018, saj izvajanje teh ciljev
temelji na novem preskusnem ciklu in
ustreznih preskusnih postopkih, ki se
uporabljajo za merjenje specifi¢nih emisij
CO2in za spremljanje cilja po letu 2020.

Obrazlozitev

Cilj po letu 2020 bi moral biti dolocen sele po oceni konkretnih napredkov, dosezZenih na

podlagi te uredbe.
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Predlog spremembe 5
Predlog uredbe

Uvodna izjava 10
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami COz. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) st. 443/2009 dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo XII k Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko
bodo preskusni postopki spremenjeni, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.

Predlog spremembe 6
Predlog uredbe

Uvodna izjava 10a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO.. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede na to, da sedanji preskusni
postopek ne odraZa v zadostni meri
dejanskih emisij osebnih in dostavnih
vozil na cesti, je odlocilnega pomena, da
se hitro razvije boljsi preskusni postopek.
Ko bodo spremenjeni sedanji preskusni
postopki iz Priloge | k Uredbi (ES) st.
443/2009, v kateri so dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) s§t. 715/2007 in
Prilogo XII k Uredbi (ES) st. 692/2008, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.

Predlog spremembe

(10a) Primerno je oceniti potrebo, da bi se
odmaknili od ciljev emisij CO2in jih
nadomestili s cilji ucinkovite porabe
goriva, saj cilji emisij CO2 ne upostevajo
skodljivih emisij iz sodobnih motorjev z
notranjim zgorevanjem. Komisija se zato
poziva, da pripravi porocilo o tej temi.
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Predlog spremembe 7
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 2a (novo)
IVJredba (EU) st. 510/2011
Clen 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 8
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 3a (novo)
Uredba (EU) 3. 510/2011
Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.172v02-00

Predlog spremembe

(2a) Clen 5 se nadomesti:

Pri izracunu povprecnih specifiénih

emisij CO; se vsako novo lahko
gospodarsko vozilo s specifiénimi
emisijami CO, manj kot 50 g COxkm Steje
Za.

3,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2014,

— 3,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2015,

— 2,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2016,

— 1,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2017,

— 1 lahko gospodarsko vozilo od leta 2018
dalje.

Med trajanjem sistema olajSav veljajo
kolicniki iz odstavka 1 za najvec 1 %
novih lahkih gospodarskih vozil
posameznega proizvajalca s specificnimi
emisijami CO2 manj kot 50 g COz/km.

Predlog spremembe

(3a) Zadnji stavek ¢élena 12(1) se érta.

AD\930099SL .doc



Obrazlozitev

Za inovativne tehnologije ni mogoce postavljati omejitev.

Predlog spremembe 9
Predlog uredbe

Clen 1 - totka 3b (novo)
Uredba (EU) 8t. 510/2011
Clen 12 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(3b) Clenu 12 se doda naslednji odstavek:

w4a. Komisija do 31. decembra 2013
predloZi predelane izvedbene predpise za
homologacijski postopek za ekoloSke
inovacije, s katerim se olajsa vlaganje
vlog za uvedbo inovativnih tehnologij in
izda priroénik za pravilno ravnanje pri
tem.“

ObrazlozZitev

Veljavna Uredba (EU) $t. 510/2011 doloca, da bomo evropski cilj glede zmanjSanja emisij
dosegli tudi s prihranki pri emisijah CO., in sicer z uvajanjem inovativnih tehnologij. V
preteklosti se je izkazalo, da je bila doslej vioZena samo ena tovrstna vioga. To lahko
odpravimo s spremembo homologacijskih postopkov, poenostavljenim vlaganjem in
prirocnikom.

Predlog spremembe 10

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 4 — to¢ka a
Uredba (EU) $t. 510/2011
Clen 13 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Komisija do 31. decembra 2014 pregleda Komisija do 31. januarja 2016 poda
cilje specifi¢nih emisij, nacine in druge predlog glede ciljne vrednosti emisij CO;
vidike te uredbe, da se dolocijo cilji emisij za nova lahka gospodarska vozila za leto
CO; za nova lahka gospodarska vozila za 2025. Nova ciljna vrednost bo usklajena z
obdobje po letu 2020. evropskimi dolgorocnimi cilji zmanjSanja

emisij toplogrednih plinov do leta 2050,
zlasti v prometnem sektorju, ter

AD\930099SL .doc 9/12 PE502.172v02-00

SL



SL

Predlog spremembe 11
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 4 — to¢ka a a (novo)
Uredba (EU) st. 510/2011
Clen 13 — odstavek 4a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe

Clen 4 — to¢ka 4 — to¢ka b — alinea 2
Uredba (EU) §t. 510/2011

Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 3

PE502.172v02-00

upostevala vpliv na konkurencénost
avtomobilske industrije. Predlog temelji
na novem svetovnem preskusnem
postopku (WLDTP), ki nadomesca
preskusne postopke iz Uredbe (EX) §t.
715/2007. Ce na mednarodni ravni do 31.
julija 2015 ne bo doseZen dogovor o tem
standardu, bo predlog temeljil na znanem
novem evropskem voznem ciklu (NEDC).
Predlog nove mejne vrednosti CO; vsebuje
tudi:

— oceno Zivljenjskega cikla emisij CO;
novih lahkih vozil. Rezultati te ocene se
upostevajo pri dolocanju mejne vrednosti.

— vkljucitev dejanskih emisij med voZnjo
(Real World Driving Emissions, RDE). “

Predlog spremembe

(aa) vstavi se naslednji odstavek:

w4a. Komisija oceni moznost, da bi
merjenje emisij v izpuhu, v katerem se
Stejejo samo emisije iz proizvodnje in rabe
goriva, nadomestili s pristopom
Zivljenjskega cikla, ki bi zajel emisije v
vseh fazah Zivljenjskega cikla vozila, od
pridobivanja materialov do dokoncnega
odlaganja ali recikliranja. “
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

wZaradi upoStevanja morebitnih
sprememb regulativnega preskusnega
postopka za merjenje specificnih emisij
CO; Komisija v skladu s ¢lenom 15 in pod
pogoji iz ¢lenov 16 in 17 z delegiranimi
akti sprejme formule iz Priloge I, obenem
pa zagotovi primerljivo strogost zahtev za
zmanjSanje v starih in novih preskusnih
postopkih za proizvajalce in vozila
razli¢ne uporabnosti.*

Predlog spremembe

,,Regulativni preskusni postopek in cikel
sta Se naprej osnovi za cilj, dolocen v
Prilogi I, odstavek 1(c) Uredbe (EU)

§t. 510/2011 in v Uredbi (ES) st. 715/2007,
prilogah 111 in XI1 Uredbe (ES)

§t. 692/2008. Novi preskusni postopek in
cikel se dokoncno opredelita in zacneta
izvajati do 31. decembra 2018. Do takrat
je na voljo dovolj podatkov o spremljanju.
Komisija nato preuci moZnost novih ciljev
po letu 2020.

ObrazlozZitev

Da bi industriji zagotovili zanesljivost nacrtovanja, se regulativni preskusni postopek
uporablja vse dokler se v celoti ne razvije in izvaja nov postopek in dokler ni na voljo dovolj
podatkov. Sele nato bi se moral zaceti uporabljati nov preskusni postopek.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Clen 1 —to¢ka 5
Uredba (EU) §t. 510/2011
Priloga I, tocka 1 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

‘(c) od leta 2020:

okvirne specifi¢ne emisije CO2 = 147 + a X
(M - MO),

pri ¢emer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a=0,096."

Predlog spremembe

,,(c) od leta 2020:

okvirne specificne emisije COz = 147 + a x
(M - MO)!

pri ¢emer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(5)

a=0,096."

Obrazlozitev

Tipkarska napaka Komisije.
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