CS

EVROPSKY PARLAMENT 2009 - 2014

Viybor pro pramysl, vyzkum a energetiku

2012/0190(COD)
20. 3. 2013

STANOVISKO

Vyboru pro pramysl, vyzkum a energetiku
pro Vybor pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni
(ES) ¢. 443/2009 za ucelem vymezeni zplsobil, jak dosdhnout cile snizeni
emisi CO2 z novych osobnich automobili do roku 2020
(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Navrhovatelka(*): Fiona Hall

(*) PfidruZeny vybor — ¢lanek 50 jednaciho fadu

AD\930092CS.doc PE502.182v02-00

CS



PA_Legam

PE502.182v02-00 2/21 AD\930092CS.doc

CS



KRATKE ODUVODNENI

Dne 11. ¢ervence 2012 Komise piedlozila sviij navrh na revizi nafizeni (ES) ¢. 443/2009,
které stanovi ramec pro snizeni emisi CO2 pro novy vozovy park do roku 2020. Tato revize
zavadi nezbytné zptisoby, bez nichz by cile 95 g CO2/km pro druhé obdobi do roku 2020
nemohlo byt dosazeno.

Zpusoby dosazeni cile jsou aspekty provadéni, které maji vliv na to, jakym zplisobem se
cilovych emisi dosédhne. Navrh Komise ponechava vétsinu téchto zpusobt nezménénu,

s nasledujicimi vyjimkami:

— Pro osobni automobily, které vypoustéji méné emisi nez 35 g CO2/km, budou mezi

lety 2020 a 2023 zavedeny superkredity s multiplikatorem 1,3, které budou béhem
doby trvani tohoto rezimu omezeny celkovym po¢tem 20 000 vozidel na vyrobce;

- Aktualizuje se cil vramci vyjimky pro specializované vyrobce pro rok 2020
a vyrobci, ktefi jsou odpovédni za méné nez 500 registraci novych osobnich
automobilll za rok, jsou vynati z povinnosti splnit cil pro COg;

- Ekologické inovace se ponechaji, jakmile bude proveden revidovany zkuSebni
postup.

Kromé toho jsou ustanoveni o postupu projednavani ve vyboru aktualizovana tak, aby byla
slucitelna s Lisabonskou smlouvou.

Navrhovatelka revidované natizeni viele vita. Jelikoz vétSina vyrobcll automobili je na cesté
k dosazeni svych cilti dohodnutych v roce 2009 pro rok 2015 a 2020, pokud jde o emise COy,
bylo by nezadouci provadét v této fazi vyrazné zmény zptisobti pro dosazeni cile 95 g
COz2/km pro rok 2020. Nekteré dulezité otazky vSak Komise ve svém navrhu nalezité netesi.

Vyznamnym bodem vzbuzujicim znepokojeni je rostouci rozdil mezi typoveé schvalenymi

a skute¢nymi emisemi novych osobnich automobild, jez podle odhadti Komise ¢ini 15-30 %.
Tento rozdil je z velké ¢asti zptisoben metodami, jez vyrobci automobilli pouZivaji pii méfeni
emisi CO2 v souladu se stavajicim postupem zkuSebniho cyklu. Vyiesit tento nesoulad je
zasadni, a to v neposledni fad¢ proto, ze snizovani emisi COz se ptimo promita do tspory
paliva pro spottebitele a do nizsiho dovozu ropy.

Navrhovatelka si proto pieje, aby Komise do roku 2014 ptezkoumala regulaéni zkusebni
postup pro meteni specifickych emisi CO2 stanoveny na zakladé€ natizeni (ES) €. 715/2007

a provadéciho opatteni k nému. Komise by méla byt schopna zkuSebni cyklus EU
aktualizovat do ledna 2015. Mélo by k tomu dojit bez ohledu na to, zda bude do té doby
dokoncen celosvétové harmonizovany zkuSebni cyklus pro lehka vozidla (WLTP), nebot’
uspora paliva je v zajmu evropskych spotiebitelti bez ohledu na mezinarodni pokrok. Nové
postupy WLTP by nasledné mohly byt zaclenény do ramce zkusebniho cyklu EU a cilové
hodnoty COz jednotlivych vyrobci automobilti by mohly byt prizptisobeny. Moznost méteni
ekologickych inovaci mimo zkuSebni cyklus by pfti aktualizaci zkuSebniho cyklu EU v roce
2015 neméla byt zachovana.
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Slabinou navrhu Komise je chybéjici vize pro obdobi po roce 2020. Ac¢koli mohou existovat
oblasti, ve kterych nebude mozné predpovédet piesny vyvoj technologickych zlepSeni do roku
2025, muze byt pro primysl pfinosem jistota jednozna¢ného politického signalu. Cil v oblasti
emisnich hodnot CO;z pro rok 2025 by tudiz mél byt v tomto natizeni stanoven. Takovy cil
poskytne primyslovym podnikiim dostatecnou lhiitu a bude podléhat pfezkumu za tcelem
zajisténi, aby byl dosazitelny socialné i hospodarsky spravedlivym zpisobem.

V USA byl cil pro rok 2025 jiz stanoven. V ramci tohoto cile je po vyrobcich automobila
pozadovano, aby mezi lety 2011 a 2025 snizili spotfebu paliva primérného automobilu

0 polovinu. Vzhledem k tomu, Ze by si Evropa méla v celosvétové soutézi v oblasti istSich
vozidel udrzet predni misto, méla by pfijmout stejné ambicidzni rychlost zlepSovani. Snizeni
0 50 % ve srovnani s irovnémi roku 2011 by znamenalo cilové emise nizsi nez 70 g CO2 na
kilometr. Nejnovéjsi studie z roku 2012 vypracovana spole¢nosti AEA-Ricardo dochazi

k zavéru, ze cil 70 g CO2/km je pro rok 2025 nejvhodnéjsi a odhaduje, Ze tohoto cile 1ze
dosahnout jiz se 7 % vozidel s mimotfadné nizkymi emisemi a ptiblizné s 20 % hybridnich
vozidel.

Cil 70 g CO2/km v roce 2025 by zajistil, ze investice do vyvoje hnacich ustroji na alternativni
pohon budou pokracovat a ze povedou k urychleni hospodatského ristu a ke vzniku dalSich
pracovnich mist pro vysoce kvalifikované pracovniky v Evropé. Spole¢nost McKinsey
odhaduje, Ze do roku 2030 bude v oblasti vyroby a vyzkumu a vyvoje v EU v dusledku
potieby vyrabét automobily s niz§i spotiebou paliva vytvoieno 110 000 novych pracovnich
mist. Komise uznala vyhody pouzivani stopy jako parametru uzitkovosti misto hmotnosti

a bylo by vhodné zménit parametr uzitkovosti pro cil pro rok 2025 na stopu a umoznit
vyrobclim volbu mezi méfenim hmotnosti a stopy mezi roky 2015 a 2020.

Navrhovatelka v neposledni fad¢ navrhuje zménit ¢lanek tykajici se superkreditd. Slabinou
superkreditt je, Ze ackoli motivuji vyrobce automobill k vyrobé vétSiho poctu vozidel

S mimofadné nizkymi emisemi, umoZiuji jim zaroven prodavat vétsi mnozstvi vice
znecist'ujicich vozidel, ¢imz oslabuji cilové hodnoty CO». Navrhovatelka misto toho navrhuje
zavést flexibilni nastroj podobny nastroji pro nizkouhlikové automobily v Kalifornii (low-
carbon vehicle mandate). Urychli to vyvoj a zavadéni alternativnich hnacich tstroji, jako jsou
elektrické baterie a palivové ¢lanky, a zajisti pfiméfené investice do technologii s mimofadné
nizkymi emisemi. Budou tak poskytnuty pobidky prvnim u¢astnikiim, nebot’ se zmirni jejich
primé&rné cile emisi CO2 pro rok 2025, a zaroven bude zajiSténo, Ze vyrobci, kteti se
rozhodnou nepftispét k brzkému zavedeni automobili s mimotadné nizkymi emisemi,
provedou po roce 2020 dodateéna zlepseni svého konvenéniho vozového parku.

Na Komisi, ¢lenské staty a regionalni a mistni organy je kladen poZadavek, aby zjistily
a sitily osvédcené postupy v oblasti stimulace poptavky po automobilech s mimoiadné

nizkymi emisemi tak, aby byl zdravy rist prodeje v nékterych evropskych zemich napodoben
ve vSech Clenskych statech.

POZMENOVACIi NAVRHY

Vybor pro primysl, vyzkum a energetiku vyzyva Vybor pro zivotni prostiedi, vetejné zdravi
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a bezpecnost potravin jako vécné ptislusny vybor, aby do své zpravy zaclenil tyto

pozméiovaci navrhy:

Pozménovaci navrh 1
Navrh narizeni

Bod odivodnéni 1 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 2
Navrh narizeni

Bod oduvodnéni 2
Zneni navrzené Komist

(2) Je vhodné upftesnit, ze pro ucely
ovéteni dodrzovani cile 95 g CO2/km by
mély byt emise CO2 i nadale méfeny

Vv souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi

z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla a jeho provadécimi predpisy

i pomoci inovativnich technologii.
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Pozménovaci navrh

(1a) Jsou-li cile ménény p¥ilis casto, vede
to k nejistoté automobilového priumyslu

a ma to dopad na jeho globalni
konkurenceschopnost.

Pozménovaci navrh

(2) Je vhodné upftesnit, ze pro ucely
ovéfeni dodrzovani cile 95 g CO2/km by
mély byt emise CO2 i nadale méfeny

Vv souladu s natizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi

z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla a jeho provadécimi predpisy

i pomoci inovativnich technologii. Studie
vypracované Komisi vSak ukdzaly, Ze
zkuSebni postupy pouZivané pro méreni
emisi CO2 podle zminéného naiizeni
nezabrdnily zvySenému vyuZivani
flexibilnich mozZnosti ze strany vyrobcii,
coZ vedlo k udajnému snizeni emisi CO>,
jez nelze prisoudit technologickému
zlepSeni a nelze jej dosahnout ve
skutecném provozu. Je proto tieba
prezkoumat naiizeni (ES) ¢ 715/2007

S cilem zajistit, aby zkuSebni postupy
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Pozménovaci navrh 3
Navrh nafizeni

Bod odiivodnéni 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisit

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 3

Znéni navrzené Komisi

(3) S ohledem na vysoké néaklady na
vyzkum a vyvoj a néklady na jednotkovou
vyrobu prvnich generaci vozidel s vyrazné
nizkouhlikovymi technologiemi je vhodné
docasné a v omezeném rozsahu urychlit

a zjednodusit proces jejich uvadéni na trh
Unie v pocatecnich fazich jejich
komercializace.

PE502.182v02-00

6/21

naleZité zohlediiovaly skutecné emise CO;
Z osobnich automobilii.

Pozmeérnovaci navrh

(2a) Vysoké a stale rostouci ceny fosilnich
paliv a zejména ceny ropy jsou hrozbou
pro hospodaiské oZiveni, energetickou
bezpecnost a cenovou dostupnost energie
v Evropé. Ropné krize mohou vést

k hlubokym recesim, poklesu
konkurenceschopnosti a ndariistu
nezaméstnanosti. Snizeni nasi zavislosti
na ropé, mimo jiné prostiednictvim
zvySeni ucinnosti a udrfitelnosti novych
osobnich a ndakladnich automobilii, je
proto prioritou.

Pozmérnovaci navrh

(3) S ohledem na vysoké néaklady na
vyzkum a vyvoj a ndklady na jednotkovou
vyrobu prvnich generaci vozidel s vyrazné
nizkouhlikovymi technologiemi je vhodné
docasné a v omezeném rozsahu urychlit

a zjednodusit proces jejich uvadéni na trh
Unie v pocate¢nich fazich jejich
komercializace. Komise, ¢lenské stdty

a regiondlni a mistni organy by mély urcit
a Sifit osvédcené postupy v oblasti
stimulace poptavky po vozidlech

S mimorddné nizkymi emisemi tak, aby byl
zdravy rist prodeje v nékterych
evropskych zemich napodoben ve viech
clenskych stdtech.
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Pozménovaci navrh 5
Navrh nafizeni

Bod oduvodnéni 4
Znéni navrzené Komisi

(4) Vzhledem k neptiméfenym dopadiim,
které vyplyvaji pro nejmensi vyrobce

Z dodrzovani cilt pro specifické emise
vymezenych na zaklad¢ uzitkovosti
vozidel, vysoké administrativni zatézi
spojené s postupem pro udéleni vyjimky

a pouze okrajovému piinosu, pokud jde

0 nevypusténé emise CO> z vozidel
prodavanych témito vyrobci, jsou vyrobeci,
kteti jsou odpoveédni za méné€ nez 500
novych osobnich automobili ro¢né, vynati
z pisobnosti cile pro specifické emise

a poplatku za prekroceni emisi.

Pozmeérnovaci navrh

(4) Vzhledem k neptiméfenym dopadiim,
které vyplyvaji pro nejmensi vyrobce

Z dodrzovani cilt pro specifické emise
vymezenych na zékladé uzitkovosti
vozidel, vysoké administrativni zatézi
spojené s postupem pro udéleni vyjimky

a pouze okrajovému piinosu, pokud jde

0 nevypusténé emise CO> z vozidel
prodavanych témito vyrobci, jsou vyrobei,
kteti jsou odpoveédni za méné nez 1000
novych osobnich automobild roéné, vynati
z pusobnosti cile pro specifické emise

a poplatku za prekroceni emisi.

Odiivodnent

Malovyrobci pozadali o odchylky prostrednictvim slozitého procesu, ktery vyzaduje znacné
zdroje, a to i ze strany Komise. V hodnoceni dopadit Komise se uvadi, Ze tito vyrobci maji na
klima nepatrny vliv. Kromé toho brani limit 500 automobilit hospodarskému rozvoji téchto
malych podniku, jejichz financni Zivotaschopnost je pravdepodobnéjsi pri vyrobé az do 1 000

automobilii, zejména za situace hospodarské krize.

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzene Komisi

(7) Aby automobilovy prumysl mohl
uskutecnovat dlouhodobé investice

a inovace, je zadouci poskytnout informace
o tom, jak by toto naiizeni mélo byt
zménéno pPro obdobi po roce 2020. Tyto
informace by mély vychazet z posouzeni
nezbytné miry sniZzeni emisi v souladu

s dlouhodobymi cili Unie v oblasti ochrany
klimatu a z diisledkii vyvoje nakladové
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Pozménovaci navrh

(7) Aby automobilovy prumysl mohl
uskutecnovat dlouhodobé investice

a inovace, je zadouci poskytnout informace
pro obdobi po roce 2020. Mélo by se tak
ucinit stanovenim cile pro rok 2025. Tento
cil by mél vychézet z nezbytné miry
snizeni emisi, aby byl v souladu

s dlouhodobymi cili Unie v oblasti ochrany
Klimatu, a mél by podpo¥it vyvoj nakladové
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efektivni technologie pro snizeni CO>

U osobnich automobill. Je proto zadouci,
aby byly tyto aspekty pi‘ezkoumdny,
Komise vypracovala zpravu a pitipadné

i ndavrhy cilit po roce 2020.

Pozménovaci navrh 7
Navrh narizeni

Bod odivodnéni 7 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 8
Navrh narizeni

Bod odiivodnéni 7 b (novy)

Znéni navrzene Komisi
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efektivni technologie pro snizeni CO>

u osobnich automobilt. Je proto zadouci,
aby Komise vypracovala zpravu a navrhla
cile, které jsou v souladu s ndkladové
efektivni cestou k dosazeni dlouhodobych
cilit Unie v oblasti klimatu pro rok 2050

a které nadale zajisti Unii vedouci
postaveni v oblasti hospoddinéjsi spotieby
paliva a emisi CO>. Tato zprdva by méla
vzit v ivahu emise CO2 v pritbéhu celého
Zivotniho cyklu automobilit (véetné vyroby
a konce Zivotnosti).

Pozménovaci navrh

(7a) S védomim casové narocnosti
vyzkumu a vyvoje pro vyrobce a s cilem
zajistit investoriim jistotu, kterou
potiebuji, je duleZité stanovit cil pro rok
2025.

Pozménovaci navrh

(7b) JelikoZ spravné a pravdivé informace
0 emisich COz a spotiebé paliva, jez maji
Ppiimou vzdjemnou souvislost, jsou pro
spotiebitele zdsadni, aby se mohli
informované rozhodovat, méla by byt
maximdlni pozornost vénovdana
piedvidani téchto parametrit. V dnesni
dobé se v§ak skutecné emise osobnich

a nakladnich automobilit v provozu
znacné lisi od hodnot stanovenych béhem
stavajiciho zkuSebniho cyklu. Proto je
zapotiebi urychlené vyvinout lepsi
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Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Zneni navrzené Komisi

(8) Natizeni vyzaduje, aby Komise
provedla posouzeni dopadii za Gicelem
prezkumu zkuSebnich postupti, jehoz cilem
je nalezité¢ zohlednit skutecné emise CO>

z osobnich automobilt. Tato prace
pokracuje vyvojem svétového zkusebniho
postupu pro lehka uzitkova vozidla v ramci
Evropské hospodarské komise OSN, ale
jesté neni dokoncena. S ohledem na tuto
skute¢nost stanovi piiloha I natizeni (ES)
¢. 443/2009 emisni limity pro rok 2020, jak
jsou méfeny v souladu s natizenim (ES)

¢. 715/2007 a ptilohou XII natizeni (ES)

¢. 692/2008. Jakmile se zkuSebni postupy
zméni, mély by byt limity uvedené

Vv piiloze I upraveny tak, aby se zajistila
srovnatelna prisnost pro vyrobce a ttidy
vozidel.
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zkuSebni cyklus.

Pozménovaci navrh

(8) Natizeni (ES) ¢ 443/2009 vyZzaduje,
aby Komise provedla posouzeni dopadi za
ucelem prezkumu zkusebnich postupi,
jehoz cilem je nélezité zohlednit skute¢né
emise CO2 z osobnich automobild.
Stavajici uplatitovani regulacniho
postupu Unie na méieni specifickych
emisi CO2 vede Kk tomu, Ze jsou

jaké jsou produkovany pii skuteéném
provozu automobilit na silnicich. Postupy
méieni uvedené v naiizeni (ES)

¢ 715/2007 ze dne 20. éervna 2007

o schvalovani typu motorovych vozidel

z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a 7 uZitkovych vozidel (Euro 5

a Euro 6) a 7 hlediska piistupu

K informacim o opravich a udribé vozidla
a v jeho provadécich predpisech je tudiz
naléhavé nutné zménit.

Piezkum zkuSebnich postupii v soucasné
dobé pokracuje vyvojem svétového
zkuSebniho postupu pro lehka uzitkova
vozidla v ramci Evropské hospodaiské
komise OSN, ale jest¢ neni dokoncen.

S ohledem na tuto skute¢nost a vzhledem
K tomu, Ze stavajici zkuSebni cyklus
nezohlediiuje dostatecné emise osobnich
a ndkladnich automobilii ve skutecném
provozu na silnicich, je zasadni vyvinout
lepsi zkuSebni cyklus. Aby vyrobci mohli
planovat pii plné znalosti ustanoveni,
budou muset splitovat soucasny zkuSebni
postup az do jeho nahrazeni svétovym
zkuSebnim postupem pro lehka uZitkova
vozidla. Jakmile se stavajici zkuSebni
postupy uvedené v piiloze I natizeni (ES)
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Pozménovaci navrh 10
Navrh narizeni

Bod oduvodnéni 12

Zneni navrzené Komisi

(12) Na Komisi by méla byt pfenesena
pravomoc piijimat akty v souladu

s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie za ti¢elem doplnéni pravidel
o vyjimkach z cila pro specifické emise,
zmény pozadavkl na udaje pro ucely
monitorovani emisi CO; a ptizptisobeni
vzorcu pro vypocet specifickych emisi CO>
uvedenych v ptiloze | zménam hodnoty
hmotnosti vozidla a regula¢niho
zkuSebniho postupu méfeni specifickych
emisi CO2 podle nafiizeni (ES)

¢ 715/2007. Je zvlaste dilezité, aby
Komise v rdmci ptfipravné ¢innosti vedla
odpovidajici konzultace, a to i na odborné
urovni. Komise by pfi pfiprave

a vypracovani aktii v pfenesené pravomoci
meéla zajistit soubéZné, v€asné a vhodné
predani piislusnych dokumenti
Evropskému parlamentu a Radg¢.

Pozménovaci navrh 11
Navrh narizeni

Bod odiivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

PE502.182v02-00

¢. 443/2009, ktera stanovi emisni limity
pro rok 2020, jak jsou méteny v souladu

s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 a ptilohou
XII natizeni (ES) ¢. 692/2008, zméni, mély
by byt limity uvedené v ptiloze I upraveny
tak, aby se zajistila srovnatelnd ptisnost pro
vyrobce a tfidy vozidel.

Pozménovaci navrh

(12) Na Komisi by méla byt pfenesena
pravomoc piijimat akty v souladu

S ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie za ticelem doplnéni pravidel
o vyjimkach z cila pro specifické emise,
zmény pozadavkl na udaje pro ucely
monitorovani emisi CO; a ptizpusobeni
vzorcu pro vypocet specifickych emisi CO>
uvedenych v ptiloze I zménam hodnoty
hmotnosti vozidla a regula¢niho
zkuSebniho postupu méfeni specifickych
emisi CO». Je zvlasté dulezité, aby Komise
v rdmci piipravné ¢innosti vedla
odpovidajici konzultace, a to i na odborné
urovni. Komise by pfi ptfiprave

a vypracovani aktil v pfenesené pravomoci
m¢éla zajistit soubézné, v€asné a vhodné
predani ptisluSnych dokumenti
Evropskému parlamentu a Radé.

Pozménovaci navrh

(12a) Je vhodné posoudit potiebu zrusit
cile pro emise CO. a nahradit je cili
tykajicimi se ucinnosti paliva, nebot’ cile

AD\930092CS.doc



Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 14

Zneni navrzené Komisi

(14) Komise posoudila dostupnost udaja

0 stop¢€ a jejich pouziti jako parametru
uzitkovosti ve vzorcich uvedenych

v piiloze 1. Tyto tdaje jsou k dispozici

a jejich potencialni vyuziti bylo hodnoceno
v posouzeni dopadt. Na zakladé
uvedeného posouzeni byl vyvozen zaveér,
7e parametrem uzitkovosti pouzitym ve
vzorci pro rok 2020 by méla byt hmotnost.
V budoucim piezkumu by se vSak mély
zvdZit nizsi ndklady a vyhody prechodu na
stopu jako parametr uzitkovosti.

Pozménovaci navrh 13
Navrh narizeni

Cl.1-bod 1
Nafizeni (ES) &. 443/2009
Cl. 1 —odst. 2

Znéni navrzené Komisi

S uc¢inkem od roku 2020 stanovi toto
nafizeni cil pro primérné emise z nového
vozového parku cil ve vysi 95 g CO2/km,

jak jsou méteny v souladu s nafizenim (ES)

AD\930092CS.doc

pro emise CO2 nezohledriuji Skodlivé
emise 7 modernich spalovacich motorii.
Komise je proto vyzvana K pitedloZeni
zpravy K této otazce.

Pozménovaci navrh

(14) Komise posoudila dostupnost udaju

0 stop¢€ a jejich pouziti jako parametru
uzitkovosti ve vzorcich uvedenych

Vv ptiloze | nafizeni (ES) ¢ 443/2009. Tyto
Udaje jsou k dispozici a jejich potencialni
vyuziti bylo hodnoceno v posouzeni
dopadii. Na zakladé uvedeného posouzeni
byl vyvozen zavér, Ze parametrem
uzitkovosti pouzitym ve vzorci pro rok
2020 by méla byt hmotnost, nebot’ zména
parametru uZitkovosti by nespliiovala cile
Jjistoty planovani, protoZe vyrobci jiZ
zahdjili své plany do roku 2020 na zdkladé
pokracovani stavajiciho parametru.
Vzhledem K niZ§im ndkladiim a vyhodam
pfechodu na stopu jako parametru
uzitkovosti by v§ak stopa mohla byt
vyuzZivana jako parametr uZitkovosti pro
cil stanoveny pro rok 2025 a vyrobciim by

mohla byt dana moZnost pouZivat stopu od
roku 2020.

Pozmérnovaci navrh

S uc¢inkem od roku 2020 stanovi toto
nafizeni cil pro primérné emise z nového
vozového parku cil ve vysi 95 g CO2/km,
jak jsou méteny v souladu s nafizenim (ES)

PE502.182v02-00
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¢. 715/2007, ptilohou XII natizeni (ES) ¢. 715/2007, ptilohami III a XII natfizeni

¢. 692/2008 a jeho provadécimi (ES) ¢. 692/2008, ECE R83-06 a ECE
opati'enimi a pomoci inovativnich R101, a to vidy podle stavu k ...".
technologii.

* UF. vést.: vioZte prosim datum piijeti
tohoto naiizeni.

Odiivodneéni

Znéni stavajictho narizeni Euro 6 (NEDC/ECE R83 a ECE R101) by mélo byt aktualizovano,
aby zajistilo stejnou miru prisnosti cilii stanovenych v soucasné dobé, bez ohledu na
planované zmény postupu a cyklu jako takového.

Pozménovaci navrh 14
Navrh narizeni

ClL. 1-bod 2
Natizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 2 — odst. 4

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh
4. Clanek 4, ¢l. 8 odst. 4 pism. b) a ¢), 4. Clanek 4, ¢l. 8 odst. 4 pism. b) a ¢),
¢lanek 9 a ¢l. 10 odst. 1 pism. a) ac) se ¢lanek 9 a ¢l. 10 odst. 1 pism. a) ac) se
nevztahuji na vyrobce, ktery je spolu se nevztahuji na vyrobce, ktery je spolu se
vSemi svymi spojenymi podniky vSemi svymi spojenymi podniky
odpovédny za méné nez 500 novych odpovédny za méné nez 1000 novych
osobnich automobilil registrovanych v EU osobnich automobilil registrovanych v EU
v pfedchozim kalendainim roce. v pfedchozim kalenddinim roce.

Oduvodnent

Malovyrobci pozadali o odchylky prostrednictvim sloZitého procesu, ktery vyzaduje znacné
zdroje, a to i ze strany Komise. V hodnoceni dopadii Komise se uvadi, Ze tito vyrobci maji na
klima nepatrny vliv. Kromé toho brani limit 500 automobilu hospodarskému rozvoji téchto
malych podnikii, jejichz financni Zivotaschopnost je pravdépodobnéjsi pri vyrobé az do 1 000
automobilu, zejména za situace hospodarské krize.

Pozménovaci navrh 15
Navrh narizeni

Cl1. 1 -bod 2 a (novy)

Natizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 3 —odst. 1 — pism. f

PE502.182v02-00 12/21 AD\930092CS.doc



Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni
Cl.1-bod 4

Natizeni (ES) ¢. 443/2009
Clanek 5 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

1. Pii vypoctu primérnych specifickych
emisi CO; se kazdy novy osobni automobil
se specifickymi emisemi CO2 niZ$imi nez
35 g CO2/km zapocita v obdobi 2020-2023
jako 1,3 osobniho automobilu a v obdobi
po roce 2024 jako 1 osobni automobil.

2. Maximadlni pocet novych osobnich
automobilii, které se pro obdobi 2020
2023 zohledni pii pouZiti multiplikdtori

AD\930092CS.doc

Pozmeérnovaci navrh

2a) V ¢l. 3 odst. 1 se pismeno f) nahrazuje
timto:

»f) »specifickymi emisemi CO2* emise
COz2 z osobniho automobilu mérené

v souladu s narizenim (ES) ¢. 715/2007
a urcené jako hmotnostni emise CO2
(kombinace) v prohlaseni o shodé.

V pripadé osobnich automobili, které
nemayji schvaleni typu v souladu

s narizenim (ES) ¢. 715/2007, se
w»specifickymi emisemi CO2“ rozuméji
emise CO2 mérené stejnym méficim
postupem, jaky pro osobni automobily
stanovi naiizeni (ES) ¢. 692/2008, nebo
postupy, které prijala Komise za icelem
stanoveni emisi CO2 pro takové osobni
automobily; pro ucely tohoto naiizeni
veSkeré upravy prijaté v narizeni (ES)

¢ 715/2007 a naiizeni (ES) ¢ 692/2008,
jakoZ i v normdach ECE R83 a R101, jez
Jjsou povaZovany za zaklad a které vstoupi
v platnost dnem 1. ledna 2013, vstoupi

V platnost aZ od 1. ledna 2021.“

Pozménovaci navrh

1. Pii vypoctu prumérnych specifickych
emisi CO; se kazdy novy osobni automobil
se specifickymi emisemi CO, jez jsou
nizZsi nez 50 g CO2/km, zapocita v obdobi
2016-2023 jako 1,5 osobniho automobilu
a v obdobi po roce 2024 jako 1 osobni
automobil.

2. ZvySeni cile pro emise pro jednotlivé
vyrobce odvozené z vypoctu superkreditit
¢ini 2,5 g CO2 na kilometr rocné.

PE502.182v02-00
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uvedenych v odstavci 1, nepiekroci
celkovy pocet 20 000 novych registraci
osobnich automobilit na vyrobce.

Pozménovaci navrh 17
Navrh narizeni

Cl1. 1 - bod 4 a (novy)
Naftizeni (ES) ¢. 443/2009
Clanek 6

Zneni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh

4a) Clanek 6 se nahrazuje timto:

»S cilem urcit, zda vyrobce osobnich
automobili plni svij cil pro specifické
emise CO; uvedeny v ¢lanku 4, se cile pro
specifické emise CO2 pro kazdé vozidlo
[...] mohlo pouZivat alternativni paliva

v souladu s normami EU, sniZuji o 5 %
do 31. prosince 2015, aby mohl byt
zohlednén jejich vétsi potencial pro
inovativni palivové technologie

a schopnost sniZovat emise pii pouZivani
biopaliv. Toto sniZeni se uplatni pouze

Vv pripadé, Ze alespoii 30 % cerpacich
stanic v ¢lenském staté, v némz je
vozidlo registrovano, zajist'uje tento
druh alternativniho paliva, véetné
biopaliv, v souladu s kritérii udrzZitelnosti
stanovend v prislusnych pravnich
predpisech Unie.

Oduvodnent

Bonus 5% snizeni emisi CO2 by se mél vztahovat na vSechna alternativni paliva, véetné

bioesteru, a nikoli pouze na bioetanol.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni

Cl. 1 —bod 4 b (novy)
Natizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 8 — odst. 4 a (novy)

PE502.182v02-00 14/21
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 19
Navrh narizeni

Cl.1-bod 9
Naiizeni (ES) €. 443/2009
CL. 12 — odst. 2 — prvni véta

Znéni navrzene Komisi

Komise ptijme provadéci pravidla pro
postup schvalovani inovativnich
technologii uvedenych v odstavci 1
prostiednictvim provadécich akti. Tyto
provadéci akty se pfijimaji prezkumnym
postupem podle ¢1. 14 odst. 2 tohoto
nafizeni.

Pozménovaci navrh 20
Navrh narizeni

Cl. 1 —bod 9 a (novy)

Natizeni (ES) ¢. 443/2009
CL. 12 —odst. 4 a (novy)

AD\930092CS.doc

15/21

Pozmeérnovaci navrh

4b) V ¢lanku 8 se vklada novy odstavec,
ktery zni:

wda. JestliZe Clensky stdat v dusledku
ovéieni shodnosti vyroby a v souladu s ¢l
12 odst. 3 smérnice 2007/46/ES urci, e
emise CO2 vozidla ze sériové vyroby se od
schvaleného typu lisi o vice nez 4 %,
nahléasi se tato odchylka Komisi spolu

s podrobnymi Gdaji stanovenymi v pitiloze
11 tohoto naiizeni.

Specifické emise CO: pro typ vozidla,

U néjz byla zjisténa odchylka, se ve
vypoctu priumérnych specifickych emisi
CO2 na nésledujici kalendadini rok
prislu§nym zpiisobem upravi.

Pozménovaci navrh

Komise ptijme provadéci pravidla pro
postup schvalovani inovativnich
technologii nebo souborit inovativnich
technologii uvedenych v odstavci 1
prostfednictvim provadécich aktl. Tyto
provadeéci akty se ptijimaji piezkumnym
postupem podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto
nafizeni.

PE502.182v02-00
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 21
Navrh narizeni
Cl 1 -bod 9 b (novy)

Natizeni (ES) &. 443/2009
CL 12 — odst. 4 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni

Cl1. 1 -bod 10 — pism. b
Natizeni (ES) ¢. 443/2009
CL 13 —odst. 3

Znéni navrzené Komisi

b) V odstavci 3 se zrusuje druhy
pododstavec.

PE502.182v02-00

Pozmeérnovaci navrh

9a) V ¢lanku 12 se vklada novy odstavec,
ktery zni:

w4a. Komise predloZi Radé a Parlamentu
Jjednou roéné zpravu o schvilenych

a zamitnutych inovativnich technologiich
a souborech inovativnich technologit. “

Pozménovaci navrh

9b) V Clanku 12 se vklada novy odstavec,
ktery zni:

»4b. Do 31. prosince 2013 Komise
dokon¢i prezkum provadécich ustanoveni
pro inovativni technologie uvedené

V tomto Clanku s cilem Zjednodusit
postupy pro podavani a schvalovani
Zadosti.“

Pozmérnovaci navrh

b) V odstavci 3 se prvni pododstavec
nahrazuje timto:

»3. S cilem provést do roku 2014

Vv souladu s ¢l. 14 odst. 3 narizeni (ES)
¢. 715/2007 prezkum postupii pro
méieni emisi CO2 podle uvedeného
navizeni a dale s cilem pouZivat co

AD\930092CS.doc



Pozménovaci navrh 23
Navrh narizeni

Cl. 1 —bod 10 — pism. b a (nové)
Nafizeni (ES) €. 443/2009
CL. 13 — odst. 3 — pododstavec 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 24
Navrh narizeni

Cl. 1 - bod 10 — pism. b b (nové)
Natizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 13 — odst. 3 a (novy)

Zneéni navrzené Komisi

AD\930092CS.doc
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nejdiive piepracovany postup pro méieni
provadi Komise od roku 2012
posuzovani dopadu. Komise zejména
predlozi vhodné navrhy na Gpravu
postupii tak, aby nalezité zohlednovaly
skute¢né emise CO2 z automobili,

a zejména navrhy na zaclenéni
schvalenych inovativnich technologii
definovanych v ¢lanku 12, které by
mohly byt zohlednény ve zkuSebnim
cyklu. Komise zajisti, aby tyto postupy
byly nasledné pravidelné
prezkoumavany.*

Pozménovaci navrh

ba) V él. 13 odst. 3 se za pododstavec 2
dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

»Pro ucely ovéieni toho, Ze emise CO:
vyrabénych vozidel odpovidaji hodnotam
schvaleného typu, ¢lenské staty odpovédné
za kontroly shodnosti vyroby provedou
audit hodnot aerodynamického a valivého
odporu u reprezentativniho vzorku vozidel
ze sériové vyroby, vietné tkousek dobéhu,
a podaji zpravu o jakékoli odchylce od
hodnot schvéleného typu v souladu s ¢L. 8
odst. 4a.“

Pozmérnovaci navrh

bb) V ¢lanku 13 se vklada novy odstavec,

PE502.182v02-00
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Pozménovaci navrh 25

Navrh narizeni

Cl. 1 - bod 10 — pism. ¢
Natizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 13— odst. 5

Zneni navrzené Komist

5. Do 31. prosince 2014 piezkouma
Komise cile pro specifické emise, zptisoby
jejich dosazeni a dalsi aspekty tohoto
nafizeni s cilem stanovit cile emisi CO>

u novych osobnich automobili pro obdobi
po roce 2020.

PE502.182v02-00

ktery zni:

»3a. Komise posoudi, zda je mozné
nahradit pFistup opirajici se o hodnoty
vyfukovych plynii, v jehoZ ramci jsou
zapoditavany pouze emise souvisejict

S vyrobou a uZivanim paliv, pFistupem na
zakladé Zivotniho cyklu, ktery zohlediiuje
emise Ve vSech fazich Zivotniho cyklu
vozidla, tj. od vyroby materidalu aZ po
likvidaci ¢i recyklaci na konci doby
Zivotnosti. “

Pozménovaci navrh

5. Do 31. prosince 2014 dokonéi Komise
pitezkum cilii pro specifické emise,
zpisoby jejich dosazeni a dalsi aspekty
tohoto nafizeni s cilem stanovit cile emisi
COz2 u novych osobnich automobilt pro
rok 2025 a nasledujici obdobi. Tyto cile
budou v souladu s ndakladové efektivni
strategii pro dosaZeni dlouhodobych cilii
Unie v oblasti klimatu pro rok 2050.

Komise posoudi:

a) na zakladé posouzeni dopadu

a technické a hospodariské proveditelnosti
zpiuisoby, jak dosahnout dlouhodobého cile
pro rok 2025;

b) aspekty plnéni uvedeného cile, véetné
poplatku za prekroceni emisi.

Komise podle potieby predloZi na zakladé
tohoto piezkumu a svého posouzeni
dopadu, které zahrne celkové posouzeni
dopadu na automobilovy primysl a na
ném zavisla odvétvi, navrh na zménu
tohoto narizeni, a to v souladu s iadnym
legislativnim postupem a zpuisobem, ktery
bude v co nejvyssi miie nestranny

AD\930092CS.doc



Pozménovaci navrh 26
Navrh nafizeni

Cl. 1 - bod 10 — pism. d
Nafizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 13 —odst. 7

Znéni navrzené Komisi

7. Komise je zmocnéna k piijimani akta
V pFenesené pravomoci Vv souladu

S ¢lankem 14a za Uicelem Upravy vzorcl
v ptiloze I, aby byly zohlednény veskeré
zmény v regulaénim zkuSebnim postupu
pro méfeni specifickych emisi CO2 podle
nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a natizeni (ES)
¢. 692/2008 a zaroven se zajistilo, ze

V rdmci starych a novych zkuSebnich
postupti jsou pozadavky na snizeni emisi
kladené na vyrobce a vozidla pro rizny
uzitek srovnateln¢ piisné.

Z hlediska hospodarské soutéZe, socialné
spravedlivy a udrfitelny.

Pozmériovaci navrh

7. Komise je zmocnéna k piijimani
provadécich aktu v souladu s pitezkumnym
postupem uvedenym v ¢l. 14 odst. 2 za
ucelem upravy vzorcu v priloze I, aby byly
zohlednény veskeré zmény v regulaénim
zkuSebnim postupu pro méfeni
specifickych emisi CO2 podle nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a natizeni (ES) ¢. 692/2008

a zaroven se zajistilo, ze v rdmci starych

a novych zkusebnich postupi jsou
pozadavky na sniZeni emisi kladené na
vyrobce a vozidla pro rizny uzitek
srovnateln¢ piisné.

Oduvodneni

Stavajici navrh umoziuje pouze ndaslednou kontrolu ze strany Evropského parlamentu

a clenskych statu. Jelikoz jsou clenské staty odpovédné za uplatiovani prava Unie a Komisi je
sverena uloha vykonnd, je nezbytnd existence jednotnych podminek uplatiovani. Z pohledu
prumyslovych podnikii musi mit ¢lenské staty dohled nad Komisi. Mél by se proto pouZit

prislusny postup projednavani ve vyboru.
Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni

Cl.1-bod 12
Naiizeni (ES) ¢. 443/2009
Cl. 14 a — odst. 2

Znéni navrzene Komisi

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené

pravomoci uvedend v €. 8 odst. 9 druhém

pododstavci, €l. 11 odst. 8, ¢1. 13 odst. 2

AD\930092CS.doc

Pozménovaci navrh

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedend v €. 8 odst. 9 druhém
pododstavci, €l. 11 odst. 8 a ¢l. 13 odst. 2

PE502.182v02-00



tietim pododstavci a ¢l 13 odst. 7 je
svéiena Komisi na dobu neurditou
pocinaje [datum vstupu tohoto nafizeni v
platnost].

Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni

Cl. 1 -bod 13

Narizeni (ES) ¢. 443/2009
Pfiloha I —bod 1 — pism. ¢

Zneni navrzené Komist

¢) Od roku 2020:
Specifické emise CO2 = 95 + a x (M — M),
kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
Mo = hodnota pfijata podle ¢l. 13 odst. 2
a=0,0333.

PE502.182v02-00

ttetim pododstavci je svéfena Komisi na
dobu péti let pocinaje [datum vstupu tohoto
nafizeni v platnost]. Komise piedloZi
Zpravu o pi‘eneseni pravomoci nejpozdéji
devét mésicit pred koncem tohoto
pétiletého obdobi. Pfenesent pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné dlouha
obdobi, pokud se Evropsky parlament ¢i
Rada proti tomuto prodlouZeni nevyslovi
nejpozdéji tii mésice pied uplynutim
kaZdého obdobi.

Pozménovaci navrh

¢) Od roku 2020:

Pro ucely stanoveni ,,prumérnych
specifickych emisi CO2“ vozového parku
se pouzije jeden z ndsledujicich vzorcii:

i) Specifické emise CO2=95+a x (M —
Mo),

kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
Mo = hodnota pfijata podle ¢l. 13 odst. 2
a=0,0333.

ii) Specifické emise CO2=95+b x (F -
Fo),

kde:

F = stopa vozidla v metrech étvereénich
(m?)

Fo = hodnota p¥ijatd podle ¢l. 13 odst. 2
b = 60% sklon k¥ivky limitnich hodnot.
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