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KURZE BEGRUNDUNG

Am 11. Juli 2012 hat die Kommission ihren Vorschlag fiir eine Uberarbeitung der
Verordnung (EG) Nr. 443/2009 vorgelegt, die die Rahmenvorschriften fir die Verringerung
der CO.-Emissionen der neuen Flotte von Personenkraftwagen (PKW) bis 2020 enthélt. Die
Uberarbeitung setzt die notwendigen Modalitaten um, ohne die das Ziel der 95g CO2/km fiir
die zweite Phase bis 2020 nicht realisierbar ist.

Modalitaten sind die Aspekte der Durchfuhrung, die die Art und Weise der Zielerfullung
vorgeben. Die Kommission l&sst die meisten Modalitaten — mit den folgenden Ausnahmen —
unveréndert.

- Fur PKW, die weniger als 35 g CO2/km emittieren, werden zwischen 2020 und 2023
Begunstigungen mit einem Multiplikator von 1,3 eingefiihrt, die wahrend der
Laufzeit der Regelung auf einen Gesamtwert von 20 000 Fahrzeugen je Hersteller
begrenzt sind;

- das Ziel der Ausnahmeregelung fiir Nischenhersteller wird fiir 2020 aktualisiert, und
Hersteller, die fir weniger als 500 PKW-Neuzulassungen im Jahr verantwortlich
sind, sind von der Verpflichtung zur Erfullung einer CO2-Zielvorgabe
ausgenommen;

- Okoinnovationen werden beibehalten, wenn ein iiberarbeitetes Priifungsverfahren
durchgefuhrt wird.

Daruber hinaus werden die Bestimmungen uber das Ausschussverfahren aktualisiert, um sie
in Einklang mit dem Vertrag von Lissabon zu bringen.

Im GroRRen und Ganzen ist die Uberarbeitete Verordnung zu begriiRen. Da die meisten
Fahrzeughersteller auf dem Weg sind, ihre 2009 vereinbarten Ziele in Bezug auf die CO»-
Emissionen 2015 und 2020 zu erreichen, ware es in dieser Phase nicht wiinschenswert,
ausfuihrliche Anderungen der Modalitéten vorzunehmen, um das Ziel fiir 2020, 95g CO2/km,
zu erreichen. Es bestehen jedoch weiter erhebliche Probleme, die die Kommission in ihrem
Vorschlag nicht angemessen bertcksichtigt hat.

Ein wichtiger Bereich, der zu Sorge Anlass gibt, ist die wachsende Liicke zwischen
Typgenehmigung und realen Emissionen neuer PKW, die nach Schatzungen der Kommission
15-30 % ausmacht. Der Unterschied ist im Wesentlichen auf die Methoden zuriickzufihren,
mit denen die Fahrzeughersteller CO2-Emissionen nach dem derzeit geltenden
Prifzyklusverfahren messen. Es ist duBerst wichtig, sich mit diesem Unterschied zu befassen,
nicht zuletzt deswegen, weil sich eine Senkung der CO2-Emissionen unmittelbar in
Kraftstoffeinsparungen fir die Verbraucher und niedrigeren Oleinfuhren niederschlagt.

Die Verfasserin der Stellungnahme wiirde es daher begriiRen, wenn die Kommission bis 2014
die vorgegebenen Prifungsverfahren der EU fir die Messung der spezifischen CO»-
Emissionen gemal der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und ihre DurchfuhrungsmalRnahmen
uberprufen wirde. Bis Januar 2015 sollte die Kommission in der Lage sein, den Prifzyklus
der EU zu aktualisieren. Dies sollte unabhangig davon erfolgen, ob das neue, im Rahmen der
UN/ECE weltweit harmonisierte Prifverfahren fur leichte Kraftfahrzeuge (WLTP) bis dahin
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abgeschlossen ist oder nicht, da Kraftstoffeffizienz unabhéngig von internationalen
Fortschritten im Interesse der européischen Verbraucher ist. Das neue weltweite
Prufverfahren fur leichte Kraftfahrzeuge kénnte dann in den Rahmen des EU-Prifzyklus
eingearbeitet und die CO»-Ziele der einzelnen Fahrzeughersteller angepasst werden. Die
Maglichkeit der Messung der Okoinnovationen auBerhalb des Priifzyklus sollte nicht
fortgefihrt werden, wenn der EU-Priifzyklus 2015 aktualisiert wird.

Eine Schwache des Vorschlags der Kommission sind die fehlenden Ideen fiir die Zeit nach
2020. Wahrend es wohl unmdglich ist, den genauen Weg des technologischen Fortschritts bis
2025 vorherzusehen, konnte die Wirtschaft jedoch von der Sicherheit eines klaren politischen
Signals profitieren. In dieser Verordnung sollte daher ein Ziel fiir die CO2-Emissionswerte flr
2025 festgelegt werden. Ein solches Ziel wird der Wirtschaft eine ausreichende Vorlaufzeit
geben und der Uberpriifung unterliegen, um sicherzustellen, dass es in sozial- und
wirtschaftsvertraglicher Art und Weise erreichbar ist.

In den USA wurde ein Ziel flr 2025 bereits festgelegt. In den USA sind Autohersteller
verpflichtet, bei zwischen 2011 und 2025 verkauften Fahrzeugen den durchschnittlichen
Kraftstoffverbrauch pro Fahrzeug auf die Hélfte zu reduzieren. Da die EU an der vordersten
Stelle des globalen Wettrennens um sauberere Fahrzeuge bleiben sollte, sollte sie eine &hnlich
ambitionierte Geschwindigkeit der Verbesserung aufnehmen. Eine Halbierung gegentiber
dem Niveau von 2011 wirde ein Ziel von weniger als 70g CO. pro Kilometer bedeuten. Die
jungste Studie von 2012 von AEA-Ricardo kommt zu dem Ergebnis, dass ein Ziel von 70g
COo/km fiir 2025 optimal ist und schétzt, dass ein 70g-Ziel mit nur 7 % Fahrzeugen mit
besonders geringen Emissionen und etwa 20 % Hybridfahrzeugen erreicht werden kann.

Ein Ziel von 70g CO2/km im Jahr 2025 wirde sicherstellen, dass Investitionen in die
Entwicklung alternativer Antriebssysteme fortgesetzt werden und in Europa zusatzliches
Wachstum und Arbeitsplatze im Hochtechnologiebereich geschaffen werden. McKinsey
schatzt, dass wegen der Notwendigkeit, mehr kraftstoffsparende Fahrzeuge herzustellen, in
der EU bis 2030 110 000 neue Arbeitsplatze in Produktion und FUE geschaffen werden. Die
Kommission hat festgestellt, dass es gewisse Vorteile bietet, statt der Masse die
Fahrzeugstandflache als Nutzwertparameter zu verwenden. Folglich ware es sinnvoll, zur
Fahrzeugstandflache als Nutzwertparameter fiir das Ziel fiir 2025 (iberzugehen und es
Herstellern zu ermdglichen, zwischen 2015 and 2020 zwischen der Masse und den Malen der
Fahrzeugstandflache wéhlen zu kénnen.

SchlieRlich schlégt die Verfasserin der Stellungnahme vor, den Artikel zu Begiinstigungen zu
andern. Eine Schwéche der Beglnstigungen besteht darin, dass sie zwar Fahrzeugherstellern
nahelegen, mehr Fahrzeuge mit besonders geringen Emissionen herzustellen, sie den
Herstellern aber auch ermdglichen, mehr umweltschadliche PKW zu verkaufen, und so das
CO3-Ziel aufweichen. Die Verfasserin der Stellungnahme schlégt stattdessen die Einfiihrung
einer flexiblen Vorschrift vor, ahnlich zu der Vorschrift fir Fahrzeuge mit niedrigem CO»-
Ausstol3 in Kalifornien. Diese wird die Entwicklung und Verwendung alternativer
Antriebssysteme wie elektrische Batterien und Brennstoffzellen beschleunigen und
angemessene Investitionen in Technologien mit besonders geringen Emissionen sicherstellen.
Sie wird fiir ,,Vorreiter Anreize schaffen, indem ihre durchschnittlichen Ziele in Bezug auf
die CO2-Emissionen fiir 2025 gelockert werden und gleichzeitig dafur gesorgt wird, dass
Hersteller, die sich daftir entscheiden, nicht zur frihen Einfihrung von Fahrzeugen mit
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besonders geringen Emissionen beizutragen, tber 2020 hinaus zuséatzliche Verbesserungen in
Bezug auf ihren herkdbmmlichen Fahrzeugpark unternehmen.

Kommission, Mitgliedstaaten sowie regionale und lokale Behdrden mussen tatig werden, um
bewahrte Praktiken bei der Anregung von Nachfrage nach Fahrzeugen mit besonders geringen
Emissionen festzustellen und zu verbreiten, so dass der gesunde Anstieg der Verkaufszahlen
in einigen européischen Staaten in allen Mitgliedstaaten nachvollzogen werden kann.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie ersucht den federfiihrenden Ausschuss
fur Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit, folgende
Anderungsantrage in seinen Bericht zu Ubernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwéagung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Zur Uberpriifung der Erfullung des
Ziels von 95 g CO./km sollte prazisiert
werden, dass CO2-Emissionen weiterhin
nach Maligabe der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 20. Juni 2007 (iber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und ber den Zugang
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Geéanderter Text

(1a) Eine zu haufige Anderung der Ziele
fuhrt zu Ungewissheit in der
Automobilindustrie und beeinflusst deren
Wettbewerbsféahigkeit in der Welt.

Geéanderter Text

(2) Zur Uberpriifung der Erfillung des
Ziels von 95 g CO2/km sollte prazisiert
werden, dass CO2-Emissionen weiterhin
nach Maligabe der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 20. Juni 2007 (iber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und tber den Zugang
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zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge und ihrer
Durchfiihrungsvorschriften sowie nach
innovativen Technologien gemessen
werden sollten.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwéagung 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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zu Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir Fahrzeuge und ihrer
Durchfiihrungsvorschriften sowie nach
innovativen Technologien gemessen
werden sollten. Von der Kommission
durchgefihrte Studien haben jedoch
gezeigt, dass die Prufverfahren zur
Messung von CO2-Emissionen gemaf
dieser Verordnung eine vermehrte
Nutzung des Spielraums durch die
Hersteller nicht verhindert hat, was zu
einer vermeintlichen Reduzierung der
CO»-Emissionen fuhrte, die jedoch nicht
auf technologische Verbesserungen
zurickgefihrt wird und unter realen
Bedingungen auf der Strafe nicht
erreicht werden kann. Aus diesem Grund
sollte die Verordnung (EG) Nr. 715/2007
unverzuglich tGberpraft werden, um
sicherzustellen, dass die Prufverfahren
die tatsachlichen CO2-Emissionen von
Fahrzeugen angemessen widerspiegeln.

Geéanderter Text

(2a) Hohe und stéandig steigende Preise
fur fossile Brennstoffe und insbesondere
Ol bedrohen die wirtschaftliche
Wiederbelebung, die
Energieversorgungssicherheit und die
Erschwinglichkeit von Energie in Europa.
Olkrisen kénnen schwere Rezessionen
auslosen, die Wettbewerbsfahigkeit
einschranken und zu steigender
Arbeitslosigkeit fihren. Aus diesem
Grund muss der Verringerung der
Olabhangigkeit unter anderem durch
Steigerung der Effizienz und
Nachhaltigkeit neuer
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge
Vorrang eingeraumt werden.
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 3

Vorschlag der Kommission

(3) Aufgrund der hohen Forschungs-,
Entwicklungs- und Stlickkosten bei friihen
Generationen von Fahrzeugen mit extrem
niedrigem CO.-Aussto empfiehlt es sich,
den Prozess der Einfiihrung dieser
Fahrzeuge auf den EU-Markt in ihrer
ersten Vermarktungsphase zu
beschleunigen und vorubergehend und in
begrenztem Umfang zu erleichtern.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 4

Vorschlag der Kommission

(4) Aufgrund der unverhéaltnisméaRigen
Auswirkungen, die die Einhaltung der auf
Basis des Nutzwertes des Fahrzeugs
festgelegten spezifischen Emissionsziele
fir Kleinsthersteller nach sich zieht, des
hohen Verwaltungsaufwands im
Zusammenhang mit dem
Ausnahmeverfahren und der nur
geringflgigen Vorteile der Reduktion der
CO.-Emissionen der von diesen
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Geéanderter Text

(3) Aufgrund der hohen Forschungs-,
Entwicklungs- und Stlickkosten bei friihen
Generationen von Fahrzeugen mit extrem
niedrigem CO,-AusstoR empfiehlt es sich,
den Prozess der Einfiihrung dieser
Fahrzeuge auf den EU-Markt in ihrer
ersten Vermarktungsphase zu
beschleunigen und vorubergehend und in
begrenztem Umfang zu erleichtern.
Kommission, Mitgliedstaaten sowie
regionale und lokale Behdrden sollten
tatig werden, um bewéhrte Praktiken bei
der Anregung der Nachfrage nach
Fahrzeugen mit besonders geringen
Emissionen festzustellen und zu
verbreiten, so dass der gesunde Anstieg
der Verkaufszahlen in einigen
europaischen Staaten in allen
Mitgliedstaaten nachvollzogen werden
kann.

Geéanderter Text

(4) Aufgrund der unverhéltnisméaiigen
Auswirkungen, die die Einhaltung der auf
Basis des Nutzwertes des Fahrzeugs
festgelegten spezifischen Emissionsziele
fir Kleinsthersteller nach sich zieht, des
hohen Verwaltungsaufwands im
Zusammenhang mit dem
Ausnahmeverfahren und der nur
geringflgigen Vorteile der Reduktion der
CO2-Emissionen der von diesen
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Herstellern verkauften Fahrzeuge werden
Produzenten, die fur jéhrliche
Neuzulassungen von weniger als 500 neuer
Personenkraftwagen verantwortlich sind,
von dem Ziel fiir die spezifischen
Emissionen und von der Abgabe wegen
Emissionstiberschreitung ausgenommen.

Herstellern verkauften Fahrzeuge werden
Produzenten, die fur jahrliche
Neuzulassungen von weniger als 1000
neuer Personenkraftwagen verantwortlich
sind, von dem Ziel flr die spezifischen
Emissionen und von der Abgabe wegen
Emissionstberschreitung ausgenommen.

Begriindung

Kleinserienhersteller mussten (ber ein kompliziertes Verfahren, welches betrachtliche
Ressourcen erforderte, auch fir die Kommission, Ausnahmeregelungen beantragen. Die
Folgenabschatzung der Kommission stellt fest, dass diese Hersteller geringfiigige
Auswirkungen auf das Klima austiben. Dariiber hinaus schréankt die Begrenzung auf 500
Autos die wirtschaftliche Entwicklung dieser kleinen Unternehmen ein, deren finanzielle

Tragfahigkeit sich wahrscheinlich vergroRert, wenn sie bis zu 1000 Autos produzieren
konnen. Dies gilt insbesondere im Hinblick auf die Wirtschaftskrise.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Um es der Automobilindustrie zu
ermdglichen, langfristige Investitionen und
Innovationen zu realisieren, sollte
angegeben werden, wie diese Verordnung
fiir die Zeit nach 2020 geandert werden
sollte. Diese Angaben sollten auf einer
Bewertung des notwendigen
Reduktionstempos, das sich nach den
langfristigen Klimazielen der EU richtet,
und den Folgen fur die Entwicklung einer
kosteneffizienten Technologie zur
Reduzierung der CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen basieren. Daher ist es
angezeigt, diese Aspekte zu Uberprifen,
und die Kommission sollte einen Bericht
und gegebenenfalls Vorschlage flr Ziele
fur die Zeit nach 2020 vorlegen.
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Geéanderter Text

(7) Um es der Automobilindustrie zu
ermdoglichen, langfristige Investitionen und
Innovationen zu realisieren, sollten
Angaben fir die Zeit nach 2020 gemacht
werden. Zu diesem Zweck sollte ein Ziel
far 2025 aufgestellt werden. Dieses Ziel
sollte auf dem notwendigen
Reduktionstempo basieren, um den
langfristigen Klimazielen der EU zu
entsprechen, und sollte die Entwicklung
einer kosteneffizienten Technologie zur
Reduzierung der CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen fordern. Daher ist es
angezeigt, dass die Kommission einen
Bericht erstellt und Ziele vorschlagt, die
im Einklang mit der kosteneffektiven
Methode zum Erreichen der langfristigen
Klimaziele der Union fiir das Jahr 2050
stehen, und mit denen die
FlUhrungsposition der Europaischen
Union in Bezug auf Kraftstoffverbrauch
und CO»2-Emissionen weiterhin
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwéagung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwéagung 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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sichergestellt wird. In diesem Bericht
sollten die CO.-Emissionen wahrend der
gesamten Lebensdauer des Autos
(einschliel3lich der Herstellung und der
Verwertung) bertcksichtigt werden.

Geéanderter Text

(7a) Aufgrund der langen Forschungs-
und Entwicklungsdauer, die die Hersteller
bendtigen, und um den Investoren die
bendtigte Sicherheit zu gewahren, ist es
wichtig, ein Ziel fir 2025 aufzustellen.

Geéanderter Text

(7b) Korrekte und wahrheitsgetreue
Angaben zu CO;-Emissionen und
Kraftstoffverbrauch, die in unmittelbarem
Zusammenhang stehen, sind fur die
Verbraucher unerlasslich, um
sachkundige Entscheidungen zu treffen.
Deswegen sollte der Prognose dieser
Parameter groRte Beachtung geschenkt
werden. Heutzutage unterscheiden sich
die tatséachlichen Emissionen von Pkw
und Lkw auf der Strale jedoch erheblich
von den Werten, die in dem aktuellen
Prifzyklus ermittelt werden. Aus diesem
Grund ist die ziigige Entwicklung eines
verbesserten Prifzyklus erforderlich.
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Anderungsantrag 9

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Nach der Verordnung ist die
Kommission verpflichtet, eine
Folgenabschatzung durchzufihren, um die
Prufungsverfahren zu Uberarbeiten und
dem tatsachlichen CO2-Emissionsverhalten
von Personenkraftwagen Rechnung zu
tragen. Diese Arbeiten erfolgen im
Rahmen der Entwicklung eines
weltweiten Prufzyklus fur
Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge (World Light Duty Test
Procedure) innerhalb der
Wirtschaftskommission fur Europa der
Vereinten Nationen, sind jedoch noch
nicht abgeschlossen. Angesichts dieses
Sachverhalts sind in Anhang | der
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Emissionsgrenzwerte fur 2020 festgesetzt,
die nach MaRgabe der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und Anhang XI1 der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 gemessen
werden. Sobald die Prufungsverfahren
geéandert sind, sollten die in Anhang |
festgesetzten Grenzwerte angepasst
werden, um zu gewahrleisten, dass sie fur
Hersteller und Fahrzeugklassen
gleichermalien verbindlich sind.
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Geéanderter Text

(8) Nach der Verordnung (EG)

Nr. 443/2009 ist die Kommission
verpflichtet, eine Folgenabschatzung
durchzufuhren, um die Prifungsverfahren
zu Uberarbeiten und dem tatséchlichen
CO2-Emissionsverhalten von
Personenkraftwagen Rechnung zu tragen.
Die derzeitige Umsetzung des in der
Union vorgeschriebenen
Regulierungsverfahrens fir die Messung
spezifischer CO;-Emissionen fuhrt zur
Aufzeichnung niedrigerer Emissionswerte
als die, die bei der tatsachlichen Leistung
der Fahrzeuge auf der Stral3e auftreten.
Die Messverfahren nach MaRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Europaischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2007 Gber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und tber den
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fur Fahrzeuge
und ihrer Durchfuhrungsvorschriften
sind daher dringend zu Uberarbeiten.

Die Uberpriifung der Priifungsverfahren
erfolgt derzeit im Rahmen der
Entwicklung eines weltweiten Prifzyklus
far Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge (World Light Duty Test
Procedure — WLTP) innerhalb der
Wirtschaftskommission fur Europa der
Vereinten Nationen, ist jedoch noch nicht
abgeschlossen. Angesichts dieses
Sachverhalts und aufgrund der Tatsache,
dass der bestehende Prifzyklus die
tatsachlichen Emissionen von Pkw und
Lkw auf der Stral3e nicht ausreichend
widerspiegelt, ist die zligige Entwicklung
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Anderungsantrag 10

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Der Kommission sollte die Befugnis
zum Erlass von Rechtsakten gemaR
Artikel 290 des Vertrags uber die
Arbeitsweise der Européischen Union
ubertragen werden, um die Vorschriften fur
Abweichungen von den Zielvorgaben fur
spezifische Emissionen zu erganzen,
Datenanforderungen zum Zwecke der
Uberwachung von CO,-Emissionen zu
andern und die Formeln fiir die
Berechnung der spezifischen CO»-
Emissionen gemaR Anhang | anzupassen,
um Anderungen der Fahrzeugmasse und
des vorgeschriebenen Prufungsverfahrens
fur die Messung spezifischer CO»-
Emissionen gemal der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 Rechnung zu tragen. Dabei
ist besonders wichtig, dass die
Kommission wahrend ihrer
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eines verbesserten Prifzyklus von
entscheidender Bedeutung. Um den
Herstellern Planungssicherheit in voller
Kenntnis der Vorschriften zu
ermoglichen, wird das jetzige
Prufungsverfahren beibehalten werden,
bis es durch die WLTP ersetzt wird.
Sobald die derzeitigen
Prufungsverfahren, die in Anhang | der
Verordnung (EG) Nr. 443/2009 dargelegt
sind, die Emissionsgrenzwerte flir 2020
festsetzt, die nach Mal3gabe der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und
Anhang XI1 der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 gemessen werden, geandert
sind, sollten die in Anhang | festgesetzten
Grenzwerte angepasst werden, um zu
gewabhrleisten, dass sie fur Hersteller und
Fahrzeugklassen gleichermalen
verbindlich sind.

Geéanderter Text

(12) Der Kommission sollte die Befugnis
zum Erlass von Rechtsakten gemal
Artikel 290 des Vertrags uber die
Arbeitsweise der Européischen Union
ubertragen werden, um die Vorschriften fir
Abweichungen von den Zielvorgaben fir
spezifische Emissionen zu erganzen,
Datenanforderungen zum Zwecke der
Uberwachung von CO,-Emissionen zu
andern und die Formeln fiir die
Berechnung der spezifischen CO»-
Emissionen gemaR Anhang | anzupassen,
um Anderungen der Fahrzeugmasse und
des vorgeschriebenen Prufungsverfahrens
flr die Messung spezifischer CO»-
Emissionen Rechnung zu tragen. Dabei ist
besonders wichtig, dass die Kommission
waéhrend ihrer Vorbereitungsarbeiten
angemessene Konsultationen durchfihrt,

PE502.182v02-00

DE



DE

Vorbereitungsarbeiten angemessene
Konsultationen durchfihrt, auch auf
Expertenebene. Bei der Vorbereitung und
Abfassung delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission dafiir Sorge tragen, dass
relevante Dokumente zeitgleich, rechtzeitig
und auf angemessene Weise an das
Europaische Parlament und den Rat
ubermittelt werden.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwéagung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

Vorschlag fur eine Verordnung
Erwagung 14

Vorschlag der Kommission

(14) Die Kommission hat die
Verfugbarkeit von Daten tber die
Fahrzeugstandflache und deren
Verwendung als Nutzwertparameter fur die
Formeln gemaR Anhang I gepruft. Diese
Daten liegen vor, und ihre potenzielle
Verwendung wurde in der
Folgenabschétzung untersucht mit dem
Ergebnis, dass der Nutzwertparameter fur
die Formeln fir 2020 die Masse sein sollte.
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auch auf Expertenebene. Bei der
Vorbereitung und Abfassung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission dafir
Sorge tragen, dass relevante Dokumente
zeitgleich, rechtzeitig und auf angemessene
Weise an das Europdische Parlament und
den Rat Ubermittelt werden.

Geéanderter Text

Es ist sinnvoll, die Notwendigkeit zu
prufen, von CO2-Emissions-Zielen
Abstand zu nehmen und diese durch
Kraftstoffeffizienzziele zu ersetzen, weil
die CO2-Ziele nicht die
Schadstoffemissionen bertcksichtigen,
die in modernen
Innenverbrennungsmotoren erzeugt
werden. Daher wird die Kommission
aufgefordert, eine Mitteilung zu dieser
Frage herauszugeben.

Geéanderter Text

(14) Die Kommission hat die
Verfugbarkeit von Daten tber die
Fahrzeugstandflache und deren
Verwendung als Nutzwertparameter fur die
Formeln gemaR Anhang I der Verordnung
(EG) Nr. 443/2009 geprift. Diese Daten
liegen vor, und ihre potenzielle
Verwendung wurde in der
Folgenabschatzung untersucht. Ergebnis
der Folgenabschatzung war, dass der

AD\930092DE.doc



Die geringeren Kosten und die Vorteile
eines Ubergangs zur Fahrzeugstandflache
als Nutzwertparameter sollten jedoch bei
einer kinftigen Uberpriifung
bertcksichtigt werden.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 1
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 1 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

., FUr die Zeit ab 2020 wird mit dieser
Verordnung fir die nach MalRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und
Anhang XIlI der Verordnung (EG)

Nr. 692/2008 und ihrer
Durchfuhrungsvorschriften sowie nach
innovativen Technologien gemessenen
durchschnittlichen Emissionen der Flotte
neuer Personenkraftwagen ein Zielwert
von 95 g CO2/km festgesetzt.

Nutzwertparameter fiir die Formeln flr
2020 die Masse sein sollte, da eine
Anderung der Nutzwertparameter nicht
der Zielsetzung der Planungssicherheit
entsprechen wtirde, weil die Hersteller
ihre Planung fur die Einhaltung der
Anforderungen bis 2020 auf der
Grundlage der Weiterfihrung der
geltenden Parameter bereits begonnen
haben. Wegen der geringeren Kosten und
der Vorteile eines Ubergangs zur
Fahrzeugstandflache als
Nutzwertparameter kdnnte die
Fahrzeugstandflache jedoch als
Nutzwertparameter fur das Ziel ftr 2025
verwendet werden und den Herstellern die
Madglichkeit eingeraumt werden, die
Fahrzeugstandflache ab 2020 zu
verwenden.

Geéanderter Text

Fir die Zeit ab 2020 wird mit dieser
Verordnung fir die nach MalRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007,
Anhéangen 111 und XII der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008, ECE R83-06 und ECE
R101 jeweils gultig ab ...+ gemessenen
durchschnittlichen Emissionen der Flotte
neuer Personenkraftwagen ein Zielwert
von 95 g CO2/km festgesetzt.

* 0J: Bitte das Datum der vorliegenden
Verordnung einfugen.

Begrindung

Die derzeitige Version der Euro 6-Verordnung (NEDC/ECE R83 und ECE R101) sollte
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aktualisiert werden, um das Niveau der aktuellen Zielvorgaben, ungeachtet der vorgesehenen
Anderungen der Verfahren und des Zyklus als solchen, beizubehalten.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fr eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 2
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 2 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
,,4. Artikel 4, Artikel 8 Absatz 4 ,4. Artikel 4, Artikel 8 Absatz 4
Buchstaben b und c, Artikel 9 sowie Buchstaben b und c, Artikel 9 sowie
Artikel 10 Absatz 1 Buchstaben a und ¢ Artikel 10 Absatz 1 Buchstaben a und c
gelten nicht fur Hersteller, die im gelten nicht fur Hersteller, die im
vorangegangenen Kalenderjahr zusammen vorangegangenen Kalenderjahr zusammen
mit allen mit ihnen verbundenen mit allen mit ihnen verbundenen
Unternehmen fir weniger als 500 Unternehmen fir weniger als 1000
Neuzulassungen von Personenkraftwagen Neuzulassungen von Personenkraftwagen
in der EU verantwortlich sind.* in der EU verantwortlich sind.*

Begriindung

Kleinserienhersteller mussten Gber ein kompliziertes Verfahren, welches betrachtliche
Ressourcen erforderte, auch fir die Kommission, Ausnahmeregelungen beantragen. In der
Folgenabschatzung der Kommission wird festgestellt, dass diese Hersteller geringfligige
Auswirkungen auf das Klima austiben. Daruber hinaus schrankt die Begrenzung auf 500
Autos die wirtschaftliche Entwicklung dieser kleinen Unternehmen ein, deren finanzielle
Tragfahigkeit sich wahrscheinlich vergroRert, wenn sie bis zu 1000 Autos produzieren
konnen. Dies gilt insbesondere im Hinblick auf die Wirtschaftskrise.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 2 a (neu)
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 3 —Absatz 1 — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text
(2a) Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe f erhalt
folgende Fassung:

»(f) ,,spezifische CO2-Emissionen*: die
gemal der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 gemessenen und als CO»-
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Anderungsantrag 16

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 4
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 5a (neu)

Vorschlag der Kommission

1. Bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen wird jeder neue
Personenkraftwagen mit spezifischen CO»-
Emissionen von weniger als 35 g CO2/km
zwischen 2020 und 2023 als 1,3
Personenkraftwagen und ab 2024 als 1
Personenkraftwagen gezéhlt.

2. Die Hochstzahl der fir die Anwendung
der Multiplikatoren gemafR Absatz 1 im

AD\930092DE.doc

Massenemission (kombiniert) in der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebenen CO,-Emissionen eines
Personenkraftwagens. Fur
Personenkraftwagen, die Uber keine
Typgenehmigung gemal der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007
verfiigen, bezeichnet ,,spezifische CO2-
Emissionen* die CO2-Emissionen,
gemessen gemald demselben
Messverfahren, das in der

Verordnung (EG) Nr. 692/2008 fur
Personenkraftwagen festgelegt ist, oder
gemal dem Verfahren, das von der
Kommission flr die Feststellung der
CO2-Emissionen solcher
Personenkraftwagen angenommen wird;
far die Zwecke dieser Verordnung werden
etwaige Anderungen, die in der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und in
der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 als
auch in den zu Grunde liegenden ECE
Normen R 83 und R 101 festgelegt werden
und ab dem 1. Januar 2013 in Kraft
treten, erst ab dem 1. Januar 2021
wirksam. ¢

Geéanderter Text

1. Bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen wird jeder neue
Personenkraftwagen mit spezifischen CO»-
Emissionen von weniger als 50 g CO2/km
zwischen 2016 und 2023 als 1,5
Personenkraftwagen und ab 2024 als 1
Personenkraftwagen gezéhit.

2. Fur die Erhéhung des Emissionsziels
far jeden Hersteller, das aus der

PE502.182v02-00

DE



DE

Zeitraum 2020-2023 zu
bertcksichtigenden neuen
Personenkraftwagen darf insgesamt

20 000 Neuzulassungen von
Personenkraftwagen je Hersteller nicht
Uberschreiten.

Anderungsantrag 17

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 4 a (neu)
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 6

Vorschlag der Kommission

Berechnung der Beglnstigungen
abgeleitet wird, soll eine Obergrenze von 2
g CO2/km pro Jahr gelten.

Geéanderter Text

(4a) Artikel 6 erhalt folgende Fassung:

»Fir die Feststellung, inwieweit ein
Hersteller seine in Artikel 4 genannten
spezifischen CO>—Emissionsziele erfillt,
werden die spezifischen CO>-Ziele fur
jedes Fahrzeug, das gemaR europaischen
Normen mit alternativen Kraftstoffen
betrieben werden kann, bis

31. Dezember 2015 um 5 % in
Anerkennung der Tatsache verringert,
dass beim Betrieb mit Biokraftstoffen
ein groReres Potenzial im Bereich
innovativer Brennstofftechnologien und
Emissionsreduktion gegeben ist. Diese
Reduktion gilt nur dann, wenn
mindestens 30 % der Tankstellen in dem
Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist, diesen Typ alternativen
Kraftstoffs anbieten, einschliel3lich des
Biokraftstoffs, der die
Nachhaltigkeitskriterien fur
Biokraftstoffe nach den einschlagigen
unionsrechtlichen Vorschriften erfallt.

Begrindung

Die Pramie in Form der Verringerung von CO2-Emissionen um 5 % sollte sich nicht nur auf
den Gebrauch von Bioethanol, sondern auf den Gebrauch aller alternativen Kraftstoffe,

einschliellich Bio-Ester, beziehen.

PE502.182v02-00
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Anderungsantrag 18

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 4 b (neu)
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 8 — Absatz 4a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 9
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 12 — Absatz 2 — erster Satz

Vorschlag der Kommission

,,Die Kommission erldsst mittels
Durchflihrungsrechtsakten
Verfahrensvorschriften fur die
Genehmigung der innovativen
Technologien gemald Absatz 1. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemaf
dem in Artikel 14 Absatz 2 dieser
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Geéanderter Text

(4b) In Artikel 8 wird der folgende Absatz
eingeflgt:

w4a. Wenn ein Mitgliedstaat bei der
Prufung der Ubereinstimmung der
Produktion gemaR Artikel 12 Absatz 3 der
Richtlinie 2007/46/EG feststellt, dass die
CO2-Emissionen eines Serienfahrzeugs
mehr als 4 % von denen des genehmigten
Typs abweichen, ist der Kommission diese
Abweichung zusammen mit den genauen
Daten gemaR Anhang 11 dieser
Verordnung mitzuteilen.

Die spezifischen COz-Emissionen des
Fahrzeugtyps, fur welchen eine
Abweichung festgestellt wurde, mussen
bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen im folgenden Kalenderjahr
entsprechend angepasst werden. “

Geéanderter Text

Die Kommission erlésst mittels
Durchflihrungsrechtsakten
Verfahrensvorschriften fur die
Genehmigung der innovativen
Technologien oder innovativen
Technologiepakete gemal Absatz 1. Diese
Durchfuihrungsrechtsakte werden geméR
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Verordnung genannten Priifungsverfahren

erlassen.*

Anderungsantrag 20
Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 9 a (neu)

Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 12 — Absatz 4a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 21
Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 9 b (neu)
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 12 — Absatz 4b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE502.182v02-00

DE

18/25

dem in Artikel 14 Absatz 2 dieser
Verordnung genannten Prifungsverfahren
erlassen.

Geéanderter Text

(9a) In Artikel 12 wird der folgende
Absatz eingefugt:

»4a. Die Kommission legt dem Rat und
dem Parlament einmal jahrlich einen
Bericht Giber genehmigte und abgelehnte
innovative Technologien und innovative
Technologiepakete vor.

Geéanderter Text

(9b) In Artikel 12 wird der folgende
Absatz eingefugt:

»4b. Die Kommission schliefit bis zum

31. Dezember 2013 eine Uberpriifung der
Durchfuhrungsvorschriften fur
innovative Technologien nach MaRgabe
dieses Artikels ab, um gegebenenfalls die
Antrags- und Genehmigungsverfahren zu
straffen. “
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 10 — Buchstabe b
Verordnung (EG) Nr. 443/2009

Artikel 13 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
(b) Absatz 3 Unterabsatz 2 wird (b) Absatz 3 Unterabsatz 1 erhélt folgende
gestrichen. Fassung:

»3. Ab 2012 fUhrt die Kommission eine
Folgenabschatzung durch, um gemaf
Artikel 14 Absatz 3 der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 bis 2014 die
Verfahren zur Messung der CO»-
Emissionen gemaR dieser Verordnung
zu Uberarbeiten, um so bald wie mdglich
ein Uberarbeitetes Messverfahren
anzuwenden. Die Kommission
unterbreitet insbesondere geeignete
Vorschlage zur Anpassung der
Verfahren, damit sie in angemessener
Weise das tatsachliche Verhalten von
Fahrzeugen hinsichtlich CO2-
Emissionen widerspiegeln, sowie
Vorschlage zur Einbeziehung
genehmigter innovativer Technologien
im Sinne des Artikels 12, die im
Prifzyklus ihren Ausdruck finden
konnten. Die Kommission stellt sicher,
dass diese Verfahren danach regelméaRig
iiberpriift werden.*

Anderungsantrag 23

Vorschlag fur eine Verordnung

Artikel 1 — Nummer 10 — Buchstabe b a (neu)
Verordnung (EG) Nr. 443/2009

Artikel 13 — Absatz 3 — Unterabsatz 2a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text
(ba) In Artikel 13 Absatz 3 wird nach

Unterabsatz 2 folgender Unterabsatz
eingefugt:
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Anderungsantrag 24

Vorschlag fur eine Verordnung

Artikel 1 — Nummer 10 — Buchstabe b b (neu)

Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 13 — Absatz 3a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 25

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 10 — Buchstabe ¢
Verordnung (EG) Nr. 443/2009

Anrtikel 13 — Absatz 5

PE502.182v02-00
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., Bei der Uberpriifung der CO»-
Emissionen von Serienfahrzeugen auf
ihre Ubereinstimmung mit den Werten
des genehmigten Typs prifen die
Mitgliedstaaten, die fur die Prufung der
Ubereinstimmung der Produktion
zustandig sind, die Luft- und
Rollwiderstandswerte einer
reprasentativen Stichprobe von
Serienfahrzeugen, einschlieBlich
Auslaufprifungen, und teilen jede
Abweichung von den Werten des
genehmigten Typs nach MalRgabe des
Artikel 8 Absatz 4a mit. «

Geéanderter Text

(bb) In Artikel 13 wird der folgende
Absatz eingefugt:

»3a. Die Kommission prift die
Maoglichkeit, den auf Auspuffemissionen
basierenden Ansatz, bei dem nur die
Emissionen im Zusammenhang mit
Kraftstoffherstellung und -verbrauch
gemessen werden, durch einen auf dem
Lebenszyklus basierenden Ansatz zu
ersetzen, bei dem die Emissionen aller
Abschnitte der Fahrzeuglebensdauer —
von der Materialherstellung bis zur
Entsorgung am Lebensende oder zum
Recycling — beriicksichtigt werden.
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Vorschlag der Kommission

5. Bis 31. Dezember 2014 Gberprift die
Kommission die Zielvorgaben fir die
spezifischen Emissionen, die Modalitaten
und andere Aspekte dieser Verordnung, um
Zielwerte fir die CO2-Emissionen neuer
Personenkraftwagen fir die Zeit nach 2020
festzulegen.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 10 — Buchstabe d
Verordnung (EG) Nr. 443/2009

Artikel 13 — Absatz 7
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Geéanderter Text

5. Bis 31. Dezember 2014 schlief3t die
Kommission eine Uberpriifung der
Zielvorgaben fir die spezifischen
Emissionen, die Modalitdten und andere
Aspekte dieser Verordnung ab, um
Zielwerte flr die CO2-Emissionen neuer
Personenkraftwagen fiir die Zeit nach 2025
festzulegen. Derartige Ziele stehen im
Einklang mit der kosteneffektiven
Methode zum Erreichen der langfristigen
Klimaziele der Union fiir 2050.

Die Kommission pruft:

a) auf der Grundlage einer
Folgenabschatzung und der technischen
und wirtschaftlichen Durchfuhrbarkeit
die Modalitaten fr das Erreichen eines
langfristigen Ziels fur 2025;

b) die Aspekte der Umsetzung dieses Ziels,
einschlieBlich der
Emissionsuberschreitungsabgabe.

Auf der Grundlage dieser Uberpriifung
und ihrer Folgenabschatzung,
einschlieBlich einer Gesamteinschatzung
der Auswirkungen auf die
Automobilindustrie und ihre
Zulieferindustrien, unterbreitet die
Kommission gegebenenfalls einen
Vorschlag zur Anderung dieser
Verordnung gemal dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren in einer Weise,
die moéglichst wettbewerbsneutral sowie
sozialvertraglich und nachhaltig ist.

PE502.182v02-00

DE



DE

Vorschlag der Kommission

7. Die Kommission wird erméchtigt,
delegierte Rechtsakte gemaR Artikel 14a
zu erlassen, um die Formeln in Anhang |
etwaigen Anderungen des vorgegebenen
Prufungsverfahrens fur die Messung der
spezifischen CO.-Emissionen gemal der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 anzupassen
und gleichzeitig sicherzustellen, dass das
alte und das neue Prufungsverfahren fur
Hersteller und Fahrzeuge mit
unterschiedlichem Nutzwert vergleichbar
strenge Reduktionsauflagen vorsehen.

Geéanderter Text

7. Die Kommission wird erméchtigt,
Durchfuhrungsrechtsakte gemaR dem
Prufungsverfahren im Sinne von

Artikel 14 Absatz 2 zu erlassen, um die
Formeln in Anhang | etwaigen Anderungen
des vorgegebenen Prufungsverfahrens fur
die Messung der spezifischen CO,-
Emissionen gemaR der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 und der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 anzupassen und gleichzeitig
sicherzustellen, dass das alte und das neue
Prifungsverfahren fur Hersteller und
Fahrzeuge mit unterschiedlichem Nutzwert
vergleichbar strenge Reduktionsauflagen
vorsehen.

Begriindung

Der aktuelle Vorschlag raumt lediglich die Méglichkeit einer Ex-post-Kontrolle des
Europaischen Parlaments und der Mitgliedstaaten ein. Da die Mitgliedstaaten fur die
Umsetzung des Gemeinschaftsrechts verantwortlich sind, und die Kommission mit dieser
Exekutivfunktion betraut ist, sind einheitliche Bedingungen fur die Umsetzung erforderlich.
Aus Sicht der Industrie missen die Mitgliedstaaten die Kommission kontrollieren kénnen.
Dabher sollte das entsprechende Ausschussverfahren angewendet werden.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 12
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Artikel 14a — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemal’ Artikel 8 Absatz 9
Unterabsatz 2, Artikel 11 Absatz 8, Artikel
13 Absatz 2 Unterabsatz 3 sowie Artikel 13
Absatz 7 wird der Kommission ab [Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung] auf
unbestimmte Zeit tbertragen.

PE502.182v02-00

Geéanderter Text

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemal’ Artikel 8 Absatz 9
Unterabsatz 2, Artikel 11 Absatz 8 und
Artikel 13 Absatz 2 Unterabsatz 3 wird der
Kommission ab [Datum des Inkrafttretens
dieser Verordnung] fur einen Zeitraum
von funf Jahren Ubertragen. Die
Kommission erstellt spatestens neun
Monate vor Ablauf des
Flnfjahreszeitraums einen Bericht Gber
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Anderungsantrag 28

Vorschlag fur eine Verordnung
Artikel 1 — Nummer 13
Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Anhang | — Nummer 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

,,¢) ab 2020:

Spezifische CO2-Emissionen = 95 + a x (M
— Mo)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

Mo = der nach Artikel 13 Absatz 2
festgelegte Wert

a=0,0333.
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die Befugnisubertragung. Die
Befugnistbertragung verlangert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Lange, es sei denn, das Europdaische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verlangerung spatestens
drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

Geéanderter Text

,,¢) ab 2020:

Um die ,,durchschnittlichen spezifischen
COgz-Emissionen* der Flotte zu ermitteln,
sollte eine der folgenden Formeln
verwendet werden:

1) Spezifische CO2-Emissionen = 95 + a x
(M — Mo)

Dabei ist:

M = Masse des Kraftfahrzeugs in
Kilogramm (kg)

Mo = der nach Artikel 13 Absatz 2
festgelegte Wert

a=0,0333.

ii) Spezifische CO2-Emissionen = 95 + b x
(F - Fo)

Dabei ist:

F = Fahrzeugstandflache des
Kraftfahrzeugs in Quadratmetern (m?)

Fo = der nach Artikel 13 Absatz 2
festgelegte Wert

b = 60 % der Neigung der
Grenzwertkurve.
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