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ZWIEZLE UZASADNIENIE

W dniu 11 lipca 2012 r. Komisja przedstawila wniosek w sprawie zmiany rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009, ktdre ustanawia ramy dla redukcji emisji CO2 w przypadku nowego parku
samochodowego do 2020 r. Zmiana polega na wprowadzeniu niezb¢dnych warunkow, bez
ktorych w drugim okresie, do 2020 r., nie uda si¢ osiggna¢ ograniczenia emisji do poziomu
95 g CO2/km.

Za warunki uwaza si¢ aspekty wdrozenia, ktére majag wptyw na sposob osiagniecia
docelowego poziomu emisji. We wniosku Komisji wiekszo$¢ warunkéw pozostaje bez zmian,
z nastgpujacymi wyjatkami:

— w latach 2020-2023 wprowadza si¢ dla samochodow emitujgcych ponizej 35 g
CO2/km superjednostki z mnoznikiem 1,3, ograniczone do lacznej liczby 20 000
pojazdoéw na producenta przez caty okres obowigzywania systemu;

— poziom docelowy okreslany zgodnie z odstgpstwem dla producentéw niszowych
zostaje zaktualizowany na 2020 r., a producenci odpowiedzialni za mniej niz 500
rejestracji nowych samochodéw osobowych rocznie sa wylaczeni z obowigzku
posiadania docelowego poziomu emisji COg;

— innowacje ekologiczne zostaja zachowane w przypadku wdrozenia zmienionej
procedury badania.

Ponadto przepisy procedury komitetowej zostaja zaktualizowane tak, by byly zgodne
z Traktatem z Lizbony.

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej og6lnie z zadowoleniem przyjmuje zmienione
rozporzadzenie. Biorgc pod uwagg, ze wigkszos$¢ producentéw samochodow zmierza do
osiggnigcia zalozonych na 2015 r. 1 2020 r. docelowych emisji CO2, ktore zostaly ustalone
w 2009 r., niepozadane bytoby wprowadzanie na tym etapie szeroko zakrojonych zmian
warunkow osiggniecia przewidzianego na 2020 r. docelowego poziomu emisji w wysokosci
95 g CO2/km. Pozostaja jednak istotne kwestie, ktorych Komisja nie porusza odpowiednio
W swoim wniosku.

Waznym obszarem budzgcym zaniepokojenie jest rosngca rozbieznos¢ migdzy podanymi
w homologacji typu a rzeczywistymi emisjami z nowych samochoddw osobowych, ktéra
wedtug Komisji moze wynosi¢ az 15-30%. Réznica ta w duzym stopniu wynika z metod
stosowanych przez producentéw samochoddw do pomiaru emisji CO2 zgodnie z obecna
procedurg cyklu badania. Wyeliminowanie tej rozbiezno$ci ma podstawowe znaczenie,
réwniez dlatego, ze ograniczenie emisji CO2 bezposrednio przektada si¢ na nizsze zuzycie
paliwa przez konsumentow i mniejszy import ropy naftowe;.

W zwigzku z tym sprawozdawczyni komisji opiniodawczej chciataby, aby Komisja do 2014 r.
dokonata przegladu unijnej regulacyjnej procedury kontrolnej pomiaru indywidualnych emisji
COz ustalonej na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i sSrodkéw wykonawczych do
niego. Do stycznia 2015 r. Komisja powinna by¢ w stanie zaktualizowac¢ unijny cykl badania.
Powinno to nastgpi¢ niezaleznie od tego, czy EKG ONZ zakonczy do tego czasu
harmonizacj¢ $wiatowej procedury badan lekkich pojazdow dostawczych (WLTP), poniewaz
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oszczedno$¢ paliwa lezy w interesie konsumentow europejskich niezaleznie od postepoéw na
swiecie. Nowe procedury WTLP mozna by potem wilaczy¢ w ramy unijnego cyklu badania

i dostosowa¢ indywidualne poziomy emisji CO2 producentow samochoddw. Podczas
aktualizacji unijnego cyklu badania w 2015 r. nie nalezy utrzymywa¢ mozliwos$ci pomiaru
innowacji ekologicznych poza cyklem badania.

Stabo$cig wniosku Komisji jest brak wizji na okres po 2020 r. O ile prawdopodobnie nie da
si¢ przewidzie¢ doktadnej drogi modernizacji technologicznej do roku 2025, dla przemyshu
mogloby by¢ korzystne posiadanie pewnosci wynikajacej z jasnego sygnatu politycznego.

Z tego powodu w niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustali¢ docelowe poziomy emisji CO2 na
2025 r. Taki cel podlegajacy rewizji, aby zapewni¢ mozliwos¢ jego osiggniecia w
sprawiedliwy pod wzgledem spotecznym i ekonomicznym sposob — da przemystowi
wystarczajaco duzo czasu na przygotowanie si¢.

W USA ustalono juz docelowy poziom na 2025 r. Zgodnie z amerykanskim celem producenci
samochodéw s3 zobowigzani do obnizenia o polowg zuzycia paliwa w przecigtnym
samochodzie sprzedanym w latach 2011-2025. Poniewaz UE powinna pozosta¢ na czele
swiatowego dazenia do bardziej ekologicznych pojazdéw, powinna przyjac rownie ambitne
tempo modernizacji. Obnizenie poziomu emisji 0 50% w stosunku do 2011 r. oznaczatoby
docelowy poziom ponizej 70 g CO2 na kilometr. W najnowszym studium Ricardo-AEA

2 2012 r. stwierdzono, ze docelowy poziom 70 g CO2/km jest najbardziej odpowiedni na
2025 r., 1 uznano, ze cel ten mozna osiagna¢ dzieki jedynie 7% pojazddéw o ultra niskich
emisjach i okoto 20% pojazdow hybrydowych.

Docelowy poziom 70 g CO2/km w 2025 r. zapewnitby kontynuacj¢ inwestycji w rozwoj
alternatywnych uktadéw napedowych i tworzenie w Europie nowych miejsc pracy

W branzach zwigzanych ze wzrostem i zaawansowanymi technologiami. McKinsey szacuje,
ze do 2030 r. w sektorze produkcji i B&R w UE powstanie 110 000 nowych miegjsc pracy

z powodu konieczno$ci produkcji pojazdéw o mniejszym zuzyciu paliwa. Komisja uznata
zalety stosowania powierzchni postojowej pojazdu zamiast masy jako parametru
uzytecznos$ci, wlasciwe wiec bytoby zmienienie na powierzchni¢ postojowa parametru
uzytecznos$ci stosowanego do okreslenia poziomu docelowego na 2025 r. 1 umozliwienie
producentom wyboru migdzy wielko$cig masy 1 powierzchni postojowej w okresie 2015—
2020.

Ponadto sprawozdawczyni komisji opiniodawczej proponuje zmiang artykutu dotyczacego
superjednostek. Stabos¢ superjednostek polega na tym, ze chociaz zachecaja producentow
samochodéw do wigkszej produkcji pojazddw o ultra niskich emisjach, umozliwiajg one
rowniez producentom sprzedaz wigkszej liczby samochodéw powodujacych wyzsze
zanieczyszczenia, a tym samym podwazaja docelowy poziom emisji CO2. Sprawozdawczyni
komisji opiniodawczej proponuje w zamian wprowadzenie elastycznych uprawnien,
podobnych do uprawnien zwigzanych z pojazdami o niskich emisjach w Kalifornii. Przyczyni
si¢ to do szybszego opracowania i wprowadzenia alternatywnych uktadéw napedowych,
takich jak akumulatory elektryczne i ogniwa paliwowe, oraz zapewni odpowiednie inwestycje
w technologie ultra niskich emisji. Stworzy to zachety dla pionierow dzigki ztagodzeniu ich
srednich docelowych poziomdw emisji CO2 na 2025 r., a jednocze$nie sprawi, ze producenci,
ktérzy nie zdecydujg si¢ na szybkie wprowadzenie pojazdow o ultra niskich emisjach,
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dokonaja dalszej modernizacji swojej konwencjonalnej floty pojazdow w okresie po roku
2020.

Komisja, panstwa czlonkowskie oraz wladze regionalne i lokalne musza podja¢ prace w celu
okreslenia i upowszechniania najlepszych praktyk w zakresie pobudzania popytu na pojazdy
o ultra niskich emisjach, tak aby korzystny wzrost sprzedazy w niektorych panstwach
europejskich znalazt nasladowcow we wszystkich panstwach cztonkowskich.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji
przedmiotowo wiasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1a) Zbyt czesta zmiana celow powoduje
niepewnos¢ w przemysle motoryzacyjnym
i wplywa na jego konkurencyjnos¢ w
Swiecie.
Poprawka 2
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(2) Nalezy wyjasnié, ze do celow (2) Nalezy wyjasni¢, ze do celow
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym weryfikacji zgodnosci z docelowym
poziomem 95 g CO./km emisje CO> poziomem 95 g CO./km emisje CO>
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w homologacji typu pojazdéw silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 1 Euro
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6) oraz w sprawie dostepu do informacji 6) oraz w sprawie dostepu do informacji

dotyczacych naprawy i utrzymania dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw i1 zgodnie ze srodkami pojazdéw i1 zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi. technologiami innowacyjnymi. Z badan

przeprowadzonych przez Komisje wynika
jednak, e procedury badania stosowane
do pomiaru emisji CO2 na podstawie tego
rozporzqdzenia nie zapobiegly wigkszemu
wykorzystaniu przez producentow
elastycznych rozwiqzan, ktore
spowodowaly rzekome redukcje emisji
COz2 niewynikajgce 7 ulepszen
technologicznych i niemozliwe do
osiggniecia w faktycznym ruchu
drogowym. W zwiqzku 7 tym w trybie
pilnym naleZy dokonad przeglgdu
rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007 w celu
zapewnienia takiej sytuacji, w ktorej
procedury badania odpowiednio
odzwierciedlalyby rzeczywiste emisje CO2
z samochodow.

Poprawka 3
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

(2a) Wysokie i stale wzrastajqce ceny
paliw kopalnych, w szczegolnosci ropy
naftowej, stanowiq zagrozenie dla
oZywienia gospodarczego, bezpieczenstwa
energetycznego oraz dostgpnosci energii w
Europie. Szoki naftowe mogq prowadzié¢
do glebokich recesji, spadku
konkurencyjnosci i wzrostu bezrobocia. Z
tego wzgledu priorytetem jest zmniejszenie
naszej zaleznosci od ropy naftowej
poprzez, miedzy innymi, zwigkszenie
wydajnosci i trwalosci nowych
samochoddéw osobowych i dostawczych.

PE502.182v02-00 6/24 AD\930092PL .doc

PL



Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Majac na uwadze wysokie koszty prac
badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej
produkcji pierwszych generacji pojazdow o
ultra niskich emisjach CO2, wtasciwym jest
przyspieszenie i ulatwienie, tymczasowo i
w ograniczonym zakresie, poczatkowych
etapdw procesu ich wprowadzenia na
rynek unijny.

Poprawka 5
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4
Tekst proponowany przez Komisje

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentoéw,
wynikajacy z konieczno$ci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okreslonymi na
podstawie uzytecznosci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstgpstwa 1 jedynie
znikome korzys$ci w zakresie
zmniejszonych emisji CO> z pojazdow
sprzedawanych przez tych producentow,
producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zostajg wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
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Poprawka

(3) Majac na uwadze wysokie koszty prac
badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej
produkcji pierwszych generacji pojazdow o
ultra niskich emisjach CO2, wtasciwym jest
przyspieszenie i ulatwienie, tymczasowo i
w ograniczonym zakresie, poczatkowych
etapdw procesu ich wprowadzenia na
rynek unijny. Komisja, panstwa
czlonkowskie oraz wladze regionalne i
lokalne powinny podjgé prace w celu
okreslenia i upowszechniania najlepszych
praktyk w zakresie pobudzania popytu na
pojazdy o ultra niskich emisjach, tak aby
korzystny wzrost sprzedaZy w niektorych
panstwach europejskich znalazl
nasladowcow we wszystkich panstwach
czlonkowskich.

Poprawka

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentéw,
wynikajacy z konieczno$ci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okreslonymi na
podstawie uzytecznosci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstepstwa i jedynie
znikome korzys$ci w zakresie
zmniejszonych emisji CO> z pojazdow
sprzedawanych przez tych producentow,
producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zostajg wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomoéw
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emisji 1 optat z tytutu przekroczenia emisji i optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji. poziomu emisji.

Uzasadnienie

Producenci niewielkiej liczby pojazdow wnioskowali o odstgpstwa w drodze
skomplikowanego procesu, wymagajgcego znacznych zasobow, rowniez od Komisji. W
przygotowanej przez Komisje ocenie skutkow stwierdza sie, ze ci producenci wywierajg
znikomy wplyw na klimat. Ponadto prog w wysokosci 500 pojazdow uniemoZzliwia rozwoj
gospodarczy tych matych przedsigbiorstw, ktore z wigkszym prawdopodobienstwem uzyskajg
rentownos¢ przy produkcji do 1000 pojazdow, szczegolnie w kontekscie kryzysu
gospodarczego.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7) Celem umozliwienia przemystowi (7) W celu umozliwienia przemystowi

motoryzacyjnemu prowadzenia motoryzacyjnemu prowadzenia

dhlugoterminowych inwestycji i innowacji dhugoterminowych inwestycji i innowacji

pozadane jest zapewnienie wskazowek €O pozadane jest zapewnienie wskazowek w

do tego, jak niniejsze rozporzqdzenie odniesieniu do okresu po 2020 r. Powinno

powinno zosta¢ zmienione W odniesieniu to polegaé na okresleniu docelowego

do okresu po 2020 r. Wskazdowki te poziomu emisji na 2025 r. Ten poziom

powinny by¢ oparte na ocenie niezb¢dnej docelowy powinien by¢ oparty na

wielkos$ci redukcji, zgodnie z unijnymi niezbednej wielkosci redukcji zgodnej z

dhlugoterminowymi celami w zakresie unijnymi dlugoterminowymi celami w

klimatu i skutkami dla rozwoju zakresie klimatu i powinien wspieraé

oszczednych technologii ograniczania rozwoj oszczednych technologii

emisji CO stosowanych w samochodach. ograniczania emisji CO2 stosowanych w

Z tego powodu pozadane jest, aby aspekty samochodach. Z tego powodu pozadane

te zostaly poddane przeglgdowi, aby jest, aby Komisja sporzadzita

Komisja sporzadzita sprawozdanie oraz, w sprawozdanie oraz zaproponowata

stosownych przypadkach, by przedstawi¢ docelowe poziomy emisji zgodne 7 zasadg

propozycje docelowych pozioméw emisji oszczednosci wyznaczajgcq kierunek

na okres po 2020 r. osiggania unijnych dlugoterminowych
celow w zakresie klimatu do 2050 r., i
ktore zapewniq Unii Europejskiej
utrzymanie pozycji przywodcy w zakresie
oszczednosci paliwa i emisji COz. W
sprawozdaniu nalezy wzigé pod uwage
emisje CO2 w trakcie calego cyklu Zycia
samochodow (w tym w czasie produkcji i
po wycofaniu z eksploatacji).
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Poprawka 7
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W rozporzadzeniu zobowigzuje si¢

AD\930092PL.doc
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Poprawka

(7a) Z uwagi na to, Ze producenci
potrzebujq dlugiego czasu na badania i
rozwoj, oraz w celu zapewnienia
inwestorom potrzebnej im pewnosci
nalezy ustalié docelowy poziom emisji na
2025.

Poprawka

(7b) Poniewaz prawidlowa i rzetelna
informacja o emisjach CO: oraz zuzyciu
paliwa, ktore sq ze sobg bezposrednio
powigzane, ma dla klientow kluczowe
znaczenie przy podejmowaniu
swiadomych decyzji, nalezy zwrocié¢
najwyzszq uwage na oszacowanie tych
parametrow. Obecnie jednak rzeczywiste
emisje z samochoddw i pojazdéw
dostawczych w ruchu drogowym znacznie
rozniq si¢ od wartosci okreslanych w
obecnym cyklu badania. Z tego wigledu

pilnie naleiy opracowaé usprawniony cykl

badania.

Poprawka

(8) W rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009
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Komisje do przeprowadzenia oceny
skutkéw w celu dokonania przegladu
procedur badan, tak by odzwierciedlaty
one rzeczywiste emisje CO> z
samochodow. Zadanie to, polegajqce na
opracowaniu swiatowej procedury badan
lekkich pojazdow dostawczych w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, nie
zostalo jeszcze zakonczone. W zwigzku z
tym w zalgczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 ustanawia si¢ wartosci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 1 zatacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Po
zmianie procedur badania warto$ci
graniczne okreslone w zalaczniku I
powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia porownywalnych ograniczen
dla producentéw i klas pojazddw.

PE502.182v02-00

zobowiazuje si¢ Komisj¢ do
przeprowadzenia oceny skutkéw w celu
dokonania przegladu procedur badan, tak
by odzwierciedlaly one rzeczywiste emisje
COz2 z samochodow. Obecnie stosowana
unijna procedura regulacyjna stuzgca do
pomiaru indywidualnych poziomow emisji
CO:2 prowadzi do rejestrowania nizszych
poziomow emisji niz emisje wystepujgce
podczas faktycznej eksploatacji pojazdow
w ruchu drogowym. W zwigzku 7 tym
procedury pomiaru, o ktorych mowa w
rozporzqdzeniu (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazddw silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzgcych 7
lekkich pojazdow pasazerskich i
uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w
sprawie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i utriymania
pojazdow oraz w Srodkach wykonawczych
do tego rozporzqdzenia, wymagajq zmiany
w trybie pilnym.

Przeglgd procedur badan jest obecnie
prowadzony w formie opracowania
Swiatowej procedury badan lekkich
pojazdéw dostawczych (WLTP) w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
jednak nie zostat jeszcze zakonczony. W
zwiazku z tym oraz zwaiywszy, e
istniejgcy cykl badania niewystarczajgco
odzwierciedla faktyczne emisje z
samochodéw i pojazdéw dostawczych w
ruchu drogowym, istotne znaczenie ma
szybkie opracowanie ulepszonego cyklu
badania. Aby umoZzliwié producentom
planowanie 7 pelng znajomosciq
przepisow, konieczne bedzie
przestrzeganie przez nich obecnej
procedury badan do czasu zastgpienia jej
przez WLTP. Po zmianie obecnych
procedur badania, okreslonych W
zalaczniku I do rozporzadzenia (WE)

nr 443/2009, ktdry ustanawia wartoSci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
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Poprawka 10
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
powinny zosta¢ przekazane Komisji, tak by
mogta ona uzupetni¢ zasady dotyczace
odstepstw od docelowych indywidualnych
poziomow emisji, zmieni¢ wymogi
dotyczace danych w celu monitorowania
emisji COz i dostosowac wzor w
zalaczniku I stuzacy do obliczania
indywidualnych pozioméw emisji CO; do
zmian warto$ci masy pojazdu i
regulacyjnej procedury kontrolnej stuzacej
do pomiaru indywidualnych poziomow
emisji COz, o ktdrej mowa w
rozporzgdzeniu (WE) nr 715/2007.
Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila
stosowne konsultacje, w tym z ekspertami.
Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12 a (nowy)
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zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 i zatacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008,
wartos$ci graniczne okre§lone w zalaczniku
I powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia pordéwnywalnych ograniczen
dla producentow i klas pojazddw.

Poprawka

(12) Uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
powinny zosta¢ przekazane Komisji, tak by
mogta ona uzupetic¢ zasady dotyczace
odstepstw od docelowych indywidualnych
poziomow emisji, zmieni¢ wymogi
dotyczace danych w celu monitorowania
emisji COz i dostosowac wzor w
zalaczniku I stuzacy do obliczania
indywidualnych pozioméw emisji CO2 do
zmian warto$ci masy pojazdu i
regulacyjnej procedury kontrolnej stuzacej
do pomiaru indywidualnych poziomow
emisji CO». Szczegodlnie wazne jest, aby
W czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac 1 opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe

i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie.

PE502.182v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Komisja zbadata dostepnos¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zataczniku 1. Dane te sg dostgpne i ich
ewentualne zastosowanie zostato ocenione
w ocenie skutkdw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
powinna by¢ masa. Nizsze koszty i zalety
zastosowania powierzchni postojowej jako
parametru uzytecznosci powinny jednak

zostac rozwazone w przyszlym przeglgdzie.

PE502.182v02-00

Poprawka

(12a) Nalezy przeanalizowad koniecznosé
odstgpienia od docelowych poziomow
emisji CO2 i zastgpienie ich celami w
zakresie efektywnosci zuiycia paliwa,
poniewaz poziomy redukcji emisji CO> nie
uwzgledniajg szkodliwych emisji
generowanych przez nowoczesne silniki
spalinowe. W zwigzku 7 tym wiywa sie
Komisje do przedstawienia sprawozdania
na ten temat.

Poprawka

(14) Komisja zbadata dostgpnos¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zalaczniku I do rozporzgdzenia (WE)

nr 443/2009. Dane te sg dostepne i ich
ewentualne zastosowanie zostato ocenione
w ocenie skutkdéw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
powinna by¢ masa, poniewaz zmiana
parametru uiytecznosci nie spelniataby
kryterium pewnosci planowania, jako Ze
producenci rozpoczeli ju? realizacje
swoich sciezek osiggnigcia zgodnosci do
2020 r. przy zaloieniu utrzymania
obecnego parametru. Jednak z uwagi na
nizsze koszty 1 zalety zastosowania
powierzchni postojowej jako parametru
uzytecznosci mozna by uzy¢ powierzchni
postojowej jako parametru uzytecznosci
stosowanego do okreslenia poziomu
docelowego na 2025 r., a producentom
mozna by daé moiliwosé stosowania
powierzchni postojowej od 2020 .
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Poprawka 13
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 1 —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustala docelowy
$redni poziom emisji dla nowego parku
samochodowego w wysokosci 95 ¢
CO2/km, mierzony zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 oraz
zalacznikiem XII do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008 i zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego, a takie 7
innowacyjnymi technologiami,
obowigzujqgcy od 2020 r.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustala docelowy
sredni poziom emisji dla nowego parku
samochodowego w wysokos$ci 95 g
COz/km, obowigzujgcy od 2020 r.,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007, zatacznikiem 11 i XII
do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008,
normami EKG R83-06 i EKG R101, w
kazdym przypadku obowiqzujgcymi w
dniu ....

* Dz.U.: prosze wstawié date prryjecia
niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie

Wersja obowiqzujgcego rozporzqdzenia Euro 6 (NECJ/normy EKG R83 i EKG R101)
powinna zosta¢ poddana aktualizacji, aby zagwarantowac jednakowy poziom restrykcyjnosci
ustalanych obecnie docelowych poziomow emisji, bez wzgledu na przewidywane zmiany w

samych procedurach i cyklach.

Poprawka 14
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 2 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie maja
zastosowania do producentow, ktorzy wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nimi
przedsiebiorstwami sg odpowiedzialni za
mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w

AD\930092PL.doc

Poprawka

4. Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie maja
zastosowania do producentow, ktorzy wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nimi
przedsigbiorstwami sa odpowiedzialni za
mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w
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poprzednim roku kalendarzowym.

poprzednim roku kalendarzowym.

Uzasadnienie

Producenci niewielkiej liczby pojazdow wnioskowali o odstepstwa w drodze
skomplikowanego procesu, wymagajgcego znacznych zasobow, rowniez od Komisji. W
przygotowanej przez Komisje ocenie skutkow stwierdza sie, Ze ci producenci wywierajg
znikomy wplyw na klimat. Ponadto prog w wysokosci 500 pojazdow uniemozliwia rozwoj
gospodarczy tych matych przedsiebiorstw, ktore z wiekszym prawdopodobienstwem uzyskajq
rentownosc przy produkcji do 1000 pojazdow, szczegolnie w kontekscie kryzysu

gospodarczego.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 2 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 3 —ustep 1 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

PE502.182v02-00
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Poprawka

(2a) w art. 3 ust. 1 lit. f) otrzymuje
brzmienie:

»»f) »indywidualny poziom emisji CO2«
oznacza poziom emisji CO2 samochodu
osobowego mierzony zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i
okreslony w certyfikacie zgodnosci jako
wielko$¢ emisji CO2 (wartosé
usredniona). W przypadku samochoddéw
osobowych, ktore nie maja homologacji
typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007, »indywidualny poziom
emisji CO2« oznacza poziom emisji CO2
mierzony zgodnie z taka samg
procedura pomiaru, jak ta okreslona

w odniesieniu do samochodow
osobowych w rozporzadzeniu (WE)
692/2008, lub zgodnie z procedurami
przyjetymi przez Komisj¢ dla ustalenia
poziomu emisji CO:2 dla takich
samochoddw osobowych. Do celow
niniejszego rozporzqdzenia wszelkie
zmiany przyjete w rozporzqdzeniu (WE)
nr 715/2007 oraz w rozporzqdzeniu (WE)
nr 692/2008, a takie w normach EKG R83
i R101, przyjete za podstawe i wchodzgce
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

1. Podczas obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO2
kazdy nowy samochod osobowy, ktérego
indywidualny poziom emisji CO2 wynosi
mniej niz 35 g CO2/km, liczony jest jako
1,3 samochodu osobowego w okresie od
2020 r. do 2023 r. i jako 1 samochdd
osobowy poczawszy od 2024 r.

2. Maksymalna liczba nowych
samochodow osobowych, ktore bierze sie
pod uwage, stosujgc mnozniki okreslone
w ust. 1 dla lat 2020-2023, nie przekracza
20 000 nowych rejestracji samochodow
osobowych na producenta.

Poprawka 17
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 4 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 6

Tekst proponowany przez Komisje

AD\930092PL.doc
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w Zycie 7 dniem 1 stycznia 2013 r.,
zaczynajq obowigzywad dopiero od dnia 1
stycznia 2021 r.”’;

Poprawka

1. Podczas obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO2
kazdy nowy samochdd osobowy, ktorego
indywidualny poziom emisji CO2 wynosi
mniej niz 50 g CO2/km, liczony jest jako
1,5 samochodu osobowego w okresie od
2016 r. do 2023 r. i jako 1 samochdd
osobowy poczawszy od 2024 r.

2. Maksymalny poziom zwigkszenia
docelowego poziomu emisji kaidego
producenta, uzyskany dzieki doliczaniu
superjednostek, wynosi 2,5 g CO2/km
rocznie.

Poprawka

(4a) art. 6 otrzymuje brzmienie:

»Aby okresli¢, czy producent
przestrzega swoich docelowych
indywidualnych pozioméw emisji CO2, 0
ktorych mowa w art. 4, indywidualne
docelowe poziomy emisji CO. kazdego
pojazdu mogacego wykorzystywac
paliwa alternatywne zgodnie z normami

PE502.182v02-00
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UE, zostaja obniZone do dnia 31 grudnia
2015 r. 0 5% z uwagi na wigkszy
potencjal w zakresie innowacyjnych
technologii paliw i [...] redukcje emisji w
przypadku stosowania biopaliw.
Poziomy te obniza si¢ jedynie w
przypadku, gdy w przynajmniej 30%
stacji paliw w panstwie czlonkowskim, w
ktorym pojazd zostal zarejestrowany,
dostepny jest ten rodzaj paliwa
alternatywnego, w tym biopaliwa,
spelniajacego kryteria zrOwnowazonego
rozwoju, okreslone w stosownych
przepisach Unii.”;

Uzasadnienie

Premia w postaci obnizenia o 5% emisji CO2 winna objq¢ nie tylko zastosowanie bioetanolu,
ale wszystkich paliw alternatywnych, w tym bioestrow.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(4b) w art. 8 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

wda. Jesli w wyniku weryfikacji zgodnosci
produkcji panstwo czlonkowskie zgodnie 7
art. 12 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE
ustali, 7e emisje CO, w odniesieniu do
produkowanego pojazdu odbiegajg o
ponad 4% od homologowanego typu,
informacje na temat tego odchylenia sq
przekazywane Komisji wraz ze
szezegolowymi danymi okreslonymi w
zalgczniku I do niniejszego
rozporzgdzenia.

Indywidualny poziom emisji CO> dla typu
pojazdu, dla ktérego ustalono odchylenia,
zostaje odpowiednio dostosowany przy
obliczaniu sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO2 w nastgpnym roku
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Poprawka 19
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 9
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 2 — zdanie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy
dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych, o ktérych
mowa w ust. 1, w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 20
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 9 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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kalendarzowym.”;

Poprawka

Komisja przyjmuje szczegdtowe przepisy
dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych lub
innowacyjnego pakietu technologicznego,
o ktérych mowa w ust. 1, w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14

ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka

(9a) w art. 12 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

wda. Raz w roku Komisja przedklada
Radzie i Parlamentowi sprawozdanie
dotyczqce zatwierdzonych i odrzuconych
innowacyjnych technologii i
innowacyjnych pakietow
technologicznych.”;

PE502.182v02-00
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Poprawka 21
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 9 b (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

b) w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi.

PE502.182v02-00

Poprawka

(9b) w art. 12 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

»4b. Do dnia 31 grudnia 2013 r. Komisja
zakonczy przeglad przepisow
wykonawczych w zakresie innowacyjnych
technologii, o ktérych mowa w niniejszym
artykule, w celu usprawnienia, w
stosownych przypadkach, procedur
sktadania wnioskow i ich zatwierdzania.”;

Poprawka

b) w ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

,»3. Od roku 2012 Komisja
przeprowadza ocen¢ wplywu w celu
dokonania do roku 2014 przegladu,
przewidzianego w art. 14 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007,
procedur pomiaru emisji CO2 zgodnie z
tym rozporzadzeniem z myslg o jak
najszybszym wdroZeniu zmienionej
procedury pomiaru. Komisja przedstawia
W szczegollnosci stosowne wnioski
majace na celu przystosowanie tych
procedur w celu odpowiedniego
odzwierciedlania rzeczywistego
zachowania si¢ samochodow pod katem
emisji COz oraz dotyczace wlaczenia
zatwierdzonych technologii
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Poprawka 23
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009

Artykul 13 — ustep 3 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 24
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b b (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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innowacyjnych okreslonych w art. 12,
ktore moglyby by¢ widoczne w cyklu
badania. Komisja dopilnowuje, aby
procedury te byly nastepnie regularnie
poddawane przegladowi.”;

Poprawka

(ba) w art. 13 ust. 3 po akapicie drugim
dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

» W celu weryfikacji, czy emisje CO?
produkowanych pojazdow sq zgodne z
wartosciami wlasciwymi dla
homologowanego typu, panstwa
czlonkowskie odpowiedzialne za kontrole
zgodnosci produkcji sprawdzajg wartosci
opordw aerodynamicznych i oporow
toczenia reprezentatywnej liczby
produkowanych pojazdéw, co obejmuje
testy jazdy bezwladnej, i zglaszajq wszelkie
odchylenia od wartosci wlasciwych dla
homologowanego typu zgodnie z art. 8
ust. 4a.”;

Poprawka

(bb) w art. 13 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

w3a. Komisja ocenia moZliwosé
zastgpienia podejscia opartego na
emisjach spalin, polegajgcego na
obliczaniu wylgcznie emisji zwigzanych z
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera c
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisjg

5. Do dnia 31 grudnia 2014 r. Komisja
dokona przeglgdu docelowych
indywidualnych poziomow emisji,
warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzadzenia w celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO2 dla
nowych samochodow osobowych na okres
po 2020 r.

PE502.182v02-00

produkcjq i zuyciem paliwa, podejsciem
opartym na cyklu Zycia, ktore uwzglednia
emisje na wszgystkich etapach Zycia
pojazdu, od fizycznej produkcji do
unieszkodliwienia lub recyklingu po
wycofaniu z eksploatacji.”;

Poprawka

5. Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja
zakonczy przeglgd docelowych
indywidualnych poziomow emisji,
warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzadzenia w celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO> dla
nowych samochodow osobowych na rok
2025 i pozniejszy okres. Takie docelowe
poziomy emisji sq zgodne 7 zasadg
oszczednosci wyznaczajqcq kierunek
osiggania unijnych dltugoterminowych
celow w zakresie klimatu do 2050 r.

Komisja ocenia:

a) na podstawie oceny wplywu i
wykonalnosci pod wzgledem technicznym
i ekonomicznym warunki osiggniecia
dltugoterminowego poziomu docelowego;

b) aspekty wprowadzania w Zycie tego
docelowego poziomu, w tym oplaty 7 tytulu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglgd i oceng wplywu,
ktora obejmuje ogolng ocene skutkow dla
przemystu samochodowego i zaleinych od
niego galezi przemystu, Komisja w
stosownych przypadkach przedstawia
wniosek w sprawie zmiany niniejszego
rozporzqdzenia zgodnie ze zwyklq
procedurg ustawodawczq i w sposob, ktory
jest moZzliwie najbardziej neutralny 7
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Poprawka 26
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 - litera d
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 14aw
celu dostosowania wzoréw w zalaczniku I
tak, by odzwierciedli¢ wszelkie zmiany w
regulacyjnej procedurze kontrolnej
pomiaru indywidualnych poziomdéw emisji
COz, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu (WE)
nr 692/2008, dbajac o to, by w ramach
starych i nowych procedur producentom i
pojazdom o roéznej uzytecznosci stawiane
byty wymogi w zakresie redukcji o
podobnym stopniu surowosci.

punktu widzenia konkurencyjnosci oraz
spolecznie sprawiedliwy i zrownowazony.

Poprawka

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktéw wykonawczych zgodnie z procedurg
sprawdzajqgcq, o ktorej mowa w art. 14
ust. 2, w celu dostosowania wzorow w
zalaczniku I tak, by odzwierciedli¢
wszelkie zmiany w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych poziomoéw emisji CO2, 0
ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE)
nr 715/2007 i rozporzadzeniu (WE)

nr 692/2008, dbajac o to, by w ramach
starych i nowych procedur producentom i
pojazdom o roéznej uzytecznosci stawiane
byty wymogi w zakresie redukcji o
podobnym stopniu surowosci.

Uzasadnienie

Obecny wniosek stwarza jedynie mozliwos¢ kontroli ex post prowadzonej przez Parlament
Europejski i panstwa czlonkowskie. Poniewaz panstwa cztonkowskie odpowiadajg za
wykonanie prawa Unii, a Komisji powierzono te funkcje wykonawczg, konieczne sq jednolite
warunki wykonywania. Z perspektywy przemystu panstwa cztonkowskie muszg sprawowac
kontrole nad Komisjq. W zwigzku z tym zastosowanie powinna mie¢ odpowiednia procedura

komitetowa.

Poprawka 27
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 14 a — ustegp 2
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8

ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust.

2 akapit trzeci i art. 13 ust. 7, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia [the
date of entry into force of this Regulation].

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 13
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatacznik 1 — punkt 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) od 2020 r.:

indywidualny poziom emisji CO, =95 +a
x (M —Mo)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo= warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13
ust. 2

a =0,0333.

PE502.182v02-00

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8 i art. 13
ust. 2 akapit trzeci, powierza si¢ Komisji
na okres pieciu lat od dnia [the date of
entry into force of this Regulation].
Komisja sporzgdza sprawozdanie
dotyczqce przekazania uprawnien nie
pozniej ni dziewied miesiecy przed
kornicem tego okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedtuieniu nie poiniej niz trzy miesigce
przed koncem kaidego okresu.

Poprawka

c) od 2020 r.:

Do celow okreslania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 z
parku samochodowego nalezy stosowacé
Jjeden 7 poniziszych wzorow:

i) indywidualny poziom emisji CO, =95 +
ax (M- Moy)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo= warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13
ust. 2

a=0,0333.
if) indywidualny poziom emisji CO2 = 95 +

AD\930092PL .doc



b x (F - Fy)

gdzie:

F = powierzchnia postojowa pojazdu
w metrach kwadratowych (m?2)

Fo= wartosé przyjeta zgodnie 7 art. 13
ust. 2

b = 60% nachylenia krzywej wartosci
granicznych.
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