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JUSTIFICARE SUCCINTA

La 11 iulie 2012, Comisia si-a prezentat propunerea de revizuire a Regulamentului (CE) nr.
443/20009 care stabileste obiectivul de reducere a emisiilor de CO. pentru parcul de
autoturisme noi pana in 2020. Prin aceasta revizuire se pun in aplicare modalitatile fara de
care obiectivul de 95g CO2/km pentru a doua perioada pana in 2020 nu poate fi indeplinit.

Modalitatile sunt aspecte ale punerii in aplicare care influenteaza modul in care este atins
obiectivul privind emisiile. In propunerea Comisiei, majoritatea modalitatilor raiman
nemodificate, cu urmatoarele exceptii:

- creditele suplimentare pentru autoturismele cu emisii mai mici de 35 g CO2/km sunt
introduse ntre anii 2020 si 2023 cu un multiplu de 1,3 si limitate la o suma cumulata
de 20 000 de vehicule per producatori de-a lungul duratei regimului respectiv;

- obiectivul de derogare pentru producatorii de nisa este actualizat pentru 2020 si
producatorii care reprezintd mai putin de 500 de inmatriculari de autoturisme noi pe
an sunt exclusi de la obligatia de a avea un obiectiv privind emisiile de COy;

- ecoinovatiile sunt mentinute atunci cand este pusa in aplicare o procedura revizuita
de testare.

Tn plus, dispozitiile privind procedura comitetelor sunt actualizate pentru a fi compatibile cu
Tratatul de la Lisabona.

Raportoarea saluta in termeni generali regulamentul revizuit. Avand in vedere faptul ca
majoritatea producatorilor de autoturisme sunt pe cale sa 1si atingd obiectivele privind emisiile
de CO; stabilite Tn anul 2009 pentru anii 2015 si 2020, Th momentul de fata nu ar fi indicat sa
se introduca modificari substantiale ale modalitatilor pentru atingerea obiectivului de 95¢
COg2/km pentru anul 2020. Raman, insa, chestiuni importante pe care Comisia nu le-a abordat
corespunzator in propunerea sa.

O sursa importanta de ingrijorare o reprezinta discrepanta tot mai mare dintre emisiile
constatate la omologarea de tip si emisiile din lumea reala ale autoturismelor noi, Comisia
estimand ca aceasta diferentd poate ajunge pana la 15-30%. Discrepanta este cauzata in mare
parte de metodele utilizate de producatorii de autoturisme la masurarea emisiilor de CO2 n
conformitate cu procedura actuala a ciclului de testare. Este esential sd se abordeze aceasta
discrepanta, nu in ultimul rand deoarece reducerile de CO, inseamna automat economii de
carburanti pentru consumatori si importuri mai reduse de petrol.

Tn consecinta, raportoarea ar dori ca, pani in 2014, Comisia si revizuiasca procedura de
testare reglementatd a UE utilizatd pentru masurarea emisiilor specifice de CO2, instituita prin
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si masurile sale de punere in aplicare. Pana in ianuarie 2015,
Comisia ar trebui sa fie in mdsura sa actualizeze ciclul de testare al UE. Acest lucru ar trebui
realizat indiferent daca procedura de testare a vehiculelor usoare armonizata la nivel mondial
(WLTP) a CEE-ONU este finalizata pana atunci, intrucat economiile de carburanti sunt in
interesul consumatorilor europeni, indiferent de progresele inregistrate pe plan international.
Noile proceduri WLTP ar putea fi apoi incorporate in cadrul creat de ciclul de testare al UE,
iar obiectivele privind emisiile de CO; la nivelul fiecarui producator de autoturisme in parte ar
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putea fi adaptate. Optiunea de masurare a ecoinovatiilor in afara ciclului de testare nu ar
trebui pastrata atunci cand se va actualiza ciclul de testare al UE in 2015.

Un punct slab din propunerea Comisiei il constituie lipsa unei viziuni dupd 2020. Cu toate ca
nu se poate anticipa traiectoria exactd a imbunatatirilor tehnologice pana in 2025, industria
poate beneficia de pe urma certitudinii unui semnal politic clar. Prin urmare, in prezentul
regulament ar trebui stabilit un obiectiv privind nivelul emisiilor de CO> pentru 2025. Un
astfel de obiectiv 1i va oferi industriei suficient timp si va face obiectul unei revizuiri pentru a
se asigura ca poate fi realizat Tntr-o maniera echitabila din punct de vedere social si economic.

Tn SUA a fost deja stabilit un obiectiv pentru 2025. Obiectivul din SUA prevede ca
producatorii de autoturisme sd Injumatateasca consumul de carburant al unui autoturism
obisnuit vandut intre anii 2011 si 2025. Deoarece UE ar trebui sa ramana in fruntea cursei
mondiale pentru construirea unor vehicule mai curate, aceasta ar trebui sd adopte un ritm de
imbunatatire la fel de ambitios. O reducere de 50% fata de nivelurile din 2011 ar echivala cu
un obiectiv de sub 70g de CO> pe kilometru. Cel mai recent studiu realizat in 2012 de AEA-
Ricardo a concluzionat ca un obiectiv de 70g CO2/km este cel mai adecvat pentru 2025 si ca
un obiectiv de 70g poate fi realizat cu doar 7% vehicule cu emisii ultra-scazute si aproximativ
20% vehicule hibride.

Un obiectiv de 70g CO2/km 1n 2025 ar asigura faptul ca investitiile in dezvoltarea unor
sisteme de propulsie alternative ar continua si ar crea o crestere suplimentara, precum si locuri
de munca in domeniul tehnologiilor de varf in Europa. McKinsey a estimat ca, pana in 2030,
110 000 de locuri de munca vor fi create in domeniul productiei si al cercetarii si dezvoltarii
in UE, datorita necesitatii de a produce vehicule cu un consum mai eficient de carburant.
Comisia a recunoscut avantajele utilizarii amprentei, si nu a masei, ca parametru de utilitate si
ar fi adecvat sa se treaca la un parametru de utilitate avand la baza amprenta pentru obiectivul
pentru 2025 si sa li se permitad producatorilor sa aleaga intre masurarea in functie de masa si
amprenta intre 2015 si 2020.

Tn final, raportoarea propune modificarea articolului referitor la creditele suplimentare. Un
punct slab al creditelor suplimentare este acela ca, desi ele incurajeaza producatorii de
autoturisme sd producd mai multe vehicule cu emisii ultrascdzute, acestea le permit totodata
producatorilor sa vanda mai multe autoturisme mai poluante, compromitand astfel obiectivul
privind emisiile de CO». Raportoarea propune in schimb introducerea unui mandat flexibil,
similar cu mandatul pentru vehicule cu emisii scazute din California. Astfel se va accelera
dezvoltarea si implementarea unor sisteme de propulsie alternative, cum ar fi bateriile
electrice si pilele de combustie, si se va asigura realizarea de investitii suficiente in
tehnologiile vizand emisii ultrascazute. In acest mod se vor crea stimulente pentru ,,pionieri”,
prin relaxarea obiectivelor acestora privind emisiile medii de CO2 pentru 2025, asigurandu-se
n acelasi timp ca producatorii care aleg sa nu contribuie la implementarea timpurie a
vehiculelor cu emisii ultrascazute aduc imbunatatiri suplimentare flotei conventionale si dupa
anul 2020.

Comisia, statele membre si autoritatile regionale si locale trebuie sa depuna eforturi pentru a
identifica si disemina cele mai bune practici Tn stimularea cererii pentru vehicule cu emisii
ultrascazute, astfel Incat cresterea sdnatoasa a vanzarilor din unele tiri europene sd fie copiata
n toate statele membre.
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AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru mediu, sanatate
publica si siguranta alimentara, competenta in fond, sa includa in raportul sau urmatoarele

amendamente:

Amendamentul 1
Propunere de regulament

Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 2
Propunere de regulament

Considerentul 2
Textul propus de Comisie

(2) Este necesar sa se precizeze ca, pentru a
verifica respectarea obiectivului de 95g de
COg2/km, emisiile de CO> ar trebui sa
continue sa fie masurate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor Tn ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor si cu
masurile de punere in aplicare a acestuia,
precum si cu ajutorul tehnologiilor
inovatoare.
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Amendamentul

(1a) Modificarea prea frecventd a
obiectivelor creeazd incertitudine pentru
industria automobilelor si 7i afecteaza
competitivitatea la nivel mondial.

Amendamentul

(2) Este necesar sa se precizeze ca, pentru a
verifica respectarea obiectivului de 95g de
CO2/km, emisiile de CO> ar trebui sa
continue sa fie masurate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor Tn ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor si cu
masurile de punere in aplicare a acestuia,
precum si cu ajutorul tehnologiilor
inovatoare. Cu toate acestea, studiile
efectuate de Comisie au demonstrat cd
procedurile de testare utilizate pentru
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Amendamentul 3
Propunere de regulament

Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Avand in vedere costurile ridicate ale
cercetarii si dezvoltarii si ale productiei per

PE502.182v02-00

mdsurarea emisiilor de CO; n
conformitate cu regulamentul in cauzd nu
au impiedicat utilizarea crescutd a
Sacilitatilor de catre producatori, ceea ce a
condus la o presupusa reducere a
emisiilor de CO; care nu este pusa pe
seama progreselor tehnologice si care nu
poate fi realizata in practicd in circulatia
rutierd. Prin urmare, Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 ar trebui sa fie revizuit
imediat pentru a se asigura cd procedurile
de testare reflectd in mod adecvat
performangele reale in materie de emisii
de CO; ale autoturismelor.

Amendamentul

(2a) Prerurile ridicate si cresterea
continud a preturilor la combustibilii
fosili si, in special, la petrol reprezintd o
amenintare la adresa redresarii
economice, a securitdtii energetice si a
in Europa. Socurile petroliere pot
conduce la recesiuni profunde, la

ratei somajului. Prin urmare, reducerea
dependentei noastre de petrol, printre
altele prin imbunatdtirea eficiengei si a
durabilitatii noilor autoturisme si
camionete, este o prioritate.

Amendamentul

(3) Avand n vedere costurile ridicate ale
cercetarii si dezvoltarii si ale productiei per
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unitate pe care le reprezinta primele
generatii de vehicule cu emisii scazute de
dioxid de carbon, este indicat sa se
accelereze si sa se faciliteze, in mod
temporar si intr-o masura limitata, procesul
introducerii acestora pe piata Uniunii in
stadiile lor initiale de comercializare.

Amendamentul 5
Propunere de regulament

Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Avand in vedere impactul
disproportionat pe care il are asupra
micilor producétori obligatia de a respecta
cerintele specifice privind emisiile, definite
n functie de utilitatea vehiculului, sarcina
administrativd mare pe care o creeaza
procedura de derogare si beneficiile
marginale in ceea ce priveste reducerea
emisiilor de CO; ale vehiculelor vandute
de acesti constructori, producatorii care
reprezintd mai putin de 500 de autoturisme
noi pe an sunt exclusi din domeniul de
aplicare al obiectivului privind emisiile
specifice si de la prima pentru emisiile
suplimentare.

unitate pe care le reprezinta primele
generatii de vehicule cu emisii scazute de
dioxid de carbon, este indicat sa se
accelereze si sa se faciliteze, in mod
temporar si intr-o masura limitata, procesul
introducerii acestora pe piata Uniunii in
stadiile lor initiale de comercializare.
Comisia, statele membre si autoritdtile
regionale si locale ar trebui sa depund
eforturi pentru a identifica si disemina
cele mai bune practici in stimularea
cererii pentru vehicule cu emisii
ultrascazute, astfel incdt cresterea
sandtoasd a vanzarilor din unele tari
europene sd fie copiatd in toate statele
membre.

Amendamentul

(4) Avand in vedere impactul
disproportionat pe care il are asupra
micilor producétori obligatia de a respecta
cerintele specifice privind emisiile, definite
n functie de utilitatea vehiculului, sarcina
administrativa mare pe care o creeaza
procedura de derogare si beneficiile
marginale in ceea ce priveste reducerea
emisiilor de CO; ale vehiculelor vandute
de acesti constructori, producatorii care
reprezintd mai putin de 1000 de
autoturisme noi pe an sunt exclusi din
domeniul de aplicare al obiectivului
privind emisiile specifice si de la prima
pentru emisiile suplimentare.

Justificare

Producatorii mici au solicitat derogari printr-un proces complicat, care a necesitat resurse
semnificative si din partea Comisiei Europene. Evaluarea impactului efectuata de Comisie
indicd faptul cd acesti producdtori au un impact neglijabil asupra climei. Tn plus, pragul de
500 de autoturisme impiedica dezvoltarea economica a acestor intreprinderi mici, care au
mai multe sanse sa fie viabile din punct de vedere financiar daca ar produce pana la 1 000 de
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autoturisme, Tn special Tn contextul crizei economice.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Pentru a permite industriei
automobilelor sa realizeze investitii si
inovari pe termen lung, este de dorit s se
furnizeze indicatii cu privire la modul in
care prezentul regulament ar trebui
modificat pentru perioada de dupa 2020.
Aceste indicayii ar trebui sa se bazeze pe 0
evaluare a ratei de reducere necesare in
conformitate cu obiectivele climatice pe
termen lung ale Uniunii si a implicagiilor
pentru dezvoltarea tehnologiilor rentabile
de reducere a emisiilor de CO2 pentru
autoturisme. Prin urmare, este de dorit ca
aceste aspecte sd fie reexaminate, Comisia
sa inainteze un raport si, dupa caz, sd se
Jfaca propuneri pentru obiectivele pentru
perioada de dupa 2020.

Amendamentul 7
Propunere de regulament

Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(7) Pentru a permite industriei
automobilelor sa realizeze investitii si
inovari pe termen lung, este de dorit s se
furnizeze indicatii pentru perioada de

dupa 2020. Acest lucru ar trebui realizat
prin stabilirea unui obiectiv pentru

anul 2025. Obiectivul ar trebui sa se
bazeze pe conformitatea ratei de reducere
necesare cu obiectivele climatice pe termen
lung ale Uniunii si ar trebui s consolideze
dezvoltarea tehnologiilor rentabile de
reducere a emisiilor de CO; pentru
autoturisme. Prin urmare, este de dorit ca
Comisia sd Tnainteze un raport si sd
propund obiective care respecta calea cea
mai rentabild pentru atingerea
obiectivelor pe termen lung ale Uniunii in
materie de clima pentru 2050 si care sd
asigure pozitia de lider a Uniunii
Europene ih domeniul economiilor de
combustibil si al emisiilor de CO:.
Raportul ar trebui sd ia in considerare
emisiile de CO2 pe toatdi durata ciclului de
viata al autoturismelor (inclusiv
fabricarea si sfarsitul ciclului de viaza).

Amendamentul

(7a) Avand in vedere perioadele
Tndelungate de cercetare si dezvoltare
necesare producdtorilor si pentru a oferi
investitorilor certitudinea de care au
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Amendamentul 8
Propunere de regulament

Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Regulamentul solicita Comisiei sa
efectueze o evaluare a impactului cu scopul
de a revizui procedurile de testare astfel
incat acestea sa reflecte in mod adecvat
performantele reale in materie de emisii de
CO: ale autoturismelor. Aceasta activitate
se desfasoara in contextul elaborarii unei
proceduri de testare la nivel mondial a
autoturismelor si utilitarelor usoare (World
Light Duty Test Procedure) in cadrul
Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite, insa nu este
inca finalizata. Avand in vedere cele de
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nevoie, este important sd se stabileascd un
obiectiv pentru 2025.

Amendamentul

(7b) Ar trebui sa se acorde o atentie
deosebitd previzionarii emisiilor de CO; si
a consumului de carburant, care sunt in
mod direct corelate, deoarece este esential
sd li se furnizeze consumatorilor
informayii corecte si veridice cu privire la
acesti parametri pentru ca acestia sa facda
alegeri in cunostintd de cauza. Cu toate
acestea, Tn prezent, emisiile reale ale
autoturismelor si ale camionetelor pe
sosele diferd in mod semnificativ de
valorile stabilite Tn actualul ciclu de
testare. Prin urmare, este necesard
dezvoltarea rapida a unui ciclu de testare
imbunatatit.

Amendamentul

(8) Regulamentul (CE) No 443/2009
solicitda Comisiei sa efectueze o evaluare a
impactului cu scopul de a revizui
procedurile de testare astfel incét acestea s
reflecte in mod adecvat performantele reale
n materie de emisii de CO- ale
autoturismelor. Modalitatea actuala de
aplicare a procedurii reglementate a
Uniunii pentru mdasurarea emisiilor
specifice de CO2 duce la inregistrarea
unor niveluri de emisii mai scazute decit
cele care rezulta in timpul rularii efective
a vehiculelor pe sosele. Procedurile de
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mai sus, anexa | la Regulamentul (CE) nr.
443/2009 stabileste limitele de emisii
pentru anul 2020, masurate in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu
anexa XlI la Regulamentul (CE) nr.
692/2008. Tn cazul Tn care procedurile de
testare sunt modificate, limitele stabilite Tn
anexa [ ar trebui sa fie adaptate pentru a se
asigura o rigoare comparabila pentru
producatori si clase de vehicule.

PE502.182v02-00

mdsurare mentionate in Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie
2007 privind omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele ugoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informayiile referitoare la
repararea si intreginerea vehiculelor si
masurile de punere in aplicare a acestuia
trebuie, prin urmare, modificate de
urgenta.

Revizuirea procedurilor de testare se
desfasoara in contextul elaborarii unei
proceduri de testare la nivel mondial a
autoturismelor si utilitarelor usoare [World
Light Duty Test Procedure (;, WLTP”)] in
cadrul Comisiei Economice pentru Europa
a Organizatiei Natiunilor Unite, insa nu
este inca finalizata. Avand in vedere cele
de mai sus, precum si faptul ca ciclul
actual de testare nu reflectd intr-o mdsura
suficientd emisiile reale ale
autoturismelor si ale camionetelor pe
sosele, este esential sa se dezvolte rapid un
ciclu de testare imbunatdatit. Pentru a oferi
producatorilor posibilitatea de a face
planuri cunoscand toate prevederile, ei
vor trebui sa respecte actuala procedurad
de testare pdnda la inlocuirea ei cu WLTP.
In cazul modificarii procedurilor actuale
de testare prevazute in anexa | la
Regulamentul (CE) nr. 443/2009 care
stabileste limitele de emisii pentru

anul 2020, masurate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu
anexa XII la Regulamentul (CE)

nr. 692/2008, limitele stabilite in anexa | ar
trebui sa fie adaptate pentru a se asigura o
rigoare comparabild pentru producatori si
clase de vehicule.
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Amendamentul 10
Propunere de regulament

Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Comisiei ar trebui sa i se delege
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,
pentru a-i permite sa completeze normele
referitoare la derogarile de la obiectivele
privind emisiile specifice, sa modifice
cerintele in materie de date Tn scopul
monitorizarii emisiilor de COz2 si sa
adapteze formulele pentru calcularea
emisiilor specifice de CO2 prevazute in
anexa | in functie de schimbarea valorii
masei vehiculului si procedura de testare
reglementara utilizata pentru masurarea
emisiilor specifice de CO2 menyionate in
Regulamentul (CE) nr. 715/2007. Este
deosebit de important ca, pe parcursul
activitatilor pregatitoare, Comisia sa
desfasoare consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Amendamentul 11
Propunere de regulament

Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

AD\930092R0O.doc
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Amendamentul

(12) Comisiei ar trebui sa i se delege
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,
pentru a-i permite sa completeze normele
referitoare la derogarile de la obiectivele
privind emisiile specifice, sa modifice
cerintele in materie de date Tn scopul
monitorizarii emisiilor de CO3 si sa
adapteze formulele pentru calcularea
emisiilor specifice de COz prevazute in
anexa | in functie de schimbarea valorii
masei vehiculului si procedura de testare
reglementara utilizata pentru masurarea
emisiilor specifice de CO.. Este deosebit
de important ca, pe parcursul activitatilor
pregatitoare, Comisia sa desfasoare
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultand, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Amendamentul

(12a) Este oportun s se evalueze
necesitatea renuntarii la obiectivele
privind emisiile de COy, iar acestea s fie
inlocuite cu obiective privind eficiensa
combustibililor, Tntrucét obiectivele
privind emisiile de COz nu iau in
considerare emisiile nocive ale motoarelor
moderne cu ardere internd. Prin urmare,
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Comisia a evaluat disponibilitatea
datelor privind amprenta la sol si utilizarea
acestora ca parametru de utilitate in
formulele prevazute in anexa 1. Aceste date
sunt disponibile, iar utilizarea lor potentiala
a fost examinata in evaluarea impactului;
pe baza respectivei evaluari, s-a
concluzionat ca parametrul de utilitate
utilizat in formula pentru 2020 ar trebui sa
fie masa. Cu toate acestea, Tn viitoarea
reexaminare ar trebui sa se aibd in vedere
reducerea costului si avantajele legate de
utilizarea amprentei la sol ca parametru de
utilitate.

Amendamentul 13
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 1
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

,Prezentul regulament stabileste un
obiectiv, aplicabil incepand cu anul 2020
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se solicita Comisiei sd prezinte un raport
privind aceastd chestiune.

Amendamentul

(14) Comisia a evaluat disponibilitatea
datelor privind amprenta la sol si utilizarea
acestora ca parametru de utilitate in
formulele prevazute in anexa | la
Regulamentul (CE) nr. 443/2009. Aceste
date sunt disponibile, iar utilizarea lor
potentiala a fost examinata in evaluarea
impactului. Pe baza respectivei evaluari, s-
a concluzionat ca parametrul de utilitate
utilizat in formula pentru 2020 ar trebui sa
fie masa, deoarece modificarea
parametrului de utilitate nu ar Tndeplini
obiectivul privind siguranta planificarii in
madasura in care producadtorii au inceput
deja s implementeze modalitdtile de
realizare a conformitatii pentru 2020 pe
baza mentinerii parametrului actual. Cu
toate acestea, date fiind costurile mai
reduse si avantajele legate de utilizarea
amprentei la sol ca parametru de utilitate,
amprenta la sol ar putea fi utilizatd ca
parametru de utilitate pentru obiectivul
aferent anului 2025, iar producatorilor s-
ar putea sa li se ofere optiunea de a utiliza
amprenta la sol Tntre anii 2015 si 2020.

Amendamentul

Tncepand cu anul 2020, prezentul
regulament stabileste pentru parcul de
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parcului de masini noi, de a atinge o medie
a emisiilor de 95 g CO2/km, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si cu anexa XI1 la Regulamentul
(CE) nr. 692/2008, cu mdsurile de punere
n aplicare a acestuia, precum si cu
ajutorul tehnologiilor inovatoare ”.

autoturisme noi obiectivul de a atinge o
medie a emisiilor de 95 g CO2/km, in
conformitate cu Regulamentul (CE)

nr. 715/2007, cu anexele 111 si XI1 la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu
Regulamentul nr. 83-06 al CEE-ONU si
cu Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU in
fiecare caz, cu incepere de la ...+.

+ JO: a se introduce data adoptairii
prezentului regulament.

Justificare

Versiunea actualului Regulament privind limitele de emisii Euro 6 (R83 CEE-ONU si R101
CEE-ONU/NEDC) ar trebui sd fie actualizatd pentru a se garanta acelagi nivel de exigensa a
obiectivelor stabilite in prezent, indiferent de schimbarile prevazute in cadrul procedurilor §i

al ciclului ca atare.

Amendamentul 14
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 2 —alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Articolul 4, articolul 8 alineatul (4)
literele (b) si (c), articolul 9 si articolul 10
alineatul (1) literele (a) si (c) nu se aplica
in cazul unui producator care produce,
impreuna cu toate Intreprinderile sale
asociate, mai putin de 500 de autoturisme
noi Tnmatriculate in UE Tn anul
calendaristic precedent.

Amendamentul

(4) Articolul 4, articolul 8 alineatul (4)
literele (b) si (c), articolul 9 si articolul 10
alineatul (1) literele (a) si (c) nu se aplica
in cazul unui producator care produce,
impreuna cu toate Intreprinderile sale
asociate, mai putin de 1000 de autoturisme
noi Tnmatriculate in UE in anul
calendaristic precedent.

Justificare

Producatorii mici au solicitat derogari printr-un proces complicat, care a necesitat resurse
semnificative si din partea Comisiei Europene. Evaluarea impactului efectuata de Comisie
indicd faptul ca acesti producdtori au un impact neglijabil asupra climei. In plus, pragul de
500 de autoturisme impiedica dezvoltarea economicd a acestor intreprinderi mici, care au
mai multe sanse sd fie viabile din punct de vedere financiar daca ar produce pand la 1 000 de
autoturisme, Tn special Tn contextul crizei economice.
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Amendamentul 15
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 2 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 3 —alineatul 1 — litera f

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 4
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
(1) La calcularea mediei emisiilor specifice

PE502.182v02-00

Amendamentul

2a. La articolul 3 alineatul (1), litera (f) se
inlocuieste cu urmdatoarea litera:

"(f) «emisii specifice de CO2» inseamna
emisiile de COz ale unui autoturism,
masurate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 si specificate ca emisii
masice (combinate) de COz in certificatul
de conformitate. Tn cazul autoturismelor
care nu sunt supuse omologarii de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007, ,,emisiile specifice de CO2”
inseamna emisiile de CO2 masurate in
conformitate cu procedurile de masurare
prevazute pentru autoturisme de
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau in
conformitate cu procedurile adoptate de
Comisie in vederea stabilirii emisiilor de
CO: ale autoturismelor de acest tip; Tn
sensul prezentului regulament,
eventualele modificari adoptate in
conformitate cu Regulamentele (CE)

nr. 715/2007 si (CE) nr. 692/2008, precum
si cu Regulamentele nr. 83 si 101 ale
CEE-ONU, care sunt considerate ca baza
si care intrd in vigoare la 1 ianuarie 2013,
produc efecte doar Tncepand cu

1 ianuarie 2021.”

Amendamentul
(1) La calcularea mediei emisiilor specifice
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de COy, fiecare autoturism nou cu emisii
specifice de CO2 mai mici de 35 g CO2/km
va fi considerat echivalent cu 1,3
autoturisme in perioada dintre 2020 si 2023
si cu 1 autoturism 1n perioada de dupa
2024.

(2) Numarul maxim de autoturisme noi
care trebuie luat in consideratie pentru
aplicarea multiplicatorilor stabiliti la
alineatul (1) pentru perioada 2020 — 2023
nu va depasi un total cumulat de 20 000
de inmatriculari noi de autoturisme per
producator.

Amendamentul 17
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 4 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 6

Textul propus de Comisie

AD\930092R0O.doc

de COy, fiecare autoturism nou cu emisii
specifice de CO2 mai mici de 50 g CO2/km
va fi considerat echivalent cu 1,3
autoturisme in perioada dintre 2016 si 2023
si cu 1 autoturism 1n perioada de dupa
2024.

(2) Cresterea obiectivului privind emisiile
pentru fiecare producator rezultatdi in
urma calcularii creditelor suplimentare se
plafoneaza la 2,5 g CO>/lkm/an.

Amendamentul

4a. Articolul 6 se Tnlocuieste cu urmdtorul
text:

Pentru a stabili in ce masura un producator
isi respecta obiectivele privind emisiile
specifice de CO2 prevazute la articolul 4,
obiectivele emisiilor specifice de CO>
generate de fiecare vehicul conceput sa
functioneze cu carburanti alternativi care
respectd standardele UE se reduc, pana la
31 decembrie 2015, cu 5 %, drept
recunoastere a sporirii potentialului de
tehnologii inovatoare privind carburantii
si de reducere a emisiilor in cazul
Sunctionarii pe baza de biocarburanti.
Aceasta reducere se aplica numai daca cel
putin 30 % din statiile de alimentare din
statul membru in care este inmatriculat
vehiculul furnizeaza acest tip de carburant
alternativ, inclusiv biocarburanti, cu
respectarea criteriilor de durabilitate
prevazute in legislatia relevanta a
Uniunii.”
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Justificare

Reducerea cu 5 % a obiectivelor privind emisiile de COz ar trebui sa se aplice tuturor
carburanyilor alternativi, nu numai bioetanolului, ci si bioesterilor.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 4 b (nou)
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 8 —alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 9
2009/443/CE
Articolul 12 — alineatul 2 — prima teza

Textul propus de Comisie

Comisia adopta dispozitii detaliate privind
o procedura de aprobare a tehnologiilor
inovatoare mentionate la alineatul (1) prin
intermediul actelor de punere in aplicare.

PE502.182v02-00
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Amendamentul

4b. La articolul 8 se insereaza urmdtorul
alineat:

,»(4a) Tn cazurile in care, In urma
verificarii conformitatii productiei, un stat
membru, in conformitate cu articolul 12
alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE,
constatd cda emisiile de CO> ale unui
vehicul de productie deviaza cu mai mult
de 4% de tipul omologat, devierea
respectivi este raportatid Comisiei,
impreund cu datele detaliate specificate in
anexa Il a prezentului regulament.

Emisiile specifice de CO; pentru tipul de
vehicul in cazul caruia a fost constatata o
deviere sunt ajustate in conformitate cu
calcularea emisiilor specifice medii de
CO2 in anul calendaristic urmdtor.”

Amendamentul

Comisia adopta, prin acte de punere in
aplicare, dispozitii detaliate privind o
procedura de aprobare a tehnologiilor
inovatoare sau a pachetelor tehnologice
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Actele de punere n aplicare respective se
adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 14

alineatul (2) din prezentul regulament.

Amendamentul 20
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 9 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 12 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 9 b (nou)
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 12 — alineatul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie
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inovatoare mentionate la alineatul (1).
Actele de punere n aplicare respective se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 14
alineatul (2) din prezentul regulament.

Amendamentul

9a. La articolul 12 se insereaza urmatorul
alineat:

»(4a) Comisia prezintd o dati pe an
Consiliului si Parlamentului un raport
privind tehnologiile inovatoare si
pachetele tehnologice inovatoare aprobate
si refuzate.”

Amendamentul

9b. La articolul 12 se insereaza urmdatorul
alineat:

»(4b) Pind la 31 decembrie 2013, Comisia
finalizeazd o revizuire a dispozitiilor de
punere n aplicare pentru tehnologiile
inovatoare mentionate la prezentul articol
pentru a rationaliza procedurile de
aplicare si de omologare, dupa caz.”
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 10 — litera b
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 13 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(b) Al doilea paragraf din alineatul (3) se
elimina.

Amendamentul 23
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 10 — litera ba (noua)
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 13 — alineatul 3 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(b) La alineatul (3), primul paragraf se
inlocuieste cu urmadtorul text:

"(3) Incepand cu 2012, Comisia efectueaza
o0 evaluare de impact cu scopul de a revizui
pana in 2014, in conformitate cu articolul
14 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr.
715/2007, procedurile de masurare a
emisiilor de CO2 dupa cum se prevede in
regulamentul mentionat, pentru a aplica
cdt de curdnd posibil o procedura de
mdsurare revizuitd. Comisia prezintd, in
special, propuneri corespunzatoare in
vederea adaptarii procedurilor astfel incat
acestea sa reflecte in mod adecvat
performantele reale in materie de emisii de
CO: ale autoturismelor si propuneri pentru
includerea tehnologiilor inovatoare
aprobate definite la articolul 12, care ar
putea fi reflectate Tn ciclul de testare.
Comisia garanteaza ca aceste proceduri
sunt ulterior revizuite Tn mod periodic.”

Amendamentul

(ba) La articolul 13 alineatul (3), se
adaugd urmatorul paragraf dupa al doilea
paragraf:

» Pentru a verifica dacd emisiile de CO;
ale vehiculelor de productie sunt
conforme cu valorile tipului omologat,
statele membre responsabile pentru
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Amendamentul 24
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 10 — litera b b (noua)

Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 13 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 10 - litera c
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 13 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Pana la 31 decembrie 2014, Comisia
procedeaza la reexaminarea obiectivelor
privind emisiile specifice, modalitatile si
alte aspecte din prezentul regulament in
vederea stabilirii obiectivelor privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi
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verificarea conformitatii productiei
auditeaza valorile aerodinamice si cele
privind rezistenta la rulare pe un esantion
reprezentativ de vehicule de productie,
incluzdnd incercari privind rularea liberd
pe sosea, si raporteazd orice deviere de la
valorile tipului omologat in conformitate
cu articolul 8 alineatul (4a).”

Amendamentul

(bb) Se introduce urmadatorul alineat (3a):

»(3a) Comisia evalueaza posibilitatea
inlocuirii abordarii pe baza gazelor de
esapament, conform cdreia se iau in
considerare doar emisiile asociate
productiei si utilizdarii carburantilor, cu o
abordare pe baza ciclului de viatd, care
include emisiile generate in toate etapele
de viaga ale vehiculului, de la producerea
materiilor prime pdnd la casarea sau
reciclarea la sfarsitul ciclului de viaza. ”

Amendamentul

(5) Pana la 31 decembrie 2014, Comisia
finalizeazd revizuirea obiectivelor privind
emisiile specifice, a modalitdtilor si a altor
aspecte din prezentul regulament in
vederea stabilirii obiectivelor privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi
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pentru perioada de dupa 2020.

Amendamentul 26
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 10 - litera d
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 13 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu

articolul 14a pentru a adapta formulele
prevazute in anexa I, cu scopul de a
reflecta eventualele schimbari in procedura
de testare reglementara utilizatd pentru
masurarea emisiilor specifice de CO>
mentionate in Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si in Regulamentul (CE) nr.
692/2008, asigurand totodata faptul ca
cerintele de reducere a emisiilor aplicabile

PE502.182v02-00

pentru 2025 si perioada ulterioard. Astfel
de obiective sunt conforme cu calea
rentabila de realizare a obiectivelor
climatice pe termen lung ale Uniunii
pentru 2050.

Comisia evalueaza:

(a) pe baza unui studiu de impact si a
fezabilitatii tehnice si economice,
modalitatile de atingere a unui obiectiv pe
termen lung in 2025;

(b) aspectele legate de punerea in aplicare
a obiectivului respectiv, inclusiv prima
pentru emisiile suplimentare.

Pe baza reexaminarii respective si a
evaluarii de impact aferente, care include
o evaluare generald a impactului asupra
industriei automobilelor si a industriilor
conexe, Comisia prezintd, dacad este cazul,
o0 propunere de modificare a prezentului
regulament, in conformitate cu procedura
legislativa ordinara, intr-un mod care sa
fie cat mai neutru posibil din punct de
vedere concurential, precum si echitabil
din punct de vedere social si durabil.

Amendamentul

(7) Comisia este imputernicita sa adopte
acte de punere n aplicare in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 14 alineatul (2) pentru a adapta
formulele prevazute in anexa I, cu scopul
de a reflecta eventualele schimbari in
procedura de testare reglementara utilizata
pentru masurarea emisiilor specifice de
CO2 mentionate in Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si in Regulamentul (CE) nr.
692/2008, asigurand totodata faptul ca
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producatorilor si vehiculelor de utilitate
diferitd in cadrul procedurilor de testare
vechi si noi se caracterizeaza printr-0
rigoare comparabila.

cerintele de reducere a emisiilor aplicabile
producatorilor si vehiculelor de utilitate
diferita in cadrul procedurilor de testare
vechi si noi se caracterizeaza printr-0
rigoare comparabila.

Justificare

Propunerea actuala ofera Parlamentului European si statelor membre doar posibilitatea de a
efectua controale ex post. Tntrucat statele membre sunt responsabile pentru punerea in
aplicare a dreptului Uniunii si intrucat Comisia are un rol executiv, sunt necesare conditii
uniforme de punere in aplicare. Din perspectiva industriei, statele membre trebuie sa aiba
drept de supraveghere asupra Comisiei. Prin urmare, ar trebui sa se aplice procedura

relevantd a comitetelor.

Amendamentul 27
Propunere de regulament

Articolul 1 — punctul 12
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia este abilitata sa adopte actele
delegate menyionate la articolul 8 alineatul
(9) al doilea paragraf, articolul 11 alineatul
(8), articolul 13 alineatul (2) al treilea
paragraf si articolul 13 alineatul (7) pe
parcursul unei perioade nedeterminate de
la [data intrarii in vigoare a prezentului
regulament].
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Amendamentul

(2) Competenrza de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 8 alineatul (9) al
doilea paragraf, articolul 11 alineatul (8) si
articolul 13 alineatul (2) al treilea paragraf
se confera Comisiei pe o perioada de CINCi
ani de la [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament]. Comisia prezinta
un raport privind delegarea de competenze
cel tarziu cu noud luni inainte de
Tncheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competenge se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opun
prelungirii respective cel tarziu cu trei
luni inainte de incheierea fiecairei
perioade.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 1 — punctul 13
Regulamentul (CE) nr. 443/2009
Anexa | — punctul 1 — literac

Textul propus de Comisie

(c) Din 2020:

Emisiile specifice de CO2=95+a x (M —
MO0)

unde:

M = masa vehiculului in kilograme (kg)

MO = valoarea adoptatd in conformitate cu
articolul 13 alineatul (2)

a=0,0333.
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Amendamentul

(c) din 2020:

Pentru a determina ,,media emisiilor
specifice de CO.” ale parcului de
autoturisme, ar trebui sa se utilizeze una
dintre urmatoarele formule:

(i) Emisiile specifice de CO2,=95+a x (M
— MO0)

unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)

MO = valoarea adoptatd in conformitate cu
articolul 13 alineatul (2)

a=0,0333.

(ii) Emisiile specifice de CO2 =95 + b x
(F - FO)

unde:

F = amprenta la sol a vehiculului
exprimatd in metri patrati (m?)

FO0 = valoarea adoptatd in conformitate cu
articolul 13 alineatul (2)

b = pantd de 60 % n raport cu curba
valorii limita.
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