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KRATKA OBRAZLOZITEV

Komisija je 11. julija 2012 predstavila predlog za pregled Uredbe (ES) st. 443/20009, ki doloca
okvir za zmanjSanje emisij CO2 za nova osebna vozila do leta 2020, da bi zagotovila nacine,
brez katerih v drugem obdobju do leta 2020 ne bo mogoce doseci cilja 95 g CO2/km.

Nacini so vidiki izvajanja, ki vplivajo na to, kako je cilj emisij dosezen. Predlog Komisije
pusca vecino nacinov nespremenjenih, razen v naslednjih primerih:

— premijske tocke za vozila, katerih emisije so nizje od 35 g CO2/km se uvedejo med
letoma 2020 in 2023 z mnoziteljem 1,3 ter so omejene na skupno Stevilo 20.000
vozil na proizvajalca v Casu trajanja sheme;

- cilj glede odstopanja za ozko specializirane proizvajalce je za leto 2020 posodobljen
in proizvajalci, ki so odgovorni za manj kot 500 registracij novih osebnih vozil na
leto, izvzeti iz obveznosti doseganja cilja glede emisij CO;

— ekoloske inovacije se pri izvajanju revidiranih preskusnih postopkov ohranijo;

Poleg tega so dolocbe o postopku v odboru posodobljene tako, da so zdruzljive z Lizbonsko

pogodbo.

Pripravljavka mnenja na sploSno pozdravlja pregledano uredbo. Glede na to, da si vecina
proizvajalcev prizadeva, d bi do leta 2015 in 2020 dosesli cilje emisij CO-, kot so bili
dogovorjeni v letu 2009, v tej fazi ne bi bilo zazeleno obsezno spreminjati na¢inov za
doseganje cilja 95 g CO2/km v letu 2020. Vendar Komisija v svojem predlogu ne obravnava
ustrezno nekaterih pomembnih vprasanj.

Posebej problemati¢na je narascajoca razlika med homologiranimi in dejanskimi emisijami
novih osebnih vozil, ki po ocenah Komisije znasa od 15 do 30 %. Glavni vzrok razlike je v
metodah, Ki jih uporabljajo proizvajalci vozil pri merjenju emisij CO2 v skladu s sedanjim
preskusnim postopkom. To razliko je treba preuciti, nenazadnje tudi zato, ker zmanjSanje
emisij CO2 pomeni neposreden prihranek goriva za potro$nike in posledi¢no manjsi uvoz
nafte.

Pripravljavka mnenja zato Zeli, da Komisija do leta 2014 pregleda sedaj veljavni preskusni
postopek za merjenje specifi¢nih emisij COo, ki je bil dolo¢en v Uredbi (ES) §t. 715/2007 in v
njenih izvedbenih ukrepih. Komisija bi morala biti do januarja 2015 zmoZna posodobiti
preskusni cikel EU. To bi se moralo zgoditi ne glede na to, ali bo do takrat globalni preskusni
postopek za lahka vozila koncan ali ne, saj je varCevanje z gorivom v interesu evropskih
potro$nikov neodvisno od mednarodnega napredka. Novi postopek se lahko kasneje vkljuci v
evropski vozni cikel, cilji emisij CO2 za posamezne proizvajalce pa prilagodijo. MozZnost
merjenja ekoloskih inovacij zunaj preskusnega cikla se pri posodabljanju preskusnega cikla v
letu 2015 ne bi smela ohraniti.

Sibka to¢ka predloga Komisije je pomanjkanje vizije za obdobje po letu 2020. Ceprav ni

mogoce natan¢no napovedati smeri razvoja tehnoloskih izboljSav do leta 2025, bi industriji
lahko koristil jasen politicni signal. Zato bi bilo treba v tej uredbi dolociti cilje emisij CO2 za
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leto 2025. Ta bo industriji omogocil dovolj ¢asa in se bo ponovno preucil, da bo njegovo
doseganje uresnicljivo na socialno in ekonomsko sprejemljiv nacin.

V ZDA je bil cilj za leto 2025 Ze dolocen in zahteva od proizvajalcev vozil, da od 2011 do
2025 prepolovijo porabo goriva povprecnega prodanega vozila. Ker mora EU ostati na ¢elu
globalne tekme za CistejSa vozila, bi morala sprejeti podobno ambiciozen tempo izboljSav.
Petdesetodstotno zmanjsanje ciljev iz leta 2011 bi pomenilo, da cilj emisij ne bo presegal 70 g
CO2/km. V najnovejsi studiji, ki jo je v letu 2012 opravila druzba Ricardo-AEA, je bilo
ugotovljeno, da je cilj emisij 70g CO2/km najbolj primeren za leto 2025, in izra¢unano, da se
ga lahko doseZe samo s 7-odstotnim deleZem vozil z izjemno nizkimi emisijami in priblizno
20 % hibridnih vozil.

Ta cilj bi zagotovil nadaljevanje vlaganj v razvoj alternativnih pogonov in ustvaril dodatno
rast in visokotehnoloska delovna mesta v Evropi. Druzba McKinsey ocenjuje, da bo v EU do
leta 2030 ustvarjenih 110.000 novih delovnih mest v proizvodnji in v raziskavah in razvoju
zaradi potrebe po proizvodnji vozil z u¢inkovitejSo porabo goriva. Komisija se strinja, da je za
kazalnik uporabnosti bolje uporabiti odtis kot pa maso vozila, ter meni, da bi bilo za cilj za
leto 2025 smiselno preiti na kazalnik uporabnosti, ki temelji na odtisu, proizvajalcem pa v
obdobju od 2015 do 2020 omogociti, da izberejo med enim ali drugim kazalnikom.

Pripravljavka mnenja tudi predlaga, da se spremeni ¢len v zvezi z olajsavami. Pomanjkljivost
olajsav je, da na eni strani proizvajalce vozil spodbujajo, da proizvajajo ve¢ vozil z izjemno
nizkimi emisijami, na drugi strani pa jim omogocajo, da prodajo tudi ve¢ vozil z vi§jimi
emisijami, kar slabi doseganje cilja v zvezi z emisijami COz. Pripravljavka mnenja zato
predlaga uvedbo prilagodljivega programa ugodnosti, ki bo podoben kalifornijskemu
programu za vozila z nizkimi emisijami ogljika, kar bo pospesilo razvoj in uporabo
alternativnih pogonov, kot so elektri¢ni akumulatorji in gorivne celice, ter zagotovilo ustrezna
vlaganja v tehnologije z izjemno nizkimi emisijami ogljika. Ohlapne;jsi cilji v zvezi z
emisijami CO2 za leto 2025 bodo spodbudili pionirje, hkrati pa omogo¢ili, da bodo
proizvajalci, ki se niso odlocili za prispevek k zgodnjemu razvoju vozil z izjemno nizkimi
emisijami ogljika, dodatno izboljsali svoja konvencionalna vozila po letu 2020.

Komisija, drzave €lanice ter regionalni in lokalni organi morajo opredeliti ter Siriti najboljSe

prakse pri spodbujanju povprasevanja po vozilih z izjemno nizkimi emisijami, tako da se bo
zdrava rast prodaje v nekaterih evropskih drZavah razsirila tudi na vse druge drzave €lanice.

PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost
hrane kot pristojni odbor, da v svoje poroc€ilo vkljuci naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1
Predlog uredbe

Uvodna izjava 1 a (novo)
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 2
Predlog uredbe

Uvodna izjava 2
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

95 g CO2/km emisije CO2 $e naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

Predlog spremembe 3
Predlog uredbe

Uvodna izjava 2 a (novo)
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Predlog spremembe

(1a) Prepogosto spreminjanje ciljev
ustvarja negotovost za avtomobilsko
industrijo in vpliva na njeno svetovno
konkurencnost.

Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

95 g CO2/km emisije CO2 $e naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar so Studije, ki jih je izvedla
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2 v
skladu 7 navedeno uredbo, niso preprecili
povecane uporabe prilagodljivosti pri
proizvajalcih, kar ima za posledico
domnevno zmanjsanje emisij CO-, Ki ni
rezultat tehnoloSkih izboljSav in ga ni
mogoce doseci 7 dejansko voZnjo po cesti.
Zato bi bilo treba Uredbo (ES) st.
715/2007 nemudoma pregledati, da se
zagotovi, da bodo preskusni postopki
ustrezno odraZali dejansko vedenje
avtomobilov v zvezi z emisijami COx.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Glede na visoke stroske raziskav in
razvoja ter stroske na enoto proizvoda
prvih generacij vozil z izjemno nizkimi
emisijami CO- je v prvih fazah njihovega
trZzenja primerno zacasno in v omejem
obsegu pospesiti in olajSati postopek
njihovega uvajanja na trg Unije.

Predlog spremembe 5
Predlog uredbe

Uvodna izjava 4
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Glede na nesorazmeren vpliv

PE502.182v02-00
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Predlog spremembe

(2a) Visoke in nenehno narascajoce cene
Josilnih goriv in zlasti nafte ogroZajo
okrevanje gospodarstva, zanesljivost
oskrbe z energijo in njeno cenovno
dostopnost v Evropi. Naftni Soki lahko
povzrocijo globoke recesije, zmanjsajo
konkurencnost in povecajo brezposelnost.
Zato je zmanjSanje nase odvisnosti od
nafte, med drugim s povecanjem
ucinkovitosti in trajnosti novih osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil,
prednostna naloga.

Predlog spremembe

(3) Glede na visoke stroske raziskav in
razvoja ter stroske na enoto proizvoda
prvih generacij vozil z izjemno nizkimi
emisijami COz je v prvih fazah njihovega
trZzenja primerno zacasno in v omejem
obsegu pospesiti in olajSati postopek
njihovega uvajanja na trg Unije. Komisija,
driave Clanice ter regionalni in lokalni
organi bi morale opredeliti ter Siriti
najboljse prakse pri spodbujanju
povpraSevanja po vozilih 7 izjemno
nizkimi emisijami, tako da bi se zdrava
rast prodaje v nekaterih evropskih
driavah razSirila na vse driave Clanice.

Predlog spremembe

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
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izpolnjevanja ciljev specificnih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi preprecenih emisij CO2 iz vozil, Ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 500 novih
osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

izpolnjevanja ciljev specificnih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi preprecenih emisij CO2 iz vozil, Ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 1000 novih
osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

Obrazlozitev

Mali proizvajalci so za odstopanje zaprosali prek zapletenega postopka, ki je zahteval
precejsnja sredstva, tudi Komisije. Komisija v svoji oceni ucinka navaja, da imajo ti
proizvajalci zanemarljiv vpliv na podnebje. Poleg tega zgornja meja 500 avtomobilov
onemogoca gospodarski razvoj teh malih podjetij, ki bi bila z vecjo verjetnostjo financno
uspesna, ce bi proizvedla do 1000 avtomobilov, zlasti v casu gospodarske krize.

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo
treba to uredbo spremeniti za obdobje po
letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoro¢nih nalozb in
inovacij. TakSne okvirne dolocbe bi
morale temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile. Zato
je primerno, da se ti vidiki pregledajo, da
Komisija pripravi poro¢ilo in da se po
potrebi pripravijo predlogi za cilje po letu
2020
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Predlog spremembe

(7) Da se avtomobilski industriji omogoci
izvajanje dolgoro¢nih nalozb in inovacij, bi
bilo treba zagotoviti okvirne dolocbe za
obdobje po letu 2020. To bi bilo treba
storiti 7 dolocitvijo cilja za leto 2025. Ta bi
moral temeljiti na potrebni stopnji
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in spodbujati razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO za avtomobile. Zato
je primerno, da Komisija pripravi poro€ilo
in predlaga cilje, ki bodo skladni s
stroSkovno ucinkovitimi nacini za
uresnicevanje dolgorocnih podnebnih
ciljev Unije do leta 2050 in bodo Evropski
uniji zagotavljali vodilno mesto na
podrocjih ekonomicnosti porabe goriva in
emisij COz. Porocilo bi moralo upostevati
emisije CO2 v vsem Zivljenjskem ciklu
avtomobilov (vkljucno s proizvodnjo in
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Predlog spremembe 7
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 8
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To

PE502.182v02-00

koncem Zivljenjske dobe).

Predlog spremembe

(7a) Ker proizvajalci potrebujejo veliko
Casa za raziskave in razvoj ter da se
vlagateljem zagotovi potrebna varnost, je
pomembno zastaviti cilj za leto 2025.

Predlog spremembe

(7b) Pravilni in resnic¢ni podatki o
emisijah CO; in porabi goriva, ki so
neposredno povezani, so bistvenega
pomena za ozavesceno odlocanje
potroSnikov, zato je treba napovedim teh
kazalnikov nameniti najvecjo pozornost.
Vendar pa se dejanske emisije
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil
danes mocno razlikujejo od vrednosti,
doloCenih v sedanjem preskusnem ciklu.
Zato je treba Cimprej razviti izboljSan
preskusni cikel.

Predlog spremembe

(8) V skladu z Uredbo (ES) st. 443/2009
mora Komisija izvesti oceno ucinka za
pregled preskusnih postopkov, da bodo
odrazali dejansko vedenje vozil v zvezi z
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delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
konc¢ano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) st. 443/2009 dolocene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo X1l k Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko
bodo preskusni postopki spremenjeni, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.

Predlog spremembe 10
Predlog uredbe

Uvodna izjava 12

AD\930092SL .doc

emisijami CO». Sedanje izvajanje
regulativnega postopka Unije za merjenje
specifi¢nih emisij CO- prispeva k
belezenju niZjih emisij od dejanskih, ki so
zabeleZene pri uporabi vozila na cesti.
Postopke merjenja iz Uredbe (ES) §t.
715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta
z dne 20. junija 2007 o homologaciji
motornih vozil glede na emisije iz lahkih
potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in
Euro 6) in o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrievanju vozil in njenih
izvedbenih ukrepih je treba nujno
spremeniti.

Pregled preskusnih postopkov tudi sedaj
poteka v okviru razvoja globalnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
konc¢ano. Glede na to in ker obstojeci
preskusni cikel ne odraZa dovolj dejanskih
emisij avtomobilov in lahkih gospodarskih
vozil na cesti, je hiter razvoj izboljSanega
preskusnega cikla klju¢nega pomena. Da
se proizvajalcem zagotovi moZnost
zanesljivega nacrtovanja, bodo morali
ravnati v skladu s sedaj veljavnim
preskusnim postopkom, dokler ga ne bo
nadomestil svetovni preskusni postopek za
lahka tovorna vozila. Ko bodo
spremenjeni sedanji preskusni postopki iz
Priloge | k Uredbi (ES) st. 443/2009, ki
dolo¢a mejne vrednosti emisij za leto 2020,
izmerjene v skladu z Uredbo (ES) st.
715/2007 in Prilogo XII k Uredbi (ES) st.
692/2008, bi bilo treba mejne vrednosti iz
Priloge | prilagoditi, da se zagotovi
primerljiva strogost za proizvajalce in
razrede vozil.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Na Komisijo bi bilo treba prenesti
pooblastilo za sprejemanje aktov v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije zaradi dopolnitve pravil o odstopanjih
od ciljev specifi¢nih emisij, sprememb
zahtev glede podatkov za spremljanje
emisij CO> ter prilagoditve formul za
izracun specifi¢nih emisij CO; iz Priloge |
spremembam vrednosti mase vozila in
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specificnih emisij CO iz

Uredbe (ES) st. 715/2007. Zlasti je
pomembno, da Komisija pri svojem
pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, tudi na strokovni ravni.
Komisija bi morala pri pripravi in
sestavljanju delegiranih aktov zagotoviti
hkratno, pravocasno in ustrezno
posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe 11
Predlog uredbe

Uvodna izjava 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.182v02-00

Predlog spremembe

(12) Na Komisijo bi bilo treba prenesti
pooblastilo za sprejemanje aktov v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije zaradi dopolnitve pravil o odstopanjih
od ciljev specifi¢nih emisij, spremembe
zahtev glede podatkov za spremljanje
emisij CO ter prilagoditve formul za
izracun specifi¢nih emisij CO2 iz Priloge |
spremembam vrednosti mase vozila in
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specificnih emisij CO2. Zlasti
pomembno je, da Komisija pri svojem
pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, tudi na strokovni ravni.
Komisija bi morala pri pripravi in
sestavljanju delegiranih aktov zagotoviti
hkratno, pravoc¢asno in ustrezno
posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe

(12a) Primerno je oceniti, ali se je treba
odmakniti od ciljev na podlagi emisij CO>
in jih nadomestiti s cilji na podlagi
izkoristka goriva, saj cilji glede emisij CO-
Ne upostevajo Skodljivih emisij iz
sodobnih motorjev z notranjim
izgorevanjem. Komisija naj torej predloZi
porocilo na to temo.
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Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moznost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moznost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni uéinka, pri éemer je
na podlagi navedene ocene ugotovljeno, da
bi bilo treba kot kazalnik uporabnosti v
formuli za leto 2020 uporabiti maso.
Vendar bi bilo treba pri prihodnjem
pregledu preuciti nizje stroske in
prednosti, Ki bi nastali zaradi prehoda na
odtis kot kazalnik uporabnosti.

Predlog spremembe 13
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 1
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 1 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Ta uredba od leta 2020 za nove avtomobile
doloca cilj 95 g CO2/km za povprecne
emisije, izmerjene v skladu z Uredbo (ES)
§t. 715/2007 ter Prilogo XII k Uredbi (ES)
§t. 692/2008 in njenimi izvedbenimi
ukrepi ter inovativnimi tehnologijami.
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Predlog spremembe

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moznost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge | k Uredbi (ES) st.
443/2009. Ti podatki so na voljo in
moznost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni u¢inka. Na podlagi
navedene ocene je ugotovljeno, da bi bilo
treba kot kazalnik uporabnosti v formuli za
leto 2020 uporabiti maso, saj se s
spremembo kazalnika uporabnosti ne bi
izpolnil cilj zanesljivosti nacrtovanja, saj
so proizvajalci svoje postopke za dosego
skladnosti do leta 2020 Ze zaceli na
podlagi stalnosti sedanjega kazalnika.
Vendar se bo glede na nizje stroske in
prednosti, ki bi nastali zaradi prehoda na
odtis kot kazalnik uporabnosti, odtis lahko
uporabil kot kazalnik uporabnosti za cilj
za leto 2025, proizvajalci pa ga bodo imeli
moZnost uporabiti v obdobju od 2020.

Predlog spremembe

Ta uredba od leta 2020 za nove avtomobile
doloca cilj 95 g CO2/km za povprecne
emisije, izmerjene v skladu z Uredbo (ES)
§t. 715/2007 ter Prilogo 111 in Prilogo XII k
Uredbi (ES) st. 692/2008, Pravilnikom S$t.
83 Ekonomske komisije ZdruZenih
narodov za Evropo (UN/ECE) in
Pravilnikom 5t. 101 Ekonomske komisije
ZdruZenih narodov za Evropo (UN/ECE),

PE502.182v02-00
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kot sta veljala dne ...*

* UL: Vstaviti datum sprejetja te uredbe.

Obrazlozitev

Razlicico sedanje uredbe Euro 6 (novi evropski vozni cikel/ECE R83 in ECE R101) bi bilo
treba posodobiti, da se zagotovi enaka raven strogosti danes dolocenih ciljev, ne glede na
predvidene spremembe v postopkih in ciklu.

Predlog spremembe 14
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 2
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 2 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), &len 9 in 4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), &len 9 in
¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za ¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
500 novih osebnih avtomobilov, 1000 novih osebnih avtomobilov,
registriranih v EU v prejSnjem registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.* koledarskem letu.*

ObrazloZitev

Mali proizvajalci so za odstopanje zaproSali prek zapletenega postopka, ki je zahteval
precejsnja sredstva, tudi Komisije. Komisija v svoji oceni ucinka navaja, da imajo ti
proizvajalci zanemarljiv vpliv na podnebje. Poleg tega zgornja meja 500 avtomobilov
onemogoca gospodarski razvoj teh malih podjetij, ki bi bila z vecjo verjetnostjo financno
uspesna, ce bi proizvedla do 1000 avtomobilov, zlasti v casu gospodarske krize.

Predlog spremembe 15
Predlog uredbe
Clen 1 - to¢ka 2 a (novo)

Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 3 — odstavek 1 — to¢ka f

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2a) Tocka (f) ¢lena 3(1) se nadomesti g,
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Predlog spremembe 16

Predlog uredbe

Clen 1 — totka 4

Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Pri ra¢unanju povprecnih specifi¢nih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifi¢nimi emisijami CO2 pod 35 g/km v
obdobju 20202023 steje za 1,3 osebnega
avtomobila, po letu 2024 pa za en osebni
avtomobil.

2. Najvedje Stevilo novih osebnih
avtomobilov za uporabo mnoZiteljev iz
odstavka 1 v obdobju 2020-2023 ne sme
presegati 20 000 novih registracij osebnih
avtomobilov na proizvajalca.*

AD\930092SL .doc

naslednjim:

»(F) ,,specificne emisije CO2* pomeni
emisije CO» osebnega avtomobila,
merjene v skladu z Uredbo (ES)

§t. 715/2007 in navedene kot (skupna)
masa emisij CO; v potrdilu o skladnosti;
Za osebne avtomobile, ki niso bili
homologirani v skladu z Uredbo (ES) st.
715/2007, ,specifiéne emisije CO-¢
pomeni emisije COg, izmerjene po istem
postopku, kakor je doloceno za osebna
vozila v Uredbi (ES) §t. 692/2008 ali v
skladu s postopki, Ki jih je Komisija
sprejela za ugotavljanje emisij CO: pri
osebnih avtomobilih; v tej uredbi se
zacnejo vse morebitne spremembe, ki so
dolocene v Uredbi (ES) 5t. 715/2007 in
Uredbi (ES) 5t. 692/2008 ter v standardih
ECE R 83 in R 101, na katerih temeljita
in ki zacnejo veljati 1. januarja 2013,
uporabljati Sele od 1. januarja 2021.“

Predlog spremembe

1. Pri ra¢unanju povprecnih specifi¢nih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifinimi emisijami COp, ki so niZje od
50 g CO2/km, v obdobju 20162023 steje
za 1,5 osebnega avtomobila, po letu 2024
pa za en osebni avtomobil.

2. Povecanije cilja glede emisij za vsakega
proizvajalca na podlagi izracuna olajsav je
se omeji na 2,5 g CO2/km na leto.

PE502.182v02-00



Predlog spremembe 17
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 4 a (novo)
IVJredba (ES) st. 443/2009
Clen 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(4a) Clen 6 se nadomesti z naslednjim:

»Da se ugotovi, v kolik$ni meri
proizvajalec izpolnjuje svoj cilj
specifi¢nih emisij CO; iz ¢lena 4, se cilji
specifi¢nih emisij CO> za vsako vozilo
[...], Ki je sposobno delovati na
alternativna goriva v skladu s standardi
EU, do 31. decembra 2015 zmanj$ajo za
5 % ob priznavanju vedjih moznosti za
inovativne tehnologije goriva in
zmanjSanje emisij [...] pri delovanju na
biogoriva. To zmanjsanje velja samo, ¢e
bodo tovrstna alternativna goriva, ki
izpolnjujejo trajnostna merila za
biogoriva, opredeljena v zadevni
zakonodayji Unije, na voljo na vsaj 30 %
bencinskih érpalk v drzavi ¢lanici, kjer
je vozilo registrirano.“

Obrazlozitev

Bonus 5-odstotnega zmanjsanja cilja emisij CO2 bi moral veljati za vsa alternativna goriva,

vkljucno z bioestri, in ne samo za bioetanol.

Predlog spremembe 18
Pv'redlog uredbe

Clen 1 — tocka 4 b (novo)
Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 8 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.182v02-00
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Predlog spremembe

(4b) V ¢len 8 se vstavi naslednji odstavek:

»4a. Ce driava lanica pri preverjanju
skladnosti proizvodnje v skladu s ¢lenom
12(3) Direktive 2007/46/ES ugotovi, da
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Predlog spremembe 19
Predlog uredbe

Clen 1 — totka 9
2009/443/EC
Clen 12 — odstavek 2 — prvi stavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolo¢be o postopku za odobritev
inovativnih tehnologij iz odstavka 1
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom preverjanja iz

Clena 14(2) te uredbe.*

Predlog spremembe 20
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 9 a (novo)
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 12 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AD\930092SL .doc

emisije CO> za proizvedeno vozilo bistveno
odstopajo od odobrenega tipa, to sporoci
Komisiji skupaj s podrobnostmi, Ki so
navedene v Prilogi 11 k tej uredbi.

Specifi¢ne emisije CO> za tip vozila, za
katere je bilo ugotovljeno odstopanje, se
ustrezno prilagodijo v izracunu
povprecnih emisij CO> v naslednjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe

,Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolo¢be o postopku za odobritev
inovativnih tehnologij ali sveZnja
inovativnih tehnologij iz odstavka 1.
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom preverjanja iz

Clena 14(2) te uredbe.*

Predlog spremembe

(9a) V élen 12 se vstavi naslednji
odstavek:

»4a. Komisija Svetu in Parlamentu
enkratno letno predloZi porocilo o
odobrenih in zavrnjenih inovativnih
tehnologijah in inovativnih tehnoloskih
sveznjih.“

PE502.182v02-00
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Predlog spremembe 21

Predlog uredbe

Clen 1 —to¢ka 9 b (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 12 — odstavek 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 22
Predlog uredbe
Clen 1 —to¢ka 10 — to¢ka b

Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) Drugi pododstavek odstavka 3 se érta.

PE502.182v02-00

Predlog spremembe

(9b) V Clen 12 se vstavi naslednji
odstavek:

»4b. Komisija do 31. decembra 2013
dokonca pregled podrobnih dolocb za
inovativne tehnologije iz tega clena, da se
ustrezno racionalizirata uporaba in
odobritev postopkov. “

Predlog spremembe

(b) Prvi pododstavek odstavka 3 se
nadomesti z naslednjim:

»3. Od leta 2012 dalje Komisija izvaja
oceno ucinka, da bi v skladu s ¢lenom
14(3) Uredbe (ES) $t. 715/2007 do leta
2014 pregledala postopke za merjenje
emisij CO2 v skladu z uredbo ter takoj, ko
bo izvedljivo, uporabila spremenjeni
postopek merjenja. Predlozi zlasti
predloge za prilagoditev postopkov, tako
da odraZajo dejansko vedenje vozil v
zvezi z emisijami CO; in da vkljuci
odobrene inovativne tehnologije iz ¢lena
12, ki bi jih lahko uporabili v preskusnih
ciklih. Komisija zagotovi, da se ti
postopki redno preverjajo.*
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Predlog spremembe 23
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka b a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 24
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — totka b b (novo)
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AD\930092SL .doc 17/21

Predlog spremembe

(ba) V ¢lenu 13(3) se za pododstavkom 2
vstavi naslednji pododstavek:

»Da se preveri, ali emisije CO> vozil iz
proizvodnje ustrezajo vrednostim
odobrenega tipa vozila, driave clanice, ki
so pristojne za preverjanje skladnosti
proizvodnje, revidirajo vrednosti zracnega
in kotalnega upora na reprezentativnem
vzorcu vozil iz proizvodnje, vkljucno s
preskusi v prostem teku, ter porocajo o
vsakem odstopanju od vrednosti
odobrenega tipa vozila v skladu s ¢lenom
8(4a).“

Predlog spremembe

(bb) V Clen 13 se vstavi naslednji
odstavek:

w3a. Komisija oceni moznost, da bi
pristop merjenja emisij v izpuhu, v
katerem se $tejejo samo emisije iz
proizvodnje in rabe goriva, nadomestili s
pristopom vsega Zivljenjskega cikla, ki bi
zajel emisije v vseh fazah Zivljenjskega
cikla vozila, od pridobivanja materialov
do dokoncnega odlaganja ali
recikliranja. “

PE502.182v02-00
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Predlog spremembe 25

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka ¢
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 13 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Komisija do 31. decembra 2014
pregleda cilje specifi¢nih emisij, nacine in
druge vidike te uredbe, da se dolocijo cilji
emisij CO2 za nove osebne avtomobile za
obdobje po letu 2020.¢

Predlog spremembe 26
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka d

Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

7. Komisija je v skladu s ¢lenom 14a
pooblascena za sprejetje delegiranih

PE502.182v02-00

Predlog spremembe

5. Komisija do 31. decembra 2014
dokoncéa pregled ciljev specifi¢nih emisij,
nacinov in drugih vidikov te uredbe, da se
dolocijo cilji emisij CO2 za nove osebne
avtomobile za leto 2025 in obdobje po tem
letu.*“ Ti cilji morajo biti skladni s
stroSkovno ucinkovitimi nacini za
uresnicevanje dolgorocnih podnebnih
ciljev Unije do leta 2050.

Komisija oceni:

a) na podlagi ocene ucinka ter tehnicne in
ekonomske izvedljivosti nacinov za
doseganje dolgorocnega cilja za leto 2025;

(b) vidike izvajanja tega cilja, vkljucno s
premijo za preseZne emisije.

Komisija na podlagi tega pregleda in
njegove ocene ucinka, ki bo zajemala
sploSno oceno ucinka na avtomobilsko
industrijo in njene odvisne industrije, po
potrebi pripravi predlog za spremembo te
uredbe v skladu z rednim zakonodajnim
postopkom na nacin, ki bo karseda
nepristranski glede konkurence ter
socialno pravicCen in trajnosten.

Predlog spremembe

7. Na Komisijo se prenese pooblastilo za
sprejetje izvedbenih aktov po postopku

AD\930092SL .doc



aktov, s katerimi se prilagodijo formule iz
Priloge I, da se upostevajo morebitne
spremembe regulativnega preskusnega
postopka za merjenje specificnih emisij
COz2 iz Uredbe (ES) st. 715/2007 in
Uredbe (ES) st. 692/2008, pri ¢emer se
zagotovi, da so v starih in novih preskusnih
postopkih dolocene primerljivo stroge
zahteve glede zmanjSanja za proizvajalce
in vozila z razli¢no uporabnostjo.*

pregleda iz ¢lena 14(2), s katerimi se
prilagodijo formule iz Priloge I, da se
upostevajo morebitne spremembe
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specifi¢nih emisij CO; iz
Uredbe (ES) st. 715/2007 in Uredbe (ES)
St. 692/2008, pri Cemer se zagotovi, da so v
starih in novih preskusnih postopkih
dolocene primerljivo stroge zahteve glede
zmanj$anja za proizvajalce in vozila z
razli¢no uporabnostjo.

Obrazlozitev

Sedanji predlog omogoca zgolj mozZnost naknadnega nadzora Evropskega parlamenta in
drzav ¢lanic. Ker so drzave clanice pristojne za izvajanje prava Unije, Komisiji pa je zaupana
izvrsilna vloga, so potrebni enotni pogoji za izvajanje. Z vidika industrije morajo drzave
Clanice nadzorovati Komisijo, zato bi bilo treba uporabiti ustrezen postopek v odboru.

Predlog spremembe 27
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 12
Uredba (ES) st. 443/2009
Article 14a — paragraph 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz drugega pododstavka ¢lena 8(9),
¢lena 11(8), tretjega pododstavka

¢lena 13(2) in ¢lena 13(7) se Komisiji
podeli za nedoloéen ¢as od [datum zacetka
veljavnosti te uredbe].

AD\930092SL .doc

Predlog spremembe

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz drugega pododstavka ¢lena 8(9),
¢lena 11(8) in tretjega pododstavka
Clena 13(2) se prenese na Komisijo za
obdobje petih let od [datum zacetka
veljavnosti te uredbe]. Komisija pripravi
porocilo o prenosenem pooblastilu
najpozneje devet mesecev pred koncem
petletnega obdobja. Prenos pooblastila se
samodejno podaljsa za enako obdobje,
razen cée Evropski parlament ali Svet
nasprotuje podaljSanju najpozneje tri
mesece pred koncem vsakega obdobja.

PE502.182v02-00
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Predlog spremembe 28

Predlog uredbe

Clen 1 — tocka 13

Uredba (ES) st. 443/2009
Priloga | — toc¢ka 1 —tocka ¢

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(c) Od leta 2020:

Specifi¢ne emisije CO2 =95 +a x (M —
Mo)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

Mo = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a =0,0333.

PE502.182v02-00

Predlog spremembe

(c) Od leta 2020:

Za dolocitev ,,povprecnih specificnih
emisij CO2“ voznega parka je treba
uporabiti eno od naslednjih formul:

1) Specifi¢ne emisije CO2 =95 +a x (M —
Mo)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

Mo = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a =0,0333.

ii) Specifi¢ne emisije CO> =95 + b x (F —
Fo)

Kjer:
F = odtis vozila v kvadratnih metrih (m2)

Fo =vrednost, sprejeta v skladu s ¢lenom
13(2)

b = 60 % nagiba krivulje mejne vrednosti.
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