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LÜHISELGITUS 

Seoses inimeste üha tiheneva liikumisega Euroopa Liidus on vaja rohkem ühtlustatud 

õigusnorme sõidukite tehnokontrolli teostamiseks. See on vajalik liiklusohutuse suurendamise 

huvides, aga ka selleks, et anda kodanikele tõest teavet teises liikmesriigis ostetud sõidukite 

kohta. Tehnoloogia arengu tõttu tuleb vastu võtta norme ka selliste sõidukite kohta, mis 

varem määruse reguleerimisalasse ei kuulunud. 

 

Arvamuse koostajal on mitmeid ettepanekuid teksti parandamiseks. 

 

Esiteks, tehnoülevaatuse kontrollkaart ja tehnoülevaatuse protokoll peavad olema huvitatud 

isikutele kättesaadavad interneti kaudu. Nende isikute hulka kuuluvad inspektor, kes teostab 

tehnokontrolli, tehnoülevaatuspunkt selles liikmesriigis, kus auto on registreeritud, ning võib-

olla ka auto ostja. Läbisõidumõõdiku näitude kättesaadavus on ülimalt tähtis selleks, et 

välistada mõõdiku rikkumist. 

 

Teiseks, juba praegu toimib liikmesriikidevaheline teabevahetussüsteem EUCARIS. Ei ole 

mingit vajadust luua uut teabevahetussüsteemi või teha teostatavusuuringuid Euroopa 

elektroonilise sõidukiteabeplatvormi loomiseks. Euroopa Komisjonil tuleb selle asemel uurida 

EUCARISe võrgustiku laiendamise võimalusi. Arvamuse koostaja on seisukohal, et see on 

kõige kulutasuvam lahendus ja seda saab rakendada kõige kiiremini.  

 

Kolmandaks, arvamuse koostaja hinnangul muutub läbisõidumõõdikute näitude võltsimise 

eest karistuste määramine mõttetuks, kui näidud on kättesaadavad huvitatud isikutele. Kui 

huvitatud isikutel on juurdepääs läbisõidumõõdikute näitudele, kaob tahtmine neid näitusid 

võltsida. 

MUUDATUSETTEPANEKUD 

Tööstuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon palub vastutaval transpordi- ja 

turismikomisjonil lisada oma raportisse järgmised muudatusettepanekud: 

Muudatusettepanek  1 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 7 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(7) Usaldusväärsed uurimistulemused 

näitavad, et mootorratturitega seotud 

liiklusõnnetustest 8 % on tingitud 

tehnilistest puudustest või on nendega 

seotud. Mootorratturid on kõige 

suuremasse riskirühma kuuluvad liiklejad 

ning nendega seotud liiklussurmade arv 

(7) Usaldusväärsed uurimistulemused 

näitavad, et mootorratturitega seotud 

liiklusõnnetustest 8 % on tingitud 

tehnilistest puudustest või on nendega 

seotud. Mootorratturid on kõige 

suuremasse riskirühma kuuluvad liiklejad 

ning nendega seotud liiklussurmade arv 
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ühe suureneb. Mopeedijuhtidega seotud 

liiklussurmade arv on keskmisest suurem: 

2008. aastal sai surma üle 1 400 

mopeedijuhi. Seepärast lisatakse 

ülevaatusele suunatavate sõidukite hulka 

ka kõige suuremasse riskirühma kuuluvad 

liiklejad, so mootori jõul liikuvad kahe- või 

kolmerattalised sõidukid. 

ühe suureneb. Seepärast lisatakse 

ülevaatusele suunatavate sõidukite hulka 

ka kõige suuremasse riskirühma kuuluvad 

liiklejad, so mootori jõul liikuvad kahe- või 

kolmerattalised sõidukid. Mopeede – kuigi 

nendega seotud liiklussurmade arv on 

keskmisest suurem – ei tuleks hõlmata, 

kuna korralise tehnoülevaatuse kohustuse 

nii lai kohaldamisala ei oleks praktiline 

ning oleks vastuolus proportsionaalsuse 

põhimõttega. 

Selgitus 

Mopeedide kaasamine ei oleks praktiline. Näiteks maapiirkonnas peaks mopeedijuht läbima 

korralise tehnoülevaatuse toimumise kohta jõudmiseks pika vahemaa põhimaanteedel. 

Sellega põhjustaks ta tarbetut ohtu nii endale kui ka kaasliiklejatele. 

 

Muudatusettepanek  2 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 8 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(8) Veoautode asemel kasutatakse kohalike 

vedude tegemisel järjest enam 

põllumajanduslikke sõidukeid, mille 

valmistajakiirus ületab 40 km/h. Nende 

riskipotentsiaal on veoautodega võrreldav 

ja kõnealust sõidukikategooriat tuleks 

käsitleda tehnoülevaatuse seisukohast 

samamoodi. 

(8) Veoautode asemel kasutatakse kohalike 

vedude tegemisel järjest enam 

põllumajanduslikke sõidukeid, mille 

valmistajakiirus ületab 40 km/h ja mis 

seega konkureerivad traditsiooniliste 

kaubaveokitega. Nende riskipotentsiaal on 

veoautodega võrreldav ja kõnealust 

sõidukikategooriat tuleks käsitleda 

tehnoülevaatuse seisukohast samamoodi. 

Selgitus 

Kuna T5-kategooria sõidukeid osaleb maanteeliikluses üha suuremal hulgal, tuleks neile teha 

täiemahulist tehnoülevaatust. 

 

Muudatusettepanek  3 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 9 
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(9) Ajaloolise väärtusega sõidukid aitavad 

säilitada nende valmistamise ajastu 

pärandit ning neid kasutatakse avalikel 

teedel vähe, mistõttu peaks see jääma 

liikmesriikide otsustada, kas laiendada 

korralist tehnoülevaatust kõnealustele 

sõidukitele. Ka peaksid liikmesriigid 

otsustama, kas reguleerida muud liiki 

erisõidukite tehnoülevaatust. 

(9) Ajaloolise väärtusega sõidukid aitavad 

säilitada nende valmistamise ajastu 

pärandit. Need on kultuuriväärtuseks ning 

neid ei kasutata korrapäraselt 

igapäevasõidukina. Seetõttu peaks see 

jääma liikmesriikide otsustada, kas 

laiendada korralist tehnoülevaatust 

kõnealustele sõidukitele. See õigus ei tohi 

aga kaasa tuua rangemate normide 

kohaldamist kui need, mida sõiduki 

suhtes algselt kohaldati. Ka peaksid 

liikmesriigid otsustama, kas reguleerida 

muud liiki erisõidukite tehnoülevaatust. 

Selgitus 

Ajaloolise väärtusega sõidukid on kultuuriväärtuseks ning neid ei kasutata korrapäraselt 

igapäevasõidukina. Seetõttu tuleb nende suhtes kohaldada teistsuguseid eeskirju. 

 

Muudatusettepanek  4 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 10 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(10) Tehnoülevaatus on iseseisev valdkond 

ja seega peaks seda korraldama 

liikmesriigid või pädevad asutused 

liikmesriikide järelevalve all. Igal juhul 

peaksid tehnoülevaatuse eest jätkuvalt 

vastutama liikmesriigid, isegi kui 

liikmesriigis kehtiv süsteem võimaldab 

anda vastava loa erasektori üksustele, 

sealhulgas remonditöid tegevatele 

üksustele. 

(10) Tehnoülevaatus on iseseisev valdkond 

ja seega peaks seda korraldama 

liikmesriigid või pädevad asutused 

liikmesriikide järelevalve all. Igal juhul 

peaksid tehnoülevaatuse korraldamise eest 

jätkuvalt vastutama liikmesriigid, isegi kui 

liikmesriigis kehtiv süsteem võimaldab 

anda vastava loa erasektori üksustele, 

sealhulgas remonditöid tegevatele 

üksustele. 

 

Muudatusettepanek  5 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 11 
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(11) Sõidukite ja eriti nende elektrooniliste 

ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et 

oleks juurdepääs iga sõiduki tehnilisele 

spetsifikatsioonile. Seepärast peaks 

sõidukitootja esitama kõik 

vastavustunnistusega hõlmatud andmed ja 

ka võimaldama juurdepääsu andmetele, 

mida on vaja ohutust ja keskkonda 

mõjutavate seadmete toimivuse 

kontrollimiseks. Seepärast tuleks 

kohaldada ka remonditöid ja hooldust 

hõlmavale teabele juurdepääsu käsitlevaid 

sätteid, võimaldades ülevaatuspunktidele 

juurdepääsu tehnoülevaatuse tegemiseks 

vajalikele andmeelementidele. See on 

oluline eelkõige elektrooniliste 

kontrollisüsteemide puhul ja hõlmata 

tuleks kõiki tootja paigaldatud elemente. 

(11) Sõidukite ja eriti nende elektrooniliste 

ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et 

oleks juurdepääs iga sõiduki tehnilisele 

spetsifikatsioonile. Seepärast peaks 

sõidukitootja esitama kõik 

vastavustunnistusega hõlmatud andmed ja 

ka võimaldama juurdepääsu andmetele, 

mida on vaja ohutust ja keskkonda 

mõjutavate süsteemide toimivuse 

kontrollimiseks. Andmed peaksid 

sisaldama üksikasju, mis võimaldavad 

kontrollida sõiduki ohutust mõjutavate 

süsteemide toimivust selliselt, et neid saab 

korralise tehnoülevaatuse käigus testida 

ning anda prognoositava hinnangu, kas 

sõiduk läbib ülevaatuse või mitte. 

Seepärast tuleks kohaldada ka remonditöid 

ja hooldust hõlmavale teabele juurdepääsu 

käsitlevaid sätteid, võimaldades 

ülevaatuspunktidele juurdepääsu 

tehnoülevaatuse tegemiseks vajalikele 

andmeelementidele. See on oluline 

eelkõige elektrooniliste 

kontrollisüsteemide puhul ja hõlmata 

tuleks kõiki tootja paigaldatud elemente. 

 

Muudatusettepanek  6 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 17 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(17) Ülevaatussagedust tuleks kohandada 

vastavalt sõiduki tüübile ja läbisõidule. 

Sõidukitel ilmnevad tehnilised puudused 

suure tõenäosusega teatavas vanuses ja kui 

sõidukeid kasutatakse intensiivselt, siis 

pärast teatavat läbisõitu. Seepärast on 

asjakohane muuta vanemate ja suurema 

läbisõiduga sõidukite ülevaatused 

sagedamaks. 

(17) Ülevaatussagedust tuleks kohandada 

vastavalt sõiduki tüübile. Sõidukitel 

ilmnevad tehnilised puudused suure 

tõenäosusega teatavas vanuses. Seepärast 

on asjakohane muuta vanemate sõidukite 

ülevaatused korrapäraseks. 
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Muudatusettepanek  7 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 22 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(22) Iga tehtud ülevaatuse kohta tuleks 

väljastada tehnoülevaatuse kontrollkaart, 

millel on märgitud muu hulgas teave 

sõiduki kohta ja ülevaatuse tulemused. 

Liikmesriigid peaksid kõnealust teavet 

koguma ja säilitama andmebaasis, et 

tagada asjakohaste tehnoülevaatuse 

järelmeetmete võtmine. 

(22) Iga tehtud ülevaatuse kohta tuleks 

väljastada tehnoülevaatuse kontrollkaart, 

millel on märgitud muu hulgas teave 

sõiduki kohta ja ülevaatuse tulemused. 

Liikmesriigid peaksid kõnealust teavet 

koguma ja säilitama andmebaasis, et 

tagada asjakohaste tehnoülevaatuse 

järelmeetmete võtmine. Võimaluse korral 

tuleks tehnoülevaatuse kontrollkaart teha 

huvitatud isikutele kättesaadavaks ka 

elektroonilisel kujul, järgides seejuures 

isikuandmete kaitset. 

 

Muudatusettepanek  8 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 23 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(23) Läbisõidumõõdikuga seotud pettused 

esinevad kasutatud sõidukite müügil 5–

12 % juhul, mis tähendab ühiskonna jaoks 

mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja 

seda, et sõiduki tehnoülevaatuse tulemused 

on valed. Läbisõidumõõdikuga seotud 

pettuste vastu võitlemisel hõlbustaks 

läbisõidumõõdiku rikkumist või sellega 

manipuleerimist kindlaks teha see, kui 

tehnoülevaatuse kontrollkaardile 

märgitakse läbisõit ja kehtestatakse 

kohustus esitada eelmise ülevaatuse 

kontrollkaart. Läbisõidumõõdikuga 

seotud pettust tuleks ka süstemaatilisemalt 

käsitada rikkumisena, mille eest 

määratakse karistus. 

(23) Läbisõidumõõdikuga seotud pettused 

esinevad kasutatud sõidukite riigi sees 

müügil 5–12 % juhul, kusjuures piiriülese 

müügi puhul on see protsendimäär palju 

kõrgem, mis tähendab ühiskonna jaoks 

mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja 

seda, et sõiduki tehnoülevaatuse tulemused 

on valed. Läbisõidumõõdikuga seotud 

pettuste vastu võitlemisel hõlbustaks 

läbisõidumõõdiku rikkumist või sellega 

manipuleerimist kindlaks teha see, kui 

läbisõiduandmed talletataks ja oleks 

huvitatud isikutele kättesaadavad kogu 

liidu ulatuses. Liikmesriigid võivad 

kesksete andmebaaside abil – kuhu 

talletatakse ajakohastatult kõik 

läbisõidud, mille on registreerinud 

individuaalsed osalised (müüjad, 

remonditöökojad, kontrollikeskused) – 

kontrollida läbisõidu õigsust sõiduki kogu 
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kasutusaja jooksul. Liikmesriigid peaksid 

tegema läbisõidumõõdikute näidud 

teabevahetuse raames kättesaadavaks 

elektroonilisel kujul, järgides seejuures 

isikuandmete kaitset. 

 

Muudatusettepanek  9 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Põhjendus 25 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(25) Tehnoülevaatus on osa üldisemast 

õiguskorrast, millega reguleeritakse 

sõidukeid kogu nende kasutusaja jooksul 

alates tüübikinnitusest kuni registreerimise, 

kontrolli ja lammutamiseni. Riiklike 

elektrooniliste sõidukiandmebaaside 

väljatöötamine ja nende ühendamine 

sõidukitootjate elektroonilise 

andmebaasiga peaks põhimõtteliselt 

tõhustama sõidukit hõlmavat haldusahelat 

ning aitama vähendada halduskoormust. 

Seepärast peaks komisjon koostama 

uuringu, milles käsitletakse Euroopa 

elektroonilise sõidukiteabeplatvormi 

loomise teostatavust, maksumust ja sellest 

saadavat kasu. 

(25) Tehnoülevaatus on osa üldisemast 

õiguskorrast, millega reguleeritakse 

sõidukeid kogu nende kasutusaja jooksul 

alates tüübikinnitusest kuni registreerimise, 

kontrolli ja lammutamiseni. Riiklike 

elektrooniliste sõidukiandmebaaside 

väljatöötamine ja nende ühendamine 

sõidukitootjate elektroonilise 

andmebaasiga peaks põhimõtteliselt 

tõhustama sõidukit hõlmavat haldusahelat 

ning aitama vähendada halduskoormust. 

Seepärast peaks komisjon koostama 

uuringu, milles käsitletakse Euroopa 

elektroonilise sõidukiteabeplatvormi 

loomise teostatavust, maksumust ja sellest 

saadavat kasu, samuti olemasolevate 

teabevahetussüsteemide toimivuse 

laiendamise võimalusi, pidades silmas 

läbisõidumõõdikute näitude esitamist 

sellel platvormil ning teabevahetuse 

edasise laiendamise võimalusi. 

 

Muudatusettepanek  10 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 2 – lõige 1 – taane 7 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– kahe- või kolmerattalised sõidukid (L1e-, 

L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-

kategooria sõidukid); 

– kahe- või kolmerattalised sõidukid (L3e-, 

L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria 

sõidukid); 
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Selgitus 

Mopeedide kaasamine ei oleks praktiline. Näiteks maapiirkonnas peaks mopeedijuht läbima 

korralise tehnoülevaatuse toimumise kohta jõudmiseks pika vahemaa põhimaanteedel. 

Sellega põhjustaks ta tarbetut ohtu nii endale kui ka kaasliiklejatele. Lisaks tooks see kaasa 

tarbetu halduskoormuse. 

 

Muudatusettepanek  11 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 3 – lõik 1 – punkt 7 – taane 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– selle sõidukorras hoidmiseks kasutatakse 

varuosi, mis jäljendavad sõiduki ajaloolisi 

osi; 

– selle sõidukorras hoidmiseks või 

restaureerimiseks kasutatakse varuosi, mis 

jäljendavad sõiduki ajaloolisi osi või 

pärinevad nendega samast ajast; 

Selgitus 

Ajaloolise väärtusega sõidukid on kultuuriväärtuseks. Seetõttu peavad olema selged ka 

määratlusele esitatavad nõudmised. Ainult tõeliselt ajaloolised sõidukid annavad tunnistust 

ajaloolisest arengust. Käesolevas määruses esitatud määratlus on esimene ajalooliste 

sõidukite määratlus, mis Euroopa seadusandluses sätestatakse. Kuna see võib olla aluseks 

järgnevatele õigusaktidele, tuleb siin väljenduda eriti ühetähenduslikult.  

 

Muudatusettepanek  12 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 3 – lõik 1 – punkt 7 – taane 3 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

selle peamiste osade (mootor, pidurid, 

roolisüsteem või vedrustus) tehnilisi 

näitajaid ei ole muudetud; 

– selle peamiste koostisosade (mootor, 

pidurid, roolisüsteem, sõidukitüüp või 

vedrustus) tehnilised näitajad on 

muutmata või originaaliga samast ajast; 

 

Muudatusettepanek  13 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 3 – lõik 1 – punkt 7 – taane 4 
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– selle välimust ei ole muudetud; – selle välimus on muutmata või 

originaaliga samast ajast; 

 

Muudatusettepanek  14 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 3 – lõik 1 – punkt 7 – taane 4 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 – originaaliga samast ajast on: 

 muudatused, mis olid õiguslikult ja 

tehniliselt võimalikud kümne aasta 

jooksul pärast sõiduki valmistamist; 

 

Muudatusettepanek  15 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 3 – lõik 1 – punkt 9 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

9) „tehnoülevaatus” – kontroll, et sõiduki 

kõik osad vastavad ohutus- ja 

keskkonnanäitajatele, mis kehtivad 

tüübikinnituse andmise, esimese 

registreerimise või kasutuselevõtmise ja 

ka järelpaigaldamise ajal; 

9) „tehnoülevaatus” – kontroll, kas sõiduk 

vastab oma ohutus- ja keskkonnanäitajate 

poolest avalikel teedel kasutamiseks 

vajalikele funktsionaalsusnõuetele; 

Selgitus 

Mõiste määratlus peaks olema selgemalt seotud sõiduki ohutus- ja keskkonnasüsteemide 

nõuetekohase toimimise kontrollimisega. 

 

Muudatusettepanek  16 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 3 – lõik 1 – punkt 16 a (uus) 
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 16 a) „läbisõidu andmebaas” – 

liikmesriigi loodud andmebaas, kuhu 

salvestatakse liikmesriigis registreeritud 

sõidukite läbisõidud; 

 

Muudatusettepanek  17 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 4 – lõige 3 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

3. Sõidukitootjad võimaldavad 

ülevaatuspunktidele või vajaduse korral 

pädevale asutusele juurdepääsu 

tehnoülevaatuse tegemiseks vajalikule 

tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas. 

Komisjon võtab vastu üksikasjalikud 

eeskirjad I lisas esitatud tehnilisele teabele 

juurdepääsu korra kohta kooskõlas artikli 

16 lõikes 2 osutatud kontrollimenetlusega. 

3. Sõidukitootjad võimaldavad 

ülevaatuspunktidele või vajaduse korral 

pädevale asutusele ning 

remonditöökodadele ja kontrollseadmete 

tootjatele ning kõigile huvirühmadele 

diskrimineerimata juurdepääsu 

tehnoülevaatuse tegemiseks vajalikule 

tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas. 

Komisjon võtab vastu üksikasjalikud 

eeskirjad I lisas esitatud tehnilisele teabele 

juurdepääsu korra kohta kooskõlas artikli 

16 lõikes 2 osutatud kontrollimenetlusega. 

Selgitus 

Juurdepääs teabele on perioodilise tehnoülevaatuse tegemiseks väga oluline. Seejuures peaks 

olema võimalik kõigi huvirühmade diskrimineerimata juurdepääs, nagu see on sätestatud ka 

pardadiagnostikat puudutavates õigusaktides. See peab olema tagatud ausa konkurentsi 

võimaldamiseks. 

 

Muudatusettepanek  18 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 5 – lõige 1 – taane 1 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– L1e-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja 

L7e-kategooria sõidukid: neli aastat pärast 

sõiduki esmast registreerimist, siis kahe 

aasta pärast ja seejärel igal aastal; 

– L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria 

sõidukid: neli aastat pärast sõiduki esmast 

registreerimist, seejärel iga kahe aasta 

järel; 
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Selgitus 

Mootorrataste puhul tuleks ülevaatuse sagedust hinnata ka omanike rahalise ja 

halduskoormuse seisukohast. Kuna ettepanek ei kuulu ELi ainupädevusse, kohaldatakse 

subsidiaarsuse põhimõtet. Mopeedide ja rollerite puhul, mille maksimaalne kiirus on kuni 

45 km/h, peaks olema ka edaspidi liikmesriikide otsustada, kas nad soovivad muuta nende 

korralise tehnoülevaatuse kohustuslikuks. 

 

Muudatusettepanek  19 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 5 – lõige 1 – taane 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– M1-, N1- ja O2-kategooria sõidukid: neli 

aastat pärast sõiduki esmast registreerimist, 

siis kahe aasta pärast ja seejärel igal 

aastal; 

– M1-, N1- ja O2-kategooria sõidukid: neli 

aastat pärast sõiduki esmast registreerimist, 

seejärel iga kahe aasta järel; 

Selgitus 

Kooskõlas subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse põhimõttega tuleks jätta otsus M1-, N1- ja 

O2-kategooria sõidukite sagedasema tehnoülevaatuse üle liikmesriikide teha. 

 

Muudatusettepanek  20 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 5 – lõige 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

2. Kui pärast sõiduki esmast 

registreerimist tehtud tehnoülevaatuse 

ajal on M1- või N1-kategooria sõiduki 

läbisõit 160 000 km, tehakse 

tehnoülevaatus seejärel igal aastal. 

välja jäetud 

Selgitus 

Võttes arvesse kaasaegsete M1- ja N1-kategooria sõidukite keskmise läbisõidu suurenemist, 

ilma et nende ohutus- ja keskkonnanäitajad oluliselt halveneksid, ning võttes arvesse tehnilisi 

võimalusi läbisõidumõõdikuga manipuleerimiseks, ei tohiks ülevaatuse sagedust siduda 

läbisõiduga. 
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Muudatusettepanek  21 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 5 – lõige 4 – taane 3 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– kui sõiduki registreerimistunnistuse 

omanik muutub. 

välja jäetud 

 

Muudatusettepanek  22 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 5 – lõige 4 – taane 3 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 – pärast maanteel toimunud kontrollimist. 

 

Muudatusettepanek  23 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 6 – lõige 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

2. Lõikes 1 osutatud iga valdkonna puhul 

teevad liikmesriigi pädevad asutused või 

ülevaatuspunkt tehnoülevaatuse, mis 

hõlmab vähemalt II lisa punktis 3 osutatud 

punktide kontrollimist selleks ettenähtud 

meetodite alusel. 

2. Lõikes 1 osutatud iga valdkonna puhul 

teevad liikmesriigi pädevad asutused või 

ülevaatuspunkt tehnoülevaatuse, mis 

hõlmab vähemalt II lisa punktis 3 osutatud 

punktide kontrollimist. See hõlmab üksnes 

toimivuse kontrollimist. Pretensioone 

võidakse esitada ilma tüübikinnituseta 

osade ja varuosade puhul, mis 

kahjustavad selgelt ohutus- ja/või 

keskkonnaomadusi. Kontrollimine toimub 

II lisa punktis 3 nende punktide jaoks 
ettenähtud meetodite alusel. 

Selgitus 

Perioodilise tehnoülevaatuse käigus kontrollitakse varuosade toimivust ning üldiselt mitte 

tüübikinnitust. Praktiliselt ei ole see isegi võimalik, kuna mõned varuosad on paigaldatud nii, 

et neid ei saa kontrollida. Vigu on võimalik otsida ainult siis, kui paigaldatud on ohutust ja 

keskkonnaomadusi selgelt kahjustavad ilma tüübikinnituseta osad. Sellega ei tohi kaudselt 

piirata varuosade vaba tarnimist. 
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Muudatusettepanek  24 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 8 – lõige 4 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

4. Läbisõidumõõdiku näidu 

kontrollimiseks ja juhul, kui seda pärast 

eelmist tehnoülevaatust ei teatatud 
elektrooniliselt, palub inspektor sõiduki 

ülevaatusele toonud isikul näidata eelmise 

tehnoülevaatuse järel väljastatud 

kontrollkaarti. 

4. Tavapäraselt paigaldatud 

läbisõidumõõdiku näidu kontrollimiseks 

tehakse eelmise tehnoülevaatuse teave 

inspektorile elektrooniliselt 

kättesaadavaks. Kuni andmete 

elektroonilise edastamise 

kasutuselevõtmiseni palub inspektor 

sõiduki ülevaatusele toonud isikul näidata 

eelmise tehnoülevaatuse järel väljastatud 

kontrollkaarti. Läbisõidumõõdiku näit, mis 

on võetud eelmisel tehnoülevaatusel, 

tehakse huvitatud isikutele elektrooniliselt 

kättesaadavaks. See teave ei tohi sisaldada 

isikuandmeid. 

 

Muudatusettepanek  25 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 8 – lõige 5 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 5 a. Tehnoülevaatuse kontrollkaarti 

tunnustavad ühest liikmesriigist teise 

viidava sõiduki ümberregistreerimisel 

vastastikku kõik liikmesriigid tingimusel, 

et kontrollkaart on ümberregistreeriva 

liikmesriigi ülevaatuse sageduse 

seisukohast kehtiv. 

Selgitus 

Liikmesriigi tehnoülevaatuse kontrollkaardi tunnustamine kõikides teistes liikmesriikides on 

oluline samm siseturu täiustamisel. 
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Muudatusettepanek  26 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 8 – lõige 5 b (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 5 b. Tehnoülevaatuse kontrollkaarti 

tunnustavad ühest liikmesriigist teise 

viidava sõiduki ümberregistreerimisel 

vastastikku kõik liikmesriigid tingimusel, 

et kontrollkaart on ümberregistreeriva 

liikmesriigi ülevaatuse sageduse 

seisukohast kehtiv. Selle aluseks on kõigis 

liikmesriikides samade normide kohaselt 

toimuv ülevaatus. 

Selgitus 

Vastastikune tunnustamine on mõttekas ka ümberregistreerimise ja piiriülese müügi korral. 

Selleks peavad kõigis ELi liikmesriikides kehtima võrdväärsed normid. Selle aluseks on kõigis 

liikmesriikides samade normide kohaselt toimuv ülevaatus. 

 

Muudatusettepanek  27 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 8 – lõige 5 c (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 5 c. Kui see on asjakohane, edastab 

tehnoülevaatuse teinud ülevaatuspunkt 

või pädev asutus registreeritud läbisõidu 

pärast sõiduki iga tehnoülevaatust 

läbisõidu andmebaasi. 

 

Muudatusettepanek  28 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 12 – lõige 1 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

1. Tehnoülevaatuse teevad inspektorid, kes 

vastavad VI lisa kohastele pädevuse ja 

koolituse miinimumnõuetele. 

1. Tehnoülevaatuse teevad inspektorid, kes 

vastavad VI lisa kohastele pädevuse ja 

koolituse miinimumnõuetele. 
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Liikmesriigid, kes on kehtestanud 

rangemad nõuded, võivad need säilitada. 

Selgitus 

Esimest korda kehtestatakse inspektorite kvalifikatsiooninõuded. ELi liikmesriigid, kes on 

kehtestanud rangemad normid, peaksid võima need säilitada. 

 

Muudatusettepanek  29 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 12 – lõige 1 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 1 a. Liikmesriigid edendavad inspektorite 

piisavat koolitust vastavalt 

kvalifikatsiooninõuetele. 

Selgitus 

Vastavalt kvalifikatsiooninõuetele peaksid liikmesriigid edendama piisavat koolitust. 

 

Muudatusettepanek  30 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 12 – lõige 4 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

4. Tehnoülevaatust tegevatel inspektoritel 

ei ole huvide konflikti, eelkõige 

majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke 

seoseid, ülevaatust läbiva sõiduki 

registreerimistunnistuse omanikuga. 

4. Tehnoülevaatust tegevatel inspektoritel 

ei ole huvide konflikti, eelkõige 

majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke 

seoseid, ülevaatust läbiva sõiduki 

registreerimistunnistuse omanikuga. See 

eeldab asjakohaseid 

sertifitseerimisstandardeid, kasutades nt 

vastavat ISO-standardit. 

Selgitus 

Et tagada perioodilise tehnoülevaatuse võrreldavus ja sõltumatus, tuleks ELi piires kokku 

leppida samade sertifitseerimisstandardite, nt vastava ISO-standardi kasutamises.  
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Muudatusettepanek  31 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 15 – lõik 1 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

Komisjon uurib sellise elektroonilise 

sõidukiteabeplatvormi teostatavust, 

maksumust ja sellest saadavat kasu, mille 

eesmärk on vahetada tehnoülevaatusega 

seotud teavet ülevaatuse, registreerimise ja 

sõiduki tüübikinnituse eest vastutavate 

liikmesriikide pädevate asutuste, 

ülevaatuspunktide ja sõidukitootjate vahel. 

Komisjon uurib, kuidas on kõige 

tõhusamalt ja tulemuslikumalt võimalik 

luua elektrooniline sõidukiteabeplatvorm, 

kasutades ära olemasolevaid ja juba 

rakendatud rahvusvahelise 

andmevahetuse IT-lahendusi, et 

vähendada kulusid ja vältida dubleerimist. 

Nimetatud uurimisel kaalutakse kõige 

kohasemat viisi ühendada olemasolevad 

siseriiklikud süsteemid, eesmärgiga 
vahetada tehnoülevaatusega ja 

läbisõidumõõdiku näiduga seotud teavet 

ülevaatuse, registreerimise ja sõiduki 

tüübikinnituse eest vastutavate 

liikmesriikide pädevate asutuste, 

ülevaatuspunktide, ülevaatusvahendite 

tootjate ja sõidukitootjate vahel. See peaks 

võimaldama kõigile huvirühmadele 

diskrimineerimata juurdepääsu 

sõidukiteabele. 

Selgitus 

Juurdepääs teabele on perioodilise tehnoülevaatuse tegemiseks väga oluline. Seejuures peaks 

olema võimalik kõigi huvirühmade diskrimineerimata juurdepääs, nagu see on sätestatud ka 

pardadiagnostikat puudutavates õigusaktides.  

 

Muudatusettepanek  32 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 15 – lõik 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

Sellise uurimise alusel pakub ta välja ja 

hindab erinevad poliitikavalikuid, sh 

võimalus jätta kõrvale artikli 10 kohane 

ülevaatustõendi nõue. Kahe aasta jooksul 

alates käesoleva määruse kohaldamisest 

esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja 

Sellise uurimise alusel esitab ta 

ettepanekud suurema koostalitlusvõime ja 

elektrooniliste dokumentide standardimise 

kohta ning jätab kõrvale artikli 10 kohase 

ülevaatustõendi nõude ja pakub välja 

sellise süsteemi juurutamise, mille abil 
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nõukogule uurimistulemuste aruande ja 

lisab sellele vajaduse korral õigusakti 

ettepaneku. 

vahetada piiriülese müügi korral 

läbisõidu alast teavet liikmesriikide vahel. 

Kahe aasta jooksul alates käesoleva 

määruse kohaldamisest esitab komisjon 

Euroopa Parlamendile ja nõukogule 

asjakohase õigusakti ettepaneku. 

 

Muudatusettepanek  33 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 18 – lõige 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud 

volitused antakse määramata ajaks alates 

[käesoleva määruse jõustumise 

kuupäevast]. 

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud 

volitused antakse viieks aastaks alates 

[käesoleva määruse jõustumise 

kuupäevast]. Komisjon esitab delegeeritud 

volituste kohta aruande hiljemalt üheksa 

kuud enne viieaastase ajavahemiku lõppu. 

Volituste delegeerimist uuendatakse 

automaatselt sama pikaks ajavahemikuks, 

välja arvatud juhul, kui Euroopa 

Parlament või nõukogu esitab 

uuendamise suhtes vastuväite, tehes seda 

hiljemalt kolm kuud enne iga 

ajavahemiku lõppemist. 
 

Muudatusettepanek  34 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 18 – lõige 5 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 5 a. Komisjon annab Euroopa 

Parlamendile regulaarselt aru määruse 

rakendamisest ning selle mõjudest 

siseturule ja tööstuslikule tootmisele 

liidus. 

Selgitus 

Tegemist on Euroopa rahvamajanduse jaoks tundliku sektoriga, mistõttu on oluline suurem 

läbipaistvus ja kontroll. 
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Muudatusettepanek  35 

Ettepanek võtta vastu määrus 

Artikkel 19 – lõige 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

2. Kõik liikmesriigid võtavad vajalikke 

meetmeid selle tagamiseks, et 

läbisõidumõõdikuga manipuleerimine või 

selle rikkumine on kuritegu, mille eest 

määratakse tegelik, proportsionaalne, 

ennetav ja mittediskrimineeriv karistus. 

välja jäetud 

Selgitus 

Läbisõidumõõdiku näitude võltsimist ei saa lõpetada karistustega. Kui teave 

läbisõidumõõdiku viimase näidu kohta on kättesaadav, oleks see saavutatav karistusi ja 

trahve rakendamata. 
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