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ZWIEZLE UZASADNIENIE

W zwigzku ze zwigkszong mobilnoscig osob w Unii Europejskiej konieczne sg bardziej
zharmonizowane przepisy w zakresie kontroli przydatnosci do ruchu drogowego. Jest to
potrzebne nie tylko w celu zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego, ale rowniez po to, aby
dostarczy¢ obywatelom waznych informacji dotyczacych pojazdéw nabywanych w roznych
panstwach cztonkowskich. Wraz z rozwojem technologii konieczne jest dostosowanie
prawodawstwa, tak aby obja¢ nim pojazdy, ktére wczesniej nie wchodzity w zakres regulacii.

Sprawozdawca proponuje szereg poprawek do dokumentu.

Po pierwsze, swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego i1 protokét badania przydatnosci
do ruchu drogowego musza by¢ dostepne dla zainteresowanych stron online. Obejmuje to
inspektora dokonujacego kontroli drogowej, stacje badania przydatnosci do ruchu drogowego
w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd zostal zarejestrowany, a nawet nabywce
samochodu. Dostgpno$¢ odczytow licznika kilometrow ma zasadnicze znaczenie dla
upewnienia sie¢, ze nikt nie zafatszowal przebiegu pojazdu.

Po drugie, istnieje juz mechanizm wymiany informacji mi¢gdzy panstwami cztonkowskimi —
EUCARIS. Nie trzeba wigc ustanawia¢ nowego mechanizmu wymiany informacji ani bada¢
wykonalnosci europejskiej elektronicznej platformy informacji o pojazdach. Zamiast tego
Komisja musi zbada¢ mozliwosci rozszerzenia ram EUCARIS. Sprawozdawca jest zdania, Ze
bedzie to bardziej optacalne rozwigzanie, ktore bedzie mozna wprowadzi¢ najszybciej.

Ponadto sprawozdawca uwaza kary za falszowanie przebiegu za bezuzyteczne, jesli odczyty
licznikow beda dostepne dla zainteresowanych stron. Dostgpno$¢ odczytow licznikdéw dla
zainteresowanych stron wyeliminuje motywacje¢ do fatszowania przebiegu.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii zwraca si¢ do Komisji Transportu
I Turystyki, jako do komisji przedmiotowo wiasciwej, o naniesienie do swojego sprawozdania
nastepujacych poprawek:

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(7) Wiarygodne wyniki badan pokazuja, ze (7) Wiarygodne wyniki badan pokazuja, ze
8 % wypadkow z udzialem motocykli jest 8 % wypadkow z udzialem motocykli jest
wynikiem usterek technicznych lub ma z wynikiem usterek technicznych lub ma z
nimi zwigzek. Motocykliéci naleza do nimi zwigzek. Motocyklisci nalezg do
grupy uzytkownikow drog najbardziej grupy uzytkownikéw drég najbardziej
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narazonych na niebezpieczenstwo, a liczba
ofiar $miertelnych w tej grupie stale ro$nie.
Wsrod ofiar smiertelnych najwiekszq
grupe stanowiq motorowerzysci, ktérych w
2008 r. na drogach zgineto 1400. Dlatego
tez nalezy rozszerzy¢ zakres pojazdoéw
poddawanych badaniom o grupy
najwyzszego ryzyka wsrod uzytkownikow
drog — dwu lub trzykotowe pojazdy
silnikowe.

narazonych na niebezpieczenstwo, a liczba
ofiar $miertelnych w tej grupie stale ro$nie.
Dlatego tez nalezy rozszerzy¢ zakres
pojazdow poddawanych badaniom o grupy
najwyzszego ryzyka wsrod uzytkownikow
drég — dwu lub trzykotowe pojazdy
silnikowe. W badaniach tych nie powinno
sie uwzgledniaé motorowerow, mimo ze sq
one nadmiernie reprezentowane w
statystykach wypadkow Smiertelnych,
zwaiywszy na fakt, Ze tak szeroki zakres
okresowych badan przydatnosci do ruchu
drogoweqo bytby niepraktyczny i
niezgodny 7 zasadq proporcjonalnosci.

Uzasadnienie

Uwzglednienie motorowerow bytoby niepraktyczne. Przykiadowo, aby dotrze¢ do miejsca, w
ktorym bytyby przeprowadzane okresowe badania przydatnosci do ruchu drogowego,
kierowca motoroweru w obszarze wiejskim musiatby pokona¢ znaczne odlegtosci, jadgc po
glownych drogach. W ten sposob kierowca narazatby siebie i innych na niepotrzebne ryzyko.

Poprawka 2
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Pojazdy rolnicze o maksymalnej
predkosci projektowej ponad 40 km/h
coraz czesciej wykorzystywane sg zamiast
samochodow cigzarowych do zadan
transportowych o lokalnym zasiggu.
Zagrozenie zwigzane z ich uzytkowaniem
jest zblizone do zagrozenia wystepujacego
w przypadku samochoddw cigzarowych,
dlatego pod katem badan przydatnosci do
ruchu drogowego t¢ kategori¢ pojazdow
nalezy traktowac tak samo jak samochody
cigzarowe.

Poprawka

(8) Pojazdy rolnicze o0 maksymalnej
predkosci projektowej ponad 40 km/h
coraz czesciej wykorzystywane sg zamiast
samochodow cigzarowych do zadan
transportowych o lokalnym zasiegu, a tym
samym konkurujg z tradycyjnymi
sSrodkami transportu towaréw. Zagrozenie
zwigzane z ich uzytkowaniem jest zblizone
do zagrozenia wystepujacego w przypadku
samochoddéw cigzarowych, dlatego pod
katem badan przydatnosci do ruchu
drogowego te kategori¢ pojazdow nalezy
traktowac tak samo jak samochody
cigzarowe.

Uzasadnienie

Poniewaz pojazdy kategorii T5 coraz czesciej uczestniczq w ruchu drogowym, powinny
podlegac petnej kontroli przydatnosci do ruchu drogowego.

PE506.080v02-00

AD\934513PL..doc



Poprawka 3
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9
Tekst proponowany przez Komisje

(9) Pojazdy majace wartos¢ historyczng
maja shuzy¢ zachowaniu dziedzictwa
epoki, w ktorej zostaly zbudowane, przy
czym uwaza sie, ze rzadko korzystajg one
drég publicznych. Decyzje o przedtuzeniu
terminu okresowych badan przydatnosci do
ruchu drogowego dla tego rodzaju
pojazdoéw nalezy pozostawi¢ w gestii
panstw czlonkowskich. Takze w przypadku
pozostatlych rodzajow pojazdow
specjalistycznych zadanie uregulowania
kwestii badan przydatnosci do ruchu
drogowego nalezy pozostawi¢ w rekach
panstw czlonkowskich.

Poprawka

(9) Pojazdy majace wartos¢ historyczng
maj3 shuzy¢ zachowaniu dziedzictwa
epoki, w ktorej zostaty zbudowane. S¢
dobrem kulturowym i nie uZywa sie ich
regularnie jako pojazdéw codziennego
uzytku. Decyzje o przedtuzeniu terminu
okresowych badan przydatnos$ci do ruchu
drogowego dla tego rodzaju pojazdow
nalezy pozostawi¢ w gestii panstw
cztonkowskich. Prawo to nie moZe jednak
prowadzié do stosowania bardziej
rygorystycznych norm niz te, ktore
obowigzywaly pierwotnie dla tego pojazdu.
Takze w przypadku pozostatych rodzajow
pojazdow specjalistycznych zadanie
uregulowania kwestii badan przydatnos$ci
do ruchu drogowego nalezy pozostawi¢ w
rekach panstw cztonkowskich.

Uzasadnienie

Pojazdy o wartosci historycznej sq dobrem kulturowym i nie uzywa sie ich regularnie jako
pojazdow codziennego uzytku. Dlatego w ich przypadku muszq obowigzywac inne reguty.

Poprawka 4
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Kwestia badan przydatnosci do ruchu
drogowego jest przedmiotem suwerennych
dzialan panstw cztonkowskich, a zatem
powinna ona by¢ rozstrzygana przez te
panstwa lub przez nadzorowane przez nie
organy, ktorym powierzono to zadanie.
Panstwa cztonkowskie powinny nadal by¢
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Poprawka

(10) Kwestia badan przydatnosci do ruchu
drogowego jest przedmiotem suwerennych
dzialan panstw cztonkowskich, a zatem
powinna ona by¢ rozstrzygana przez te
panstwa lub przez nadzorowane przez nie
organy, ktorym powierzono to zadanie.
Panstwa cztonkowskie powinny nadal by¢
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bezwzglednie odpowiedzialne za badania
przydatnosci do ruchu drogowego, nawet
jezeli w ramach systemu krajowego
dopuszcza si¢ zatwierdzanie organow
prywatnych, w tym organow
wykonujacych takze naprawy.

Poprawka 5
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Na potrzeby kontroli pojazdow, a w
szczego6Inosci ich elektronicznych
podzespolow odpowiadajacych za
bezpieczenstwo, konieczne jest posiadanie
dostepu do specyfikacji technicznych
kazdego pojazdu. Dlatego tez producenci
pojazdéw powinni obok petnego zbioru
danych objetych zakresem $wiadectwa
zgodnosci (CoC) udostepnic takze dane
niezbedne do weryfikacji sprawnosci
elementow odpowiadajacych za
bezpieczenstwo i ochrong srodowiska.
Podobnie w tym samym celu nalezy
stosowac przepisy dotyczace dostepu do
informacji o naprawach i konserwaciji,
zapewniajgc stacjom kontroli pojazdéw
dostep do tych elementoéw informacji, ktore
sa niezbe¢dne do badan przydatnosci do
ruchu drogowego. Ma to szczegolnie
kluczowe znaczenie w obszarze uktadow
sterowanych elektronicznie i powinno
dotyczy¢ wszystkich czesci
zamontowanych przez producenta.

PE506.080v02-00

6/22

bezwzglednie odpowiedzialne za
organizacje badania przydatnosci do ruchu
drogowego, nawet jezeli w ramach
systemu krajowego dopuszcza si¢
zatwierdzanie organow prywatnych, w tym
organdow wykonujacych takze naprawy.

Poprawka

(11) Na potrzeby kontroli pojazdow, a w
szczegblnosci ich elektronicznych
podzespoléw odpowiadajacych za
bezpieczenstwo, konieczne jest posiadanie
dostepu do specyfikacji technicznych
kazdego pojazdu. Dlatego tez producenci
pojazdow powinni obok petnego zbioru
danych objetych zakresem §wiadectwa
zgodnosci (CoC) udostepnic¢ takze dane
niezbedne do weryfikacji sprawnosci
systemow odpowiadajacych za
bezpieczenstwo i ochrong srodowiska.
Dane powinny obejmowac szczegolowe
informacje umozliwiajgce kontrole
sprawnosci systemow odpowiadajgcych za
bezpieczenstwo pojazdow w sposob
pozwalajqgcy na ich sprawdzenie w
srodowisku okresowych badan
przydatnosci do ruchu drogowego w celu
okreslenia przewidywalnej oceny
przydatnosci bgd? nieprzydatnosci do
ruchu drogowego. Podobnie w tym samym
celu nalezy stosowac przepisy dotyczace
dostepu do informacji o naprawach 1
konserwacji, zapewniajac stacjom kontroli
pojazdéw dostep do tych elementéw
informacji, ktore sa niezbedne do badan
przydatnosci do ruchu drogowego. Ma to
szczegOlnie kluczowe znaczenie w
obszarze uktadow sterowanych
elektronicznie 1 powinno dotyczy¢
wszystkich czesci zamontowanych przez
producenta.

AD\934513PL..doc



Poprawka 6
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Czestotliwos¢ badan nalezy
dostosowa¢ w zalezno$ci od rodzaju
pojazdu oraz jego przebiegu.
Prawdopodobienstwo wystapienia usterek
technicznych w pojazdach zwigksza si¢
wraz z przekroczeniem przez nie
okreslonego wieku oraz, w szczegolnosci
jesli sq one intensywnie eksploatowane,
okreslonego przebiegu. Dlatego tez nalezy
wigkszy¢ czestotliwosé badan W
przypadku starszych pojazddw oraz
pojazdow z duiym przebiegiem.

Poprawka 7
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 22
Tekst proponowany przez Komisje

(22) Swiadectwo przydatnosci do ruchu
drogowego powinno by¢ wydawane po
kazdym badaniu i zawiera¢ — mi¢dzy
innymi — informacje dotyczace tozsamosci
pojazdu oraz informacje o wynikach
badania. Aby umozliwi¢ odpowiednie
odtwarzanie wynikéw badan przydatnosci
do ruchu drogowego, panstwa
cztonkowskie powinny gromadzi¢ i
przechowywac tego rodzaju informacje w
bazie danych.
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Poprawka

(17) Czestotliwos¢ badan nalezy
dostosowa¢ w zalezno$ci od rodzaju
pojazdu. Prawdopodobienstwo wystgpienia
usterek technicznych w pojazdach
zwieksza si¢ wraz z przekroczeniem przez
nie okreslonego wieku. Dlatego tez nalezy
w przypadku starszych pojazdow
przeprowadzaé badania W regularnych
odstepach czasu.

Poprawka

(22) Swiadectwo przydatnosci do ruchu
drogowego powinno by¢ wydawane po
kazdym badaniu i zawiera¢ — mi¢dzy
innymi — informacje dotyczace tozsamosci
pojazdu oraz informacje o wynikach
badania. Aby umozliwi¢ odpowiednie
odtwarzanie wynikow badan przydatnos$ci
do ruchu drogowego, panstwa
cztonkowskie powinny gromadzi¢ 1
przechowywac tego rodzaju informacje w
bazie danych. Jesli jest to mozliwe,
zainteresowanym stronom nalezy
udostepnic¢ swiadectwo przydatnosci do
ruchu drogowego rownie; w wersji
elektronicznej, dokonujgc tego jednak 7
poszanowaniem ochrony danych
osobowych.
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Poprawka 8
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Ocenia si¢, ze w przypadku od 5 do 12
% transakcji sprzedazy samochodow
uzywanych dochodzi do oszustwa
polegajacego na fatszowaniu przebiegu.
Skutkiem tych oszustw jest znaczny koszt
w wysokosci kilku miliardow euro rocznie,
ktory ponosi spoteczenstwo, oraz btedna
ocena stanu przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdu. W ramach walki z
oszustwami polegajacymi na falszowaniu
przebiegu mozna by utatwi¢ wykrywanie
manipulacji lub ingerencji w stan licznika
poprzez rejestrowanie przebiegu w
Swiadectwie przydatnosci do ruchu
drogowego w polgczeniu 7 obowigzkiem
przedstawiania swiadectwa z poprzedniego
badania. NaleZy rownie; w sposob
bardziej usystematyzowany uznaé
oszustwa polegajgce na falszowaniu
przebiegu za przestepstwo podlegajgce
karze.

Poprawka 9
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 25
Tekst proponowany przez Komisje

(25) Badania przydatnosci do ruchu
drogowego stanowig element szerszych

PE506.080v02-00

Poprawka

(23) Ocenia sig, ze w przypadku od 5 do
12% transakcji sprzedazy samochodow
uzywanych w jednym kraju (a w
przypadku sprzedazy transgranicznej
liczba to jest znacznie wyzsza) dochodzi do
oszustwa polegajacego na fatszowaniu
przebiegu. Skutkiem tych oszustw jest
znaczny koszt w wysokosci kilku
miliardéw euro rocznie, ktéry ponosi
spoleczenstwo, oraz btedna ocena stanu
przydatnosci do ruchu drogowego pojazdu.
W ramach walki z oszustwami
polegajacymi na fatszowaniu przebiegu
mozna by utatwi¢ wykrywanie manipulacji
lub ingerencji w stan licznika poprzez
rejestrowanie przebiegu oraz
udostepnianie zarejestrowanych odczytow
licznika zainteresowanym stronom w calej
Unii. Panstwa czlonkowskie mogg
kontrolowaé prawdziwosé przebiegu w
trakcie Zycia pojazdu przy pomocy
centralnych baz danych, ktore zawierajg
wszystkie odczyty licznikdw rejestrowane
przez roine podmioty (dealerow, warsztaty
naprawcze, stacje kontroli pojazdow).
Panstwa czlonkowskie powinny
udostepniaé odczyty licznika w drodze
elektronicznej wymiany informacji,
dokonujgc tego jednak 7 poszanowaniem
ochrony danych osobowych.

Poprawka

(25) Badania przydatnosci do ruchu
drogowego stanowig element szerszych

AD\934513PL..doc



ram przepisow, regulujacych kwestie
dotyczace pojazddéw przez caty cykl ich
uzytkowania — od homologacji przez
rejestracje i kontrole az do zlomowania.
Stworzenie i wzajemne zintegrowanie
krajowych i producenckich
elektronicznych baz danych pojazdéw
powinno zasadniczo przyczyni¢ si¢ do
poprawy wydajnosci catego tancucha
administracji pojazdoéw oraz doprowadzié
do obnizenia kosztow 1 obcigzen
administracyjnych. Komisja powinna
zatem przeprowadzi¢ badania
wykonalnosci, kosztow i1 korzysci
dotyczace stworzenia europejskiej
elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach stuzgcej temu
celowi.

Poprawka 10
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — ustep 1 — tiret siodme
Tekst proponowany przez Komisjg
— pojazdy dwu lub trzykotowe — kategorie

pojazdow L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e i
L7e,

ram przepisow, regulujagcych kwestie
dotyczace pojazddéw przez caty cykl ich
uzytkowania — od homologacji przez
rejestracje 1 kontrole az do ztomowania.
Stworzenie i wzajemne zintegrowanie
krajowych i producenckich
elektronicznych baz danych pojazdéw
powinno zasadniczo przyczynic si¢ do
poprawy wydajnosci catego tancucha
administracji pojazdoéw oraz doprowadzié
do obnizenia kosztow 1 obcigzen
administracyjnych. Komisja powinna
zatem przeprowadzi¢ badania
wykonalnosci, kosztow i korzysci
dotyczace stworzenia europejskiej
elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach oraz zbadaé
moZliwosci rozszerzenia zakresu
Jfunkcjonowania istniejgcych systemow
wymiany informacji, tak aby uwzglednié
w tej platformie wymiang informacji o
odczytach przebiegu oraz zhadaé
moZliwosci jeszcze Szerszej wymiany
informacji.

Poprawka

— pojazdy dwu lub trzykotowe — kategorie
pojazdow L3e, L4e, L5e, L6e i L7e,

Uzasadnienie

Uwzglednienie motorowerow bytoby niepraktyczne. Przykladowo, aby dotrzeé do miejsca, W
ktorym bylyby przeprowadzane okresowe badania przydatnosci do ruchu drogowego,
kierowca motoroweru w obszarze wiejskim musiatby pokona¢ znaczne odlegtosci, jadgc po
glownych drogach. W ten sposob kierowca narazatby siebie i innych na niepotrzebne ryzyko.
Prowadzitoby to ponadto do niepotrzebnych obcigzen administracyjnych.

AD\934513PL..doc
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Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 — ustep 1 — punkt 7 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— jego konserwacji dokonuje si¢ z — jego konserwacji lub odrestaurowania
wykorzystaniem cze$ci zamiennych dokonuje si¢ z wykorzystaniem czgsci
odwzorowujacych historyczne elementy zamiennych odwzorowujacych historyczne
pojazdu; elementy pojazdu lub pochodzgcych 7

epoki, z ktorej pochodzi sam pojazd;

Uzasadnienie

Pojazdy o wartosci historycznej sq dobrem kulturowym. W zwigzku z tym wymogi dotyczgce
definicji rowniez muszq byc jasne. Tylko pojazdy zachowane w rzeczywiscie oryginalnej
postaci sq naprawde historyczne. Definicja w niniejszym rozporzqdzeniu jest pierwszq
definicjqg obowiqzujqgcq dla pojazdow historycznych, ktorq przewidziano w europejskim
ustawodawstwie. Poniewaz moze by¢ ona wzorem dla pozniejszych przepisow, musi by¢
szczegolnie precyzyjna.

Poprawka 12
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 — ustep 1 — punkt 7 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— nie dokenano w nim Zadnych zmian — wlasciwosci techniczne jego gtdéwnych
majgcych wplyw na wlasciwosci podzespotdw, takich jak silnik, hamulce,
techniczne jego glownych podzespotow, uktad kierowniczy, rodzaj pojazdu lub
takich jak silnik, hamulce, uktad zawieszenie pozostajg niezmienione lub
kierowniczy lub zawieszenie; oraz pochodzq 7 epoki, 7 ktorej pochodzi sam
pojazd,;

Poprawka 13
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 — ustep 1 — punkt 7 — tiret czwarte
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— nie zmieniono jego wyglgdu, — jego wyglgd zewnetrzny nie zostal

zmieniony lub pozostat w oryginalnej
formie wtasciwej dla epoki,

PE506.080v02-00 10/22 AD\934513PL..doc



Poprawka 14
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 — ustep 1 — punkt 7 — tiret czwarte a (nowe)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— wlasciwe dla epoki sq:

zmiany, ktore byly moZliwe 7 prawnego i
technicznego punktu widzenia w Ciggu
dziesigciu lat od produkcji pojazdu;

Poprawka 15
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 — ustep 1 — punkt 9

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
9) ,,badanie przydatnosci do ruchu 9) ,,badanie przydatnosci do ruchu
drogowego” oznacza sprawdzenie, czy drogowego” oznacza sprawdzenie, czy
czesci i elementy pojazdu sq zgodne 7 jego pojazd wykazuje pod wigledem
Sfaktycznymi wlasciwosciami w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska niezbedng funkcjonalnosé do uiytkowania
okreslonymi w momencie dokonania go na drogach publicznych;

homologacji, pierwszej rejestracji lub
pierwszego dopuszczenia do uiytku, a
takie w momencie jego modernizacji;

Uzasadnienie

Definicja powinna by¢ doktadniej dopasowana do kontroli prawidtowego funkcjonowania
posiadanych przez pojazd systemow bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.

Poprawka 16
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — punkt 16 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
16a) ,,baza danych stanow licznika”

oznacza baze danych utworzong przez
panstwo czlonkowskie, ktora zawiera

AD\934513PL..doc 11/22 PE506.080v02-00

PL



PL

Poprawka 17
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Producenci pojazdow zapewniaja
stacjom kontroli pojazdow lub —w
stosownych przypadkach — wtasciwemu
organowi dostep do informacji
technicznych niezbednych do
przeprowadzenia badan przydatnosci do
ruchu drogowego, zgodnie z zalgcznikiem
I. Komisja przyjmuje szczegotowe
przepisy dotyczace procedur dostepu do
informacji technicznych okreslonych w
zalaczniku I zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 16 ust. 2.

stany licznikow pojazddéw
zarejestrowanych w tym panstwie
czltonkowskim.

Poprawka

3. Producenci pojazdéw zapewniaja
stacjom kontroli pojazdow lub —w
stosownych przypadkach — wtasciwemu
organowi, jak rowniez warsztatom i
producentom przyrzgdow kontrolnych
oraz wszystkim zainteresowanym stronom
niedyskryminujgcy dostep do informacji
technicznych niezbednych do
przeprowadzenia badan przydatnosci do
ruchu drogowego, zgodnie z zalacznikiem
I. Komisja przyjmuje szczegdlowe
przepisy dotyczace procedur dostepu do
informacji technicznych okreslonych w
zalaczniku I zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 16 ust. 2.

Uzasadnienie

Dostep do informacji ma duze znaczenie dla okresowego badania przydatnosci do ruchu
drogowego. Powinien by¢ mozliwy niedyskryminujqgcy dostep dla wszystkich
zainteresowanych, jak przewidziano w przepisach dotyczgcych poktadowych uktadow
diagnostycznych (OBD). Nalezy to zapewnic, aby umozliwi¢ uczciwg konkurencje.

Poprawka 18
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 1 — tiret pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

— pojazdy kategorii L1e, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6e i L7e: cztery lata po dacie
pierwszej rejestracji pojazdu, nastgpnie po
dwoch latach, a nastegpnie co rok;

PE506.080v02-00

Poprawka
— pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e, L6e i

L7e: cztery lata po dacie pierwszej
rejestracji pojazdu, nastepnie co dwa lata;
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Uzasadnienie

Czestotliwos¢ badan motocykli rowniez nalezy oceniac pod kgtem obcigzenia finansowego i
administracyjnego posiadaczy motocykli. Stosuje si¢ zasade pomocniczosci, poniewaz
wniosek nie wchodzi w zakres wylgcznych kompetencji Unii. W przypadku pojazdow
motocyklowych o matej mocy oraz skuterow o maksymalnej predkosci do 45 km/h panstwa
cztonkowskie powinny nadal decydowac, czy chcq je poddawac obligatoryjnemu regularnemu
badaniu przydatnosci do ruchu drogowego.

Poprawka 19
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 1 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— pojazdy kategorii M1, N1 i O2: cztery — pojazdy kategorii M1, N1 i O2: cztery
lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,
nastepnie po dwdch latach, a nastgpnie co nastepnie co dwa lata;

rok;

Uzasadnienie

Zgodnie z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnosci nalezy pozostawi¢ w gestii panstw
czlonkowskich decyzje w sprawie zwigkszenia czestotliwosci kontroli przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdow kategorii M1, N1 i O2.

Poprawka 20
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 2
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. W przypadku gdy pojazd kategorii M1 skreslony
lub N1 osiggngl przebieg 160000 km w

chwili wykonania pierwszego badania

przydatnosci do ruchu drogowego od

pierwszej rejestracji pojazdu, kolejne

badania przydatnosci do ruchu

drogowego tego pojazdu wykonuje si¢ co

rok.

Uzasadnienie

Jako Ze sredni przebieg wspotczesnych pojazdow M1 i N1 rosnie bez widocznego pogarszania
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sig wynikow w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska, a takze z uwagi na techniczne
mozliwosci manipulacji licznikiem kilometrow, czestotliwos¢ badan nie powinna by¢

zwiqgzana z przebiegiem kilometrow.

Poprawka 21
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 4 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

—w przypadku zmiany posiadacza dowodu
rejestracyjnego pojazdu.

Poprawka 22
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 4 — tiret trzecie a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 23
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Wiasciwy organ panstwa
cztonkowskiego lub stacja kontroli
pojazddw przeprowadza badanie
przydatnosci do ruchu drogowego w
odniesieniu do kazdego obszaru, o ktérym
mowa w ust. 1, uwzgledniajac
przynajmniej te elementy, ktore zostaty
okreslone w zalgczniku II pkt 3, oraz
stosujgc obowiqzujgce metody badan tych
elementow wymienione w tym zalgczniku.

PE506.080v02-00
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Poprawka

skreslone

Poprawka

— w nastegpstwie kontroli drogowej.

Poprawka

2. Wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego lub stacja kontroli
pojazddw przeprowadza badanie
przydatnosci do ruchu drogowego w
odniesieniu do kazdego obszaru, o ktérym
mowa w ust. 1, uwzgledniajac
przynajmniej te elementy, ktore zostaty
okreslone w zalgczniku II pkt 3. Celem jest
wylgcznie sprawdzenie sposobu
funkcjonowania pojazdu. Mozna zglaszaé
zastrzezenia co do niedopuszczonych dla
danego typu pojazdu elementow i czesci
zamiennych, ktore ewidentnie majq
negatywny wplyw na wlasciwosci w
zakresie bezpieczenstwa i ochrony
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srodowiska. Stosuje si¢ obowigzujgce
metody badan tych elementow
wymienione w Zalgczniku II pkt 3.

Uzasadnienie

Okresowe badanie przydatnosci do ruchu drogowego sprawdza sposob funkcjonowania
czesci zamiennych, a nie generalnie homologacje typu czesci zamiennych. Praktycznie nie jest
to nawet mozliwe, poniewaz niektore czesci sq zamontowane tak, ze nie mozna ich sprawdzic.
Tylko jesli wbudowano elementy majgce negatywny wplyw na wtasciwosci w zakresie
bezpieczenstwa oraz ochrony srodowiska, niedopuszczone do zastosowania w danym typie,
mozna zarzucic¢ ich nieprawidtowos¢. Nie mozna posrednio ogranicza¢ swobody zaopatrzenia

w czesci zamienne.

Poprawka 24
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Aby sprawdzi¢ odczyt z licznika
kilometréw, w przypadku gdy informacja
ta nie zostala przekazana w formie
elektronicznej po poprzednim badaniu
przydatnosci do ruchu drogowego,
diagnosta zada od osoby, ktéra przekazata
pojazd do badania, przedstawienia
Swiadectwa wydanego po poprzednim
badaniu przydatnos$ci do ruchu drogowego.

Poprawka 25
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 5 a (nowy)
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Poprawka

4. Aby sprawdzi¢ odczyt z licznika
Kilometrow, jesli jest on normalnie
zainstalowany, informacje dotyczgce
poprzedniego badania przydatnosci do
ruchu drogowego sg¢ udostegpniane
diagnoscie drogq elektroniczng. Do czasu
ustanowienia systemu elektronicznego
przestania informacji diagnosta zada od
osoby, ktora przekazata pojazd do badania,
przedstawienia $wiadectwa wydanego po
poprzednim badaniu przydatnosci do ruchu
drogowego. Zainteresowanym stronom
udostepnia sie drogq elektroniczng odczyt
licznika dokonany podczas ostatniego
badania przydatnosci do ruchu
drogowego. Informacije te nie mogqg
zawierac danych osobowych.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5a. Swiadectwa przydatnosci do ruchu
drogowego sq wzajemnie uznawane przez
wszystkie panstwa czlionkowskie do celow
przerejestrowania pojazdu przeniesionego
z jednego panstwa czlonkowskiego do
drugiego, pod warunkiem Ze swiadectwo
jest wazne w granicach czestotliwosci
panstwa czlonkowskiego, w ktérym
dokonuje sie¢ przerejestrowania.

Uzasadnienie

Uznawanie swiadectw przydatnosci do ruchu drogowego wydanych przez kazde z panstw
czlonkowskich we wszystkich pozostalych panstwach cztonkowskich stanowi wazny krok w
kierunku urzeczywistnienia rynku wewnetrznego.

Poprawka 26
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep S b (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5b. Swiadectwa przydatnosci do ruchu
drogowego sq wzajemnie uznawane przez
wszystkie panstwa czlionkowskie do celow
przerejestrowania pojazdu przeniesionego
z jednego panstwa czltonkowskiego do
drugiego, pod warunkiem Ze swiadectwo
spetnia wymogi w zakresie czestotliwosci
badania obowiqzujqce w panstwie
czlonkowskim, w ktorym dokonuje si¢
przerejestrowania. Podstawq do tego sq
badania we wszystkich panstwach
czlonkowskich, ktore odpowiadajq takim
Ssamym normom.

Uzasadnienie

Wzajemne uznawanie jest rowniez przydatne w przypadku przerejestrowania oraz sprzedazy
transgranicznej. Z tego wzgledu we wszystkich panstwach cztonkowskich UE muszq
obowigzywac porownywalne normy. Podstawq do tego sq badania we wszystkich panstwach
cztonkowskich, ktore odpowiadajg takim samym normom.
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Poprawka 27
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5c¢. Stacja kontroli pojazdéw lub —w
stosownych przypadkach — wlasciwy
organ, ktory przeprowadzit kontrolg
techniczng pojazdu, przekazuje po kazdej
kontroli, odpowiednio do przypadku,
zarejestrowany przebieg kilometrow do
bazy danych stanéw licznika.

Poprawka 28
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 12 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Badania przydatno$ci do ruchu 1. Badania przydatno$ci do ruchu
drogowego prowadzone s3 przez drogowego prowadzone s3 przez
diagnostow spelniajacych minimalne diagnostow spetniajacych minimalne
wymogi w zakresie kompetencji i wymogi w zakresie kompetencji i
wyszkolenia ustanowione w zataczniku VI wyszkolenia ustanowione w zataczniku VI

Panstwa czltonkowskie, ktore stosujq
bardziej restrykcyjne wymogi, moggq je
zachowadé.

Uzasadnienie

Po raz pierwszy postawiono warunki kwalifikacyjne diagnostom. Panstwa cztonkowskie UE,
ktore stosujg wyzsze standardy, powinny moc je zachowac.

Poprawka 29
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1a. Panstwa czlonkowskie propagujg

odpowiednie szkolenia diagnostéw
zgodnie z wymogami kwalifikacyjnymi.
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Uzasadnienie

Zgodnie z wymogami kwalifikacyjnymi panstwa cztonkowskie powinny propagowac

odpowiednie szkolenia.

Poprawka 30
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 12 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Prowadzac badanie przydatnosci do
ruchu drogowego, diagno$ci muszg by¢
wolni od wszelkich konfliktow interesow,
w szczegdlnosci pod katem
ekonomicznych, osobistych lub rodzinnych
relacji z posiadaczem dowodu
rejestracyjnego pojazdu przechodzacego
badanie.

Poprawka

4. Prowadzac badanie przydatnosci do
ruchu drogowego, diagno$ci muszg by¢
wolni od wszelkich konfliktow interesow,
w szczegdlnosci pod katem
ekonomicznych, osobistych lub rodzinnych
relacji z posiadaczem dowodu
rejestracyjnego pojazdu przechodzacego
badanie. Wymaga to odpowiednich norm
certyfikacji, na przyktad stosowania
odpowiedniej normy 1SO.

Uzasadnienie

Aby zapewnic¢ porownywalnosé i niezaleznos¢ okresowego badania przydatnosci do ruchu
drogowego, panstwa cztonkowskie powinny uzgodnic¢ stosowanie jednakowych norm

certyfikacji, np. odpowiedniej normy ISO.

Poprawka 31
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przeanalizuje wykonalnosé,
koszty i korzysci zwiqzane ze stworzeniem
elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach, ktorej celem
bytaby wymiana informacji na temat
danych dotyczacych badan przydatnosci do
ruchu drogowego miedzy wlasciwymi
organami panstw cztonkowskich
odpowiadajgcymi za badania, rejestracje 1
homologacje pojazdéw, stacjami kontroli
pojazdow i producentami pojazdow.

PE506.080v02-00

Poprawka

Komisja zbada, jaki jest najbardziej
efektywny i skuteczny sposob stworzenia
elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach, z wykorzystaniem
istniejgcych i juz wdroZonych rozwigzan
informatycznych w zakresie
miedzynarodowej wymiany danych, tak by
zminimalizowad koszty i unikngé
powielania. W analizie rozwaZone zostang
najbardziej odpowiednie sposoby
polgczenia istniejgcych systemow
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krajowych w celu wymiany informacji na
temat danych dotyczacych badan
przydatnosci do ruchu drogowego i
odczytow licznikow przebiegu miedzy
wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich odpowiadajagcymi za
badania, rejestracj¢ i homologacje
pojazdow, stacjami kontroli pojazdow,
producentami przyrzgdow do
przeprowadzania badan i producentami
pojazdow. Celem jest umozliwienie
wszystkim zainteresowanym stronom
niedyskryminujgcego dostepu do
informacji o pojazdach.

Uzasadnienie

Dostep do informacji ma duze znaczenie dla okresowego badania przydatnosci do ruchu
drogowego. Powinien by¢ mozliwy niedyskryminujgcy dostep dla wszystkich
zainteresowanych, jak przewidziano w przepisach dotyczgcych poktadowych uktadow

diagnostycznych (OBD).

Poprawka 32
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 15 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Na podstawie tej analizy Komisja
przedstawi rézne warianty strategiczne i
dokona ich oceny, w tym w odniesieniu do
moZliwosci zniesienia wymogu wydawania
poswiadczenia przeprowadzenia badania
przewidzianego w art. 10. W ciagu dwoch
lat od daty rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzadzenia, Komisja
przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie na temat wynikéw
przedmiotowej analizy, a wraz z tym
sprawozdaniem — w stosownym przypadku
— przedstawi wniosek ustawodawczy.
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Poprawka

Na podstawie tej analizy Komisja
przedstawi wnioski dotyczgce zwigkszenia
interoperacyjnosci i normalizacji
dokumentéw elektronicznych oraz
zniesienia wymogu wydawania
poswiadczenia przeprowadzenia badania
przewidzianego w art. 10 oraz utworzenia
systemu wymiany informacji miedzy
panstwami czlonkowskimi o stanie
licznikow kilometrow w przypadku
sprzedazy transgranicznej. W ciaggu dwoch
lat od daty rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia Komisja
przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie odpowiedni wniosek
ustawodawczy.
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Poprawka 33
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 17,
powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony
od dnia [wej$cia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia].

Poprawka 34
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 17,
powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od
dnia [wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia]. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz, dziewigé
miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuione na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przediuieniu nie poiniej niz trzy miesigce
przed koncem kazdego okresu.

Poprawka

5a. Komisja regularnie informuje
Parlament Europejski o wdrazaniu
rozporzgdzenia oraz o jego oddzialywaniu
na rynek wewnetrzny i produkcje
przemystowqg w Unii.

Uzasadnienie

ChodZzi tutaj o wrazliwy sektor europejskiej gospodarki, zatem nieodzowne sq zwigkszona

przejrzystosé i kontrola.

Poprawka 35
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 19 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Kazde panstwo czlonkowskie podejmuje
niezbedne srodki w celu dopilnowania,
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Poprawka

skreslony
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aby manipulacje lub ingerencje w stan
licznika kilometrow uznane zostaly za
przestepstwo i podlegaly skutecznej,
proporcjonalnej, odstraszajgcej i
niedyskryminacyjnej karze.

Uzasadnienie

Kary nie spowodujq zaprzestania falszowania odczytow licznikéw. Mozna to osiggngé — bez
naktadania kar lub grzywien — dzieki dostepnosci informacji na temat ostatnich odczytOw
licznika.
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