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KORTFATTAD MOTIVERING

Okad rorlighet for personer i EU for med sig ett behov av mer harmoniserad lagstiftning om
trafiksakerhetsprovningar. Det behovs inte bara for att oka trafiksakerheten utan ocksa for att
ge allménheten god information om fordon som kopts i en annan medlemsstat. Den tekniska
utvecklingen gor att lagstiftningen maste anpassas sa att den omfattar fordon som inte tidigare
har omfattats av nagra bestammelser.

Foredraganden foreslar flera forbattringar av texten.

For det forsta maste trafiksakerhetsintyg och testprotokoll fran trafiksakerhetsprovningarna
goras tillgangliga i elektronisk form for berdrda parter. Berdrda parter omfattar den inspektor
som utfor vagkontroller, provningscentrumet i den medlemsstat dar bilen nu har registrerats
eller till och med bilens kdpare. Att géra uppgifterna om vagmatarstallning tillgangliga ar
avgorande for att garantera att vagmaétaren inte har manipulerats.

For det andra finns det redan ett system for informationsutbyte mellan medlemsstaterna:
Eucaris. Det finns ingen anledning att skapa ett nytt system for informationsutbyte eller utreda
genomforbarheten for en europeisk elektronisk fordonsinformationsplattform. Kommissionen
maste i stallet undersoka mojligheterna att utvidga Eucaris. Féredraganden anser att detta ar
den mest kostnadseffektiva I6sningen, och den I6sning som kan genomféras snabbast.

Slutligen anser foredraganden att paféljder for vagmatarbedragerier &r onddiga om uppgifter
om vagmatarstéllningen gors tillgangliga for berdrda parter. Att géra dessa uppgifter
tillgangliga for berorda parter skulle gora det meningslost att manipulera vagmaétaren.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for transport och turism
att som ansvarigt utskott infoga féljande andringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsférslag 1

Forslag till forordning

Skal 7

Kommissionens forslag Andringsférslag
(7) Undersokningar visar att 8 % av (7) Undersokningar visar att 8 % av
olyckorna dar motorcyklar &r inblandade olyckorna dar motorcyklar dr inblandade
orsakas av eller kan kopplas till tekniska orsakas av eller kan kopplas till tekniska
brister. Motorcyklister &r den grupp brister. Motorcyklister &r den grupp
trafikanter som har den hogsta trafikanter som har den hogsta
sékerhetsrisken, med en stigande trend nar sékerhetsrisken, med en stigande trend nar
det galler antalet dodsolyckor. det galler antalet dodsolyckor.
Mopedfdrare ar dverrepresenterade i Fordonsprovningarna bor darfor utvidgas
antalet dodsolyckor, och mer an till att omfatta den grupp trafikanter som
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1 400 férare omkom i trafiken 2008. har de hogsta riskerna, dvs. motordrivna

Fordonsprovningarna bor darfor utvidgas tva- eller trehjuliga fordon. Mopederna ar
till att omfatta den grupp trafikanter som visserligen dverrepresenterade i antalet
har de hogsta riskerna, dvs. motordrivna dodsolyckor men bor inte tas med,

tva- eller trehjuliga fordon. eftersom det vore bade opraktiskt och mot

proportionalitetsprincipen om den
periodiska trafiksakerhetsprovningen
skulle vara sa omfattande.

Motivering

Det vore opraktiskt att ta med mopederna. En mopedférare pa landsbhygden skulle fa fardas
en lang stracka pa storre vagar for att komma till platsen for den periodiska
trafiksakerhetsprovningen skulle under korningen dit utsatta bade sig sjéalv och andra
manniskor for en onddig risk.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning

Skal 8

Kommissionens forslag Andringsforslag
(8) Jordbruksfordon med en maximal (8) Jordbruksfordon med en maximal
konstruktionshastighet som Overstiger konstruktionshastighet som éverstiger
40 km/h anvandas allt oftare istallet for 40 km/h anvands allt oftare istéllet for
lastbilar vid kortare transporter. lastbilar vid kortare transporter, och de
Riskpotentialen fér sadana fordon kan konkurrerar salunda med traditionella
jamféras med riskpotentialen for lastbilar, godstransportslag. Riskpotentialen for
och darfor bor den har fordonskategorin sadana fordon kan jamféras med
behandlas pa samma satt som lastbilar nar riskpotentialen for lastbilar, och darfor bor
det géller trafiksékerhetsprovning. den har fordonskategorin behandlas pa

samma satt som lastbilar nar det géller
trafiksdkerhetsprovning.

Motivering

Eftersom fordon i kategorin T5 allt oftare férekommer i vagtrafiken bor de omfattas av full
trafiksakerhetsprovning.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 9
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Kommissionens forslag

(9) Fordon av historiskt intresse anses
bevara kulturarvet fran den epok da de
byggdes, och man utgar fran att de
knappt anvands pa allmanna vagar; darfor
bor det Gverlatas at medlemsstaterna att
utdka perioden for periodisk
trafiksakerhetsprovning for sadana fordon.
Det bor ocksa 6verlatas at medlemsstaterna
att reglera trafiksékerhetsprovningen av
andra typer av specialfordon.

Andringsfarslag

(9) Fordon av historiskt intresse anses
bevara kulturarvet fran den epok da de
byggdes. De ar kulturprodukter och
anvands inte regelmaéssigt for kérning i
vardagslag. Darfor bor det 6verlatas at
medlemsstaterna att ut6ka perioden for
periodisk trafiksakerhetsprovning for
sadana fordon. Denna ratt far dock inte
foranleda strangare normer an vad som
ursprungligen avsetts for fordonet. Det
bor ocksa 6verlatas at medlemsstaterna att
reglera trafiksékerhetsprovningen av andra
typer av specialfordon.

Motivering

Fordon av historiskt intresse ar kulturprodukter och anvands inte regelmassigt for kérning i
vardagslag. Darfér maste andra regler galla for dem.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Trafiksakerhetsprovning ér en
nationell verksamhet och bor darfor utforas
av medlemsstaterna eller av for &ndamalet
utsedda organ under medlemsstaternas
tillsyn. Medlemsstaterna bor fortsatt
ansvara for trafiksakerhetsprovningen i
samtliga fall, &ven om det nationella
systemet gor det mojligt att godkanna
privata organ, inklusive sadana som ar
involverade i reparationsverksamhet.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 11
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Andringsférslag

(10) Trafiksakerhetsprovning ér en
nationell verksamhet och bor darfor utforas
av medlemsstaterna eller av for andamalet
utsedda organ under medlemsstaternas
tillsyn. Medlemsstaterna bor fortsatt
ansvara for hur trafiksdkerhetsprovningen i
samtliga fall bor utformas, aven om det
nationella systemet gor det mojligt att
godkanna privata organ, inklusive sadana
som &r involverade i
reparationsverksamhet.
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Kommissionens forslag

(11) For inspektionen av fordon och
sérskilt for fordonens elektroniska
sékerhetskomponenter ar det av avgérande
betydelse att ha tillgang till de tekniska
specifikationerna for varje enskilt fordon.
Dérfor bor fordonstillverkare inte bara
tillhandahalla det fullstandiga dataset som
omfattas av intyget om dverensstammelse,
utan ocksa ge tillgang till data som ar
nddvandiga for kontroll av sékerhets- och
miljorelaterade komponenters funktion.
Bestammelserna avseende tillgang till
reparations- och underhallsinformation bor
tillampas pa liknande satt for detta
andamal, sa att inspektionscentrum far
tillgang till de informationselement som
kravs for trafiksédkerhetsprovning. Detta ar
av avgorande betydelse sérskilt nar det
géller elektroniskt styrda system och bor
omfatta alla delar som har installerats av
tillverkaren.

Andringsférslag 6

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) Provningsfrekvensen bor anpassas
efter fordonstyp och fordonens miltal.
Fordon &r mer bendgna att uppvisa
tekniska brister nar de uppnar en viss alder
och, i synnerhet vid intensiv anvandning,
efter ett visst miltal. Darfor &r det lampligt
att 6ka provningsfrekvensen for éldre
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Andringsfarslag

(11) For inspektionen av fordon och
sérskilt for fordonens elektroniska
sékerhetskomponenter ar det av avgtrande
betydelse att ha tillgang till de tekniska
specifikationerna for varje enskilt fordon.
Dérfor bor fordonstillverkare inte bara
tillhandahalla det fullstandiga dataset som
omfattas av intyget om Gverensstammelse,
utan ocksa ge tillgang till data som ar
nddvandiga for kontroll av sékerhets- och
miljorelaterade systems funktion. Dessa
data bor inbegripa information som gor
det mojligt att kontrollera fordonets
sakerhetssystem, sa att de kan
kontrolleras vid periodiska
trafiksakerhetsprovningar och sa att man
fa till stdnd en kan forutsebar bedémning
av nar fordon godkanns eller doms ut.
Bestammelserna avseende tillgang till
reparations- och underhallsinformation bor
tillampas pa liknande sétt for detta
andamal, sa att inspektionscentrum far
tillgang till de informationselement som
kréavs for trafiksakerhetsprovning. Detta &r
av avgorande betydelse sarskilt nar det
géller elektroniskt styrda system och bor
omfatta alla delar som har installerats av
tillverkaren.

Andringsférslag

(17) Provningsfrekvensen bor anpassas
efter fordonstyp. Fordon &r mer benégna att
uppvisa tekniska brister nar de uppnar en
viss alder. Darfor ar det lampligt att aldre
fordon provas med jamna mellanrum.
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fordon och foér fordon med hdga miltal.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens férslag

(22) Ett trafiksakerhetsintyg bor utfardas
efter varje provning, inklusive bland annat
information om fordonsidentitet och
information om provningsresultaten. For
att sakerstalla korrekt uppféljning av
trafiksakerhetsprovningar bor
medlemsstaterna organisera sadan
information i en databas.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23) Bedragerier med vagmaétare anses
paverka mellan 5 och 12 % av
forsaljningen av begagnade bilar, vilket
resulterar i betydande samhallskostnader
pa flera miljarder euro varje ar och
felaktiga bedémningar av fordons
trafiksakerhet. For att bekampa
bedragerierna med vagmatare skulle en
registrering av miltalet i
trafiksékerhetsintyget, kombinerat med
skyldigheten att uppvisa intyget fran
foregaende provning, underlatta
upptéckten av ingrepp i eller
manipuleringar av vdgmaétaren.
Bedragerier med vagmatare bor ocksa
mer systematiskt betraktas som en
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Andringsforslag

(22) Ett trafiksakerhetsintyg bor utfardas
efter varje provning, inklusive bland annat
information om fordonsidentitet och
information om provningsresultaten. For
att sakerstalla korrekt uppféljning av
trafiksakerhetsprovningar bor
medlemsstaterna organisera sadan
information i en databas. Om det gar, bor
berérda parter ocksa kunna fa en
elektronisk version av
trafiksakerhetsintyget, men da maste
skyddet av personuppgifter respekteras.

Andringsforslag

(23) Bedragerier med vagmétare anses
paverka mellan 5 och 12 % av de
begagnade bilar som séljs i eget land och
vid gransoverskridande forsaljning ar
denna procentandel atskilligt hégre, vilket
resulterar i betydande samhallskostnader
pa flera miljarder euro varje ar och
felaktiga bedémningar av fordons
trafiksakerhet. For att bekampa
bedrégerierna med vagmatare skulle
registrering av miltalet, och berérda
parters tillgang till dessa register i hela
unionen, underlatta upptéckten av ingrepp
i eller manipuleringar av vdgmataren. Med
hjalp av centrala databanker over alla
miltal som inhamtats hos olika aktorer
(bilhandlare, verkstader,

PE506.080v02-00

SV



SV

straffbar dvertradelse.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag

(25) Trafiksakerhetsprovning ar en del av
ett mer omfattande regleringssystem som
géller for fordon under hela deras livscykel
fran godkannande till registrering och
inspektion till skrotning. Utvecklingen och
sammankopplingen av nationella och
tillverkares elektroniska fordonsdatabaser
bor i princip bidra till att forbattra
effektiviteten i hela administrationskedjan
for fordon och bor &ven bidra till att
minska kostnader och administrativa
bérdor. Kommissionen bor darfor
genomfodra en undersokning av
genomfdrbarhet, kostnader och fordelar
avseende inrdttandet av en europeisk
elektronisk fordonsinformationsplattform
for detta andamal.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 1 — strecksats 7

PE506.080v02-00

provningscentrum) kan medlemsstaterna
se efter att miltalen ar korrekta under ett
fordons hela livstid. Medlemsstaterna bor
gOra avlasningar av vagmatarstallningar
tillgéngliga via elektroniskt
informationsutbyte, men da maste skyddet
av personuppgifter respekteras.

Andringsforslag

(25) Trafiksakerhetsprovning ar en del av
ett mer omfattande regleringssystem som
géller for fordon under hela deras livscykel
fran godkannande till registrering och
inspektion till skrotning. Utvecklingen och
sammankopplingen av nationella och
tillverkares elektroniska fordonsdatabaser
bor i princip bidra till att forbattra
effektiviteten i hela administrationskedjan
for fordon och bor dven bidra till att
minska kostnader och administrativa
bérdor. Kommissionen bor darfor
genomfodra en undersokning av
genomfdrbarhet, kostnader och fordelar
avseende inrédttandet av en europeisk
elektronisk fordonsinformationsplattform
och &ven undersdka om de nuvarande
systemen for informationsutbyte skulle
kunna breddas, sa att plattformen ocksa
skulle omfatta delgivning av
vagmatarstallningar, samt utreda
mojligheterna att bredda
informationsdelningen annu mera.
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Kommissionens forslag Andringsforslag

— Tva- eller trehjuliga fordon — — Tva- eller trehjuliga fordon —
fordonskategorierna L1e, L2e, L3e, L4e, fordonskategorierna L3e, L4e, L5e, L6e
L5e, L6e och L7e. och L7e.

Motivering

Det vore opraktiskt att ta med mopederna. En mopedfdrare pa landsbygden skulle fa fardas
en lang stracka pa storre vagar for att komma till platsen for den periodiska
trafiksékerhetsprovningen skulle under krningen dit utsatta bade sig sjalv och andra
manniskor for en onddig risk. Dessutom skulle det gora forvaltningen onddigt betungande.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 7 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andringsférslag
— Det underhalls med reservdelar som — Det underhalls eller restaureras med
utgor avbildningar av fordonets historiska reservdelar som utgor avbildningar av
komponenter. fordonets historiska komponenter eller ar
tidstypiska.
Motivering

Fordon av historiskt intresse ar kulturprodukter. Alltsd maste ocksa villkoren for definitionen
vara klara. Endast sadana fordon som verkligen ar historiska bar vittne om en historisk
utveckling. 1 denna férordning har man for forsta gangen i europeisk lagstiftning gett en
definition av historiska fordon. Eftersom definitionen kan bli monsterbildande for kommande
lagstiftning maste man hér vara sarskilt entydig.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 7 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
— Inga foérandringar har gjorts i — Huvudkomponenternas tekniska
huvudkomponenternas tekniska karakteristika (t.ex. motor, bromsar,
karakteristika (t.ex. motor, bromsar, styrning, fordonskategori eller fjadring) ar
styrning eller fjadring). ofdérandrade eller tidstypiska.
AD\934513SV.doc 9/20 PE506.080v02-00
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Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 7 — strecksats 4

Kommissionens férslag Andringsforslag

— Fordonets utseende har inte &ndrats. — Fordonets framtoning utat ar
ofdrandrad eller tidstypisk.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 7 — strecksats 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— Andringar ar tidstypiska om

de varit juridiskt och tekniskt méjliga att
genomfdra inom tio ar efter det att
fordonet tillverkades.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning

Artikel 3—led 9

Kommissionens forslag Andringsforslag
(9) trafiksékerhetsprovning: kontroll av att (9) trafiksékerhetsprovning: kontroll av att
ett fordons delar och komponenter ett fordon uppfyller de sékerhets- och
uppfyller de sékerhets- och miljokrav som miljokrav som ar nédvandiga for att
galler for fordonet vid tiden for fordonet ska kunna anvandas i trafik pa
godkannandet, den forsta registreringen allmén vag.

eller ibruktagandet samt vid tiden for
eftermodifiering.

Motivering

Definitionen bor battre anpassas till att man vid trafiksakerhetsprovningen ska se efter att
fordonets sakerhets- och miljésystem fungerar val.
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Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 - led 16a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Fordonstillverkare ska ge

provningscentrumen, eller i forekommande

fall den behdriga myndigheten, tillgang till
den tekniska information enligt bilaga |
som kravs for trafiksékerhetsprovning.
Kommissionen ska anta detaljerade regler
avseende forfarandena for tillgang till den
tekniska informationen i bilaga | i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 16.2.

Andringsforslag

(16a) databank for miltal: en databank
som inrattats av en medlemsstat och dar
miltalen hos fordon som &r registrerade i
medlemsstaten finns lagrade.

Andringsforslag

3. Fordonstillverkare ska utan
diskriminering ge provningscentrumen,
eller i forekommande fall den behoriga
myndigheten, samt verkstader och
tillverkare av provningsutrustning och
alla berorda parter, tillgang till den
tekniska information enligt bilaga | som
kravs for trafiksékerhetsprovning.
Kommissionen ska anta detaljerade regler
avseende forfarandena for tillgang till den
tekniska informationen i bilaga I i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
artikel 16.2.

Motivering

Tillgangen till information har stor betydelse for den periodiska trafiksakerhetsprovningen.
Sadan tillgang bor vara méjlig for alla berorda parter utan diskriminering, sdsom det ocksa
star i lagstiftningen om omborddiagnostik. Detta maste garanteras for att det ska bli mojligt

med lojal konkurrens.
Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1 — strecksats 1
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Kommissionens forslag Andringsforslag

— Fordonskategorierna L1e, L2e, L3e, L4e, — Fordonskategorierna L3e, L4e, L5e, L6e
L5e, L6e och L7e: fyra ar efter forsta och L7e: fyra ar efter forsta registrering
registrering, sedan med tva ars mellanrum och darefter vartannat ar.

och darefter varje ar.

Motivering

Provningsfrekvensen for motorcyklar bér ocksa utvarderas mot bakgrund av den ekonomiska
och administrativa bordan for &garna. Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig, eftersom
forslaget avser ett omrade dar unionen inte har exklusiv kompetens. For latta motorcyklar
och mopeder med en toppfart pa upp till 45 km/h bor medlemsstaterna ocksa i fortsattningen
sjalva fa avgdéra om de ska genomga periodisk trafiksékerhetsprovning eller inte.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 1 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andringsférslag
— Fordonskategorierna M1, N1 och O2: — Fordonskategorierna M1, N1 och O2:
fyra ar efter forsta registrering, sedan med fyra ar efter forsta registrering och darefter
tva ars mellanrum och darefter varije ar. vartannat ar.
Motivering

Subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna forutsatter att medlemsstaterna sjalva far
bestdmma om de vill ha en tatare provningsfrekvens for fordon i kategorierna M1, N1 och
02.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Om ett fordon i kategori M1 eller N1 utgar
har uppnatt ett miltal pa 160 000 km vid

den forsta trafikséakerhetsprovningen efter

den forsta registreringen av fordonet, ska

det darefter genomga en

trafiksakerhetsprovning varje ar.
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Motivering

Med tanke pa att moderna fordon i kategorierna M1 och N1 i genomsnitt kan kéras mer, utan
att det i namnvard grad forsamrar sakerheten och miljoprestandan, och eftersom det ar
tekniskt mojligt att manipulera en vagmatare, bor provningsfrekvensen inte knytas till

miltalet.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 4 — strecksats 3

Kommissionens férslag

— | handelse av byte av innehavaren av ett
fordons registreringsbevis.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 4 — strecksats 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 23

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. For varje omrade som avses i punkt 1
ska de behdriga myndigheterna i
medlemsstaterna eller provningscentrumet
genomfora en trafiksakerhetsprovning som
minst omfattar de punkter som anges i
punkt 3 i bilaga 11, med anvandning av
den metod som ar tillamplig for provning
av dessa punkter.

AD\934513SV.doc

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

— Efter en vagkontroll.

Andringsférslag

2. For varje omrade som avses i punkt 1
ska de behdriga myndigheterna i
medlemsstaterna eller provningscentrumet
genomfora en trafiksakerhetsprovning som
minst omfattar de punkter som anges i
punkt 3 i bilaga Il, Provningen ska
uteslutande inrikta sig pa hur fordonet
fungerar. Anmarkningar far riktas mot
icke typgodkénda komponenter och
reservdelar som kan pavisas inkrakta pa
fordonets sékerhets- och/eller
miljoegenskaper. De testmetoder som i
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punkt 3 i bilaga Il anges som tillampliga
for provning av dessa punkter ska
anvandas.

Motivering

Det som kontrolleras vid den periodiska trafiksakerhetsprovningen &r hur fordonet fungerar
och inte typgodkannandet 6verlag. Detta ar inte ens mojligt i praktiken, eftersom vissa
reservdelar ar sa pass inbyggda att man inte kan kontrollera dem. Papekanden kan komma i
fraga endast om det anvants icke typgodkénda komponenter som pavisligen inkraktar pa
sakerheten och miljoegenskaperna. Det fria tillhandahallandet av komponenter far inte

indirekt inskrankas.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. For kontroll av vagmatarstallning, och
om informationen inte gversants
elektroniskt efter foregaende
trafiksdkerhetsprovning, ska inspektoren
alagga den person som uppvisar fordonet
for provning att uppvisa det intyg som
utfardats efter foregdende
trafiksdkerhetsprovning.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

PE506.080v02-00

Andringsférslag

4. For kontroll av normalt monterade
vagmatare ska informationen fran
foregaende trafiksakerhetsprovning
tillgangliggoras for inspektoren i
elektronisk form. Fram till dess att
elektronisk informationséverforing vunnit
insteg ska inspektoren alagga den person
som uppvisar fordonet fér provning att
uppvisa det intyg som utfardats efter
foregaende trafiksakerhetsprovning.
Vagmatarstallningen fran foregaende
trafiksakerhetsprovning ska goras
tillganglig for berérda parter i elektronisk
form. Denna information far inte
innehalla personuppgifter.

Andringsforslag

5a. Alla medlemsstater ska émsesidigt
erkanna trafiksakerhetsintyg vid
omregistrering av ett fordon som 6verforts
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fran en medlemsstat till en annan, under
forutsattning att intyget ar giltigt med
avseende pa den omregistrerande
medlemsstatens provningsfrekvens.

Motivering

Att alla medlemsstater erk&nner varandras trafiksékerhetsintyg ar ett viktigt steg for att
fullborda den inre marknaden.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5b. Alla medlemsstater ska 6msesidigt
erkanna trafiksakerhetsintyg vid
omregistrering av ett fordon som
transporterats fran en medlemsstat till en
annan, under forutsattning att intyget ar
giltigt med avseende pa den
omregistrerande medlemsstatens
provningsfrekvens. Som grund for detta
ska tjana en provning i alla
medlemsstater, vilken uppfyller likadana
normer.

Motivering

Omsesidigt erkannande ar férnuftigt ocksa i samband med omregistreringar och
gransoverskridande forsaljningar. Darfor maste alla EU-medlemsstater ha jamforbara
normer. Som grund for detta ska tjana en provning i alla medlemsstater, vilken uppfyller
likadana normer.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5¢ (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5c. Det provningscentrum eller, i
forekommande fall, den behdriga
myndighet som genomfort en
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trafiksakerhetsprovning ska efter varje
sadan provning rapportera det miltal som
registrerats till databanken for miltal, om
sa ar tillampligt.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Trafiksékerhetsprovningar ska utforas av 1. Trafiksakerhetsprovningar ska utféras av
inspektorer som uppfyller de minimikrav inspektorer som uppfyller de minimikrav
avseende kompetens och utbildning som avseende kompetens och utbildning som
faststalls i bilaga V1. faststélls i bilaga V1. Medlemsstater med

hogre krav bor fa behalla dessa.

Motivering

For forsta gangen stalls det kompetenskrav pa inspektdrerna. EU-medlemsstater med
striktare normer bor fa behalla dessa.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

la. Medlemsstaterna ska arbeta for att
inspektorerna far en adekvat utbildning
som motsvarar kompetenskraven.

Motivering

I enlighet med kompetenskraven bér medlemsstaterna arbeta for en adekvat utbildning.
Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 4
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Kommissionens forslag

4. Nar inspektéren genomfor en
trafiksdkerhetsprovning ska han/hon vara
fri fran intressekonflikter, sarskilt
betréffande ekonomisk anknytning eller
person- och familjeanknytning till
innehavaren av registreringsbeviset for det
fordon som ska genomga provning.

Andringsfarslag

4. Nar inspektéren genomfor en
trafiksdkerhetsprovning ska han/hon vara
fri fran intressekonflikter, sarskilt
betraffande ekonomisk anknytning eller
person- och familjeanknytning till
innehavaren av registreringsbeviset for det
fordon som ska genomga provning. Detta
forutsatter motsvarande normer for
certifiering, till exempel motsvarande
ISO-standard.

Motivering

For att den periodiska trafiksakerhetsovervakningen ska préaglas av jamférbarhet och
oberoende bor man inom EU enas om samma normer for certifiering, till exempel

motsvarande 1SO-standard.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 15 — stycke 1

Kommissionens forslag

Kommissionen ska utvérdera
genomforbarhet, kostnader och fordelar
avseende inrattandet av en elektronisk
plattform for fordonsinformation i syfte att
utbyta information om data som ror
trafiksédkerhetsprovning mellan
medlemsstaternas behdriga myndigheter
med ansvar for provning, registrering och
godkannande av fordon,
provningscentrumen och
fordonstillverkarna.
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Andringsférslag

Kommissionen ska utvéardera hur man
effektivast och andamalsenligast kan
inratta en elektronisk plattform for
fordonsinformation genom att utnyttja
befintliga och redan genomférda it-
I6sningar avseende internationellt utbyte
av data sa att kostnaderna minimeras och
overlappning undviks. Vid utvarderingen
ska man bedoma vilket som &r det
lampligaste sattet att sammankoppla de
befintliga nationella systemen i syfte att
utbyta information om data som ror
trafiksakerhetsprovning och avlasningar
av vagmatare mellan medlemsstaternas
behdriga myndigheter med ansvar for
provning, registrering och godkénnande av
fordon, provningscentrumen,
testutrustningstillverkarna och
fordonstillverkarna Detta bor gora det
mojligt for alla berdrda parter att utan
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diskriminering fa tillgang till
fordonsinformationen.

Motivering

Tillgangen till information har stor betydelse for den periodiska trafiksakerhetsprovningen.
Sadan tillgang bor vara méjlig for alla berorda parter utan diskriminering, sdsom det ocksa

star i lagstiftningen om omborddiagnostik.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 15 — stycke 2

Kommissionens forslag

Pa grundval av utvarderingen ska
kommissionen presentera och utvardera
olika policyalternativ, inklusive
mojligheten att ta bort kravet pa ett bevis
pa provning enligt artikel 10. Inom tva ar
efter den dag da denna férordning borjar
tillampas ska kommissionen rapportera till
Europaparlamentet och radet om
undersékningens resultat och samtidigt
lagga fram ett lagstiftningsforslag om detta
ar lampligt.

Andringsférslag 33

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artikel 17 ska ges till
kommissionen for en obestamd tid [fran
datumet for denna forordnings
ikrafttradande].

PE506.080v02-00

Andringsférslag

Pa grundval av utvarderingen ska
kommissionen lagga fram forslag om
Okad driftskompatibilitet och
standardisering av elektroniska
dokument, avskaffande av kravet pa ett
bevis pa provning enligt artikel 10 och
inrattande av ett system for
informationsutbyte om miltal mellan
medlemsstaterna i samband med
gransoverskridande forséljning. Inom tva
ar efter den dag da denna férordning barjar
tillampas ska kommissionen for
Europaparlamentet och radet lagga fram ett
lampligt lagstiftningsforslag.

Andringsférslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artikel 17 ska ges till
kommissionen for en period av fem ar
[fran datumet for denna férordnings
ikrafttradande]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden av fem ar.
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Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlangas med perioder
av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsétter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5a. Kommissionen ska regelbundet
avlagga rapport for Europaparlamentet
om tillampningen av férordningen och
dess inverkan pa unionens inre marknad
och industriproduktion.

Motivering

Det handlar har om en kénslig bransch for den europeiska nationalekonomin och det behévs
ofrankomligen mera insyn och tillsyn.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 19 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Varje medlemsstat ska vidta alla utgar
nodvandiga atgarder for att sakerstélla att
manipulering av eller ingrepp i vdgmatare

betraktas som en straffbar dvertradelse

som leder till effektiva, proportionella,

avskrackande och icke-diskriminerande

pafoljder.

Motivering
Pafoljder kommer inte att satta stopp for manipulering av vagmatarstallning. Tillgang till

uppgifter om den senaste vagmatarstallningen kan astadkomma detta utan béter eller andra
pafoljder.
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