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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Oczywiste jest, ze pojazdy niewykorzystujace produktow ropopochodnych gorzej sie sprzedaja,
gléwnie dlatego ze opcje tadowania i uzupetniania paliwa nie sg fatwo dostgpne na szczeblu zardwno
krajowym, jak i transgranicznym. Obecnie trudno jest nowym technologiom i pojazdom konkurowac
na rynku wewngtrznym i zdoby¢ znaczny udziat w rynku. W tym konteks$cie celem omawianej
dyrektywy jest zapewnienie zachet i wystanie sygnatéw pobudzajacych do inwestycji w rozwijanie i
rozmieszczanie infrastruktury paliw alternatywnych, aby utatwi¢ nowym podmiotom wchodzenie na
rynek i zwigkszy¢ konkurencje.

Z jednej strony nalezy przewidzie¢ $rodki zapewniajagce mozliwosci zasilania nowych pojazdow,
takich jak pojazdy elektryczne. Z drugiej strony interwencje na rynku stanowig pewne koszty dla
rzadow i1 konsumentdéw. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze nieskuteczne i kontrproduktywne bytoby
inwestowanie w infrastrukture bez gotowej i potwierdzonej dowodami odno$nej technologii.
Zwtaszcza samochody wodorowe nie wydaja si¢ jeszcze gotowe do wejscia na rynek.

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej z zadowoleniem przyjmuje proby rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych, co pozwoli jeszcze zmniejszy¢ uzaleznienie Unii od ropy.
Podkresla ona, ze inwestycje nalezy realizowac zwlaszcza zgodnie z popytem na rynku i w oparciu o
neutralne zasady technologiczne. Poza tym sprawozdawczyni jest gleboko przekonana, ze Unia
powinna udostgpni¢ odpowiednie fundusze na badania i rozwoj, aby ulatwi¢ integracje rynkowa
nowych technologii i przyspieszy¢ moment, w ktérym beda gotowe do rozmieszczenia. Ponadto
sprawozdawczyni uwaza, ze w odniesieniu do tego wniosku starania UE w zakresie standaryzacji majg
kluczowe znaczenie, zwazywszy na szeroki transgraniczny wymiar tej dyrektywy. I wreszcie w celu
przestrzegania unijnej agendy dekarbonizacji wazne jest, aby europejski rynek nadal odgrywat
przewodnig role w inicjatywach takich jak ta.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii zwraca si¢ do Komisji Transportu
I Turystyki, jako do komisji przedmiotowo wiasciwej, o naniesienie do swojego sprawozdania
nastepujgcych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Na podstawie konsultacji z
zainteresowanymi stronami i ekspertami
krajowymi oraz w oparciu o wiedz¢
fachowg stwierdzono, Ze energia
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Poprawka

(4) Na podstawie konsultacji z
zainteresowanymi stronami i ekspertami
krajowymi oraz w oparciu o wiedz¢
fachowg stwierdzono, Ze energia
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elektryczna, wodor, biopaliwa, gaz ziemny
oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG)
sg gldéwnymi alternatywnymi paliwami
wykazujacymi potencjat w zakresie
dhlugoterminowego zastepowania ropy
naftowej i obnizenia emisyjnosci.

Poprawka 2
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisjg

(6) Nalezy unikna¢ rozdrobnienia rynku
wewnetrznego spowodowanego
nieskoordynowanym wprowadzeniem
paliw alternatywnych na rynek.
Skoordynowane ramy polityki wszystkich
panstw cztonkowskich powinny zatem
dawac¢ dlugotrwate poczucie
bezpieczenstwa konieczne przy
inwestycjach prywatnych i publicznych w
technologie zwigzane z pojazdami i
paliwami oraz w rozbudowe infrastruktury.
Tak wigc wszystkie panstwa cztonkowskie
powinny ustanowi¢ ramy polityki krajowej,
okreslajac swoje cele ogolne i szczegdtowe
oraz dzialania wspierajace zwigzane z
rozwojem rynku paliw alternatywnych, w
tym utworzenie koniecznej infrastruktury.
Panstwa cztonkowskie powinny prowadzi¢
z pozostatymi, graniczacymi z nimi
panstwami cztonkowskimi wspolprace na
szczeblu regionalnym lub
makroregionalnym majacg forme
konsultacji lub wspdlnych ram polityki,
zwlaszcza w przypadkach, gdy wymagana
jest transgraniczna ciaglo$¢ pokrycia
infrastrukturg paliw alternatywnych lub
budowa nowej infrastruktury w poblizu
granic panstwowych. Po przeprowadzeniu
okresowej oceny Komisja powinna
zapewniac koordynacje takich ram polityki
krajowej oraz ich sp6jnos¢ na poziomie
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elektryczna, wodor, biopaliwa, paliwa
parafinowe, gaz ziemny (ewentualnie gaz
tupkowy), skroplony gaz ziemny (LNG)
oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG)
sg gldéwnymi alternatywnymi paliwami
wykazujacymi potencjat w zakresie
dhugoterminowego zast¢powania ropy
naftowej 1 obnizenia emisyjnosci.

Poprawka

(6) Nalezy unikna¢ rozdrobnienia rynku
wewngtrznego spowodowanego
nieskoordynowanym wprowadzeniem
paliw alternatywnych na rynek.
Skoordynowane ramy polityki wszystkich
panstw cztonkowskich powinny zatem
dawac¢ dlugotrwate poczucie
bezpieczenstwa konieczne przy
inwestycjach prywatnych i publicznych w
technologie zwigzane z pojazdami i
paliwami oraz w rozbudowe infrastruktury.
Regulacje muszq zapewniaé wlasciwe
zachety, zwlaszcza poprzez dgienie do
ujednolicenia ram. Tak wigc wszystkie
panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢
ramy polityki krajowej, okreslajac swoje
cele ogolne i szczegotowe oraz dzialania
wspierajace zwigzane z rozwojem rynku
paliw alternatywnych, w tym utworzenie
koniecznej infrastruktury. Panstwa
cztonkowskie powinny prowadzi¢ z
pozostatymi, graniczacymi z nimi
panstwami cztonkowskimi wspotprace na
szczeblu regionalnym lub
makroregionalnym majaca forme
konsultacji lub wspolnych ram polityki,
zwlaszcza w przypadkach, gdy wymagana
jest transgraniczna cigglos$¢ pokrycia
infrastrukturg paliw alternatywnych lub
budowa nowej infrastruktury w poblizu
granic panstwowych. NaleZy zapewnié
koordynacje¢ takich ram polityki krajowe;j
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Poprawka 3
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Brak zharmonizowanego rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w
catej Unii stanowi przeszkode w osigganiu
korzysci skali po stronie podazy oraz
ogolnounijnej mobilnosci po stronie
popytu. Istnieje potrzeba zbudowania
nowych sieci infrastruktury, w
szczegblnosci dla energii elektrycznej,
wodoru i gazu ziemnego (LNG i CNG).

Poprawka 5
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 a (nowy)
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oraz ich sp6jnos¢ na poziomie UE, zas
Komisja powinna zbadaé wszystkie
sposoby i Zrodla promowania
infrastruktury paliw alternatywnych.

Poprawka

(6a) Okreslajgc ramy polityki krajowej,
panstwa czlonkowskie powinny w pelni
uwzgledniaé wplyw rozmieszczania
infrastruktury paliw alternatywnych na
konsument6w i dochody podatkowe oraz
na oplacalnosé przyszlych inwestycji w
rozmieszczanie takiej infrastruktury.

Poprawka

(10) Brak zharmonizowanego rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w
calej Unii stanowi przeszkodg w osigganiu
korzysci skali po stronie podazy oraz
ogolnounijnej mobilnosci po stronie
popytu. Istnieje potrzeba zbudowania
nowych sieci infrastruktury, w
szczegblnosci dla energii elektrycznej,
wodoru i gazu ziemnego (LNG i CNG).
Przypomina o znaczeniu rozwoju
technologicznego, demonstracji i
infrastruktury, zwlaszcza w dziedzinie
wykorzystania wodoru.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Energia elektryczna jest czystym
paliwem szczego6lnie atrakcyjnym w
kontekscie rozpowszechniania pojazdow
elektrycznych i elektrycznych pojazdéw
dwukotowych w aglomeracjach miejskich,
co moze przyczynic¢ si¢ do polepszenia
jakosci powietrza i obnizenia poziomu
hatasu. Panstwa cztonkowskie powinny
dopilnowaé, by punkty tadowania
przeznaczone dla pojazddw elektrycznych
budowano z zachowaniem odpowiedniego
pokrycia infrastruktura, w liczbie
stanowiqcej przynajmniej dwukrotnosé
liczby pojazddw, i by 10 % tych punktéw
byto ogblnie dostepnych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem aglomeracji miejskich.
Wiasciciele prywatnych pojazdow
elektrycznych uzaleznieni s3 w duzym
stopniu od dostgpu do punktow tadowania
na parkingach zbiorowych, np. w blokach
mieszkalnych, biurowcach lub
przedsigbiorstwach. Organy publiczne
powinny, stuzac obywatelom pomoca,
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Poprawka

(10a) Normy dotyczgce wyposazienia dla
punktoéw podstawowego i szybkiego
tadowania energiq elektryczng naleZy
uznac za ujednolicone, jesli zostaly
opracowane na zasadzie wspolnego
porozumienia zgodnie 7 zalgcznikiem 111
pkt 1.1. i zalgcznikiem ITI pkt 1.2. oraz
opublikowane w ramach procedur
krajowych. Normy naleZy aktualizowaé
stosownie do postepu technologicznego i
rozwoju dobrej praktyki inZynierskiej w
zakresie zagadnien bezpieczenstwa.

W calym tekscie stowo ,,powolnego”
zastepuje si¢ stowem ,,podstawowego”.

Poprawka

(11) Energia elektryczna ze Zrodet
odnawialnych jest szczegdlnie atrakcyjna
w konteks$cie rozpowszechniania pojazdow
elektrycznych, zwlaszcza pojazdow
wykorzystywanych w transporcie
publicznym oraz rowerow, skuterow i
motorow napedzanych energiq
elektryczng, w aglomeracjach miejskich,
co moze przyczynic¢ si¢ do polepszenia
jakosci powietrza i obnizenia poziomu
hatasu. Panstwa cztonkowskie powinny
postaracé sig, by punkty tadowania
przeznaczone dla pojazdow elektrycznych
budowano z zachowaniem odpowiedniego
pokrycia infrastrukturg (odpowiednia
liczba tych punktow powinna byé ogolnie
dostepna), majgc na uwadze
uwarunkowania geograficzne i spoleczno-
gospodarcze, ze szczegolnym
uwzglednieniem aglomeracji miejskich.
Wiasciciele prywatnych pojazdow
elektrycznych uzaleznieni s3 w duzym
stopniu od dostepu do punktoéw tadowania
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ustanowi¢ przepisy wykonawcze
zapewniajace udostepnienie przez
wykonawcoOw przedsiewzigcia
budowlanego oraz zarzadcéw budynkow
wlasciwej infrastruktury z wystarczajaca
liczba odpowiednich punktow tadowania
pojazddow elektrycznych.

Poprawka 7
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Pojazdy napgdzane wodorem, w tym
pojazdy dwukolowe napgdzane wodorem,
cechujg si¢ obecnie bardzo niskim
wspolczynnikiem penetracji rynku, a
rozbudowa wystarczajacej infrastruktury
uzupelniania wodoru jest niezbednym
warunkiem umozliwiajagcym wigksze
rozpowszechnienie takich pojazdow.

Poprawka 8
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisjg

(18) Panstwa czlonkowskie powinny
zadbaé o zbudowanie dostepnej publicznie
infrastruktury dostarczania wodoru dla
pojazdow silnikowych, odznaczajacej si¢
tym, ze odlegtosci migdzy punktami
uzupetniania paliwa dla pojazdow
silnikowych umozliwiajg ruch pojazdow
napedzanych wodorem na catym obszarze
danego panstwa, oraz tym, ze okreslona
liczba punktéw uzupetniania paliwa
znajduje si¢ w aglomeracjach miejskich.
Umozliwitoby to ruch pojazdow
napedzanych wodorem po catej Unii.
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na parkingach zbiorowych, np. w blokach
mieszkalnych, biurowcach lub
przedsigbiorstwach. Organy publiczne
powinny, stuzac obywatelom pomoca,
ustanowi¢ przepisy wykonawcze
zapewniajace udostepnienie przez
wykonawcOw przedsiewzigcia
budowlanego oraz zarzadcéw budynkow
wlasciwej infrastruktury z wystarczajaca
liczba odpowiednich punktow tadowania
pojazddow elektrycznych.

Poprawka

(17) Pojazdy napgdzane wodorem, w tym
pojazdy dwukolowe napgdzane wodorem,
cechujg si¢ obecnie bardzo niskim
wspotczynnikiem penetracji rynku, a
rozbudowa wystarczajacej infrastruktury
uzupelniania wodoru jest niezbednym
warunkiem umozliwiajagcym wigksze
rozpowszechnienie takich pojazdow w
pespektywie diugoterminowe;j.

Poprawka

(18) Panstwa cztonkowskie opowiadajgce
si¢ za wykorzystaniem wodoru w
transporcie powinny postaraé si¢ 0
zbudowanie — w miare coraz bardziej
zaawansowanego rozwoju technologii —
dostepnej publicznie infrastruktury
dostarczania wodoru dla pojazdow
silnikowych, odznaczajacej si¢ tym, ze
odlegtosci migdzy punktami uzupetniania
paliwa dla pojazdow silnikowych
umozliwiaja ruch pojazdéw napgdzanych
wodorem na calym obszarze danego
panstwa, oraz tym, ze okreslona liczba
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Poprawka 9
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Panstwa cztonkowskie powinny
zadbaé o zbudowanie dostepnej publicznie
infrastruktury dostarczania sprg¢zonego
gazu ziemnego (CNG) w stanie gazowym
dla pojazdéw silnikowych, odznaczajacej
si¢ tym, ze odlegtosci miedzy punktami
uzupelnienia paliwa umozliwiajg ruch
pojazdow napedzanych CNG na calym
obszarze Unii, oraz tym, ze okre$lona
liczba punktow uzupetniania paliwa
znajduje si¢ w aglomeracjach miejskich.

PE514.770v03-00
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punktow uzupetiania paliwa znajduje si¢
w aglomeracjach miejskich. Utatwitoby to
ruch pojazdow napedzanych wodorem po
catej Unii.

Poprawka

(18a) W celu zapewnienia i chronienia
konkurencyjnosci przemystu
europejskiego zapewni si¢ niezbedne
finansowanie UE dla dalszych badan i
rozwoju w zakresie rozmieszczania
infrastruktury paliw alternatywnych,
poniewaz obecnie to panstwa trzecie
odgrywajg przewodniq role w
rozmieszczaniu nowych technologii, jak
akumulatory elektryczne dla pojazdow
elektrycznych.

Poprawka

(20) Panstwa cztonkowskie, ktore
zdecydujq sie na takie rozwiqgzanie,
powinny poczynié¢ starania w kierunku
zbudowania dostepnej publicznie
infrastruktury dostarczania spre¢zonego
gazu ziemnego (CNG) w stanie gazowym
dla pojazdoéw silnikowych, odznaczajacej
si¢ tym, ze odlegtosci miedzy punktami
uzupelnienia paliwa umozliwiajg ruch
pojazdow napedzanych CNG na obszarze
Unii, oraz tym, ze okreslona liczba
punktow uzupehniania paliwa znajduje si¢
w aglomeracjach miejskich.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Majac na uwadze rosnaca
roznorodno$¢ rodzajow paliw dla
pojazdow silnikowych oraz trwajace
zwiekszanie si¢ mobilnosci drogowej
obywateli w catej Unii, konieczne jest
udostepnianie konsumentom jasnych i
tatwo zrozumiatych informacji
dotyczacych kompatybilnosci ich
pojazdow z réznymi paliwami
oferowanymi na unijnym rynku paliw
transportowych, nie naruszajac przepisow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. zmieniajacej dyrektywe 98/70/WE
odnoszacg si¢ do specyfikacji benzyny i
olejow napgdowych oraz wprowadzajaca
mechanizm monitorowania i ograniczania
emisji gazow cieplarnianych oraz
zmieniajacg dyrektywe Rady 1999/32/WE
odnoszacg sie do specyfikacji paliw
wykorzystywanych przez statki zeglugi
srodladowej oraz uchylajacej dyrektywe
93/12/[EWG.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25) Aby zapewni¢ dostosowanie
przepisOw niniejszej dyrektywy do zmian
rynku 1 postepu technologicznego, nalezy
przekazaé Komisji uprawnienia do

AD\1007544PL.doc
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Poprawka

(24) Majac na uwadze rosnaca
roznorodno$¢ rodzajow paliw dla
pojazdow silnikowych oraz trwajace
zwiekszanie si¢ mobilnosci drogowej
obywateli w catej Unii, konieczne jest
udostepnianie konsumentom jasnych i
tatwo zrozumiatych informacji
dotyczacych kompatybilnosci ich
pojazdow z réznymi paliwami
oferowanymi na unijnym rynku paliw
transportowych, nie naruszajac przepisow
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. zmieniajacej dyrektywe 98/70/WE
odnoszacg si¢ do specyfikacji benzyny i
olejow napgdowych oraz wprowadzajaca
mechanizm monitorowania i ograniczania
emisji gazow cieplarnianych oraz
zmieniajgcg dyrektywe Rady 1999/32/WE
odnoszaca si¢ do specyfikacji paliw
wykorzystywanych przez statki zeglugi
srodladowej oraz uchylajacej dyrektywe
93/12/EWG. Nalezy w szczegolnosci
rogwazyé ogolnounijng normalizacje
koloréw wykorzystywanych do oznaczenia
wezy i pistoletow stuZgcych do tankowania
paliwa na stacjach uzupelniania paliwa.

Poprawka

(25) Aby zapewni¢ dostosowanie
przepisOw niniejszej dyrektywy do zmian
rynku i postgpu technologicznego, Komisja
powinna przedstawié¢ do dnia 31 grudnia
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przyjecia aktow zgodnie 7 art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do zestawu
paliw alternatywnych, cech
charakterystycznych infrastruktury i
odpowiedniego pokrycia infrastrukturg
oraz norm dotyczacych paliw. Szczegolnie
wazne jest, aby W czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow.

Poprawka 13
Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W niniejszej dyrektywie ustanawia si¢
wspolne ramy dla srodkéw dotyczacych
rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych w Unii w celu przetamania
zalezno$ci transportu od ropy naftowe;j
oraz okresla si¢ minimalne wymogi
dotyczace rozbudowy infrastruktury paliw
alternatywnych i wspolnych specyfikacji
technicznych takiej infrastruktury, w czego
zakres wchodza punkty tadowania dla
pojazddéw elektrycznych i punkty
uzupetniania gazu ziemnego (LNG i CNG)
oraz wodoru.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 2 — ustep 1 — punkt 1 — tiret czwarte

Tekst proponowany przez Komisje

— paliwa syntetyczne,

PE514.770v03-00

2018 r. przeglqd niniejszej dyrektywy, w
szezegolnosci w odniesieniu do zestawu
paliw alternatywnych, cech
charakterystycznych infrastruktury i
odpowiedniego pokrycia infrastrukturg
oraz norm dotyczacych paliw. W zwigzku 7
tym szczegolnie wazne jest, aby Komisja
przeprowadzila stosowne konsultacje, w
tym na poziomie ekspertow.

Poprawka

1. W niniejszej dyrektywie ustanawia si¢
wspolne ramy dla srodkéw dotyczacych
rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych w Unii w celu
ograniczenia zaleznoSci transportu od ropy
naftowej oraz okresla si¢ minimalne
wymogi dotyczace rozbudowy
infrastruktury paliw alternatywnych i
wspolnych specyfikacji technicznych takiej
infrastruktury, w czego zakres wchodza
punkty tadowania dla pojazdow
elektrycznych i punkty uzupetniania gazu
ziemnego (LNG i CNG) oraz wodoru.

Poprawka

— paliwa syntetyczne, np. eter dimetylowy
(DME),

AD\1007544PL.doc



Uzasadnienie

DME (eter dimetylowy) jest paliwem, ktore zostato juz wprowadzone na rynek, i dlatego

nalezy je wyszczegolnic.

Poprawka 15
Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

2) ,,punkt tadowania” oznacza punkt
powolnego tadowania lub punkt szybkiego
tadowania lub instalacje stuzgcq do
fizycznej wymiany akumulatora pojazdu
elektrycznego;

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) ,,punkt powolnego tadowania” oznacza
punkt fadowania umozliwiajacy
bezposrednie dostarczanie energii
elektrycznej do pojazdu elektrycznego o
mocy 22 kW lub mniejszej;

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 4

Tekst proponowany przez Komisje

4) ,,punkt szybkiego tadowania” oznacza
punkt fadowania umozliwiajacy

AD\1007544PL.doc
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Poprawka

2) ,,punkt tadowania” oznacza specjalnie
do tego celu przeznaczone stanowisko
parkingowe wraz 7 wyposaZaniem
stuzgcym do tadowania jednego pojazdu
jednoczesnie (tj. tadowania podstawowego
i/lub szybkiego tadowania i/lub tadowania
bezprzewodowego);

W calym tekscie stowo ,,powolnego”
zastepuje si¢ stowem ,,podstawowego”.

Poprawka

3) ,,punkt tadowania podstawowego”
oznacza punkt fadowania umozliwiajacy
bezposrednie dostarczanie energii
elektrycznej do pojazdu elektrycznego o
mocy 3,7 kW lub mniejszej;

Poprawka

4) ,,punkt szybkiego tadowania” oznacza
punkt fadowania umozliwiajacy
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bezposrednie dostarczanie energii
elektrycznej do pojazdu elektrycznego o
mocy wigkszej niz 22 kW;

Poprawka 18
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

5) ,,0golnie dostepny punkt tadowania lub
uzupelniania paliwa” oznacza punkt
tadowania lub uzupetiania paliwa
umozliwiajacy wszystkim uzytkownikom
niedyskryminujacy dostep;

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — ustep 1 — tiret piate a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1 — tiret dziewiate

Tekst proponowany przez Komisjg

— oceng potrzeby punktow uzupetniania
LNG w portach lezacych poza siecig
bazowa TEN-T, waznych dla statkéw
niezaangazowanych w dziatalnosé
transportowq, w szczegolnosci statkow
rybackich;

PE514.770v03-00
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bezposrednie dostarczanie energii
elektrycznej do pojazdu elektrycznego o
mocy wigkszej niz 3,7 KW;

Poprawka

5) ,,0golnie dostepny punkt fadowania lub
uzupelniania paliwa” oznacza punkt
tadowania lub uzupetiania paliwa
umozliwiajacy wszystkim uzytkownikom
niedyskryminujacy i interoperacyjny w
calej UE dostep przy zastosowaniu
powszechnie akceptowanego w calej UE i
niedyskryminujgcego systemu platnosci;

Poprawka

— srodki wsparcia popytu;

Poprawka
— oceng potrzeby punktow uzupelniania

LNG w portach lezacych poza siecig
bazowg TEN-T,;
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Poprawka 21
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1 — tiret dziesigte a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— oceng wplywu rozmieszczania
infrastruktury paliw alternatywnych na
dochody podatkowe i konsumentéw;

Poprawka 22
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1 — tiret dziesiate 10 b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— doglebng oceng kosztow i korzysci.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia skreslony
aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w

celu zmiany wykazu elementéw zawartego

w ust. 1 orazg informacji okreslonych w

zatgczniku 1.

Poprawka 24
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Panstwa cztonkowskie zapewniajq 1. Co dwa lata panstwa cztonkowskie
wprowadzenie najpozniej do dnia 31 starajq si¢ okresli¢ w swoich ramach
grudnia 2020 r. minimalnej liczby polityki krajowej minimalng liczbe
punktow fadowania dla pojazdow punktow fadowania dla pojazdow
elektrycznych, odpowiadajgcej elektrycznych, ktorg oblicza si¢ na
AD\1007544PL.doc 13/29 PE514.770v03-00
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przynajmniej liczbie podanej w tabeli w
zataczniku I1.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przynajmniej 10 % punktow tadowania
jest ogolnie dostepne.

Poprawka 26
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. Punkty powolnego tadowania
przeznaczone dla pojazdow elektrycznych
muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami
technicznymi okre$lonymi w zataczniku III
pkt 1.1 najp6zniej do dnia 31 grudnia 2015
r.

Punkty szybkiego tadowania przeznaczone
dla pojazdoéw elektrycznych musza by¢
zgodne ze specyfikacjami technicznymi
okreslonymi w zatgczniku III pkt 1.2
najpozniej do dnia 31 grudnia 2017 r.

PE514.770v03-00

podstawie istniejqcej floty pojazdow
napedzanych energiq elektryczng oraz jej
prognozowanego wzrostu w kolejnych
latach, w celu osiggniecia stanu
odpowiadajgcego liczbie podanej w tabeli
w zataczniku II. Zalgcznik 11 jest
wskazowkq dla obliczenia liczby punktow
tadowania, jakie nalezy zapewnié¢ do dnia
31 grudnia 2020 r. Komisja monitoruje
roczne dane dotyczgce liczby
zarejestrowanych pojazdow elektrycznych
w UE oraz do dnia 1 stycznia 2017 r.
dokona przeglgdu liczby potrzebnych
punktow tadowania.

(Wybrana terminologia ma by¢ stosowana
w podobnych artykutach dyrektywy.)

Poprawka

skreslony

Poprawka

3. Punkty fadowania podstawowego
przeznaczone dla pojazdow elektrycznych
muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami
technicznymi okre§lonymi w zatgczniku II1
pkt 1.1 najpdzniej do dnia 31 grudnia 2017
r.

Punkty szybkiego tadowania przeznaczone
dla pojazdow elektrycznych muszg by¢
zgodne ze specyfikacjami technicznymi
okreslonymi w zatgczniku III pkt 1.2
najp6zniej do dnia 31 grudnia 2017 r.
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Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, aby
wyposazenie dla punktow szybkiego |
powolnego tadowania, okre§lone w
zatgczniku III pkt 1.1 i zalgczniku IIT pkt
1.2, byto dostepne na sprawiedliwych,
rozsadnych i niedyskryminujacych
warunkach.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Panstwa cztonkowskie starajq si¢
dopilnowaé, aby wyposazenie dla punktow
podstawowego i szybkiego tadowania,
okreslone w zataczniku III pkt 1.1 i
zalaczniku III pkt 1.2, byto dostepne na
sprawiedliwych, rozsadnych i
niedyskryminujgcych warunkach, a takze
by umozliwialo niezbedng elastycznosé,
aby zapewni¢ spelnianie szczegotowych
wymogow bezpieczenstwa wprowadzanych
na szczeblu krajowym.

Artykul 4 — ustep 3 — akapit drugi — punkt 1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1) Aby utatwicé tadowanie pojazdow
elektrycznych, poszczego6lne punkty

tadowania powinny byé wyposaZone we
wtyk AC/DC.

Uzasadnienie

Lgczony system tadowania pojazdow elektrycznych umozliwia tadowanie standardowe oraz
szybkie za pomocq jednej wtyczki samochodowej i utatwia proces tadowania.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1007544PL.doc
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Poprawka

3a. Najpozniej do dnia 31 grudnia 2017 r.
punkty tadowania bezprzewodowego
przeznaczone dla pojazdow elektrycznych
bedq zgodne ze specyfikacjami
technicznymi okreslonymi w zalgczniku
1 pkt 1.3.
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Uzasadnienie

Niniejsza dyrektywa nie powinna sta¢ na przeszkodzie opracowywaniu i wprowadzaniu
nowych technologii tadowania, takich jak tadowanie bezprzewodowe.

Poprawka 29
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Wszystkie ogolnie dostepne punkty
tadowania przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych wyposazone sq w
inteligentne systemy pomiarowe zgodne z
definicjg zawarta w art. 2 pkt 28 dyrektywy
2012/27/UE i spetniajg wymagania
okreslone w art. 9 ust. 2 tejze dyrektywy.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Punkt 1 lit. h) oraz pkt 2 akapit ostatni
zatacznika I do dyrektywy 2009/72/WE
maja zastosowanie do danych dotyczacych
zuzycia 1 do systemu pomiarowego punktu
tadowania przeznaczonego dla pojazdow
elektrycznych.

Poprawka

6. Dla tadowania w 0g0lnie dostepnych
punktach tadowania przeznaczonych dla
pojazdow elektrycznych nalezy zapewnié
pojedyncze lub zbiorowe, przejrzyste i
inteligentne systemy pomiarowe zgodne z
definicjg zawartg w art. 2 pkt 28)
dyrektywy 2012/27/UE i zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w art. 9 ust. 2
tejze dyrektywy.

Poprawka

7. Punkt 1 lit. h) oraz pkt 2 akapit ostatni
zalacznika I do dyrektywy 2009/72/WE
maja zastosowanie do danych dotyczacych
zuzycia 1 do systemu pomiarowego punktu
tadowania przeznaczonego dla pojazdow
elektrycznych na terenie prywatnym
naleZgcym do konsumenta.

Uzasadnienie

Ogolnie dostepne punkty tadowania nie muszq byc¢ objete przepisami dotyczgcymi
szczegotowego rachunku, jezeli udostepnia sig te punkty konsumentom jako jeden z elementow

Swiadczonej ustugi.
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Panstwa cztonkowskie nie
uniemozliwiajg uzytkownikom pojazdow
elektrycznych zakupu energii elektrycznej
od zadnego dostawcy energii elektrycznej
niezaleznie od tego, w ktérym panstwie
cztonkowskim ten dostawca jest
zarejestrowany. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja konsumentom prawo do
réwnoczesnego zawierania uméw na
dostawy energii elektrycznej z kilkoma
dostawcami, tak by dostawy energii
elektrycznej dla pojazdu elektrycznego
mogly by¢ przedmiotem odr¢gbnej umowy
na dostawy energii elektryczne;j.

Poprawka

8. Panstwa cztonkowskie nie
uniemozliwiajg uzytkownikom pojazdow
elektrycznych zakupu energii elektrycznej
od zadnego dostawcy energii elektrycznej
niezaleznie od tego, w ktérym panstwie
cztonkowskim ten dostawca jest
zarejestrowany. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja konsumentom prawo do
rownoczesnego zawierania umow na
dostawy energii elektrycznej z kilkoma
dostawcami, tak by dostawy energii
elektrycznej dla pojazdu elektrycznego
mogly by¢ przedmiotem odrgbnej umowy
na dostawy energii elektrycznej. Panstwa
czionkowskie dopilnowujq, aby powyzszy
przepis nie skutkowal osobnymi oplatami
za podigczenie lub wymogiem posiadania
odrebnego fizycznego podlgczenia
elektrycznego.

Uzasadnienie

W celu odblokowania nowych rynkow pojazdow elektrycznych i wspierania niezaleznych
dostawcow ustug nalezy dopilnowac, aby nie istnialy Zadne bariery regulacyjne utrudniajgce
osobne dostarczanie energii elektrycznej dla pojazdow elektrycznych.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 10

Tekst proponowany przez Komisje

10. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, by
ceny pobierane w ogolnie dostgpnych
punktach tadowania byty rozsadne i nie
zawieraly oplat karnych lub
prohibicyjnych pobieranych za tadowanie
pojazdu elektrycznego od uzytkownikow
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Poprawka

10. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, by
ceny pobierane w ogolnie dostepnych
punktach tadowania byty przejrzyste i
rozsadne. Obnizki cen dla uzytkownikoéw
pojazdow elektrycznych zwigzanych
stosunkiem umownym z operatorem
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niezwigzanych stosunkiem umownym z
operatorem punktu fadowania.

punktu tadowania muszq by¢ wyraznie
oznaczane.

Uzasadnienie

Aby punkty tadowania byty w jak najwiekszym stopniu przyjazne dla konsumentow,
informacje skierowane do nich muszq by¢ zrozumiate i widoczne.

Poprawka 33
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie, na ktérych
terytorium w dniu wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy istniejq juz punkty
uzupetniania wodoru, dopilnowujq, by
najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r.
istniata wystarczajqca liczba 0golnie
dostepnych punktéw uzupetniania paliwa,
potoZonych w odstepach
nieprzekraczajgcych 300 km, tak by
umozliwi¢ ruch pojazdow napedzanych
wodorem na calym terytorium danego
panstwa.

Poprawka 34
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, by
najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r. we
wszystkich portach morskich
transeuropejskiej transportowej sieci
bazowej (TEN-T) istniaty ogélnie dostepne
punkty uzupetniania LNG przeznaczone
dla transportu morskiego i srédladowego.

PE514.770v03-00

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie opowiadajgce si¢
za rozmieszczeniem punktow uzupetniania
wodoru w swoich ramach polityki
krajowej okreslonych w art. 3 starajq si¢
zapewnic¢ najpozniej do dnia 31 grudnia
2020 r. wystarczajgcq liczbe 0golnie
dostepnych punktow uzupetniania wodoru,
zwlaszcza na obszarach miejskich, tak by
umozliwi¢ wystarczajgcy ruch pojazdow
napedzanych wodorem, pod warunkiem Ze
prowadzenie takich punktow uzupelniania
wodoru bedzie oplacalne.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie postarajg sig, by
najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r. we
wszystkich portach morskich
transeuropejskiej transportowej sieci
bazowej (TEN-T) istniaty og6lnie dostepne
punkty uzupelniania LNG przeznaczone
dla transportu morskiego i srédladowego.
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Wszystkie punkty uzupetiania LNG
przeznaczone dla transportu morskiego i
srédladowego musza by¢ zgodne ze
specyfikacjami technicznymi okreslonymi
w zalaczniku III pkt 3.1 najpozniej do dnia
31 grudnia 2015 .

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisjg

6. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, by
najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r.
istniata wystarczajgca liczba ogolnie
dostepnych punktow uzupetniania paliwa,
polozonych w odstepach wynoszgcych
maksymalnie 150 km, tak by umozliwié
ruch pojazdow napedzanych CNG w calej
Unii.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

4. Wszystkie punkty uzupetiania LNG
przeznaczone dla transportu morskiego i
srodladowego, a takie zwigzane 7 nimi
niezbedne elementy pomocnicze (takie jak
zbiorniki, pontony itp.), musza by¢ zgodne
ze specyfikacjami technicznymi
okreslonymi w zalgczniku III pkt 3.1
najpozniej do dnia 31 grudnia 2015 r.

Poprawka

6. Panstwa cztonkowskie postarajq si¢, by
najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r.
istniata minimalna liczba punktow
tadowania pojazdow elektrycznych, pod
warunkiem Ze prowadzenie takich
punktéw uzupetniania paliwa bedzie
oplacalne.

Poprawka

Artykut 6a

Zaopatrzenie transportu w skroplony gaz
ropopochodny

Panstwa czltonkowskie postarajq sie, by
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Nie naruszajac przepiséw dyrektywy
2009/30/WE, panstwa cztonkowskie
zapewniaja dostepnos¢ odpowiednich,
jasnych 1 prostych informacji dotyczacych
kompatybilnosci wszystkich paliw na
rynku z pojazdami:

najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r.
dysponowaly wystarczajgcq iloscig ogolnie
dostepnych punktow uzupelniania paliwa,
polozonych w odstgpach wynoszgcych
maksymalnie 150 km, tak by umoZzliwi¢
ruch pojazdow napedzanych LPG na
calym obszarze danego panstwa. W
panstwach, w ktorych LPG jest juzZ
rozpowszechniony, nalezy dqzyd to tego,
by stacje na autostradach oferowaly pelny
wybor paliw.

Poprawka

1. Nie naruszajac przepiséw dyrektywy
2009/30/WE, panstwa cztonkowskie
zapewniajg dostepnos¢ odpowiednich,
jasnych 1 prostych informacji dotyczacych
specyfikacji i kompatybilnosci wszystkich
paliw na rynku z pojazdami:

Uzasadnienie

Doktadne zrozumienie wszystkich informacji o alternatywnych paliwach ma kluczowe
znaczenie dla ulatwienia konsumentom ich oceny i bedzie rowniez czynnikiem wspierajgcym

zaaprobowanie pojazdow elektrycznych.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 1 — literac

Tekst proponowany przez Komisje

¢) na pojezdzie. Wymaganie to ma
zastosowanie do wszystkich nowych
pojazddw sprzedawanych na terytorium
panstw czlonkowskich od dnia [data
transpozycji niniejszej dyrektywy] r., oraz
do wszystkich pozostatych pojazdow

PE514.770v03-00

Poprawka

¢) na pojezdzie. Wymaganie to ma
zastosowanie do wszystkich nowych
pojazddw sprzedawanych na terytorium
panstw czlonkowskich od dnia [data
transpozycji niniejszej dyrektywy] r., oraz
do wszystkich pozostatych pojazdow
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zarejestrowanych na terytorium panstw
czlonkowskich od dnia pierwszej kontroli
technicznej tych pojazdow nast¢pujacej po
dniu [data transpozycji niniejszej
dyrektywy] r.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

zarejestrowanych na terytorium panstw
czlonkowskich od dnia kolejnej kontroli
technicznej tych pojazdow nast¢pujacej po
dniu [data transpozycji niniejszej
dyrektywy] r.

Poprawka

3a. Po transpozycji niniejszej dyrektywy i
bez uszczerbku dla odnosnych przepisow
unijnych Komisja przedstawi wniosek
dotyczqgcy wprowadzenia wymogu W
zakresie normalizacji przez dostawcow
paliwa koloréw wykorzystywanych do
oznaczenia wezy i pistoletow stuiqcych do
tankowania paliwa na stacjach
uzupetniania paliwa na calym terytorium
UE.

Uzasadnienie

Zastosowanie w catej UE wspolnego schematu kolorystycznego w odniesieniu do urzqdzen
stuzgcych do uzupetniania paliwa podniesie Swiadomosc¢ i zrozumienie konsumentow w

zakresie poszczegolnych dostepnych paliw.

Poprawka 41

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja moZe przyjgé akty wykonawcze
okreslajgce konkretne miejsce pojazdu, w
ktorym majq by¢ umieszczone informacje
0 kompatybilnosci, oraz graficzng
reprezentacje takich informacji, aby
zapewni¢ w Unii harmonizacje miejsca
ulokowania takich informacji. W
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Poprawka

4. W przypadkach, gdy brak jest systemu
norm EN zawierajgcego normy
oznakowania paliw lub gdy nie jest on
odpowiedni dla osiagniecia celow
dyrektywy, Komisja moze przyja¢ akty
wykonawcze okre$lajace parametry
oznakowania paliwa dla wprowadzonych
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przypadkach, gdy brak jest systemu norm
EN zawierajacego normy oznakowania
paliw lub gdy nie jest on odpowiedni dla
osiagnigcia celow dyrektywy, Komisja
moze przyjac akty wykonawcze
okreslajace parametry oznakowania paliwa
dla wprowadzonych na rynek Unii paliw,
ktore — w ocenie Komisji — w wiecej niz
jednym panstwie cztonkowskim stanowig
przynajmniej 1 % catkowitej wielko$ci
sprzedazy.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przekazane uprawnienia, o ktorych
mowa w art. 3, 4, 51 6, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekazanie uprawnien, o Ktorym mowa
wart. 3, 4, 5, i 6, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja 0
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okre§lonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
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na rynek Unii paliw, ktére — w ocenie
Komisji — w wiecej niz jednym panstwie
cztonkowskim stanowig przynajmniej 1 %
catkowitej wielkoS$ci sprzedazy.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4, 5
16, powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony.

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa
w art. 4, 51 6, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
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obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 3, 4, 51 6 wchodzi w zycie tylko
woéwczas, gdy Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie
dwodch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
gdy, przed uptywem tego terminu, zarOwno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o trzy
miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Poprawka 45
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 10 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Sprawozdanie Komisji zawiera
nastepujace elementy:

— oceng dziatan podjetych przez kazde z
panstw cztonkowskich;

— ocen¢ wptywu niniejszej dyrektywy na
rozw@j rynku paliw alternatywnych oraz na
gospodarke 1 srodowisko;

— informacje o postgpie technologicznym i
rozwoju rynku paliw alternatywnych
objetych niniejsza dyrektywa oraz
wszelkich innych paliw alternatywnych.

Komisja moze zaproponowac¢ wszelkie
odpowiednie $rodki.
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obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

5. Akt delegowany przyjety na

podstawie art. 4, 5 i 6 wchodzi w zycie
tylko wtedy, kiedy Parlament Europejski
albo Rada nie wyrazity sprzeciwu

w terminie dwdch miesiecy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie lub kiedy przed uptywem tego
terminu zaréwno Parlament Europejski, jak
i Rada poinformowaly Komisjg, Ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza
si¢ o trzy miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Poprawka

2. Sprawozdanie Komisji zawiera
nastepujace elementy:

— oceng dziatan podjetych przez kazde z
panstw cztonkowskich, w tym ich
oplacalnosci,

— ocen¢ wptywu niniejszej dyrektywy na
rozwoj rynku paliw alternatywnych oraz na
gospodarke, srodowisko i konsumentow.

— informacje o postgpie technologicznym i
rozwoju rynku paliw alternatywnych
objetych niniejsza dyrektywa oraz
wszelkich innych paliw alternatywnych.

Komisja moze zaproponowac¢ wszelkie
odpowiednie $rodki.

PE514.770v03-00
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Sprawozdanie Komisji zawiera oceng
wymogow i termindw okreslonych w
niniejszej dyrektywie w odniesieniu do
rozbudowy infrastruktury oraz wdrozenia
specyfikacji, uwzgledniajac zmiany
techniczne, gospodarcze i rynkowe danych
paliw alternatywnych, a w stosownych
przypadkach towarzyszy mu wniosek
ustawodawczy.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Ramy regulacyjne musza obejmowac
srodki wspierajace rozbudowe
infrastruktury paliw alternatywnych, takie
jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na
budowe miejsc parkingowych, certyfikacja
przedsiebiorstw pod wzgledem wptywu ich
dziatalnosci na srodowisko, koncesje na
stacje paliw.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 2 — wprowadzenie

PE514.770v03-00

Sprawozdanie Komisji zawiera ocen¢
wymogow i termindéw okreslonych w
niniejszej dyrektywie w odniesieniu do
rozbudowy infrastruktury oraz wdrozenia
specyfikacji, uwzgledniajac zmiany
techniczne, gospodarcze i rynkowe danych
paliw alternatywnych, a w stosownych
przypadkach towarzyszy mu wniosek
ustawodawczy.

Poprawka

Ramy regulacyjne musza obejmowac
srodki wspierajace rozbudowe
infrastruktury paliw alternatywnych, takie
jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na
budowe miejsc parkingowych, certyfikacja
przedsiebiorstw pod wzgledem wptywu ich
dziatalnosci na srodowisko, koncesje na
stacje paliw. W celu dopilnowania, by
wniosek ewentualnego dostawcy paliwa
alternatywnego byl zatwierdzany w ciggu
trzech miesiecy od wplynigcia wniosku,
ramy regulacyjne powinny obejmowaé
szczegolowe informacje dotyczgce
majqgcych zastosowanie procedur
technicznych i administracyjnych,
personelu, metod i przepiséw w celu
uniknigcia opoZnien wynikajgcych ze
wzgledow biurokratycznych czy
legislacyjnych.
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Tekst proponowany przez Komisje

Srodki te muszg obejmowaé przynajmniej

nastepujgce elementy:

Poprawka 48
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Cele

— cele krajowe na 2020 r. dotyczace
rozpowszechnienia paliw alternatywnych
w ro6znych rodzajach transportu (drogowy,
kolejowy, wodny i lotniczy) oraz
rozmieszczenia odpowiedniej
infrastruktury;

— cele krajowe, ustanawiane z roku na rok,
dotyczace rozpowszechnienia paliw
alternatywnych w r6znych rodzajach
transportu oraz rozmieszczenia
odpowiedniej infrastruktury 1 majace na
celu osiagnigcie celow krajowych na

2020 r.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik II — tytul tabeli 1

Tekst proponowany przez Komisje

Minimalna liczba punktow tadowania
pojazdow elektrycznych w kazdym z
panstw cztonkowskich
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Poprawka

Srodki te opierajq sie na nastepujgcych
elementach:

Poprawka

5. Cele

— krajowe wartosci orientacyjne, ktore
nalezy staraé si¢ osiggngc¢ do 2020 r.,
dotyczace rozpowszechnienia paliw
alternatywnych w r6znych rodzajach
transportu (drogowy, kolejowy, wodny i
lotniczy) oraz rozmieszczenia
odpowiedniej infrastruktury;

— orientacyjne cele krajowe, ustanawiane z
roku na rok, dotyczace rozpowszechnienia
paliw alternatywnych w réznych rodzajach
transportu oraz rozmieszczenia
odpowiedniej infrastruktury 1 majace na
celu osiggniecie celow krajowych na

2020 r.

Poprawka

Orientacyjna liczba punktow tadowania
pojazdow elektrycznych w kazdym z
panstw cztonkowskich
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Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zatacznik III — punkt 1 — podpunkt 1.1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1.1. Punkty powolnego tadowania energia
elektryczng przeznaczone dla pojazdow
silnikowych

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

1.1. Punkty tadowania podstawowego
energia elektryczng przeznaczone dla
pojazdow silnikowych

Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 1.1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Punkty powolnego tadowania na prad
przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow
interoperacyjnosci — wyposazone w zlgcza
typu 2 opisane w normie EN 62196-
2:2012.

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

Punkty tadowania podstawowego na prad
przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych muszg by¢ — ze wzgledow
interoperacyjnosci — wyposazone w
gniazdo wtykowe typu 2 opisane w normie
EN 62196-2:2012 i odpowiednich
aktualizacjach.

Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 1.1 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE514.770v03-00

Poprawka

Punkty tadowania podstawowego na prgd
przemienny przeznaczone dla pojazdéw
elektrycznych muszq byé — ze wzgledow
interoperacyjnosci — Wyposazone w
podstawowe urzqdzenia stuzgce do
bezprzewodowego przesylu energii
elektrycznej zgodnie 7 normg IEC/TS
61980-3, ktora ma zostac przyjeta do
2014 .

(Wybrana terminologia zostanie
zastosowana do catego wniosku
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ustawodawczego.)

Uzasadnienie

Niniejsza dyrektywa nie powinna stac¢ na przeszkodzie opracowywaniu i wprowadzaniu
nowych technologii tadowania, takich jak tadowanie bezprzewodowe.

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 1.2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1.2. Punkty szybkiego tadowania energia 1.2. Punkty szybkiego tadowania energia
elektryczng przeznaczone dla pojazdow elektryczng przeznaczone dla pojazdow
silnikowych silnikowych o mocy powyzej 22 kW

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 1.2 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Punkty szybkiego fadowania na prad Punkty szybkiego tadowania na prad
przemienny przeznaczone dla pojazdow przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow muszg by¢ — ze wzgledow
interoperacyjno$ci — wyposazone w zlgcza interoperacyjno$ci — wyposazone w
typu 2 opisane w normie EN 62196- przymocowane przewody ze zlgczem typu
2:2012. 2 opisane w normie EN 62196-2:2012 i

odpowiednich aktualizacjach.

Poprawka 55

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 1.2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Punkty szybkiego tadowania na prad staty Punkty szybkiego tadowania na prad staty
przeznaczone dla pojazddw elektrycznych przeznaczone dla pojazddw elektrycznych
AD\1007544PL.doc 27129 PE514.770v03-00
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muszg by¢ — ze wzgledow
interoperacyjnosci — wyposazone w ztgcza
typu ,,Combo 2” opisane w odpowiedniej
normie EN, ktéra ma by¢ przyjeta do
2014 r.

muszg by¢ — ze wzgledow
interoperacyjno$ci — wyposazone w
obstugujgce wiele standardow ztacza
umozliwiajgce polgczenie zarowno
»wCHAdeMO” , jak i typu ,,Combo 27, jak
opisano w odpowiedniej normie EN, ktéra
ma by¢ przyjeta do 2014 .

Uzasadnienie

Wazne jest, aby przyszte normy byly neutralne z punktu widzenia technologii i kompatybilne
ze zmianami zachodzqcymi na rynku, tzn. aby byly zgodne z produkowanymi i uzywanymi w

UE pojazdami elektrycznymi.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik III — punkt 3 — podpunkt 3.1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Punkty uzupetniania LNG przeznaczone
dla statkdbw wodnych muszg by¢ zgodne z
odpowiednimi normami EN, ktére maja
by¢ przyjete do 2014 r.

PE514.770v03-00

Poprawka

Punkty uzupetniania LNG przeznaczone
dla statkdbw wodnych muszg by¢ zgodne z
odpowiednimi normami EN, ktére maja
by¢ przyjete do 2014 r. zgodnie z
odpowiednimi przepisami i normami IMO
i ISO. Panstwa cztonkowskie muszq
koordynowad dziatania w zakresie
wsp6lnego wspierania jak najszybszego
opracowania tych norm przez IMO i 1SO.
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