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ZWIĘZŁE UZASADNIENIE 

Oczywiste jest, że pojazdy niewykorzystujące produktów ropopochodnych gorzej się sprzedają, 

głównie dlatego że opcje ładowania i uzupełniania paliwa nie są łatwo dostępne na szczeblu zarówno 

krajowym, jak i transgranicznym. Obecnie trudno jest nowym technologiom i pojazdom konkurować 

na rynku wewnętrznym i zdobyć znaczny udział w rynku. W tym kontekście celem omawianej 

dyrektywy jest zapewnienie zachęt i wysłanie sygnałów pobudzających do inwestycji w rozwijanie i 

rozmieszczanie infrastruktury paliw alternatywnych, aby ułatwić nowym podmiotom wchodzenie na 

rynek i zwiększyć konkurencję. 

 

Z jednej strony należy przewidzieć środki zapewniające możliwości zasilania nowych pojazdów, 

takich jak pojazdy elektryczne. Z drugiej strony interwencje na rynku stanowią pewne koszty dla 

rządów i konsumentów. Ponadto należy zauważyć, że nieskuteczne i kontrproduktywne byłoby 

inwestowanie w infrastrukturę bez gotowej i potwierdzonej dowodami odnośnej technologii. 

Zwłaszcza samochody wodorowe nie wydają się jeszcze gotowe do wejścia na rynek. 

 

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej z zadowoleniem przyjmuje próby rozmieszczenia 

infrastruktury paliw alternatywnych, co pozwoli jeszcze zmniejszyć uzależnienie Unii od ropy. 

Podkreśla ona, że inwestycje należy realizować zwłaszcza zgodnie z popytem na rynku i w oparciu o 

neutralne zasady technologiczne. Poza tym sprawozdawczyni jest głęboko przekonana, że Unia 

powinna udostępnić odpowiednie fundusze na badania i rozwój, aby ułatwić integrację rynkową 

nowych technologii i przyspieszyć moment, w którym będą gotowe do rozmieszczenia. Ponadto 

sprawozdawczyni uważa, że w odniesieniu do tego wniosku starania UE w zakresie standaryzacji mają 

kluczowe znaczenie, zważywszy na szeroki transgraniczny wymiar tej dyrektywy. I wreszcie w celu 

przestrzegania unijnej agendy dekarbonizacji ważne jest, aby europejski rynek nadal odgrywał 

przewodnią rolę w inicjatywach takich jak ta. 

 

POPRAWKI 

Komisja Przemysłu, Badań Naukowych i Energii zwraca się do Komisji Transportu 

i Turystyki, jako do komisji przedmiotowo właściwej, o naniesienie do swojego sprawozdania 

następujących poprawek: 

 

 

Poprawka  1 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 4 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(4) Na podstawie konsultacji z 

zainteresowanymi stronami i ekspertami 

krajowymi oraz w oparciu o wiedzę 

fachową stwierdzono, że energia 

(4) Na podstawie konsultacji z 

zainteresowanymi stronami i ekspertami 

krajowymi oraz w oparciu o wiedzę 

fachową stwierdzono, że energia 
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elektryczna, wodór, biopaliwa, gaz ziemny 

oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG) 

są głównymi alternatywnymi paliwami 

wykazującymi potencjał w zakresie 

długoterminowego zastępowania ropy 

naftowej i obniżenia emisyjności. 

elektryczna, wodór, biopaliwa, paliwa 

parafinowe, gaz ziemny (ewentualnie gaz 

łupkowy), skroplony gaz ziemny (LNG) 
oraz skroplony gaz ropopochodny (LPG) 

są głównymi alternatywnymi paliwami 

wykazującymi potencjał w zakresie 

długoterminowego zastępowania ropy 

naftowej i obniżenia emisyjności. 

 

Poprawka  2 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 6 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(6) Należy uniknąć rozdrobnienia rynku 

wewnętrznego spowodowanego 

nieskoordynowanym wprowadzeniem 

paliw alternatywnych na rynek. 

Skoordynowane ramy polityki wszystkich 

państw członkowskich powinny zatem 

dawać długotrwałe poczucie 

bezpieczeństwa konieczne przy 

inwestycjach prywatnych i publicznych w 

technologie związane z pojazdami i 

paliwami oraz w rozbudowę infrastruktury. 

Tak więc wszystkie państwa członkowskie 

powinny ustanowić ramy polityki krajowej, 

określając swoje cele ogólne i szczegółowe 

oraz działania wspierające związane z 

rozwojem rynku paliw alternatywnych, w 

tym utworzenie koniecznej infrastruktury. 

Państwa członkowskie powinny prowadzić 

z pozostałymi, graniczącymi z nimi 

państwami członkowskimi współpracę na 

szczeblu regionalnym lub 

makroregionalnym mającą formę 

konsultacji lub wspólnych ram polityki, 

zwłaszcza w przypadkach, gdy wymagana 

jest transgraniczna ciągłość pokrycia 

infrastrukturą paliw alternatywnych lub 

budowa nowej infrastruktury w pobliżu 

granic państwowych. Po przeprowadzeniu 

okresowej oceny Komisja powinna 

zapewniać koordynację takich ram polityki 

krajowej oraz ich spójność na poziomie 

(6) Należy uniknąć rozdrobnienia rynku 

wewnętrznego spowodowanego 

nieskoordynowanym wprowadzeniem 

paliw alternatywnych na rynek. 

Skoordynowane ramy polityki wszystkich 

państw członkowskich powinny zatem 

dawać długotrwałe poczucie 

bezpieczeństwa konieczne przy 

inwestycjach prywatnych i publicznych w 

technologie związane z pojazdami i 

paliwami oraz w rozbudowę infrastruktury. 

Regulacje muszą zapewniać właściwe 

zachęty, zwłaszcza poprzez dążenie do 

ujednolicenia ram. Tak więc wszystkie 

państwa członkowskie powinny ustanowić 

ramy polityki krajowej, określając swoje 

cele ogólne i szczegółowe oraz działania 

wspierające związane z rozwojem rynku 

paliw alternatywnych, w tym utworzenie 

koniecznej infrastruktury. Państwa 

członkowskie powinny prowadzić z 

pozostałymi, graniczącymi z nimi 

państwami członkowskimi współpracę na 

szczeblu regionalnym lub 

makroregionalnym mającą formę 

konsultacji lub wspólnych ram polityki, 

zwłaszcza w przypadkach, gdy wymagana 

jest transgraniczna ciągłość pokrycia 

infrastrukturą paliw alternatywnych lub 

budowa nowej infrastruktury w pobliżu 

granic państwowych. Należy zapewnić 

koordynację takich ram polityki krajowej 
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UE. oraz ich spójność na poziomie UE, zaś 

Komisja powinna zbadać wszystkie 

sposoby i źródła promowania 

infrastruktury paliw alternatywnych. 

Poprawka  3 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 6 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (6a) Określając ramy polityki krajowej, 

państwa członkowskie powinny w pełni 

uwzględniać wpływ rozmieszczania 

infrastruktury paliw alternatywnych na 

konsumentów i dochody podatkowe oraz 

na opłacalność przyszłych inwestycji w 

rozmieszczanie takiej infrastruktury. 

 

 

Poprawka  4 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 10 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(10) Brak zharmonizowanego rozwoju 

infrastruktury paliw alternatywnych w 

całej Unii stanowi przeszkodę w osiąganiu 

korzyści skali po stronie podaży oraz 

ogólnounijnej mobilności po stronie 

popytu. Istnieje potrzeba zbudowania 

nowych sieci infrastruktury, w 

szczególności dla energii elektrycznej, 

wodoru i gazu ziemnego (LNG i CNG). 

(10) Brak zharmonizowanego rozwoju 

infrastruktury paliw alternatywnych w 

całej Unii stanowi przeszkodę w osiąganiu 

korzyści skali po stronie podaży oraz 

ogólnounijnej mobilności po stronie 

popytu. Istnieje potrzeba zbudowania 

nowych sieci infrastruktury, w 

szczególności dla energii elektrycznej, 

wodoru i gazu ziemnego (LNG i CNG). 

Przypomina o znaczeniu rozwoju 

technologicznego, demonstracji i 

infrastruktury, zwłaszcza w dziedzinie 

wykorzystania wodoru. 

 

Poprawka  5 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 10 a (nowy) 
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (10a) Normy dotyczące wyposażenia dla 

punktów podstawowego i szybkiego 

ładowania energią elektryczną należy 

uznać za ujednolicone, jeśli zostały 

opracowane na zasadzie wspólnego 

porozumienia zgodnie z załącznikiem III 

pkt 1.1. i załącznikiem III pkt 1.2. oraz 

opublikowane w ramach procedur 

krajowych. Normy należy aktualizować 

stosownie do postępu technologicznego i 

rozwoju dobrej praktyki inżynierskiej w 

zakresie zagadnień bezpieczeństwa. 

 W całym tekście słowo „powolnego” 

zastępuje się słowem „podstawowego”. 

Poprawka  6 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 11 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(11) Energia elektryczna jest czystym 

paliwem szczególnie atrakcyjnym w 

kontekście rozpowszechniania pojazdów 

elektrycznych i elektrycznych pojazdów 

dwukołowych w aglomeracjach miejskich, 

co może przyczynić się do polepszenia 

jakości powietrza i obniżenia poziomu 

hałasu. Państwa członkowskie powinny 

dopilnować, by punkty ładowania 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 

budowano z zachowaniem odpowiedniego 

pokrycia infrastrukturą, w liczbie 

stanowiącej przynajmniej dwukrotność 

liczby pojazdów, i by 10 % tych punktów 

było ogólnie dostępnych, ze szczególnym 

uwzględnieniem aglomeracji miejskich. 

Właściciele prywatnych pojazdów 

elektrycznych uzależnieni są w dużym 

stopniu od dostępu do punktów ładowania 

na parkingach zbiorowych, np. w blokach 

mieszkalnych, biurowcach lub 

przedsiębiorstwach. Organy publiczne 

powinny, służąc obywatelom pomocą, 

(11) Energia elektryczna ze źródeł 

odnawialnych jest szczególnie atrakcyjna 

w kontekście rozpowszechniania pojazdów 

elektrycznych, zwłaszcza pojazdów 

wykorzystywanych w transporcie 

publicznym oraz rowerów, skuterów i 

motorów napędzanych energią 

elektryczną, w aglomeracjach miejskich, 

co może przyczynić się do polepszenia 

jakości powietrza i obniżenia poziomu 

hałasu. Państwa członkowskie powinny 

postarać się, by punkty ładowania 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 

budowano z zachowaniem odpowiedniego 

pokrycia infrastrukturą (odpowiednia 

liczba tych punktów powinna być ogólnie 

dostępna), mając na uwadze 

uwarunkowania geograficzne i społeczno-

gospodarcze, ze szczególnym 

uwzględnieniem aglomeracji miejskich. 

Właściciele prywatnych pojazdów 

elektrycznych uzależnieni są w dużym 

stopniu od dostępu do punktów ładowania 
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ustanowić przepisy wykonawcze 

zapewniające udostępnienie przez 

wykonawców przedsięwzięcia 

budowlanego oraz zarządców budynków 

właściwej infrastruktury z wystarczającą 

liczbą odpowiednich punktów ładowania 

pojazdów elektrycznych. 

na parkingach zbiorowych, np. w blokach 

mieszkalnych, biurowcach lub 

przedsiębiorstwach. Organy publiczne 

powinny, służąc obywatelom pomocą, 

ustanowić przepisy wykonawcze 

zapewniające udostępnienie przez 

wykonawców przedsięwzięcia 

budowlanego oraz zarządców budynków 

właściwej infrastruktury z wystarczającą 

liczbą odpowiednich punktów ładowania 

pojazdów elektrycznych. 

Poprawka  7 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 17 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(17) Pojazdy napędzane wodorem, w tym 

pojazdy dwukołowe napędzane wodorem, 

cechują się obecnie bardzo niskim 

współczynnikiem penetracji rynku, a 

rozbudowa wystarczającej infrastruktury 

uzupełniania wodoru jest niezbędnym 

warunkiem umożliwiającym większe 

rozpowszechnienie takich pojazdów. 

(17) Pojazdy napędzane wodorem, w tym 

pojazdy dwukołowe napędzane wodorem, 

cechują się obecnie bardzo niskim 

współczynnikiem penetracji rynku, a 

rozbudowa wystarczającej infrastruktury 

uzupełniania wodoru jest niezbędnym 

warunkiem umożliwiającym większe 

rozpowszechnienie takich pojazdów w 

pespektywie długoterminowej. 

Poprawka  8 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 18 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(18) Państwa członkowskie powinny 

zadbać o zbudowanie dostępnej publicznie 

infrastruktury dostarczania wodoru dla 

pojazdów silnikowych, odznaczającej się 

tym, że odległości między punktami 

uzupełniania paliwa dla pojazdów 

silnikowych umożliwiają ruch pojazdów 

napędzanych wodorem na całym obszarze 

danego państwa, oraz tym, że określona 

liczba punktów uzupełniania paliwa 

znajduje się w aglomeracjach miejskich. 

Umożliwiłoby to ruch pojazdów 

napędzanych wodorem po całej Unii. 

(18) Państwa członkowskie opowiadające 

się za wykorzystaniem wodoru w 

transporcie powinny postarać się o 

zbudowanie – w miarę coraz bardziej 

zaawansowanego rozwoju technologii – 

dostępnej publicznie infrastruktury 

dostarczania wodoru dla pojazdów 

silnikowych, odznaczającej się tym, że 

odległości między punktami uzupełniania 

paliwa dla pojazdów silnikowych 

umożliwiają ruch pojazdów napędzanych 

wodorem na całym obszarze danego 

państwa, oraz tym, że określona liczba 
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punktów uzupełniania paliwa znajduje się 

w aglomeracjach miejskich. Ułatwiłoby to 

ruch pojazdów napędzanych wodorem po 

całej Unii. 

Poprawka  9 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 18 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (18a) W celu zapewnienia i chronienia 

konkurencyjności przemysłu 

europejskiego zapewni się niezbędne 

finansowanie UE dla dalszych badań i 

rozwoju w zakresie rozmieszczania 

infrastruktury paliw alternatywnych, 

ponieważ obecnie to państwa trzecie 

odgrywają przewodnią rolę w 

rozmieszczaniu nowych technologii, jak 

akumulatory elektryczne dla pojazdów 

elektrycznych. 

 

 

Poprawka  10 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 20 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(20) Państwa członkowskie powinny 

zadbać o zbudowanie dostępnej publicznie 

infrastruktury dostarczania sprężonego 

gazu ziemnego (CNG) w stanie gazowym 

dla pojazdów silnikowych, odznaczającej 

się tym, że odległości między punktami 

uzupełnienia paliwa umożliwiają ruch 

pojazdów napędzanych CNG na całym 

obszarze Unii, oraz tym, że określona 

liczba punktów uzupełniania paliwa 

znajduje się w aglomeracjach miejskich. 

(20) Państwa członkowskie, które 

zdecydują się na takie rozwiązanie, 
powinny poczynić starania w kierunku 

zbudowania dostępnej publicznie 

infrastruktury dostarczania sprężonego 

gazu ziemnego (CNG) w stanie gazowym 

dla pojazdów silnikowych, odznaczającej 

się tym, że odległości między punktami 

uzupełnienia paliwa umożliwiają ruch 

pojazdów napędzanych CNG na obszarze 

Unii, oraz tym, że określona liczba 

punktów uzupełniania paliwa znajduje się 

w aglomeracjach miejskich. 
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Poprawka  11 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 24 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(24) Mając na uwadze rosnącą 

różnorodność rodzajów paliw dla 

pojazdów silnikowych oraz trwające 

zwiększanie się mobilności drogowej 

obywateli w całej Unii, konieczne jest 

udostępnianie konsumentom jasnych i 

łatwo zrozumiałych informacji 

dotyczących kompatybilności ich 

pojazdów z różnymi paliwami 

oferowanymi na unijnym rynku paliw 

transportowych, nie naruszając przepisów 

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 

Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 

r. zmieniającej dyrektywę 98/70/WE 

odnoszącą się do specyfikacji benzyny i 

olejów napędowych oraz wprowadzającą 

mechanizm monitorowania i ograniczania 

emisji gazów cieplarnianych oraz 

zmieniającą dyrektywę Rady 1999/32/WE 

odnoszącą się do specyfikacji paliw 

wykorzystywanych przez statki żeglugi 

śródlądowej oraz uchylającej dyrektywę 

93/12/EWG. 

(24) Mając na uwadze rosnącą 

różnorodność rodzajów paliw dla 

pojazdów silnikowych oraz trwające 

zwiększanie się mobilności drogowej 

obywateli w całej Unii, konieczne jest 

udostępnianie konsumentom jasnych i 

łatwo zrozumiałych informacji 

dotyczących kompatybilności ich 

pojazdów z różnymi paliwami 

oferowanymi na unijnym rynku paliw 

transportowych, nie naruszając przepisów 

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i 

Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 

r. zmieniającej dyrektywę 98/70/WE 

odnoszącą się do specyfikacji benzyny i 

olejów napędowych oraz wprowadzającą 

mechanizm monitorowania i ograniczania 

emisji gazów cieplarnianych oraz 

zmieniającą dyrektywę Rady 1999/32/WE 

odnoszącą się do specyfikacji paliw 

wykorzystywanych przez statki żeglugi 

śródlądowej oraz uchylającej dyrektywę 

93/12/EWG. Należy w szczególności 

rozważyć ogólnounijną normalizację 

kolorów wykorzystywanych do oznaczenia 

węży i pistoletów służących do tankowania 

paliwa na stacjach uzupełniania paliwa. 

 

 

Poprawka  12 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 25 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(25) Aby zapewnić dostosowanie 

przepisów niniejszej dyrektywy do zmian 

rynku i postępu technologicznego, należy 

przekazać Komisji uprawnienia do 

(25) Aby zapewnić dostosowanie 

przepisów niniejszej dyrektywy do zmian 

rynku i postępu technologicznego, Komisja 

powinna przedstawić do dnia 31 grudnia 
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przyjęcia aktów zgodnie z art. 290 

Traktatu o funkcjonowaniu Unii 

Europejskiej w odniesieniu do zestawu 

paliw alternatywnych, cech 

charakterystycznych infrastruktury i 

odpowiedniego pokrycia infrastrukturą 

oraz norm dotyczących paliw. Szczególnie 

ważne jest, aby w czasie prac 

przygotowawczych Komisja prowadziła 

stosowne konsultacje, w tym na poziomie 

ekspertów. 

2018 r. przegląd niniejszej dyrektywy, w 

szczególności w odniesieniu do zestawu 

paliw alternatywnych, cech 

charakterystycznych infrastruktury i 

odpowiedniego pokrycia infrastrukturą 

oraz norm dotyczących paliw. W związku z 

tym szczególnie ważne jest, aby Komisja 

przeprowadziła stosowne konsultacje, w 

tym na poziomie ekspertów. 

 

Poprawka  13 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1. W niniejszej dyrektywie ustanawia się 

wspólne ramy dla środków dotyczących 

rozmieszczenia infrastruktury paliw 

alternatywnych w Unii w celu przełamania 

zależności transportu od ropy naftowej 

oraz określa się minimalne wymogi 

dotyczące rozbudowy infrastruktury paliw 

alternatywnych i wspólnych specyfikacji 

technicznych takiej infrastruktury, w czego 

zakres wchodzą punkty ładowania dla 

pojazdów elektrycznych i punkty 

uzupełniania gazu ziemnego (LNG i CNG) 

oraz wodoru. 

1. W niniejszej dyrektywie ustanawia się 

wspólne ramy dla środków dotyczących 

rozmieszczenia infrastruktury paliw 

alternatywnych w Unii w celu 

ograniczenia zależności transportu od ropy 

naftowej oraz określa się minimalne 

wymogi dotyczące rozbudowy 

infrastruktury paliw alternatywnych i 

wspólnych specyfikacji technicznych takiej 

infrastruktury, w czego zakres wchodzą 

punkty ładowania dla pojazdów 

elektrycznych i punkty uzupełniania gazu 

ziemnego (LNG i CNG) oraz wodoru. 

 

 

Poprawka  14 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 2 – ustęp 1 – punkt 1 – tiret czwarte 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

– paliwa syntetyczne, – paliwa syntetyczne, np. eter dimetylowy 

(DME), 
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Uzasadnienie 

DME (eter dimetylowy) jest paliwem, które zostało już wprowadzone na rynek, i dlatego 

należy je wyszczególnić. 

Poprawka  15 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 2 – ustęp 1 – punkt 2 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

2) „punkt ładowania” oznacza punkt 

powolnego ładowania lub punkt szybkiego 

ładowania lub instalację służącą do 

fizycznej wymiany akumulatora pojazdu 

elektrycznego; 

2) „punkt ładowania” oznacza specjalnie 

do tego celu przeznaczone stanowisko 

parkingowe wraz z wyposażaniem 

służącym do ładowania jednego pojazdu 

jednocześnie (tj. ładowania podstawowego 

i/lub szybkiego ładowania i/lub ładowania 

bezprzewodowego); 

 W całym tekście słowo „powolnego” 

zastępuje się słowem „podstawowego”. 

 

Poprawka  16 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 2 – ustęp 1 – punkt 3 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

3) „punkt powolnego ładowania” oznacza 

punkt ładowania umożliwiający 

bezpośrednie dostarczanie energii 

elektrycznej do pojazdu elektrycznego o 

mocy 22 kW lub mniejszej; 

3) „punkt ładowania podstawowego” 

oznacza punkt ładowania umożliwiający 

bezpośrednie dostarczanie energii 

elektrycznej do pojazdu elektrycznego o 

mocy 3,7 kW lub mniejszej; 

  

 

 

Poprawka  17 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 2 – ustęp 1 – punkt 4 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

4) „punkt szybkiego ładowania” oznacza 

punkt ładowania umożliwiający 

4) „punkt szybkiego ładowania” oznacza 

punkt ładowania umożliwiający 



 

PE514.770v03-00 12/29 AD\1007544PL.doc 

PL 

bezpośrednie dostarczanie energii 

elektrycznej do pojazdu elektrycznego o 

mocy większej niż 22 kW; 

bezpośrednie dostarczanie energii 

elektrycznej do pojazdu elektrycznego o 

mocy większej niż 3,7 kW; 

Poprawka  18 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 2 – ustęp 1 – punkt 5 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

5) „ogólnie dostępny punkt ładowania lub 

uzupełniania paliwa” oznacza punkt 

ładowania lub uzupełniania paliwa 

umożliwiający wszystkim użytkownikom 

niedyskryminujący dostęp; 

5) „ogólnie dostępny punkt ładowania lub 

uzupełniania paliwa” oznacza punkt 

ładowania lub uzupełniania paliwa 

umożliwiający wszystkim użytkownikom 

niedyskryminujący i interoperacyjny w 

całej UE dostęp przy zastosowaniu 

powszechnie akceptowanego w całej UE i 

niedyskryminującego systemu płatności; 

 

Poprawka  19 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 3 – ustęp 1 – tiret piąte a (nowe) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 – środki wsparcia popytu; 

Poprawka  20 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 3 – ustęp 1 – tiret dziewiąte 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

– ocenę potrzeby punktów uzupełniania 

LNG w portach leżących poza siecią 

bazową TEN-T, ważnych dla statków 

niezaangażowanych w działalność 

transportową, w szczególności statków 

rybackich; 

– ocenę potrzeby punktów uzupełniania 

LNG w portach leżących poza siecią 

bazową TEN-T; 
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Poprawka  21 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 3 – ustęp 1 – tiret dziesiąte a (nowe)  

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 – ocenę wpływu rozmieszczania 

infrastruktury paliw alternatywnych na 

dochody podatkowe i konsumentów; 

 

 

Poprawka  22 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 3 – ustęp 1 – tiret dziesiąte 10 b (nowe)  

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 – dogłębną ocenę kosztów i korzyści.  

 

 

 

Poprawka  23 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 3 – ustęp 7 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

7. Komisja jest uprawniona do przyjęcia 

aktów delegowanych zgodnie z art. 8 w 

celu zmiany wykazu elementów zawartego 

w ust. 1 oraz informacji określonych w 

załączniku I. 

skreślony 

 

Poprawka  24 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1. Państwa członkowskie zapewniają 

wprowadzenie najpóźniej do dnia 31 

grudnia 2020 r. minimalnej liczby 
punktów ładowania dla pojazdów 

elektrycznych, odpowiadającej 

1. Co dwa lata państwa członkowskie 

starają się określić w swoich ramach 

polityki krajowej minimalną liczbę 
punktów ładowania dla pojazdów 

elektrycznych, którą oblicza się na 
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przynajmniej liczbie podanej w tabeli w 

załączniku II. 
podstawie istniejącej floty pojazdów 

napędzanych energią elektryczną oraz jej 

prognozowanego wzrostu w kolejnych 

latach, w celu osiągnięcia stanu 

odpowiadającego liczbie podanej w tabeli 

w załączniku II. Załącznik II jest 

wskazówką dla obliczenia liczby punktów 

ładowania, jakie należy zapewnić do dnia 

31 grudnia 2020 r. Komisja monitoruje 

roczne dane dotyczące liczby 

zarejestrowanych pojazdów elektrycznych 

w UE oraz do dnia 1 stycznia 2017 r. 

dokona przeglądu liczby potrzebnych 

punktów ładowania. 

 (Wybrana terminologia ma być stosowana 

w podobnych artykułach dyrektywy.) 

 

Poprawka  25 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 2 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

2. Przynajmniej 10 % punktów ładowania 

jest ogólnie dostępne. 

skreślony 

 

Poprawka  26 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 3 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

3. Punkty powolnego ładowania 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 

muszą być zgodne ze specyfikacjami 

technicznymi określonymi w załączniku III 

pkt 1.1 najpóźniej do dnia 31 grudnia 2015 

r. 

3. Punkty ładowania podstawowego 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 

muszą być zgodne ze specyfikacjami 

technicznymi określonymi w załączniku III 

pkt 1.1 najpóźniej do dnia 31 grudnia 2017 

r. 

Punkty szybkiego ładowania przeznaczone 

dla pojazdów elektrycznych muszą być 

zgodne ze specyfikacjami technicznymi 

określonymi w załączniku III pkt 1.2 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2017 r. 

Punkty szybkiego ładowania przeznaczone 

dla pojazdów elektrycznych muszą być 

zgodne ze specyfikacjami technicznymi 

określonymi w załączniku III pkt 1.2 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2017 r. 
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Państwa członkowskie dopilnowują, aby 

wyposażenie dla punktów szybkiego i 

powolnego ładowania, określone w 

załączniku III pkt 1.1 i załączniku III pkt 

1.2, było dostępne na sprawiedliwych, 

rozsądnych i niedyskryminujących 

warunkach. 

Państwa członkowskie starają się 

dopilnować, aby wyposażenie dla punktów 

podstawowego i szybkiego ładowania, 

określone w załączniku III pkt 1.1 i 

załączniku III pkt 1.2, było dostępne na 

sprawiedliwych, rozsądnych i 

niedyskryminujących warunkach, a także 

by umożliwiało niezbędną elastyczność, 

aby zapewnić spełnianie szczegółowych 

wymogów bezpieczeństwa wprowadzanych 

na szczeblu krajowym. 

 

 

 

Poprawka  27 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 3 – akapit drugi – punkt 1 (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 1) Aby ułatwić ładowanie pojazdów 

elektrycznych, poszczególne punkty 

ładowania powinny być wyposażone we 

wtyk AC/DC. 

Uzasadnienie 

Łączony system ładowania pojazdów elektrycznych umożliwia ładowanie standardowe oraz 

szybkie za pomocą jednej wtyczki samochodowej i ułatwia proces ładowania. 

Poprawka  28 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 3 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 3a. Najpóźniej do dnia 31 grudnia 2017 r. 

punkty ładowania bezprzewodowego 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 

będą zgodne ze specyfikacjami 

technicznymi określonymi w załączniku 

III pkt 1.3. 
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Uzasadnienie 

Niniejsza dyrektywa nie powinna stać na przeszkodzie opracowywaniu i wprowadzaniu 

nowych technologii ładowania, takich jak ładowanie bezprzewodowe. 

 

 

Poprawka  29 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 6 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

6. Wszystkie ogólnie dostępne punkty 

ładowania przeznaczone dla pojazdów 

elektrycznych wyposażone są w 

inteligentne systemy pomiarowe zgodne z 

definicją zawartą w art. 2 pkt 28 dyrektywy 

2012/27/UE i spełniają wymagania 

określone w art. 9 ust. 2 tejże dyrektywy. 

6. Dla ładowania w ogólnie dostępnych 

punktach ładowania przeznaczonych dla 

pojazdów elektrycznych należy zapewnić 

pojedyncze lub zbiorowe, przejrzyste i 
inteligentne systemy pomiarowe zgodne z 

definicją zawartą w art. 2 pkt 28) 

dyrektywy 2012/27/UE i zgodnie z 

wymaganiami określonymi w art. 9 ust. 2 

tejże dyrektywy. 

 

Poprawka  30 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 7 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

7. Punkt 1 lit. h) oraz pkt 2 akapit ostatni 

załącznika I do dyrektywy 2009/72/WE 

mają zastosowanie do danych dotyczących 

zużycia i do systemu pomiarowego punktu 

ładowania przeznaczonego dla pojazdów 

elektrycznych. 

7. Punkt 1 lit. h) oraz pkt 2 akapit ostatni 

załącznika I do dyrektywy 2009/72/WE 

mają zastosowanie do danych dotyczących 

zużycia i do systemu pomiarowego punktu 

ładowania przeznaczonego dla pojazdów 

elektrycznych na terenie prywatnym 

należącym do konsumenta. 

Uzasadnienie 

Ogólnie dostępne punkty ładowania nie muszą być objęte przepisami dotyczącymi 

szczegółowego rachunku, jeżeli udostępnia się te punkty konsumentom jako jeden z elementów 

świadczonej usługi. 
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Poprawka  31 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 8 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

8. Państwa członkowskie nie 

uniemożliwiają użytkownikom pojazdów 

elektrycznych zakupu energii elektrycznej 

od żadnego dostawcy energii elektrycznej 

niezależnie od tego, w którym państwie 

członkowskim ten dostawca jest 

zarejestrowany. Państwa członkowskie 

zapewniają konsumentom prawo do 

równoczesnego zawierania umów na 

dostawy energii elektrycznej z kilkoma 

dostawcami, tak by dostawy energii 

elektrycznej dla pojazdu elektrycznego 

mogły być przedmiotem odrębnej umowy 

na dostawy energii elektrycznej. 

8. Państwa członkowskie nie 

uniemożliwiają użytkownikom pojazdów 

elektrycznych zakupu energii elektrycznej 

od żadnego dostawcy energii elektrycznej 

niezależnie od tego, w którym państwie 

członkowskim ten dostawca jest 

zarejestrowany. Państwa członkowskie 

zapewniają konsumentom prawo do 

równoczesnego zawierania umów na 

dostawy energii elektrycznej z kilkoma 

dostawcami, tak by dostawy energii 

elektrycznej dla pojazdu elektrycznego 

mogły być przedmiotem odrębnej umowy 

na dostawy energii elektrycznej. Państwa 

członkowskie dopilnowują, aby powyższy 

przepis nie skutkował osobnymi opłatami 

za podłączenie lub wymogiem posiadania 

odrębnego fizycznego podłączenia 

elektrycznego. 

Uzasadnienie 

W celu odblokowania nowych rynków pojazdów elektrycznych i wspierania niezależnych 

dostawców usług należy dopilnować, aby nie istniały żadne bariery regulacyjne utrudniające 

osobne dostarczanie energii elektrycznej dla pojazdów elektrycznych. 

 

 

Poprawka  32 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 4 – ustęp 10 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

10. Państwa członkowskie dopilnowują, by 

ceny pobierane w ogólnie dostępnych 

punktach ładowania były rozsądne i nie 

zawierały opłat karnych lub 

prohibicyjnych pobieranych za ładowanie 

pojazdu elektrycznego od użytkowników 

10. Państwa członkowskie dopilnowują, by 

ceny pobierane w ogólnie dostępnych 

punktach ładowania były przejrzyste i 

rozsądne. Obniżki cen dla użytkowników 

pojazdów elektrycznych związanych 
stosunkiem umownym z operatorem 
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niezwiązanych stosunkiem umownym z 

operatorem punktu ładowania. 

punktu ładowania muszą być wyraźnie 

oznaczane. 

Uzasadnienie 

Aby punkty ładowania były w jak największym stopniu przyjazne dla konsumentów, 

informacje skierowane do nich muszą być zrozumiałe i widoczne. 

 

Poprawka  33 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 5 – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1. Państwa członkowskie, na których 

terytorium w dniu wejścia w życie 

niniejszej dyrektywy istnieją już punkty 
uzupełniania wodoru, dopilnowują, by 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2020 r. 

istniała wystarczająca liczba ogólnie 

dostępnych punktów uzupełniania paliwa, 

położonych w odstępach 

nieprzekraczających 300 km, tak by 

umożliwić ruch pojazdów napędzanych 

wodorem na całym terytorium danego 

państwa. 

1. Państwa członkowskie opowiadające się 

za rozmieszczeniem punktów uzupełniania 

wodoru w swoich ramach polityki 

krajowej określonych w art. 3 starają się 

zapewnić najpóźniej do dnia 31 grudnia 

2020 r. wystarczającą liczbę ogólnie 

dostępnych punktów uzupełniania wodoru, 

zwłaszcza na obszarach miejskich, tak by 

umożliwić wystarczający ruch pojazdów 

napędzanych wodorem, pod warunkiem że 

prowadzenie takich punktów uzupełniania 

wodoru będzie opłacalne. 

 

 

Poprawka  34 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 6 – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1. Państwa członkowskie dopilnowują, by 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2020 r. we 

wszystkich portach morskich 

transeuropejskiej transportowej sieci 

bazowej (TEN-T) istniały ogólnie dostępne 

punkty uzupełniania LNG przeznaczone 

dla transportu morskiego i śródlądowego. 

1. Państwa członkowskie postarają się, by 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2020 r. we 

wszystkich portach morskich 

transeuropejskiej transportowej sieci 

bazowej (TEN-T) istniały ogólnie dostępne 

punkty uzupełniania LNG przeznaczone 

dla transportu morskiego i śródlądowego. 
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Poprawka  35 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 6 – ustęp 4 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

4. Wszystkie punkty uzupełniania LNG 

przeznaczone dla transportu morskiego i 

śródlądowego muszą być zgodne ze 

specyfikacjami technicznymi określonymi 

w załączniku III pkt 3.1 najpóźniej do dnia 

31 grudnia 2015 r. 

4. Wszystkie punkty uzupełniania LNG 

przeznaczone dla transportu morskiego i 

śródlądowego, a także związane z nimi 

niezbędne elementy pomocnicze (takie jak 

zbiorniki, pontony itp.), muszą być zgodne 

ze specyfikacjami technicznymi 

określonymi w załączniku III pkt 3.1 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2015 r. 

 

 

Poprawka  36 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 6 – ustęp 6 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

6. Państwa członkowskie dopilnowują, by 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2020 r. 

istniała wystarczająca liczba ogólnie 

dostępnych punktów uzupełniania paliwa, 

położonych w odstępach wynoszących 

maksymalnie 150 km, tak by umożliwić 

ruch pojazdów napędzanych CNG w całej 

Unii. 

6. Państwa członkowskie postarają się, by 

najpóźniej do dnia 31 grudnia 2020 r. 

istniała minimalna liczba punktów 

ładowania pojazdów elektrycznych, pod 

warunkiem że prowadzenie takich 

punktów uzupełniania paliwa będzie 

opłacalne. 

 

 

Poprawka  37 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 6 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Artykuł 6a 

 Zaopatrzenie transportu w skroplony gaz 

ropopochodny 

 Państwa członkowskie postarają się, by 
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najpóźniej do dnia 31 grudnia 2020 r. 

dysponowały wystarczającą ilością ogólnie 

dostępnych punktów uzupełniania paliwa, 

położonych w odstępach wynoszących 

maksymalnie 150 km, tak by umożliwić 

ruch pojazdów napędzanych LPG na 

całym obszarze danego państwa. W 

państwach, w których LPG jest już 

rozpowszechniony, należy dążyć to tego, 

by stacje na autostradach oferowały pełny 

wybór paliw. 

 

Poprawka  38 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 7 – ustęp 1 – wprowadzenie 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1. Nie naruszając przepisów dyrektywy 

2009/30/WE, państwa członkowskie 

zapewniają dostępność odpowiednich, 

jasnych i prostych informacji dotyczących 

kompatybilności wszystkich paliw na 

rynku z pojazdami: 

1. Nie naruszając przepisów dyrektywy 

2009/30/WE, państwa członkowskie 

zapewniają dostępność odpowiednich, 

jasnych i prostych informacji dotyczących 

specyfikacji i kompatybilności wszystkich 

paliw na rynku z pojazdami: 

Uzasadnienie 

Dokładne zrozumienie wszystkich informacji o alternatywnych paliwach ma kluczowe 

znaczenie dla ułatwienia konsumentom ich oceny i będzie również czynnikiem wspierającym 

zaaprobowanie pojazdów elektrycznych. 

 

 

Poprawka  39 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 7 – ustęp 1 – litera c 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

c) na pojeździe. Wymaganie to ma 

zastosowanie do wszystkich nowych 

pojazdów sprzedawanych na terytorium 

państw członkowskich od dnia [data 

transpozycji niniejszej dyrektywy] r., oraz 

do wszystkich pozostałych pojazdów 

c) na pojeździe. Wymaganie to ma 

zastosowanie do wszystkich nowych 

pojazdów sprzedawanych na terytorium 

państw członkowskich od dnia [data 

transpozycji niniejszej dyrektywy] r., oraz 

do wszystkich pozostałych pojazdów 
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zarejestrowanych na terytorium państw 

członkowskich od dnia pierwszej kontroli 

technicznej tych pojazdów następującej po 

dniu [data transpozycji niniejszej 

dyrektywy] r. 

zarejestrowanych na terytorium państw 

członkowskich od dnia kolejnej kontroli 

technicznej tych pojazdów następującej po 

dniu [data transpozycji niniejszej 

dyrektywy] r. 

 

 

Poprawka  40 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 7 – ustęp 3 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 3a. Po transpozycji niniejszej dyrektywy i 

bez uszczerbku dla odnośnych przepisów 

unijnych Komisja przedstawi wniosek 

dotyczący wprowadzenia wymogu w 

zakresie normalizacji przez dostawców 

paliwa kolorów wykorzystywanych do 

oznaczenia węży i pistoletów służących do 

tankowania paliwa na stacjach 

uzupełniania paliwa na całym terytorium 

UE.  

Uzasadnienie 

Zastosowanie w całej UE wspólnego schematu kolorystycznego w odniesieniu do urządzeń 

służących do uzupełniania paliwa podniesie świadomość i zrozumienie konsumentów w 

zakresie poszczególnych dostępnych paliw. 

 

 

Poprawka  41 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 7 – ustęp 4 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

4. Komisja może przyjąć akty wykonawcze 

określające konkretne miejsce pojazdu, w 

którym mają być umieszczone informacje 

o kompatybilności, oraz graficzną 

reprezentację takich informacji, aby 

zapewnić w Unii harmonizację miejsca 

ulokowania takich informacji. W 

4. W przypadkach, gdy brak jest systemu 

norm EN zawierającego normy 

oznakowania paliw lub gdy nie jest on 

odpowiedni dla osiągnięcia celów 

dyrektywy, Komisja może przyjąć akty 

wykonawcze określające parametry 

oznakowania paliwa dla wprowadzonych 
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przypadkach, gdy brak jest systemu norm 

EN zawierającego normy oznakowania 

paliw lub gdy nie jest on odpowiedni dla 

osiągnięcia celów dyrektywy, Komisja 

może przyjąć akty wykonawcze 

określające parametry oznakowania paliwa 

dla wprowadzonych na rynek Unii paliw, 

które – w ocenie Komisji – w więcej niż 

jednym państwie członkowskim stanowią 

przynajmniej 1 % całkowitej wielkości 

sprzedaży. 

na rynek Unii paliw, które – w ocenie 

Komisji – w więcej niż jednym państwie 

członkowskim stanowią przynajmniej 1 % 

całkowitej wielkości sprzedaży. 

 

 

Poprawka  42 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 8 – ustęp 2 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

2. Przekazane uprawnienia, o których 

mowa w art. 3, 4, 5 i 6, powierza się 

Komisji na czas nieokreślony. 

2. Uprawnienia do przyjęcia aktów 

delegowanych, o których mowa w art. 4, 5 

i 6, powierza się Komisji na czas 

nieokreślony. 

 

 

Poprawka  43 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 8 – ustęp 3 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

3. Przekazanie uprawnień, o którym mowa 

w art. 3, 4, 5, i 6, może zostać w dowolnym 

momencie odwołane przez Parlament 

Europejski lub przez Radę. Decyzja o 

odwołaniu kończy przekazanie 

określonych w niej uprawnień. Decyzja o 

odwołaniu staje się skuteczna od 

następnego dnia po jej opublikowaniu w 

Dzienniku Urzędowym Unii Europejskiej 

lub w określonym w tej decyzji 

późniejszym terminie. Nie wpływa ona na 

ważność jakichkolwiek już 

3. Przekazanie uprawnień, o którym mowa 

w art. 4, 5 i 6, może zostać w dowolnym 

momencie odwołane przez Parlament 

Europejski lub przez Radę. Decyzja o 

odwołaniu kończy przekazanie 

określonych w niej uprawnień. Decyzja o 

odwołaniu staje się skuteczna od 

następnego dnia po jej opublikowaniu w 

Dzienniku Urzędowym Unii Europejskiej 

lub w określonym w tej decyzji 

późniejszym terminie. Nie wpływa ona na 

ważność jakichkolwiek już 
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obowiązujących aktów delegowanych. obowiązujących aktów delegowanych. 

 

 

Poprawka  44 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 8 – ustęp 5 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

5. Akt delegowany przyjęty na podstawie 

art. 3, 4, 5 i 6 wchodzi w życie tylko 

wówczas, gdy Parlament Europejski albo 

Rada nie wyraziły sprzeciwu w terminie 

dwóch miesięcy od przekazania tego aktu 

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub 

gdy, przed upływem tego terminu, zarówno 

Parlament Europejski, jak i Rada 

poinformowały Komisję, że nie wniosą 

sprzeciwu. Termin ten przedłuża się o trzy 

miesiące z inicjatywy Parlamentu 

Europejskiego lub Rady. 

5. Akt delegowany przyjęty na 

podstawie art. 4, 5 i 6 wchodzi w życie 

tylko wtedy, kiedy Parlament Europejski 

albo Rada nie wyraziły sprzeciwu 

w terminie dwóch miesięcy od przekazania 

tego aktu Parlamentowi Europejskiemu 

i Radzie lub kiedy przed upływem tego 

terminu zarówno Parlament Europejski, jak 

i Rada poinformowały Komisję, że nie 

wniosą sprzeciwu. Termin ten przedłuża 

się o trzy miesiące z inicjatywy Parlamentu 

Europejskiego lub Rady. 

 

Poprawka  45 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 10 – ustęp 2  

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

2. Sprawozdanie Komisji zawiera 

następujące elementy: 

2. Sprawozdanie Komisji zawiera 

następujące elementy: 

– ocenę działań podjętych przez każde z 

państw członkowskich; 

– ocenę działań podjętych przez każde z 

państw członkowskich, w tym ich 

opłacalności; 

– ocenę wpływu niniejszej dyrektywy na 

rozwój rynku paliw alternatywnych oraz na 

gospodarkę i środowisko; 

– ocenę wpływu niniejszej dyrektywy na 

rozwój rynku paliw alternatywnych oraz na 

gospodarkę, środowisko i konsumentów. 

– informacje o postępie technologicznym i 

rozwoju rynku paliw alternatywnych 

objętych niniejszą dyrektywą oraz 

wszelkich innych paliw alternatywnych. 

– informacje o postępie technologicznym i 

rozwoju rynku paliw alternatywnych 

objętych niniejszą dyrektywą oraz 

wszelkich innych paliw alternatywnych. 

Komisja może zaproponować wszelkie 

odpowiednie środki. 

Komisja może zaproponować wszelkie 

odpowiednie środki. 
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Sprawozdanie Komisji zawiera ocenę 

wymogów i terminów określonych w 

niniejszej dyrektywie w odniesieniu do 

rozbudowy infrastruktury oraz wdrożenia 

specyfikacji, uwzględniając zmiany 

techniczne, gospodarcze i rynkowe danych 

paliw alternatywnych, a w stosownych 

przypadkach towarzyszy mu wniosek 

ustawodawczy. 

Sprawozdanie Komisji zawiera ocenę 

wymogów i terminów określonych w 

niniejszej dyrektywie w odniesieniu do 

rozbudowy infrastruktury oraz wdrożenia 

specyfikacji, uwzględniając zmiany 

techniczne, gospodarcze i rynkowe danych 

paliw alternatywnych, a w stosownych 

przypadkach towarzyszy mu wniosek 

ustawodawczy. 

 

 

Poprawka  46 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik I – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Ramy regulacyjne muszą obejmować 

środki wspierające rozbudowę 

infrastruktury paliw alternatywnych, takie 

jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na 

budowę miejsc parkingowych, certyfikacja 

przedsiębiorstw pod względem wpływu ich 

działalności na środowisko, koncesje na 

stacje paliw. 

Ramy regulacyjne muszą obejmować 

środki wspierające rozbudowę 

infrastruktury paliw alternatywnych, takie 

jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na 

budowę miejsc parkingowych, certyfikacja 

przedsiębiorstw pod względem wpływu ich 

działalności na środowisko, koncesje na 

stacje paliw. W celu dopilnowania, by 

wniosek ewentualnego dostawcy paliwa 

alternatywnego był zatwierdzany w ciągu 

trzech miesięcy od wpłynięcia wniosku, 

ramy regulacyjne powinny obejmować 

szczegółowe informacje dotyczące 

mających zastosowanie procedur 

technicznych i administracyjnych, 

personelu, metod i przepisów w celu 

uniknięcia opóźnień wynikających ze 

względów biurokratycznych czy 

legislacyjnych. 

 

 

Poprawka  47 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik I – ustęp 2 – wprowadzenie 
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

Środki te muszą obejmować przynajmniej 

następujące elementy: 

Środki te opierają się na następujących 

elementach: 

 

 

Poprawka  48 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik I – ustęp 5 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

5. Cele 5. Cele 

– cele krajowe na 2020 r. dotyczące 

rozpowszechnienia paliw alternatywnych 

w różnych rodzajach transportu (drogowy, 

kolejowy, wodny i lotniczy) oraz 

rozmieszczenia odpowiedniej 

infrastruktury; 

– krajowe wartości orientacyjne, które 

należy starać się osiągnąć do 2020 r., 

dotyczące rozpowszechnienia paliw 

alternatywnych w różnych rodzajach 

transportu (drogowy, kolejowy, wodny i 

lotniczy) oraz rozmieszczenia 

odpowiedniej infrastruktury; 

– cele krajowe, ustanawiane z roku na rok, 

dotyczące rozpowszechnienia paliw 

alternatywnych w różnych rodzajach 

transportu oraz rozmieszczenia 

odpowiedniej infrastruktury i mające na 

celu osiągnięcie celów krajowych na 

2020 r. 

– orientacyjne cele krajowe, ustanawiane z 

roku na rok, dotyczące rozpowszechnienia 

paliw alternatywnych w różnych rodzajach 

transportu oraz rozmieszczenia 

odpowiedniej infrastruktury i mające na 

celu osiągnięcie celów krajowych na 

2020 r. 

 

 

Poprawka  49 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik II – tytuł tabeli 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Minimalna liczba punktów ładowania 

pojazdów elektrycznych w każdym z 

państw członkowskich 

Orientacyjna liczba punktów ładowania 

pojazdów elektrycznych w każdym z 

państw członkowskich 
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Poprawka  50 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 1 – podpunkt 1.1 – wprowadzenie 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1.1. Punkty powolnego ładowania energią 

elektryczną przeznaczone dla pojazdów 

silnikowych 

1.1. Punkty ładowania podstawowego 

energią elektryczną przeznaczone dla 

pojazdów silnikowych 

 

 

Poprawka  51 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 1 – podpunkt 1.1 – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Punkty powolnego ładowania na prąd 

przemienny przeznaczone dla pojazdów 

elektrycznych muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w złącza 

typu 2 opisane w normie EN 62196-

2:2012. 

Punkty ładowania podstawowego na prąd 

przemienny przeznaczone dla pojazdów 

elektrycznych muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w 

gniazdo wtykowe typu 2 opisane w normie 

EN 62196-2:2012 i odpowiednich 

aktualizacjach. 

 

 

Poprawka  52 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 1 – podpunkt 1.1 – ustęp 1 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Punkty ładowania podstawowego na prąd 

przemienny przeznaczone dla pojazdów 

elektrycznych muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w 

podstawowe urządzenia służące do 

bezprzewodowego przesyłu energii 

elektrycznej zgodnie z normą IEC/TS 

61980-3, która ma zostać przyjęta do 

2014 r.  

 (Wybrana terminologia zostanie 

zastosowana do całego wniosku 
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ustawodawczego.) 

Uzasadnienie 

Niniejsza dyrektywa nie powinna stać na przeszkodzie opracowywaniu i wprowadzaniu 

nowych technologii ładowania, takich jak ładowanie bezprzewodowe. 

 

 

Poprawka  53 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 1 – podpunkt 1.2 – wprowadzenie 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1.2. Punkty szybkiego ładowania energią 

elektryczną przeznaczone dla pojazdów 

silnikowych 

1.2. Punkty szybkiego ładowania energią 

elektryczną przeznaczone dla pojazdów 

silnikowych o mocy powyżej 22 kW 

 

 

Poprawka  54 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 1 – podpunkt 1.2 – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Punkty szybkiego ładowania na prąd 

przemienny przeznaczone dla pojazdów 

elektrycznych muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w złącza 

typu 2 opisane w normie EN 62196-

2:2012. 

Punkty szybkiego ładowania na prąd 

przemienny przeznaczone dla pojazdów 

muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w 

przymocowane przewody ze złączem typu 

2 opisane w normie EN 62196-2:2012 i 

odpowiednich aktualizacjach. 

 

 

Poprawka  55 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 1 – podpunkt 1.2 – ustęp 2 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Punkty szybkiego ładowania na prąd stały 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 

Punkty szybkiego ładowania na prąd stały 

przeznaczone dla pojazdów elektrycznych 
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muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w złącza 

typu „Combo 2” opisane w odpowiedniej 

normie EN, która ma być przyjęta do 

2014 r. 

muszą być – ze względów 

interoperacyjności – wyposażone w 

obsługujące wiele standardów złącza 

umożliwiające połączenie zarówno 

„CHAdeMO” , jak i typu „Combo 2”, jak 

opisano w odpowiedniej normie EN, która 

ma być przyjęta do 2014 r. 

Uzasadnienie 

Ważne jest, aby przyszłe normy były neutralne z punktu widzenia technologii i kompatybilne 

ze zmianami zachodzącymi na rynku, tzn. aby były zgodne z produkowanymi i używanymi w 

UE pojazdami elektrycznymi. 

 

 

Poprawka  56 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik III – punkt 3 – podpunkt 3.1 – ustęp 1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Punkty uzupełniania LNG przeznaczone 

dla statków wodnych muszą być zgodne z 

odpowiednimi normami EN, które mają 

być przyjęte do 2014 r. 

Punkty uzupełniania LNG przeznaczone 

dla statków wodnych muszą być zgodne z 

odpowiednimi normami EN, które mają 

być przyjęte do 2014 r. zgodnie z 

odpowiednimi przepisami i normami IMO 

i ISO. Państwa członkowskie muszą 

koordynować działania w zakresie 

wspólnego wspierania jak najszybszego 

opracowania tych norm przez IMO i ISO. 
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