RO

PARLAMENTUL EUROPEAN 2009 - 2014

Comisia pentru industrie, cercetare si energie

2013/0012(COD)
24.10.2013

AVIZ

al Comisiei pentru industrie, cercetare si energie
destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
(COM(2013)0018 — C7-0022/2013 — 2013/0012(COD)

Raportoare (pentru aviz): Niki Tzavela

AD\1007544R0.doc PE514.770v03-00

Unita in diversitate

RO



PA_Legam

PE514.770v03-00 2/28 AD\1007544R0.doc

RO



JUSTIFICARE SUCCINTA

Vehiculele care nu utilizeaza produse petroliere sunt dificil de comercializat, in special avand in
vedere cd punctele de realimentare sau de reincarcare nu sunt usor accesibile la nivel national si
transfrontalier. In prezent, este dificil ca noile tehnologii si noile vehicule sa fie competitive pe piata
interna si sa aibd o cotd de piata importanta. In acest context, prezenta directivi isi propune sa creeze
stimulente si s& emitd semnale 1n vederea realizarii de investitii in dezvoltarea si instalarea unei
infrastructuri pentru combustibili alternativi, pentru a facilita introducerea pe piata a noilor produse si
pentru a consolida concurenta.

Pe de o parte, trebuie avute In vedere masuri care sa garanteze disponibilitatea noilor vehicule, cum ar
fi vehiculele electrice. Pe de alta parte, aceasta interventie pe piatd are un anumit cost pentru guverne
si pentru consumatori. Mai mult decat atat, este important de remarcat faptul ca ar putea fi ineficient si
contraproductiv sa se realizeze investitii Intr-o infrastructura atata timp cat tehnologia in cauza nu este
inca disponibila sau nu si-a dovedit eficacitatea. In special, vehiculele care functioneazi pe baza de
hidrogen nu par sa indeplineasca conditiile necesare pentru a fi introduse pe piata.

Raportoarea pentru aviz saluta incercérile de a instala infrastructuri pentru combustibili alternativi,
reducand astfel din ce in ce mai mult dependenta Uniunii de petrol. Raportoarea subliniaza ca
investitiile ar trebui canalizate, In primul rand, in functie de cererea pietei si ar trebui sa se bazeze pe o
baza tehnologica neutrd. Mai mult decat atat, raportoarea este ferm convinsa ca punerea la dispozitie
de catre Uniune a fondurilor de cercetare si de dezvoltare necesare ar trebui sa vizeze facilitarea
integrarii pe piata a noilor tehnologii si accelerarea instalarii acestora. De asemenea, raportoarea
considera ca, in cadrul prezentei propuneri, eforturile UE in materie de armonizare sunt esentiale,
tindnd seama de dimensiunea transfrontaliera importanta a prezentei directive. In fine, pentru a
respecta agenda de decarbonizare a UE, este important ca piata europeana sa ocupe in continuare un
loc de frunte in punerea in aplicare a unor astfel de initiative.

AMENDAMENTELE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru transport si turism,
competenta in fond, sd includa in raportul sau urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
(4) Tn urma consultarii partilor interesate si (4) In urma consultarii partilor interesate si
a expertilor nationali, precum si pe baza a expertilor nationali, precum si pe baza
experientei acumulate, energia electrica, experientei acumulate, energia electrica,
hidrogenul, biocombustibilii, gazul natural hidrogenul, biocombustibilii, combustibilii
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si gazul petrolier lichefiat (GPL) au fost
identificati ca fiind principalii combustibili
alternativi care au potential de substituire
pe termen lung a petrolului si de
decarbonizare.

Amendamentul 2
Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Trebuie evitata fragmentarea pietei
interne prin introducerea necoordonata a
combustibililor alternativi pe piata.. Prin
urmare, cadrele de politica coordonate ale
tuturor statelor membre trebuie sa asigure
securitatea pe termen lung necesara pentru
investitiile private si publice n tehnologiile
vehiculelor si ale combustibililor, precum
si pentru crearea infrastructurii. in
consecintd, statele membre trebuie sa
instituie cadre de politica nationale, care sa
descrie obiectivele, tintele si actiunile de
sprijin pentru dezvoltarea pietei
combustibililor alternativi, inclusiv
infrastructura necesara in acest scop.
Statele membre invecinate trebuie sa
coopereze intre ele la nivel regional sau
macroregional, prin consultari sau prin
intermediul cadrelor de politicd comune, In
special in cazurile Tn care sunt necesare
continuitatea acoperirii cu infrastructura
pentru combustibili alternativi dincolo de
granitele nationale sau constructia unei noi
infrastructuri in apropierea granitelor
nationale. Coordonarea cadrelor de politica
nationale si coerenta acestora la nivelul UE
trebuie asigurata de Comisie pe baza
evaluarii lor periodice.
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parafinici, gazul natural (posibil gazele de
sist), gazul natural lichefiat (GNL) si
gazul petrolier lichefiat (GPL) au fost
identificati ca fiind principalii combustibili
alternativi care au potential de substituire
pe termen lung a petrolului si de
decarbonizare.

Amendamentul

(6) Ar trebui evitata fragmentarea pietei
interne prin introducerea necoordonata a
combustibililor alternativi pe piata. Prin
urmare, cadrele de politica coordonate ale
tuturor statelor membre ar trebui sa
asigure securitatea pe termen lung necesara
pentru investitiile private si publice in
tehnologiile vehiculelor si ale
combustibililor, precum si pentru crearea
infrastructurii. Regulamentul trebuie si
prevada stimulentele corespunzdtoare,
Mai exact prin urmdrirea convergentei
cadrelor. In consecint, statele membre ar
trebui sa instituie cadre de politica
nationale, care sd descrie obiectivele,
tintele si actiunile de sprijin pentru
dezvoltarea pietei combustibililor
alternativi, inclusiv infrastructura necesara
n acest scop. Statele membre Thvecinate ar
trebui sa coopereze intre ele la nivel
regional sau macroregional, prin consultari
sau prin intermediul cadrelor de politica
comune, n special in cazurile Tn care sunt
necesare continuitatea acoperirii cu
infrastructura pentru combustibili
alternativi dincolo de granitele nationale
sau constructia unei noi infrastructuri in
apropierea granitelor nationale.
Coordonarea cadrelor de politicd nationale
si coerenta acestora la nivelul UE ar trebuli
asiguratd, iar Comisia ar trebui sd
exploreze toate mijloacele si sursele care
permit promovarea infrastructurii pentru
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Amendamentul 3
Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Lipsa dezvoltarii armonizate la nivelul
ntregii Uniuni a infrastructurii pentru
combustibili alternativi impiedica, in ceea
ce priveste oferta, obtinerea economiilor de
scard si, in ceea ce priveste cererea,
atingerea mobilitatii la nivelul UE. Trebuie
construite noi retele de infrastructura, in
special pentru energie electricd, hidrogen si
gaz natural (GNL si GNC).

Amendamentul 5
Propunere de directiva
Considerentul 10 a (nou)
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combustibili alternativi.

Amendamentul

(6a) Atunci cind statele membre isi
stabilesc cadrele de politica nationale, ele
ar trebui sd tina seama pe deplin de
impactul instaldarii unei infrastructuri
pentru combustibili alternativi asupra
consumatorilor si a veniturilor fiscale,
precum si asupra raportului cost-
eficacitate al investitiilor care vor fi
realizate pentru instalarea unei astfel de
infrastructuri.

Amendamentul

(10) Lipsa dezvoltarii armonizate la nivelul
ntregii Uniuni a infrastructurii pentru
combustibili alternativi impiedica, in ceea
ce priveste oferta, obtinerea economiilor de
scard si, in ceea ce priveste cererea,
atingerea mobilitdtii la nivelul UE. Trebuie
construite noi retele de infrastructura, in
special pentru energie electricd, hidrogen si
gaz natural (GNL si GNC). Reaminteste
importanta dezvoltarii tehnologice, a
demonstrarii si a infrastructurii, in
special in domeniul hidrogenului.

PE514.770v03-00

RO



RO

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6
Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Energia electrica este un combustibil
curat deosebit de atractiv pentru
aglomerdrile urbane in care introducerea
vehiculelor electrice cu patru sau douda
roti poate contribui la imbunatatirea
calitdtii aerului si la reducerea zgomotului.
Statele membre trebuie sa se asigure ca
punctele de reincarcare instalate pentru
vehiculele electrice ofera o acoperire
suficientd, avdnd un numdr cel putin
dublu fatd de numdarul de vehicule, si cd
10 % dintre aceste puncte sunt accesibile
publicului, o atentie deosebita acordandu-
se aglomerdrilor urbane. Proprietarii privati
de vehicule electrice sunt dependenti in
mare masura de accesul la puncte de
reincarcare in spatiile colective de parcare,
cum ar fi parcarile blocurilor de
apartamente, ale cladirilor de birouri si ale
zonelor economice. Autoritatile publice
trebuie sa instituie dispozitii de
reglementare in sprijinul cetdtenilor,
asigurand furnizarea de catre dezvoltatorii

PE514.770v03-00

6/28

Amendamentul

(10a) Normele referitoare la
echipamentele pentru punctele de
reincarcare de bazd si punctele de
reincdrcare rapida cu energie electricd ar
trebui considerate armonizate atunci cand
acestea sunt stabilite printr-un acord
comun, astfel cum este mentionat la
anexa Il punctele 1.1 si 1.2, si sunt
publicate in cadrul procedurilor
nationale. Normele ar trebui actualizate
in functie de progresele tehnologice si de
evolutia bunelor practici in materie de
securitate.

In Intregul text ,,lentd” se Inlocuieste cu
,,de baza”.

Amendamentul

(11) Energia electrica provenitad din surse
durabile de energie este deosebit de
atractiva pentru aglomerarile urbane in
care introducerea vehiculelor electrice, in
special a celor utilizate pentru transportul
colectiv, precum si a bicicletelor,
scuterelor si motocicletelor electrice, poate
contribui la Tmbundtatirea calitatii aerului
si la reducerea zgomotului Statele membre
ar trebui sa se straduiasca sa garanteze ca
punctele de reincarcare instalate pentru
vehiculele electrice ofera o acoperire
suficientd (un numar suficient dintre
acestea ar trebui sa fie accesibile
publicului), avand in vedere aspectele
geografice si socioeconomice si acordind
o atentie deosebitd aglomerarilor urbane.
Proprietarii privati de vehicule electrice
sunt dependenti in mare masurd de accesul
la puncte de reincarcare in spatiile
colective de parcare, cum ar fi parcarile
blocurilor de apartamente, ale cladirilor de
birouri si ale zonelor economice.
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imobiliari si directorii de proiect a unei
infrastructuri adecvate, cu suficiente puncte
de reincarcare pentru vehiculele electrice.

Amendamentul 7
Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Vehiculele cu hidrogen, inclusiv cele
cu doua roti, inregistreaza in prezent rate
de penetrare pe piata foarte scazute, astfel
incét instalarea unei infrastructuri
suficiente de realimentare cu hidrogen este
esentiala pentru introducerea pe scard mai
larga a acestor vehicule.

Amendamentul 8
Propunere de directiva
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Statele membre trebuie sa se asigure
cd infrastructura de alimentare cu hidrogen
a autovehiculelor accesibila publicului este
construita astfel incat distantele dintre
punctele de realimentare sa ofere o
acoperire care permite circulatia
vehiculelor cu hidrogen pe teritoriul
national, iar un anumit numar de puncte de
realimentare sa fie situate In aglomerdrile
urbane. Acest lucru ar permite vehiculelor
cu hidrogen sa circule in intreaga Uniune.

Amendamentul 9
Propunere de directiva
Considerentul 18 a (nou)
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Autoritatile publice ar trebui sa instituie
dispozitii de reglementare in sprijinul
cetdtenilor, asigurand furnizarea de catre
dezvoltatorii imobiliari si directorii de
proiect a unei infrastructuri adecvate, cu
suficiente puncte de reincarcare pentru
vehiculele electrice.

Amendamentul

(17) Vehiculele cu hidrogen, inclusiv cele
cu doua roti, inregistreaza in prezent rate
de penetrare pe piata foarte scazute, astfel
incét instalarea unei infrastructuri
suficiente de realimentare cu hidrogen este
esentiala pentru introducerea pe scard mai
larga si pe termen lung a acestor vehicule.

Amendamentul

(18) Statele membre care opteaza pentru
utilizarea hidrogenului Tn transporturi ar
trebui sa se straduiascd sa garanteze ca
infrastructura de alimentare cu hidrogen a
autovehiculelor accesibila publicului este
construita pe mdsurd ce tehnologia se
dezvoltd, astfel incat distantele dintre
punctele de realimentare sd ofere o
acoperire care permite circulatia
vehiculelor cu hidrogen pe teritoriul
national, iar un anumit numar de puncte de
realimentare sa fie situate in aglomerdrile
urbane. Acest lucru ar facilita circulatia
vehiculelor cu hidrogen in Tntreaga Uniune.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) Statele membre trebuie sa se asigure
ca infrastructura de alimentare cu gaz
natural comprimat (GNC) a
autovehiculelor accesibila publicului este
construita astfel incat distantele dintre
punctele de realimentare sd ofere o
acoperire care permite circulatia
vehiculelor cu GNC in intreaga Uniune,
iar un anumit numar de puncte de
realimentare sa fie situate in aglomerarile
urbane.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Avand in vedere diversitatea din ce n
ce mai mare a tipurilor de combustibili
pentru autovehicule asociata cu cresterea
continud a mobilitatii rutiere a cetatenilor
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Amendamentul

(18a) Pentru a garanta si proteja
competitivitatea industriilor europene,
Uniunea Europeand va pune la dispozitie
finantarile necesare pentru a realiza noi
lucrari de cercetare si de dezvoltare legate
de infrastructura pentru combustibili
alternativi, deoarece, in prezent, tirile
terte sunt cele care detin rolul de lider in
utilizarea noilor tehnologii, cum ar fi
bateriile electrice pentru vehiculele
electrice.

Amendamentul

(20) Statele membre care fac aceastda
alegere ar trebui sa se straduiasca sa
garanteze ca infrastructura de alimentare
cu gaz natural comprimat (GNC) a
autovehiculelor accesibila publicului este
construita astfel incat distantele dintre
punctele de realimentare sa ofere o
acoperire care permite circulatia
vehiculelor cu GNC in cadrul Uniunii, iar
un anumit numdr de puncte de realimentare
sa fie situate in aglomerarile urbane.

Amendamentul

(24) Avand in vedere diversitatea din ce in
ce mai mare a tipurilor de combustibili
pentru autovehicule asociata cu cresterea
continud a mobilitatii rutiere a cetatenilor
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in intreaga Uniune, este necesar sa se
furnizeze consumatorilor informatii clare si
usor de inteles privind compatibilitatea
vehiculelor lor cu diferitii combustibili
oferiti pe piata combustibililor pentru
transport a Uniunii, fara a aduce atingere
Directivei 2009/30/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 de modificare a Directivei 98/70/CE
in ceea ce priveste specificatiile pentru
benzine si motorine, de introducere a unui
mecanism de monitorizare si reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera si de
modificare a Directivei 1999/32/CE a
Consiliului in ceea ce priveste specificatiile
pentru carburantii folositi de navele de
navigatie interioara si de abrogare a
Directivei 93/12/CEE.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Pentru a asigura adaptarea
dispozitiilor prezentei directive la
evolutiile pietei si la progresul tehnic,
trebuie delegata Comisiei competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene in ceea ce priveste
portofoliul de combustibili alternativi,
caracteristicile infrastructurii si acoperirea
adecvata, precum si standardele pentru
combustibili. Este deosebit de important
ca, in cursul activitatilor sale pregdtitoare,
Comisia sa organizeze consultari adecvate,
inclusiv la nivel de experti.
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in intreaga Uniune, este necesar sa se
furnizeze consumatorilor informatii clare si
usor de inteles privind compatibilitatea
vehiculelor lor cu diferitii combustibili
oferiti pe piata combustibililor pentru
transport a Uniunii, fara a aduce atingere
Directivei 2009/30/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 de modificare a Directivei 98/70/CE
in ceea ce priveste specificatiile pentru
benzine si motorine, de introducere a unui
mecanism de monitorizare si reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera si de
modificare a Directivei 1999/32/CE a
Consiliului Tn ceea ce priveste specificatiile
pentru carburantii folositi de navele de
navigatie interioara si de abrogare a
Directivei 93/12/CEE. Ar trebui avutdi in
vedere, Tn special, armonizarea la nivelul
ntregii Uniuni a culorilor utilizate pentru
Sfurtunurile §i ajutajele pentru distribuirea
combustibilului in benzinarii.

Amendamentul

(25) Pentru a asigura adaptarea
dispozitiilor prezentei directive la
evolutiile pietei si la progresul tehnic,
Comisia ar trebui sa prezinte panda la 31
decembrie 2018 o revizuire a prezentei
directive, care sd ia in considerare in
special portofoliul de combustibili
alternativi, caracteristicile infrastructurii si
acoperirea adecvatd, precum si standardele
pentru combustibili. Este deosebit de
important, T acest sens, ca Comisia sa
organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti.
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Amendamentul 13
Propunere de directiva
Articolul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezenta directiva instituie un cadru
comun de masuri destinate instalarii
infrastructurii pentru combustibili
alternativi in Uniune cu scopul de a stopa
dependenta de petrol a transporturilor si
stabileste cerinte minime privind crearea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi si specificatiile tehnice comune,
inclusiv privind punctele de reincarcare
pentru vehicule electrice si punctele de
realimentare cu gaz natural (gaz natural
lichefiat si gaz natural comprimat) si
hidrogen.

Amendamentul 14

Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 1 - liniuta 4

Textul propus de Comisie

— combustibilii sintetici,

Amendamentul

(1)Prezenta directiva instituie un cadru
comun de masuri destinate instalarii
infrastructurii pentru combustibili
alternativi in Uniune cu scopul de a reduce
dependenta de petrol a transporturilor si
stabileste cerinte minime privind crearea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi si specificatiile tehnice comune,
inclusiv privind punctele de reincarcare
pentru vehicule electrice si punctele de
realimentare cu gaz natural (gaz natural
lichefiat si gaz natural comprimat) si
hidrogen.

Amendamentul

— combustibilii sintetici, cum ar fi DME,

Justificare

DME (dimetil eterul) este un combustibil care a fost deja introdus pe piata si ar trebui

mentionat in mod special.

Amendamentul 15
Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2

Textul propus de Comisie

29 A

2. ,,punct de reincarcare” inseamna un
punct de reincdrcare lentd ori un punct de
reincdrcare rapidd sau o instalatie pentru
schimbarea fizicd a bateriei unui vehicul
electric.

PE514.770v03-00

Amendamentul

2. ,,punct de reincarcare” inseamna un loc
de parcare rezervat, echipat pentru
reincdrcarea unui singur vehicul o data
(adica reincdrcare de baza si/sau
reincdrcare rapida si/sau reincarcare farda

fir).
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Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 3

Textul propus de Comisie

A

3. ,,punct de reincarcare lentd” inseamna
un punct de reincarcare care permite
alimentarea directa cu energie electrica a
unui vehicul electric, la o putere mai mica
sau egala cu 22 KW.

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 4

Textul propus de Comisie

9 A

4. ,,punct de reincarcare rapida” inseamna
un punct de reincarcare care permite
alimentarea directd cu energie electrica a
unui vehicul electric, la o putere mai mare
de 22 kW.

Amendamentul 18
Propunere de directiva
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,,punct de reincarcare sau de
realimentare accesibil publicului”
inseamnd un punct de reincarcare sau de
realimentare care ofera utilizatorilor acces
nediscriminatoriu.

AD\1007544R0.doc

11/28

In intregul text ,,lentd” se inlocuieste cu
,,de baza”.

Amendamentul

~99

3. ,,punct de reincarcare de bazd” Inseamna
un punct de reincarcare care permite
alimentarea directa cu energie electrica a
unui vehicul electric, la o putere mai mica
sau egala cu 3,7 kKW.

Amendamentul

" A

4. ,,punct de reincarcare rapida” inseamna
un punct de reincarcare care permite
alimentarea directd cu energie electrica a
unui vehicul electric, la o putere mai mare
de 3,7 kW.

Amendamentul

5. ,,punct de reincarcare sau de
realimentare accesibil publicului”
inseamnd un punct de reincarcare sau de
realimentare care ofera utilizatorilor acces
nediscriminatoriu si interoperabil la
nivelul UE, cu un sistem de platdi care este
utilizat la scard larga in intreaga Uniune,
Tn mod nediscriminatoriu.
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Amendamentul 19

Propunere de directiva

Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 5 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 9

Textul propus de Comisie

— evaluarea necesarului de puncte de
realimentare cu GNL in porturile din afara
retelei centrale TEN-T care sunt
importante pentru navele neangajate in
operatiuni de transport, in special pentru
navele de pescuit;

Amendamentul 21
Propunere de directiva

Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 10 a (nou3)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22
Propunere de directiva

Articolul 3 — alineatul 1 — liniuta 10 b (noua)

Textul propus de Comisie

PE514.770v03-00
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Amendamentul

— masuri de sprijinire a cererii;

Amendamentul

— evaluarea necesarului de puncte de
realimentare cu GNL 1n porturile din afara
retelei centrale TEN-T,;

Amendamentul

- evaluarea impactului instalarii
infrastructurii pentru combustibili
alternativi asupra veniturilor fiscale si a
consumatorilor;

Amendamentul

- 0 analiza aprofundatd a raportului cost-
beneficii.
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Amendamentul 23

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate, in conformitate cu articolul
8, pentru a modifica lista elementelor
prevazute la alineatul (1) si informatiile
stabilite Tn anexa I.

Amendamentul 24
Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre asigura instalarea,
pana cel tarziu la 31 decembrie 2020, a
unui numar minim de puncte de
reincdrcare pentru vehicule electrice, §i
anume cel putin numarul indicat in tabelul
din anexa Il.

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 2
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Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(1) O data la doi ani, statele membre se
straduiesc sa stabileasca in cadrele lor de
politica nationale un numar minim de
puncte de reincarcare pentru vehicule
electrice, calculat in conformitate cu flota
existenta a vehiculelor actionate electric si
cu cresterea preconizatd pentru urmatorii
ani, cu scopul de a atinge numarul indicat
n tabelul din anexa Il. Anexa Il se
utilizeaza ca model pentru stabilirea
numadrului de puncte de reincdrcare pe
care statele membre doresc sd le instaleze
pand la 31 decembrie 2020. Comisia
monitorizeazd inmatricularile anuale ale
vehiculelor electrice din UE si revizuieste
pand la 1 ianuarie 2017 numdarul
punctelor de reincarcare necesare.

(Terminologia aleasa pentru acest articol o
determina pe cea care trebuie folosita in
alte articole similare din directiva.)
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Textul propus de Comisie

(2) Cel putin 10 % dintre punctele de
reincdrcare trebuie sd fie accesibile
publicului.

Amendamentul 26
Propunere de directiva
Articolul 4 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Pana la 31 decembrie 2015 cel tarziu,
punctele de reincarcare lentda pentru
vehiculele electrice trebuie sa fie conforme
cu specificatiile tehnice stabilite in anexa
Il punctul 1.1.

Pana la 31 decembrie 2017 cel tarziu,
punctele de reincarcare rapida pentru
vehiculele electrice trebuie sa fie conforme
cu specificatiile tehnice stabilite in anexa
[l punctul 1.2.

Statele membre se asigura ca echipamentul
pentru punctele de reincarcare lentda si
punctele de reincarcare rapida, stabilit in
anexa III punctele 1.1 s1 1.2, este disponibil
in mod echitabil, rezonabil si
nediscriminatoriu.

Amendamentul 27

Propunere de directiva

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(3) Pana cel tarziu la 31 decembrie 2017,
punctele de reincarcare de baza pentru
vehiculele electrice sunt conforme
conforme cu specificatiile tehnice stabilite
in anexa Il punctul 1.1.

Pana la 31 decembrie 2017 cel tarziu,
punctele de reincarcare rapida pentru
vehiculele electrice sunt conforme cu
specificatiile tehnice stabilite in anexa IlI
punctul 1.2.

Statele membre se straduiesc sa garanteze
ca echipamentul pentru punctele de
reincarcare de baza si punctele de
reincarcare rapida, stabilit Tn anexa III
punctele 1.1 si 1.2, este disponibil in mod
echitabil, rezonabil si nediscriminatoriu §i
oferd flexibilitatea necesard pentru a
asigura respectarea cerintelor specifice in
materie de securitate stabilite la nivel
national.

Articolul 4 — alineatul 3 — paragraful 2 — punctul 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1. Pentru a facilita utilizarea diferitelor

puncte de reincarcare, acestea ar trebui sa
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fie echipate cu o prizd combinati CA/CC.

Justificare

Un sistem de reincarcare combinat pentru vehiculele electrice permite deopotriva
reincarcarea standard §i reincarcarea rapida prin intermediul unei prize a vehiculului si
permite simplificarea procesului de reincarcare.

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Pana cel tirziu la 31 decembrie 2017,
punctele de reincarcare fara fir pentru
vehiculele electrice respecta specificatiile
tehnice prevazute in anexa Il punctul

1.3.

Justificare

Prezenta directiva nu ar trebui sa impiedice dezvoltarea §i introducerea unor tehnologii de
reincarcare noi, precum reincarcarea fara fir.

Amendamentul 29
Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
(6) Toate punctele de reincarcare pentru (6) Pentru reincarcarea la punctele de
vehicule electrice accesibile publicului reincarcare pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate cu sistemele de accesibile publicului, se instaleazi sisteme
contorizare inteligente definite la articolul de contorizare inteligente si transparente,
2 punctul 28 din Directiva 2012/27/UE si fie individuale, fie colective, astfel cum
care respecta cerintele prevazute la sunt definite la articolul 2 punctul 28 din
articolul 9 alineatul (2) din directiva Directiva 2012/27/UE si care respecta
respectiva. cerintele prevazute la articolul 9 alineatul

(2) din directiva respectiva.

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 7
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Textul propus de Comisie

(7) Litera (h) de la punctul 1 si ultimul
paragraf de la punctul 2 din anexa | la
Directiva 2009/72/CE se aplica datelor
privind consumul si sistemului de
contorizare de la punctul de reincércare
pentru vehicule electrice.

Amendamentul

(7) Punctul 1 litera (h) si punctul 2
ultimul paragraf din anexa I la Directiva
2009/72/CE se aplica datelor privind
consumul si sistemului de contorizare de la
punctul de reincércare pentru vehicule
electrice la domiciliul consumatorului
privat.

Justificare

Punctele de reincarcare publice nu necesita dispozitii detaliate privind facturarea in cazul in
care acestea sunt oferite consumatorilor ca parte a unui serviciu.

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Statele membre nu interzic utilizatorilor
de vehicule electrice sa cumpere energie
electrica de la orice furnizor, indiferent de
statul membru Tn care este inregistrat
acesta. Statele membre asigura
consumatorilor dreptul de a incheia
contracte cu mai multi furnizori de energie
electricd in acelasi timp, astfel incat
furnizarea de energie electricd pentru
fiecare vehicul electric sa poata fi
contractata separat.

Amendamentul

(8) Statele membre nu interzic utilizatorilor
de vehicule electrice sa cumpere energie
electrica de la orice furnizor, indiferent de
statul membru Tn care este inregistrat
acesta. Statele membre asigura
consumatorilor dreptul de a incheia
contracte cu mai multi furnizori de energie
electricd in acelasi timp, astfel incat
furnizarea de energie electricd pentru
fiecare vehicul electric sa poata fi
contractatd separat. Statele membre se
asigura ca dispozitiile de mai sus nu
genereazd taxe de conectare separate sau
0 conexiune fizica separatd la energie
electrica.

Justificare

Pentru a debloca pietele de vehicule electrice si a sprijini furnizorii de servicii independente,
este important sa se asigure cd nu exista bariere de reglementare care impiedica
aprovizionarea separatd cu energie electrica a vehiculelor electrice.
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Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 10

Textul propus de Comisie

(10) Statele membre se asigura ca preturile
practicate la punctele de reincércare
accesibile publicului sunt rezonabile si nu
includ penalitati sau taxe prohibitive
pentru reincarcarea unui vehicul electric
de catre un utilizator care nu are relatii
contractuale cu operatorul punctului de
reincarcare.

Amendamentul

(10) Statele membre se asigura ca preturile
practicate la punctele de reincércare
accesibile publicului sunt transparente si
rezonabile. Reducerile de pret pentru
utilizatorii de vehicule electrice care au
relatii contractuale cu operatorul punctului
de reincarcare trebuie indicate in mod
clar.

Justificare

Pentru a facilita cat mai mult utilizarea punctelor de reincarcare de catre utilizatori,
informatiile destinate acestora trebuie sa fie clare si vizibile.

Amendamentul 33
Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre pe teritoriul cirora
existd deja la data intrdrii in vigoare a
prezentei directive puncte de realimentare
cu hidrogen se asigurd ca este disponibil
un numar suficient de puncte de
realimentare accesibile publicului si ca
distantele dintre aceste puncte nu
depdsesc 300 km, astfel incét, cel tarziu
pana la 31 decembrie 2020, vehiculele cu
hidrogen sa poata circula pe Tntregul
teritoriu national.

Amendamentul 34
Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 1

AD\1007544R0.doc
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Amendamentul

(1) Statele membre care opteaza pentru
instalarea de puncte de realimentare cu
hidrogen in cadrul lor de politicd national,
astfel cum este prevazut la articolul 3, se
straduiesc sd garanteze ca este disponibil
un numar suficient de puncte de
realimentare accesibile publicului, Tn
special Tn zonele urbane, astfel incét, cel
tarziu pana la 31 decembrie 2020, un
numdr suficient de vehiculele cu hidrogen
sa poatd circula, cu conditia ca
exploatarea acestor puncte de reincarcare
sd fie rentabila din punct de vedere
economic.
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Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigura ca, cel tarziu
pana la 31 decembrie 2020, in toate
porturile maritime ale retelei centrale
transeuropene de transport (TEN-T) sunt
instalate puncte de realimentare cu GNL
accesibile publicului pentru transportul
maritim si cel pe cdile navigabile
interioare.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Pana la 31 decembrie 2015 cel tarziu,
toate punctele de realimentare cu GNL
pentru transportul maritim si cel pe cdile
navigabile interioare trebuie sa fie
conforme cu specificatiile tehnice stabilite
n anexa Il punctul 3.1.

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 6 —alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Statele membre se asigura ca este
disponibil un numar suficient de puncte de
realimentare accesibile publicului si ca
distantele dintre aceste puncte sunt de
maximum 150 km, astfel incat, cel tarziu
pana la 31 decembrie 2020, vehiculele cu
GNC sa poata circula in intreaga Uniune.

PE514.770v03-00

Amendamentul

(1) Statele membre se straduiesc si
garanteze ca, cel tarziu pana la 31
decembrie 2020, in toate porturile maritime
ale retelei centrale transeuropene de
transport (TEN-T) sunt instalate puncte de
realimentare cu GNL accesibile publicului
pentru transportul maritim si cel pe cdile
navigabile interioare.

Amendamentul

(4) Pana cel tarziu la 31 decembrie 2015,
toate punctele de realimentare cu GNL
pentru transportul maritim si cel pe caile
navigabile interioare, precum si facilititile
asociate necesare (precum rezervoare de
depozitare, pontoane etc.), sunt conforme
cu specificatiile tehnice stabilite in anexa
Il punctul 3.1.

Amendamentul

(6) Statele membre se straduiesc sa
garanteze ca un numar minim de puncte de
reincdrcare pentru vehiculele electrice
sunt instalate cel tarziu pana la 31
decembrie 2020, cu conditia ca
exploatarea acestor puncte de reincarcare
sd fie rentabila din punct de vedere
economic.
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Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Fara a aduce atingere Directivei
2009/30/CE, statele membre se asigura ca
informatii relevante, clare si simple privind
compatibilitatea dintre toti combustibilii de
pe piata si vehicule sunt disponibile:

Amendamentul

Articolul 6 a
Furnizarea de GNL pentru transporturi

Statele membre se straduiesc sa garanteze
cd este disponibil un numar suficient de
puncte de realimentare accesibile
publicului si ca distantele dintre aceste
puncte nu depdsesc 150 km, astfel incdt,
cel tarziu pand la 31 decembrie 2020,
vehiculele cu GPL sa poatd circula pe
intreg teritoriul national. In statele in care
se utilizeazda deja GNL, ar trebui sa se
urmdreascd furnizarea completai la
punctele de realimentare de pe autostrazi.

Amendamentul

(1) Fara a aduce atingere Directivei
2009/30/CE, statele membre se asigura ca
informatii relevante, clare si simple privind
specificatiile si compatibilitatea dintre toti
combustibilii de pe piatd si vehicule sunt
disponibile:

Justificare

O intelegere clara a tuturor informatiilor legate de combustibilii alternativi este esentiala
pentru a ajuta consumatorul sa isi formeze o opinie §i va incuraja totodata acceptarea

vehiculelor electrice.
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Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) pe vehicule. Aceasta cerinta se aplica
tuturor vehiculelor noi vandute pe teritoriul
statelor membre incepand cu [data
transpunerii prezentei directive] si tuturor
celorlalte vehicule Tnmatriculate pe
teritoriul statelor membre, de la data
primului control tehnic care urmeaza dupa
[data transpunerii prezentei directive].

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(c) pe vehicule. Aceasta cerinta se aplica
tuturor vehiculelor noi vandute pe teritoriul
statelor membre Tncepand cu [data
transpunerii prezentei directive] si tuturor
celorlalte vehicule Tnmatriculate pe
teritoriul statelor membre, de la data
urmdtorului control tehnic care urmeaza
dupa [data transpunerii prezentei directive].

Amendamentul

(3a) Dupa transpunerea prezentei
directive si fara a se aduce atingere
legislatiei relevante a UE, Comisia
prezintd o propunere prin care
furnizorilor de combustibil li se solicita sa
armonizeze culorile utilizate pentru
Sfurtunurile si ajutajele pentru distribuirea
de combustibil in benzinarii de pe intreg
teritoriul Uniunii.

Justificare

Adoptarea unor culori comune pentru distribuirea de combustibil pe intreg teritoriul UE va
imbunatati gradul de informare al consumatorilor si intelegerea de catre acestia a diferitilor

combustibili disponibili.

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 4
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Textul propus de Comisie

(4) Comisia poate adopta acte de punere
n aplicare care definesc locul exact in
care se afiseazd pe vehicul informatiile
privind compatibilitatea, precum si
reprezentarea lor graficd, pentru a
asigura armonizarea acestor informatii in
intreaga Uniune. Daca nu sunt disponibile
norme EN care sa includa standarde de
etichetare a combustibililor sau daca aceste
norme nu sunt adecvate pentru atingerea
obiectivelor directivei, Comisia poate
adopta acte de punere in aplicare care
determind parametrii de etichetare pentru
combustibilii introdusi pe piata Uniunii,
care, conform evaluarii Comisiei, ating in
mai multe state membre un nivel de 1 %
din volumul total al vanzarilor.

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 8 —alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolele 3, 4, 5 si 6 se confera Comisiei
pe o perioadd de timp nedeterminata.

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 8 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Delegarea de competente mentionata la
articolele 3, 4, 5 si 6 poate fi revocata in
orice moment de Parlamentul European sau
de Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegarii de competente specificatd in
decizia respectiva. Decizia produce efecte
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Amendamentul

(4) Daca nu sunt disponibile norme EN
care sa includa standarde de etichetare a
combustibililor sau daca aceste norme nu
sunt adecvate pentru atingerea obiectivelor
directivei, Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare care determina
parametrii de etichetare pentru
combustibilii introdusi pe piata Uniunii,
care, conform evaluarii Comisiei, ating in
mai multe state membre un nivel de 1 %
din volumul total al vanzarilor.

Amendamentul

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolele 4, 5 si 6 se confera Comisiei pe o
perioada de timp nedeterminata.

Amendamentul

(3) Delegarea de competente mentionata la
articolele 4, 5 si 6 poate fi revocata oricand
de Parlamentul European sau de Consiliu.
O decizie de revocare pune capat delegarii
de competente specificatd in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
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din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia Tn Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioara
mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 8 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Un act delegat adoptat Tn temeiul
articolelor 3, 4, 5 si 6 intra in vigoare
numai daca nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu formuleaza obiectii In
termen de doud luni de la data la care li s-a
notificat actului respectiv sau daca, inainte
de expirarea acestui termen, atat
Parlamentul European, cat si Consiliul
informeaza Comisia ca nu vor prezenta
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu trei luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 45
Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 2

Textul propus de Comisie
(2) Raportul Comisiei contine urmatoarele

elemente:

- evaluarea actiunilor intreprinse de fiecare
stat membru;

- evaluarea efectelor prezentei directive
asupra dezvoltarii pietei combustibililor
alternativi, precum si asupra economiei si a
mediului;

- informatii privind progresul tehnic si
comercial al combustibililor alternativi

PE514.770v03-00

care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de
la o data ulterioara mentionata in decizie.
Decizia nu aduce atingere actelor delegate
care sunt deja n vigoare.

Amendamentul

(5) Un act delegat adoptat Tn temeiul
articolelor 4, 5 si 6 intra in vigoare numai
daca nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu formuleaza obiectii in termen
de doua luni de la data la care li s-a
notificat actului respectiv sau daca, inainte
de expirarea acestui termen, atat
Parlamentul European, cat si Consiliul
informeaza Comisia ca nu vor prezenta
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu trei luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul

(2) Raportul Comisiei contine urmatoarele
elemente:

- evaluarea actiunilor intreprinse de fiecare
stat membru, inclusiv raportul cost-
eficacitate;

- evaluarea efectelor prezentei directive
asupra dezvoltarii pietei combustibililor
alternativi, precum si asupra economiei, a
mediului si @ consumatorilor,

- informatii privind progresul tehnic si
comercial al combustibililor alternativi
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reglementati de prezenta directiva, precum
si al oricaror alti combustibili alternativi.

Comisia poate sugera orice masuri
adecvate.

Raportul Comisiei evalueaza cerintele si
datele prevazute in prezenta directiva
pentru crearea infrastructurii si
implementarea specificatiilor, tindnd seama
de evolutiile din domeniul tehnic,
economic si comercial ale combustibililor
alternativi respectivi si este insotit, daca
este cazul, de o propunere legislativa.

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Anexa 1 - punctul 1

Textul propus de Comisie

Cadrul de reglementare consta din masuri
de sustinere a credrii infrastructurii pentru
combustibili alternativi, cum ar fi
eliberarea autorizatiilor de constructie,
eliberarea autorizatiilor pentru parcari,
certificarea performantei de mediu a
intreprinderilor, concesionarea statiilor de
alimentare cu combustibil.

Amendamentul 47

Propunere de directiva

reglementati de prezenta directiva, precum
si al oricaror alti combustibili alternativi.

Comisia poate sugera orice masuri
adecvate.

Raportul Comisiei evalueaza cerintele si
datele prevazute in prezenta directiva
pentru crearea infrastructurii si
implementarea specificatiilor, tindnd seama
de evolutiile din domeniul tehnic,
economic si comercial ale combustibililor
alternativi respectivi si este insotit, daca
este cazul, de o propunere legislativa.

Amendamentul

Cadrul de reglementare constd din masuri
de sustinere a credrii infrastructurii pentru
combustibili alternativi, cum ar fi
eliberarea autorizatiilor de constructie,
eliberarea autorizatiilor pentru parcari,
certificarea performantei de mediu a
intreprinderilor, concesionarea statiilor de
alimentare cu combustibil. Pentru a se
asigura cd cererea unui furnizor de
combustibil alternativ propus este
autorizatd in termen de trei luni de la data
cererii, cadrul de reglementare ar trebui
sd includa detaliile privind procedurile
administrative si tehnice aplicabile,
personalul, metodologia si legislatia,
pentru a evita intarzierile de naturd
birocratica si legislativa.

Anexa 1 — punctul 2 — partea introductiva
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Textul propus de Comisie

Aceste masuri includ cel putin urmatoarele
elemente:

Amendamentul 48
Propunere de directiva
Anexa | — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. Obiective

- obiective nationale pentru 2020 privind
introducerea combustibililor alternativi in
diferitele moduri de transport (rutier,
feroviar, pe apa si aerian) si infrastructura
aferenta

- obiective nationale privind introducerea
combustibililor alternativi in diferitele
moduri de transport si infrastructura
aferenta, stabilite in fiecare an in vederea
realizarii obiectivelor nationale pentru
2020.

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Anexa 2 — tabel titlul 1

Textul propus de Comisie

Numarul minim de puncte de reincarcare
pentru vehicule electrice per stat membru

Amendamentul 50

Propunere de directiva

Amendamentul

Aceste masuri se bazeazd pe urmatoarele
elemente:

Amendamentul

5. Obiective

- valori nationale orientative care ar trebui
avute n vedere pentru 2020 pentru
introducerea combustibililor alternativi in
diferitele moduri de transport (rutier,
feroviar, pe apa si aerian) si infrastructura
aferenta

obiective nationale orientative privind
introducerea combustibililor alternativi in
diferitele moduri de transport si
infrastructura aferenta, stabilite Tn fiecare
an 1n vederea realizarii obiectivelor
nationale pentru 2020.

Amendamentul

Numarul orientativ de puncte de
reincarcare pentru vehicule electrice per
stat membru

Anexa 3 — punctul 1 —subpunctul 1.1 — teza introductiva
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Textul propus de Comisie Amendamentul

1.1. Puncte de reincarcare electrica lentd 1.1. Puncte de reincarcare electrica de bazd
pentru autovehicule pentru autovehicule

Amendamentul 51

Propunere de directiva
Anexa 3 — punctul 1 — subpunctul 1.1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Punctele de reincarcare lenta cu curent Punctele de reincarcare de baza cu curent
alternativ (AC) pentru vehicule electrice alternativ (AC) pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de sunt echipate, din motive de
interoperabilitate, cu conectori de tip 2 interoperabilitate, cu prize de curent de tip
descrisi in standardul EN62196-2:2012. 2 descrise n standardul EN62196- 2:2012

si actualizarile respective.

Amendamentul 52

Propunere de directiva
Anexa 3 — punctul 1 —subpunctul 1.1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Punctele de reincarcare de baza cu curent
alternativ (AC) pentru vehicule electrice
sunt echipate, din motive de
interoperabilitate, cu dispozitive primare
pentru transferul de energie fira fir,
astfel cum este descris in IEC/TS 61980-3,
care urmeazd sd fie adoptat pana in 2014.

(Terminologia aleasa va fi utilizata in
intreaga propunere legislativa.)

Justificare

Prezenta directiva nu ar trebui sa impiedice dezvoltarea si introducerea unor tehnologii de
reincarcare noi, precum reincarcarea fara fir.
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Amendamentul 53

Propunere de directiva

Anexa 3 — punctul 1 —subpunctul 1.2 — teza introductiva

Textul propus de Comisie

1.2. Puncte de reincarcare electrica rapida

pentru autovehicule

Amendamentul 54

Propunere de directiva

Amendamentul

1.2. Puncte de reincarcare electrica rapida
pentru autovehicule peste 22 kW

Anexa 3 — punctul 1 — subpunctul 1,2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Punctele de reincarcare rapida cu curent
alternativ (AC) pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de
interoperabilitate, cu conectori de tip 2
descrisi in standardul EN62196-2:2012.

Amendamentul 55

Propunere de directiva

Amendamentul

Punctele de reincarcare rapida cu curent
alternativ (AC) pentru vehicule sunt
echipate, din motive de interoperabilitate,
CU cabluri atasate cu conector de tip 2
descrise in standardul EN62196-2:2012 si
actualizarile respective.

Anexa 3 — punctul 1 — subpunctul 1.2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Punctele de reincarcare rapida cu curent
continuu (DC) pentru vehicule electrice
trebuie sd fie echipate, din motive de
interoperabilitate, cu conectori de tip
,»Combo 27, descrisi in standardul EN
relevant care urmeaza sa fie adoptat pana
in 2014.

Amendamentul

Punctele de reincarcare rapida cu curent
continuu (DC) pentru vehicule electrice
sunt echipate, din motive de
interoperabilitate, cu conectori
multistandard care oferd atit conexiuni
de tip ,, CHAdeMO”, cit si ,,Combo 27,
descrisi in standardul EN relevant care
urmeaza sa fie adoptat pana in 2014.

Justificare

Este important ca standardele viitoare sa fie neutre din punct de vedere tehnologic si sa fie

compatibile cu evolutiile pietei, adicad sa corespunda vehiculelor electrice produse si utilizate
in UE.
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Amendamentul 56

Propunere de directiva
Anexa 3 — punctul 3 — subpunctul 3.1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Punctele de realimentare cu GNL destinate Punctele de realimentare cu GNL destinate
navelor trebuie sa fie conforme cu navelor sunt conforme cu standardele EN
standardele EN relevante, care urmeaza sa relevante, care urmeaza sa fie adoptate n
fie adoptate pana in 2014. conformitate cu standardele si

regulamentele IMO si ISO relevante pana
in 2014. Statele membre trebuie sa isi
coordoneze actiunile pentru a sprijini in
comun dezvoltarea standardelor IMO si
ISO céat mai curand posibil.
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