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JAVASLATOK 

Az Ipari, Kutatási és Energiaügyi Bizottság felhívja a Közlekedési és Idegenforgalmi 

Bizottságot, mint illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja 

bele a következő javaslatokat: 

A. mivel a Bizottság célja az, hogy a „zéró-elképzelés” kezdeményezés célkitűzéseivel 

összhangban 2010-hez képest 2020-ra a felére csökkenjen a halálos kimenetelű közúti 

balesetek száma; mivel úgy tűnik, hogy az áldozatok és a sérültek teljes számának 

csökkentése terén elért előrelépés napjainkban megtorpant, 2016-ban ugyanis több mint 

25 000 ember vesztette életét az EU útjain, és további 135 000 súlyos sérülést 

szenvedett; 

B. mivel az olyan fejlett gépjárművezetés-támogató rendszerek, mint a sávelhagyásra 

figyelmeztető rendszer és az automata vészfék már bebizonyították, hogy hozzájárulnak 

a közúti biztonsághoz és csökkentik a súlyos balesetek számát; 

C. mivel az autonóm gépjárművek biztonságos fejlesztése alapvető fontosságú ahhoz, hogy 

társadalmunk elfogadja ezt a technológiát; mivel a becslések szerint az emberi hibák 

döntő szerepet játszanak a közúti balesetek többségében, így az automatizált és az 

autonóm gépjárművek várhatóan jelentősen javítani fogják a közlekedés biztonságát; 

mivel városaink jelentős mobilitási problémákkal szembesülnek, amelyeket a 

levegőszennyezés és az éghajlatváltozás csak súlyosbít; mivel az autonóm gépjárművek 

azok mobilitását is elősegíthetik, akik nem tudnak vezetni, ösztönözhetik a 

tömegközlekedés és a közös autóhasználati rendszerek használatát és optimalizálhatják 

az infrastruktúra használatát azáltal, hogy mérsékelik a forgalmi torlódásokat, ugyanis 

az autonóm járműveknek kevésbé közeli városi parkolóhelyekre lesz szükségük, 

ugyanakkor javítják az üzemanyag-hatékonyságot és elősegítik az alternatív 

energiaforrások használatát és ezáltal hozzájárulnak a 2030-ra vonatkozó éghajlat- és 

energiapolitikai célkitűzések és a Párizsi Megállapodásban foglalt uniós kötelezettségek 

teljesítéséhez; mivel az automatizált mobilitás hozzá tud járulni az uniós célkitűzések 

megvalósításához azáltal, hogy az EU iparát erőteljesebbé és versenyképesebbé teszi, 

munkahelyeket teremt és ösztönzi a gazdasági növekedést; 

D. mivel az Európa energiahálózatainak megerősítéséről szóló 2017. november 23-i 

közleményében (COM(2017)0718) a Bizottság a közlekedést azon ágazatok közé 

sorolta, amelyekben a villamos energia döntő szerepet fog játszani a dekarbonizáció 

szempontjából; mivel ezért támogatni kell a megújuló energiaforrásokon alapuló 

elektromos mobilitást, a fosszilis tüzelőanyagokat pedig fokozatosan ki kell vezetni, 

tekintettel a nettó zéró ÜHG-kibocsátású gazdaságra való, legkésőbb 2050-re 

megvalósítandó átállás felgyorsítására; 

E. mivel az e technológiák alkalmazását övező etikai kérdések megkövetelik a mesterséges 

intelligencia telepítésére szolgáló iránymutatások és olyan rendszerek kidolgozását, 

amelyek biztosítják ezen etikai kérdések koherens kezelését; 

F. mivel a Bizottság arra számít, hogy az automatizált és összekapcsolt járművek új piaca 

exponenciálisan növekszik, és a becslések szerint az uniós gépjárműiparban 2025-ig 

620 milliárd EUR-t, az elektronikai ágazatban pedig 180 milliárd EUR-t meghaladó 
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bevétellel lehet számolni; 

G. mivel más országok, mint az USA, az Egyesült Arab Emírségek, Kína és Japán gyorsan 

haladnak az autonóm gépjárművek kifejlesztésében, és már különböző stratégiákat 

fogadnak el az automatizált járművekre és az e területen történő beruházások vonzására 

irányulóan; mivel az EU-ban az automatizált mobilitás gazdasági hatása erősen függ 

majd az európai ipar azon képességétől, hogy lépést tud-e tartani a nemzetközi 

versenytársakkal; mivel a globális gépjárműgyártás 23%-át Európa adja, de több 

beruházást kell végrehajtania a biztonságos összekapcsolt és automatizált mobilitási 

rendszerek fejlesztésébe és alkalmazásába; mivel az automatizált mobilitás számos 

ágazat számára gazdasági lehetőségeket kínál, ideértve az induló vállalkozásokat, a kkv-

ket és az ipart, és Európának arra kell törekednie, hogy világszinten vezető szerepet 

játsszon a biztonságos, teljes mértékben autonóm mobilitás területén; 

1. hangsúlyozza, hogy az autonóm gépjárművek jelentős paradigmaváltást fognak 

képviselni, mely jelentősen módosítani fogja a jelenlegi mobilitási modelleket és a 

járművek tulajdonviszonyait; úgy véli, hogy megfelelő keretek között az autonóm 

gépjárművek jelentősen javíthatják a járműkihasználtságot, valamint jelentős mértékben 

hozzájárulhatnak a dugók csökkentéséhez, és ennek következtében a CO2 és egyéb 

szennyező anyagok kibocsátásának csökkentéséhez, például járműkonvojok 

kialakításához hasonló megoldások révén; 

2. úgy véli, hogy a nem létező, nem teljes és nem egyforma nemzeti jogalkotási 

megközelítések még mindig nagy mértékben akadályozzák az automatizált, és 

különösen az autonóm gépjárművek piaci bevezetése felé vezető utat; úgy véli, hogy 

szabályozási változtatásokat kell eszközölni a nemzeti közlekedési szabályok 

összehangolásának biztosítása, a gépjárművekre vonatkozó előírások között uniós 

szinten meglévő ellentmondások elkerülése, valamint a határon átnyúló automatizálást 

lehetővé tevő, időtálló keret kialakítása érdekében; felszólítja a tagállamokat, hogy 

kínáljanak kellő rugalmasságot az innováció és a szükséges tesztelések fogadására; 

3. felszólítja a Bizottságot, hogy – tekintettel a gépjárműipar globális jellegére – sürgősen 

gyorsítsa fel az ENSZ szintjén zajló tárgyalásokat, és terjesszen elő jövőbeli 

szabályozási változtatásokat az ENSZ Európai Gazdasági Bizottságának (ENSZ EGB) 

eredményeivel összhangban, és az 1968. évi Bécsi Egyezmény jelenlegi jogi kereten 

belül; felhívja a Bizottságot, hogy fordítson különös figyelmet a járműbiztonságra, a 

típusjóváhagyásra, a járművön belül előállított adatokhoz való tisztességes és egyenlő 

hozzáférésre és a kiberbiztonságra vonatkozó közös szabványokra; 

4. hangsúlyozza, hogy a közlekedéspolitika céljainak teljesítéséhez való hozzájárulás 

érdekében az autonóm gépjárművek megvalósítását oly módon kell elvégezni, hogy az 

jelentősen hozzájáruljon egy olyan fenntartható közlekedési rendszerhez, amely 

figyelembe veszi többek között a környezetvédelmet, az éghajlat-politikát, a közúti 

biztonságot, a zajszintet és a jó hozzáférhetőséget mindenki számára; 

5. hangsúlyozza azt a tényt, hogy amint elérhetővé válnak a piacon, az automatizált 

járművek jelentős hatást fognak gyakorolni az áruk forgalmazására és fogyasztására; 

úgy véli ezért, hogy sürgősen értékelni kell a hatást, és intézkedéseket kell hozni az 

érintett ágazatok és személyek támogatására; 
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6. megjegyzi, hogy egyes autonóm járművek korlátozott számban súlyos vagy halálos 

balesetet okoztak; ezért alapvető fontosságúnak tartja, hogy az ilyen járművek mindig 

fel legyenek szerelve egy olyan központi funkcióval, amelynek segítségével az ember 

fel tudja bírálni a rendszert; felszólítja a Bizottságot, hogy vegye figyelembe a tagállami 

gépjárműpark jelenlegi infrastruktúráját és korát, és foglalkozzon az összekapcsolt, 

automatizált és autonóm gépjárműveknek a nem összekapcsolt gépjárművekkel, 

vezetőkkel, kerékpárosokkal, motorkerékpárosokkal, gyalogosokkal és más 

úthasználókkal való együttélésével; 

7. úgy véli, hogy a nemzeti szinten eseti alapon végzett biztonsági értékelések alapján 

nyújtott uniós mentességek jelenlegi eljárása elégtelen, mert az túlzott befektetési 

kockázatot képez, és veszélyezteti a jármű-automatizálási technológiák bevezetését; 

felszólítja a Bizottságot, hogy kezdeményezze az automatizált és autonóm járművekre 

vonatkozó uniós típusjóváhagyási jogszabályokkal kapcsolatos munkát az ENSZ EGB 

eredményeivel összhangban, különös tekintettel a 29. cikk alapján létrehozott 

munkacsoportra; hangsúlyozza, hogy az automatizált járművekkel egész élettartamuk 

során kapcsolatos eljárásoknak – többek között a nyílt utakon és valós vezetési 

feltételek között végzett határokon átnyúló tesztelésnek és időszakos műszaki 

vizsgálatoknak – a lehető leginkább szabványosítottnak, átláthatónak és 

ellenőrizhetőnek kell lenniük; 

8. kijelenti, hogy biztosítani kell a kiberbiztonságot, és hogy a járműfedélzeti rendszer, a 

gyártó központi szervere, más járművek és a közúti infrastruktúra közötti összes 

adattovábbítást meg kell védeni a jogosulatlan hozzáféréstől és a manipulációtól; 

emlékeztet, hogy az Európai Parlament a kooperatív, intelligens közlekedési rendszerek 

európai stratégiájáról szóló, 2018. március 13-i állásfoglalásában1 arra sürgette a 

Bizottságot, hogy legkésőbb az év végéig nyújtson be jogalkotási javaslatot a járművek 

fedélzeti adataihoz és a forrásokhoz való hozzáférésről; felszólítja a Bizottságot, hogy 

javasoljon egy európai szinten harmonizált backend kiszolgálórendszereken és 

kiberbiztonsági szabványok alapuló közös biztonságpolitikát, figyelembe véve az 

ENSZ-EGB-előírásokat; e tekintetben egyértelmű szabályokra szólít fel, hogy egyenlő 

versenyfeltételeket lehessen biztosítani a járművek fedélzeti adataihoz való hozzáférés, 

a kiberbiztonsággal és az adatvédelemmel kapcsolatos problémák megoldása, valamint 

az innováció és a tisztességes verseny előmozdítása tekintetében; 

9. kiemeli annak jelentőségét is, hogy ezen iparág kutatásában és technológiai 

fejlesztésében érvényesüljön éghajlat-politikai szempont is, külön hangsúlyt fektetve az 

ágazatban a megújuló energiák fokozott használatára; 

10. hangsúlyozza, hogy egyértelműen szabályozni kell az automatizált és autonóm 

járművek gyártóinak és üzemeltetőinek a felelősségét, és a felhasználóknak és harmadik 

feleknek megfelelő jogokkal és jogorvoslati mechanizmusokkal kell rendelkezniük; 

üdvözli a Bizottság azon kezdeményezését, hogy szabályozza az automatizált járművek 

adatrögzítőit, és felszólítja a Bizottságot, hogy mutasson be egy szélesebb felelősségi 

keretet az olyan balesetek során keletkezett károk tekintetében, melyek autonóm és 

automatizált gépjárműveket érintenek; 

11. felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy biztosítsák és könnyítsék meg az 

                                                 
1 Elfogadott szövegek, P8_TA(2018)0063. 
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elsősorban a kkv-k számára szükséges beruházásokat annak érdekében, hogy 

kifejlesszék a vonatkozó technológiákat, kialakítsák a szükséges infrastrukturális 

hátteret és ösztönözzék az automatizált mobilitás nagyobb társadalmi elfogadását; 

hangsúlyozza, hogy a közúti infrastruktúra kulcsszerepet fog játszani az automatizált 

járművek támogatásában; felszólítja a tagállamokat, hogy ruházzanak be egyértelmű 

közúti jelzések, útjelek, utcabútorok kiépítésébe, valamint biztonsági intézkedésekbe és 

kommunikációt elősegítő eszközökbe, továbbá vizsgálják felül nemzeti közlekedési 

szabály- és jelentéstételi rendszerüket, hogy ezáltal támogassák az összetartó 

megközelítéseket az EU-ban; 

12. felszólítja a Bizottságot, a Tanácsot és a tagállamokat, hogy biztosítsák az európai 

GALILEO műholdas technológia és hálózati összekapcsoltsági technológiák hatékony 

használatát, valamint véglegesítsék a digitális nagy sebességű hálózati lefedettséget, 

jobb garanciákat nyújtva ezáltal a szolgáltatások közötti interoperabilitásra és a nagyobb 

rendszerek biztonságára, mivel a hiányzó digitális lefedettség – különösen a határ menti 

régiókban – lehetetlenné teszi az automatizált és összekapcsolt járművek határokon 

átnyúló üzemeltetését; 

13. felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy ismeretterjesztő kampányok és a 

szokásos járművezetői órákat kiegészítő, az új technológiák működéséről és korlátairól 

szóló célzott járművezető-képzések, például a járművek fedélzeti adatainak 

megosztásával kapcsolatos, tájékoztatáson alapuló beleegyezésre vonatkozó 

szabályokról és a környezetbarát vezetésre vonatkozó irányelvekről szóló képzések 

révén tudatosítsák jobban a jelenlegi és a későbbi járművezetőkben a gépjárművezetés-

támogató alkalmazásokat, ösztönözve a megújuló energiával feltöltő rendszereket 

használó elektromos járművek használatát; 

14. felszólít minden érintett szereplőt, hatóságot és a tagállamokat, hogy vállaljanak 

együttműködésre irányuló vezető szerepet és hangolják össze együttműködésüket az 

innováció előmozdítása, az automatizált mobilitásba történő beruházások biztosítása és 

a határokon átnyúló tesztek elősegítése érdekében; sürgeti a tagállamokat és a régiókat, 

hogy használják ki az EU regionális politikája és az európai strukturális és beruházási 

alapok kínálta lehetőségeket arra, hogy kutatásba, innovációba és az autonóm 

gépjárművek európai közlekedésben való meghonosítására irányuló beruházásokat 

társfinanszírozzanak; üdvözli a „Horizont 2020” uniós kutatási és innovációs 

keretprogramból származó, az automatizált járműveknek nyújtott pénzügyi támogatást, 

és kiemeli a mesterséges intelligenciával kapcsolatos kutatás szükségességét, hogy a 

későbbi autonóm rendszerek gördülékenyebbek és hatékonyabbak legyenek; kéri a 

Bizottságtól, hogy a 2021–2027 közötti időszakra vonatkozó többéves pénzügyi 

keretben és a Horizont Európa 2021–2027 keretprogramon belül, valamint a nyílt 

tudomány elveivel összhangban terjessze ki az automatizált járművekre vonatkozó 

kutatási és innovációs programokat; 

15. felszólítja a tagállamokat, hogy állítsanak fel nemzeti megfigyelőközpontokat az 

automatizált mobilitás és a kapcsolódó fejlemények nyomon követésére, hogy 

ösztönözzék az érdekelt felek közötti vitát, segítsék az uniós stratégiával összhangban 

álló nemzeti stratégiák kidolgozását, mozdítsák elő a nemzetközi vitát és terjesszék az 

ismereteket az önvezető járműrendszerek által kínált lehetőségekről és veszélyekről 

egyaránt; felszólítja a tagállamokat, hogy a megfelelő platformokon keresztül gyűjtsék 



 

AD\1169799HU.docx 7/9 PE623.925v03-00 

 HU 

össze és elemezzék az automatizált vagy félautomata járművekkel kapcsolatos balesetek 

folyamatban lévő és hatékony nyomon követésének adatait; 

16. hangsúlyozza, hogy az egymással összekapcsolt és automatizált mobilitási technológiák 

a kereskedelmi közúti közlekedésben strukturális hatást gyakorolnak a munkaerőpiacra, 

különösen a közlekedési ágazatban; felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy 

aktívan segítsék elő az e strukturális változás kezelésének és hatása enyhítésének 

módjáról folytatott párbeszédet az érintett felekkel és az érintett felek – többek között a 

szociális partnerek – között; úgy véli, fontos méltányos átmenetet biztosítani azoknak a 

potenciális munkavállalóknak, akiknek a munkája megváltozhat vagy megszűnhet az 

automatizálás miatt, minden lehetőséget fel kell kínálni számukra például 

készségfejlesztési és átképzési kezdeményezések révén, hogy az új technológia 

kezeléséhez szükséges készségeket és ismereteket megszerezzék, valamint támogatni 

kell őket a munkaerőpiaci átmenet alatt; 

17. tudomásul veszi, hogy az autonóm közlekedés kiterjed az irányítással vezetett, 

automatizált és autonóm közúti, vasúti, légi, tengeri és belvízi közlekedés valamennyi 

formájára; felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy bővítsék ki az autonóm 

járművekre vonatkozó politikáikat, hogy azok magukban foglalják a közösségi 

közlekedést, továbbá hogy nézeteiket valamennyi közlekedési módra terjesszék ki. 
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