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SUGESTII

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomandd Comisiei pentru transport si turism,
care este comisie competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce
urmeaza a fi adoptata:

A

G.

intrucat Comisia 1si propune sa reduca la jumatate numarul anual de decese rutiere in
UE péana in 2020, in comparatie cu 2010, in concordanta cu obiectivul ,,Zero victime”
intrucat progresele in ceea ce priveste reducerea numarului total de victime si persoane
ranite par sa fi stagnat recent, avand 1n vedere cd in 2016 peste 25 000 de persoane si-au
pierdut viata pe soselele din UE, iar alte 135 000 au fost grav ranite;

Tntrucét s-a dovedit deja ca sistemele de asistenta la condus, cum ar fi avertizarea la
trecerea involuntara peste liniile de separare a benzilor de circulatie si franarea automata
in caz de urgenta contribuie la siguranta rutiera si la reducerea numarului de accidente
grave;

intrucat o dezvoltare sigurd a conducerii autonome este esentiald pentru acceptarea
acestei tehnologii in societatea noastrd; intrucat se estimeaza cd eroarea umana joaca un
rol hotdrator in majoritatea accidentelor rutiere si, prin urmare, se asteaptd ca vehiculele
automatizate si autonome sa imbunatateasca substantial siguranta rutierd; intrucat
orasele noastre se confruntd cu probleme importante legate de mobilitate, la care se
adauga poluarea si schimbarile climatice; intrucat vehiculele autonome ar putea oferi
mobilitate celor care nu sunt in masura sa conduca, ar putea incuraja programele de
covoiajare si optimiza utilizarea infrastructurii prin reducerea congestionarii traficului,
de vreme ce vehiculele autonome vor necesita mai putine parcari urbane, crescand in
acelasi timp eficienta consumului de combustibil, facilitand apelul la sursele alternative
de energie si putand contribui astfel la atingerea obiectivelor privind clima pana in 2030
si a angajamentelor luate in baza Acordului de la Paris; intrucit mobilitatea
automatizata ar putea sprijini realizarea aspiratiei UE de a avea o industrie mai
puternica si mai competitiva, creand noi locuri de munca si stimulénd cresterea
economica.

intrucét in comunicarea sa din 23 noiembrie 2017 privind consolidarea retelelor
energetice din Europa (COM(2017)0718) Comisia a mentionat transporturile printre
sectoarele 1n care energia electricd va fi esentiala pentru decarbonizare; intrucat
mobilitatea electrica bazatd pe surse de energie regenerabile ar trebui stimulata in
paralel cu eliminarea treptatd a combustibililor fosili, in vederea accelerarii tranzitiei
catre o economie cu emisii zero de gaze cu efect de serd panad cel tarziu in 2050;

intrucét implicatiile etice ale utilizarii acestor tehnologii fac necesara elaborarea de
orientdri pentru utilizarea inteligentei artificiale, precum si sisteme care sd garanteze
tratarea coerenta a acestor probleme etice;

intrucat Comisia se asteaptd ca noua piatd a vehiculelor automatizate si conectate sa
creascd exponential, veniturile estimate depasind 620 de miliarde EUR pana in 2025 in
industria automobilelor din UE si 180 de miliarde EUR in sectorul produselor
electronice din UE;

intrucat alte tari, precum SUA, Emiratele Arabe Unite, China si Japonia fac progrese
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rapide 1n dezvoltarea conducerii autonome si adopta deja strategii pentru vehiculele
automatizate, atragand investitii In acest domeniu; intrucat impactul economic al
mobilitatii automatizate In UE va depinde in mare masura de capacitatea industriei
europene de a tine pasul cu concurentii internationali; intrucat Europa acopera 23 % din
productia mondiald de autovehicule, dar trebuie sa investeasca mai mult in dezvoltarea
si punerea 1n practicd de sisteme de mobilitate conectate si automatizate sigure; intrucat
mobilitatea automatizata ofera un potential economic multor sectoare, inclusiv
intreprinderilor nou-infiintate, IMM-urilor si industriei, iar intentia UE este sa devina un
lider mondial in domeniul mobilitatii complet autonome sigure,

subliniaza ca conducerea autonoma va reprezenta o schimbare importanta de paradigma
care va modifica in mod semnificativ modelele actuale de mobilitate si de proprietate a
vehiculelor; considera ca, daca este bine conceputa, conducerea autonoma poate
reprezenta o imbunatatire majora a eficientei utilizarii vehiculului, contribuind
semnificativ la reducerea congestiondrii si, prin urmare, la reducerea emisiilor de CO2
si a altor poluanti, prin solutii cum ar fi formarea de convoaie;

considerd ca abordarile legislative nationale inexistente, incomplete sau divergente sunt
in continuare obstacole majore in calea introducerii pe piatd a vehiculelor automatizate
si Tn mod special a celor autonome; considera ca vor trebui efectuate modificari in
materie de reglementare, astfel incat sa se asigure coerenta intre reglementarile
nationale In materie de trafic, sa se evite conflictele dintre reglementarile la nivelul UE
privind vehiculele si sd se creeze un cadru durabil care sa permitd automatizarea
transfrontaliera; face apel la statele membre sa asigure o suficienta flexibilitate pentru a
permite inovarea si testarea necesare;

solicita Comisiei ca, avand in vedere natura globala a industriei autovehiculelor, sa
accelereze de urgenta negocierile la nivelul ONU si sa prezinte viitoare modificari in
materie de reglementare in conformitate cu rezultatele obtinute in cadrul Comisiei
Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU) si in cadrul juridic actual al
Conventiei de la Viena din 1968; invitd Comisia sa acorde o atentie deosebita
standardelor comune privind siguranta vehiculelor, omologérii de tip, accesului
echitabil si egal la datele generate la bordul vehiculelor si securitatii cibernetice;

subliniaza cd, pentru a contribui la indeplinirea obiectivelor politicii noastre 1n domeniul
transporturilor, conducerea autonoma ar trebui sa fie pusa in aplicare intr-un mod care
sa contribuie in mod semnificativ la un sistem de transport durabil care sa ia in
considerare factori precum mediul, clima, siguranta rutiera, zgomotul si buna
accesibilitate pentru toti;

subliniaza faptul ca, odata disponibile pe piata, vehiculele automatizate vor avea un
profund impact asupra distributiei si consumului de bunuri; considerd, prin urmare, ca
este nevoie urgenta sa se evalueze acest impact si sd se asigure masuri de sprijinire a
sectoarelor si persoanelor afectate;

constatd ca unele vehicule autonome au provocat un numar redus de accidente grave sau
mortale; considerd, prin urmare, ca este esential ca astfel de vehicule sd fie Intotdeauna
dotate cu o functie centrald de preluare a controlului de catre conducatorul uman;
solicita Comisiei sa ia in considerare actuala infrastructura si vechimea flotei de
vehicule din statele membre si sd ia masuri in privinta coexistentei vehiculelor
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11.

conectate, automatizate si autonome cu vehiculele si conducétorii auto neconectati, cu
biciclistii, motociclistii, pietonii si alti participanti la trafic;

considera ca procedura actuald a derogarilor la nivelul UE acordate pe baza unor
evaluari ad hoc nationale ale sigurantei este insuficienta, deoarece constituie un risc de
investitie excesiv si pericliteaza introducerea tehnologiilor de automatizare a
vehiculelor; solicitda Comisiei sa initieze actiuni cu privire la legislatia UE in materie de
omologare de tip pentru vehiculele automatizate si autonome, in concordanta cu
rezultatele CEE-ONU, cu referire speciala la cele obtinute in cadrul Grupului de lucru
29; subliniaza ca procedurile de supraveghere a pietei legate de vehiculele automatizate
pe intreaga durata a vietii acestora ar trebui s fie cat mai standardizate, transparente si
verificabile, incluzand efectuarea de teste transfrontaliere pe drumuri publice si in
conditii reale de conducere, precum si inspectii tehnice periodice;

declara ca securitatea informatica trebuie garantata si ca toate transferurile de date intre
sistemul de la bordul vehiculului, serverul central al producatorului, alte vehicule si
infrastructura rutiera trebuie protejate impotriva divulgarii si manipularii neautorizate;
reaminteste ca Parlamentul European, in Rezolutia sa din 13 martie 2018 referitoare la o
strategie europeana pentru sistemele de transport inteligente cooperative?, a solicitat
Comisiei sa prezinte pana la sfarsitul anului o propunere legislativa privind accesul la
datele si resursele de la bordul vehiculelor; invita Comisia sa propuna o politica comuna
in materie de securitate, pe baza unor sisteme de servere de rezerva si a unor standarde
de securitate ciberneticad armonizate la nivel european, tindnd seama de normele CEE-
ONU; solicita, in acest sens, norme clare care sa asigure conditii de concurenta
echitabile privind accesul la datele de la bordul vehiculului, s ofere protectie din
punctul de vedere al securitdtii informatice si protectiei datelor cu caracter personal,
precum si sa promoveze inovarea si concurenta loiala;

subliniaza cd este important ca cercetarea si dezvoltarea tehnologica din acest sector sa
includa si o perspectiva climatica, cu un accent special pus pe cresterea utilizarii
energiei din surse regenerabile Tn acest sector;

subliniaza faptul ca raspunderea producatorilor si a operatorilor de vehicule
automatizate si autonome trebuie sa fie in mod clar reglementata si ca utilizatorii si
partile terte trebuie sa dispund de drepturi si mecanisme reparatorii adecvate; saluta
initiativa Comisiei de a reglementa inregistratoarele de date pentru vehiculele
automatizate si invitd Comisia sa prezinte un cadru mai larg privind raspunderea pentru
daunele cauzate de accidente 1n care sunt implicate autovehicule autonome si
automatizate;

solicitd Comisiei si statelor membre sd asigure si sd faciliteze investitiile necesare, in
special pentru IMM-uri, sa dezvolte tehnologiile relevante, sa creeze sprijinul necesar
pentru infrastructura si sd stimuleze o mai mare acceptare sociald a mobilitatii
automatizate; subliniaza ca infrastructura rutierd va juca un rol esential in sprijinirea
vehiculelor automatizate; solicita statelor membre sa investeasca in indicatoare rutiere
clare, in marcaje rutiere, mobilier stradal, mijloace de siguranta si mijloace de facilitare
a comunicarii, precum i sa revizuiasca sistemul national de norme in materie de trafic

! Texte adoptate, P8_TA(2018)0063.
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si raportarea, pentru a sprijini abordarile convergente in intreaga UE;

12. invita Comisia, Consiliul si statele membre sa asigure o utilizare eficientd a
tehnologiilor europene GALILEO prin satelit si a tehnologiilor de conectivitate si sa
finalizeze acoperirea retelei digitale de mare viteza, oferind astfel garantii mai bune de
interoperabilitate intre servicii si o securitate crescutd a sistemelor, deoarece acoperirea
digitald lacunard, in special in regiunile de frontierd, face imposibila functionarea
transfrontalierd a vehiculelor automatizate si conectate;

13. invita Comisia si statele membre sa-i sensibilizeze mai bine pe actualii si viitorii
conducdtori auto cu privire la evolutia serviciilor de asistentd la condus prin campanii
de informare si formare profesionald, completand pregdtirea pentru obtinerea permisului
de conducere cu cursuri specifice privind functionalitatile si limitele noilor tehnologii,
inclusiv normele privind consimtamantul in cunostinta de cauza privind sistemele de la
bord, schimbul de date si conducerea ecologica si incurajand utilizarea de vehiculele
alimentate cu energie electrica bazata pe surse regenerabile de energie;

14. invita toate partile interesate, autoritatile si statele membre sa dea dovada de initiativa,
de spirit de colaborare, sa se coordoneze si sa coopereze pentru a promova inovarea, a
asigura investitii in infrastructuri pentru mobilitatea automatizata si a facilita testarea
transfrontalierd; Tncurajeaza statele membre si regiunile lor sa utilizeze ocaziile oferite
de politica regionala a UE si de fondurile structurale si de investitii europene pentru
cofinantarea investitiilor in cercetare, inovare si In punerea in practica a conducerii
autonome in transportul european. saluta sprijinul financiar acordat prin programul-
cadru al UE pentru cercetare si inovare ,,Orizont 2020 alocat vehiculelor automatizate
si scoate in evidentd nevoia de cercetari privind inteligenta artificiald, cu scopul de a
face mai flexibile si mai eficiente viitoarele sisteme autonome; solicitd, de asemenea,
Comisiei sa extinda programele de cercetare si inovare pentru vehiculele automatizate
n cadrul CFM 2021-2027 si al programului Orizont Europa 2021-2017, in concordanta
cu principiul stiintei deschise;

15. invitd statele membre sa Infiinteze observatori nationali pentru a monitoriza dezvoltarea
mobilitatii automatizate si conectate, pentru a facilita dezbaterea intre partile interesate,
pentru a contribui la elaborarea de strategii nationale care sunt in concordanta cu cele
ale Uniunii si promoveaza dezbaterea la nivel international si pentru a sensibiliza opinia
publicd cu privire la oportunitétile si la riscurile prezentate de conducerea autonoma; de
asemenea, invita statele membre sa colecteze si sa analizeze date prin platforme
adecvate 1n vederea monitorizarii continue si efective a accidentelor implicand vehicule
automatizate sau semiautomatizate;

16. subliniaza ca implementarea unor tehnologii de mobilitate conectate si automatizate in
traficul rutier comercial are efecte structurale pe piata fortei de munca, in special in
sectorul transporturilor; solicitd Comisiei si statelor membre sa faciliteze in mod activ
un dialog cu si intre partile interesate, inclusiv cu partenerii sociali, cu privire la modul
de gestionare si de atenuare a acestei schimbari structurale; considera ca este esential sa
se asigure o tranzitie justa pentru potentialii lucratori ale céror locuri de munca se pot
transforma sau pot disparea din cauza automatizarii, oferindu-le acestora, prin initiative
de actualizare a competentelor si reciclare, posibilitatea de a dobandi competentele si
cunostintele de care au nevoie pentru a stdpani noi tehnologii, precum si sa-i sustind pe
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parcursul tranzitiilor de pe piata muncii;

17. 1iaact de faptul ca transportul autonom acopera toate formele de transport (rutier,
feroviar, aerian, maritim si pe cai de navigatie interioard) pilotate, automatizate si
autonome; solicitd Comisiei Europene si statelor membre sa-si extinda politicile in
materie de conducere autonoma pentru a include si transportul in comun, precum si sa
isi extinda perspectiva la toate modurile de transport;
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