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NÁVRHY 

Výbor pre priemysel, výskum a energetiku vyzýva Výbor pre dopravu a cestovný ruch, aby 

ako gestorský výbor zaradil do návrhu uznesenia, ktorý prijme, tieto návrhy: 

A. keďže v súlade s cieľmi v rámci tzv. vízie nulovej nehodovosti má Komisia v úmysle do 

roku 2020 znížiť počet smrteľných nehôd na cestách v EÚ na polovicu v porovnaní s 

rokom 2010; keďže sa zdá, že pokrok pri znižovaní celkového počtu obetí na životoch a 

zranených osôb v poslednom čase stagnuje vzhľadom na to, že v roku 2016 prišlo na 

cestách EÚ o život viac ako 25 000 ľudí a ďalších 135 000 bolo vážne zranených; 

B. keďže pokročilé asistenčné systémy pre vodičov, ako je systém výstrahy pred 

vybočením z jazdného pruhu a systém automatického núdzového brzdenia, už teraz 

preukázateľne prispievajú k bezpečnosti cestnej premávky a znižujú počet ťažkých 

nehôd; 

C. keďže bezpečný rozvoj autonómneho riadenia vozidiel je rozhodujúci pre prijatie tejto 

technológie našou spoločnosťou; keďže sa odhaduje, že zlyhanie ľudského faktora 

zohráva rozhodujúcu úlohu vo väčšine cestných dopravných nehôd, a preto sa očakáva, 

že automatizované a autonómne vozidlá podstatne zvýšia bezpečnosť cestnej premávky; 

keďže naše mestá majú vážne problémy v oblasti mobility, ako aj ďalšie problémy 

súvisiace so znečistením a zmenou klímy; keďže autonómne vozidlá by mohli priniesť 

mobilitu osobám, ktoré nie sú schopné riadiť, stimulovať využívanie systémov verejnej 

dopravy a spoločného využívania automobilov a optimalizovať využívanie 

infraštruktúry tým, že odľahčia dopravné preťaženie, pretože autonómne vozidlá 

nebudú potrebovať mestské parkovanie v blízkosti, a zároveň sa zvýši palivová 

účinnosť a uľahčí používanie alternatívnych zdrojov energie, a tým sa prispeje k plneniu 

cieľov v oblasti klímy a energetiky do roku 2030 a záväzkov EÚ vyplývajúcich z 

Parížskej dohody; keďže automatizovaná mobilita by mohla prispieť k realizácii ambícií 

EÚ tým, že vďaka nej sa priemysel EÚ stane silnejší a konkurencieschopnejší, vzniknú 

nové pracovné miesta a oživí sa hospodársky rast; 

D. keďže Komisia vo svojom oznámení z 23. novembra 2017 o posilňovaní európskych 

energetických sietí (COM(2017)0718) uviedla dopravu ako jedno z odvetví, v ktorých 

bude mať elektrická energia zásadný význam pre dekarbonizáciu; keďže z tohto dôvodu 

by sa elektrická mobilita založená na obnoviteľných zdrojoch energie mala podporovať 

a zároveň by sa mali postupne prestať využívať fosílne palivá s cieľom urýchliť prechod 

na hospodárstvo s nulovými emisiami skleníkových plynov najneskôr do roku 2050; 

E. keďže etické otázky spojené s používaním týchto technológií si vyžadujú vypracovanie 

usmernení pre zavedenie umelej inteligencie, ako aj systémy záruk, ktoré zabezpečia 

koherentné riešenie týchto etických otázok; 

F. keďže Komisia očakáva, že nový trh s automatizovanými a prepojenými vozidlami bude 

rásť exponenciálne, pričom odhadované príjmy by mali do roku 2025 presiahnuť 620 

miliárd EUR v prípade automobilového priemyslu v EÚ a 180 miliárd EUR v prípade 

jej odvetvia elektroniky; 

G. keďže ostatné krajiny, ako sú USA, Spojené arabské emiráty, Čína a Japonsko, v oblasti 

rozvoja autonómnej jazdy rýchlo napredujú a už teraz prijímajú stratégie pre 
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automatizované vozidlá a priťahujú investície v tejto oblasti; keďže hospodársky dosah 

automatizovanej mobility v EÚ bude značne závisieť od schopnosti európskeho 

priemyslu udržať krok s medzinárodnými konkurentmi; keďže Európa je zodpovedná za 

23 % celosvetovej produkcie motorových vozidiel, je však potrebné, aby viac 

investovala do vývoja a uplatňovania bezpečných prepojených a automatizovaných 

systémov mobility; keďže automatizovaná mobilita ponúka hospodársky potenciál pre 

mnohé odvetvia vrátane startupov, MSP a priemyslu a víziou EÚ musí byť to, že sa 

stane svetovým lídrom v oblasti bezpečnej plne autonómnej mobility; 

1. zdôrazňuje, že autonómna jazda bude predstavovať zásadnú zmenu paradigmy, vďaka 

ktorej sa výrazne zmenia existujúce modely mobility a vlastníctva vozidiel; domnieva 

sa, že ak sa pre autonómnu jazdu vytvorí vhodný rámec, môže to viesť k podstatne 

efektívnejšiemu využívaniu vozidiel a takisto to môže významnou mierou prispieť k 

zníženiu dopravného preťaženia a následne k obmedzeniu emisií CO2 a ďalších 

znečisťujúcich látok, napríklad prostredníctvom riešení, ako je jazda v konvojoch; 

2. nazdáva sa, že neexistujúce, neúplné alebo rozdielne legislatívne prístupy jednotlivých 

členských štátov naďalej predstavujú hlavné prekážky na ceste k uvedeniu 

automatizovaných, a najmä autonómnych vozidiel na trh; domnieva sa, že budú musieť 

nasledovať regulačné zmeny, aby sa zabezpečila konzistentnosť medzi vnútroštátnymi 

predpismi v oblasti cestnej premávky, zabránilo sa konfliktom týkajúcim sa regulácie 

vozidiel na úrovni EÚ a vytvoril sa nadčasový rámec umožňujúci cezhraničnú 

automatizáciu; vyzýva členské štáty, aby poskytli dostatočnú flexibilitu pre inovácie a 

potrebné testovanie; 

3. vyzýva Komisiu, aby s ohľadom na globálny charakter automobilového priemyslu 

naliehavo urýchlila rokovania na úrovni OSN a predložila budúce regulačné zmeny v 

súlade s výsledkami Európskej hospodárskej komisie OSN (EHK OSN) a v rámci 

súčasného právneho rámca Viedenského dohovoru z roku 1968; vyzýva Komisiu, aby 

venovala osobitnú pozornosť spoločným normám v oblasti bezpečnosti vozidiel, 

typového schvaľovania, spravodlivého a rovnakého prístupu k údajom vygenerovaným 

palubným systémom a kybernetickej bezpečnosti; 

4. zdôrazňuje, že s cieľom prispieť k napĺňaniu našich cieľov v oblasti dopravnej politiky 

by sa autonómna jazda mala implementovať takým spôsobom, aby významne prispela k 

systému udržateľnej dopravy, ktorý bude brať ohľad na faktory ako životné prostredie, 

klíma, bezpečnosť cestnej premávky, hluk a dobrá dostupnosť pre všetkých; 

5. zdôrazňuje skutočnosť, že automatizované vozidlá budú mať po sprístupnení na trhu 

výrazný vplyv na distribúciu a spotrebu tovaru; domnieva sa preto, že je naliehavo 

potrebné posúdiť tento vplyv a zabezpečiť opatrenia na podporu dotknutých odvetví a 

ľudí; 

6. konštatuje, že niektoré autonómne vozidlá spôsobili obmedzený počet vážnych alebo 

smrteľných nehôd; domnieva sa preto, že je nevyhnutné, aby boli takéto vozidlá vždy 

vybavené centrálnou funkciou ľudskej kontroly; vyzýva Komisiu, aby zvážila 

existujúcu infraštruktúru a vek vozového parku v členských štátoch a riešila 

koexistenciu prepojených, automatizovaných a autonómnych vozidiel s neprepojenými 

vozidlami, vodičmi, cyklistami, motocyklistami, chodcami a ostatnými účastníkmi 

cestnej premávky; 
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7. domnieva sa, že súčasný postup výnimiek EÚ udeľovaných na základe vnútroštátneho 

ad hoc posúdenia bezpečnosti je nedostatočný, pretože predstavuje nadmerné investičné 

riziko a ohrozuje zavedenie technológií automatizovaných vozidiel; vyzýva Komisiu, 

aby začala pracovať na právnych predpisoch EÚ v oblasti typového schvaľovania 

automatizovaných a autonómnych vozidiel v súlade s výsledkami EHK OSN, s 

osobitným odkazom na výsledky pracovnej skupiny zriadenej podľa článku 29; 

zdôrazňuje, že postupy dohľadu nad trhom v súvislosti s automatizovanými vozidlami 

počas ich životnosti by mali byť čo najviac štandardizované, transparentné a overiteľné 

vrátane cezhraničného testovania na otvorených cestách a v skutočných jazdných 

podmienkach, ako aj pravidelných kontrol technického stavu; 

8. vyhlasuje, že treba zaručiť kybernetickú bezpečnosť a že všetky prenosy údajov medzi 

palubným systémom, centrálnym serverom výrobcu, ostatnými vozidlami a cestnou 

infraštruktúrou musia byť chránené pred neoprávneným sprístupnením a manipuláciou; 

pripomína, že Parlament vo svojom uznesení z 13. marca 2018 o Európskej stratégii pre 

kooperatívne inteligentné dopravné systémy1 vyzval Komisiu, aby do konca roka 

predložila legislatívny návrh o prístupe k palubným údajom a zdrojom; vyzýva 

Komisiu, aby navrhla spoločnú politiku v oblasti bezpečnosti na základe systémov 

backendových serverov a noriem kybernetickej bezpečnosti harmonizovaných na 

európskej úrovni s prihliadnutím na normy EHK OSN; v tejto súvislosti požaduje jasné 

pravidlá zabezpečujúce rovnaké podmienky prístupu k palubným údajom, ktoré 

poskytnú ochranu, pokiaľ ide o kybernetickú bezpečnosť a osobné údaje, a zároveň 

podporia inovácie a spravodlivú hospodársku súťaž; 

9. zdôrazňuje, že je dôležité, aby sa v rámci výskumu a technického vývoja v tomto 

priemysle venovala pozornosť aj klimatickému hľadisku, s osobitným zameraním na 

zvýšenie využívania energie z obnoviteľných zdrojov v tomto odvetví; 

10. zdôrazňuje skutočnosť, že treba jasne regulovať zodpovednosť výrobcov a 

prevádzkovateľov automatizovaných a autonómnych vozidiel a že používatelia i tretie 

strany musia mať k dispozícii náležité práva a mechanizmy nápravy; víta iniciatívu 

Komisie regulovať zariadenia na záznam údajov v automatizovaných vozidlách a 

vyzýva Komisiu, aby predložila širší rámec zodpovednosti za škody spôsobené pri 

nehodách, do ktorých boli zapojené autonómne a automatizované motorové vozidlá; 

11. vyzýva Komisiu a členské štáty, aby zabezpečili a uľahčili potrebné investície, najmä v 

prípade MSP, s cieľom rozvíjať príslušné technológie, vytvoriť potrebnú podpornú 

infraštruktúru a zabezpečiť, aby spoločnosť automatizovanú mobilitu lepšie prijala; 

zdôrazňuje, že cestná infraštruktúra bude pri podpore automatizovaných vozidiel 

zohrávať kľúčovú úlohu; vyzýva členské štáty, aby investovali do jednoznačných 

dopravných značiek, cestných označení, mestského mobiliára, bezpečnostných opatrení 

a komunikačných zariadení a aby tiež prepracovali svoje systémy pravidiel cestnej 

premávky a podávania správ s cieľom podporiť zbližovanie prístupov v rámci EÚ; 

12. vyzýva Komisiu, Radu a členské štáty, aby zabezpečili efektívne využívanie európskej 

satelitnej technológie GALILEO a technológií pripojenia a dokončili pokrytie 

vysokorýchlostnou digitálnou sieťou, a tým poskytli lepšie záruky interoperability 

medzi službami a vyššiu bezpečnosť systémov, pretože medzery v digitálnom pokrytí, 

                                                 
1 Prijaté texty, P8_TA(2018)0063. 
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najmä v pohraničných regiónoch, znemožňujú cezhraničnú prevádzku 

automatizovaných a prepojených vozidiel; 

13. vyzýva Komisiu a členské štáty, aby súčasných a budúcich vodičov lepšie informovali o 

vývoji asistenčných aplikácií určených vodičom, a to prostredníctvom informačných 

kampaní a školení pre vodičov, v rámci ktorých by sa štandardná výučba vodičov 

doplnila konkrétnymi usmerneniami týkajúcimi sa fungovania a obmedzení nových 

technológií vrátane pravidiel informovaného súhlasu v súvislosti s výmenou údajov z 

palubných systémov a usmerneniami o ekologickej jazde, a aby tiež presadzovali 

používanie elektrických vozidiel so systémami napájania využívajúcimi energiu z 

obnoviteľných zdrojov; 

14. vyzýva všetkých príslušných aktérov, orgány a členské štáty, aby preukázali spoločné 

vedenie, koordináciu a spoluprácu s cieľom presadzovať inovácie, zabezpečiť investície 

do infraštruktúry pre automatizovanú mobilitu a uľahčiť cezhraničné testovanie; nalieha 

na členské štáty a regióny, aby využívali príležitosti, ktoré im ponúka regionálna 

politika EÚ a európske štrukturálne a investičné fondy, pokiaľ ide o spolufinancovanie 

investícií do výskumu, inovácií a zavádzanie autonómnej jazdy v rámci európskej 

dopravy; víta finančnú podporu z rámcového programu EÚ pre výskum a inovácie 

Horizont 2020 pridelenú na automatizované vozidlá a poukazuje na to, že s cieľom 

zabezpečiť bezproblémové a efektívnejšie fungovanie budúcich autonómnych systémov 

je potrebné uskutočniť výskum v oblasti umelej inteligencie; žiada Komisiu, aby v 

rámci viacročného finančného rámca na roky 2021 – 2027 a programu Horizont Európa 

2021 – 2027 a v súlade so zásadou otvorenej vedy ďalej rozšírila výskumné a inovačné 

programy v oblasti automatizovaných vozidiel a aby sa pritom zamerala najmä na MSP; 

15. vyzýva členské štáty, aby zriadili národné monitorovacie strediská na monitorovanie 

automatizovanej mobility a príslušného vývoja v tejto oblasti, podporovali diskusiu 

medzi zainteresovanými stranami, pomáhali formulovať vnútroštátne stratégie, ktoré by 

boli v súlade so stratégiou Únie, presadzovali medzinárodnú diskusiu a zvyšovali 

povedomie o možnostiach, ako aj rizikách systémov autonómnej jazdy; vyzýva tiež 

členské štáty, aby prostredníctvom vhodných platforiem zhromažďovali a analyzovali 

údaje v záujme neustáleho a účinného monitorovania dopravných nehôd, ktorých 

účastníkmi sú automatizované a poloautomatizované vozidlá; 

16. zdôrazňuje, že zavádzanie technológií prepojenej a automatizovanej mobility v 

komerčnej cestnej doprave má štrukturálny vplyv na trh práce, najmä v odvetví 

dopravy; vyzýva Komisiu a členské štáty, aby aktívne napomáhali dialóg so 

zainteresovanými stranami vrátane sociálnych partnerov, ako aj ich vzájomný dialóg, 

ktorý by sa zaoberal otázkou, ako zvládať a zmierňovať túto štrukturálnu zmenu; 

vyjadruje presvedčenie, že je veľmi dôležité, aby sa v prípade pracovníkov, ktorých 

práca sa môže v dôsledku automatizácie transformovať alebo ktorých pracovné miesta 

sa môžu zrušiť, zabezpečila spravodlivá transformácia, aby sa im ponúkli všetky 

príležitosti, napr. prostredníctvom iniciatív zlepšovania zručností a rekvalifikácie, aby 

nadobudli zručnosti a vedomosti, ktoré potrebujú na zvládnutie nových technológií, a 

aby sa im poskytla podpora v období transformácie pracovného trhu; 

17. uznáva, že autonómna doprava pokrýva všetky formy riadených, automatizovaných a 

autonómnych dopravných prostriedkov v cestnej, železničnej, leteckej, námornej a 
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vnútrozemskej vodnej doprave; vyzýva Komisiu a členské štáty, aby rozšírili svoje 

politiky v oblasti autonómnej jazdy tak, aby zahŕňali aj hromadnú dopravu, a aby svoju 

víziu rozšírili na všetky druhy dopravy. 

  



 

PE623.925v03-00 8/9 AD\1169799SK.docx 

SK 

INFORMÁCIE O PRIJATÍ VO VÝBORE POŽIADANOM O STANOVISKO 

Dátum prijatia 5.11.2018    

Výsledok záverečného hlasovania vo 

výbore 

+: 

–: 

0: 

46 

1 

4 

Poslanci prítomní na záverečnom 

hlasovaní 

Zigmantas Balčytis, Bendt Bendtsen, José Blanco López, Jonathan 

Bullock, Cristian-Silviu Buşoi, Jerzy Buzek, Jakop Dalunde, Pilar del 

Castillo Vera, Ashley Fox, Theresa Griffin, Rebecca Harms, Seán 

Kelly, Jeppe Kofod, Jaromír Kohlíček, Peter Kouroumbashev, Miapetra 

Kumpula-Natri, Paloma López Bermejo, Edouard Martin, Tilly Metz, 

Dan Nica, Morten Helveg Petersen, Miroslav Poche, Carolina Punset, 

Massimiliano Salini, Neoklis Sylikiotis, Dario Tamburrano, Patrizia 

Toia, Evžen Tošenovský, Vladimir Urutchev, Kathleen Van Brempt, 

Lieve Wierinck, Anna Záborská, Flavio Zanonato, Carlos Zorrinho 

Náhradníci prítomní na záverečnom 

hlasovaní 

Amjad Bashir, Mario Borghezio, Rosa D’Amato, Jens Geier, Benedek 

Jávor, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Rupert Matthews, 

Gesine Meissner, Clare Moody, Markus Pieper, Sofia Sakorafa, 

Giancarlo Scottà, Davor Škrlec, Pavel Telička 

Náhradníci (čl. 200 ods. 2) prítomní na 

záverečnom hlasovaní 

Michael Gahler, Ulrike Rodust 

 
 

  



 

AD\1169799SK.docx 9/9 PE623.925v03-00 

 SK 

ZÁVEREČNÉ HLASOVANIE PODĽA MIEN VO VÝBORE POŽIADANOM 
O STANOVISKO 

46 + 

ALDE Gesine Meissner, Morten Helveg Petersen, Carolina Punset, Pavel Telička, Lieve 

Wierinck 

ECR Amjad Bashir, Ashley Fox, Rupert Matthews, Evžen Tošenovský 

EFDD Rosa D’Amato, Dario Tamburrano 

ENF Mario Borghezio, Giancarlo Scottà 

PPE Bendt Bendtsen, Cristian-Silviu Buşoi, Jerzy Buzek, Pilar del Castillo Vera, Michael 

Gahler, Seán Kelly, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Markus Pieper, 

Massimiliano Salini, Vladimir Urutchev, Anna Záborská 

S&D Zigmantas Balčytis, José Blanco López, Jens Geier, Theresa Griffin, Jeppe Kofod, Peter 

Kouroumbashev, Miapetra Kumpula-Natri, Edouard Martin, Clare Moody, Dan Nica, 

Miroslav Poche, Ulrike Rodust, Patrizia Toia, Kathleen Van Brempt, Flavio Zanonato, 

Carlos Zorrinho 

VERTS/ALE Jakop Dalunde, Rebecca Harms, Benedek Jávor, Tilly Metz, Davor Škrlec 

 

1 - 

EFDD Jonathan Bullock 

 

4 0 

GUE/NGL Jaromír Kohlíček, Paloma López Bermejo, Sofia Sakorafa, Neoklis Sylikiotis 

 

Vysvetlenie použitých znakov: 

+ : za 

- : proti 

0 : zdržali sa hlasovania 

 


