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POBUDE

Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za promet in turizem kot pristojni
odbor, da v svoj predlog resolucije vkljuci naslednje pobude:

A.  ker si Komisija prizadeva do leta 2020 prepoloviti Stevilo smrtnih Zrtev v cestnem
prometu v EU v primerjavi z letom 2010, kar je v skladu s cilji ,,vizije ni¢ zrtev*; ker se
zdi, da v zadnjem cCasu ni napredka pri zmanjSevanju skupnega Stevila smrtnih zrtev in
poskodb, saj je leta 2016 na cestah v EU izgubilo zivljenje ve¢ kot 25.000 ljudi, Se
135.000 pa je bilo hudo ranjenih;

B.  ker so napredni sistemi za pomo¢ voznikom, kot sta opozarjanje pred zapustitvijo
voznega pasu in samodejno zaviranje v sili, ze prispevali k varnosti v cestnem prometu
in zmanjSanju Stevila hudih nesrec;

C.  Ker je varen razvoj avtonomne voznje bistven za sprejetje te tehnologije v nasi druzbi;
ker imajo po ocenah ¢loveske napake odlocilno vlogo v vecini prometnih nesre¢ in se
pricakuje, da bodo avtomatizirana in avtonomna vozila bistveno izboljsala varnost v
cestnem prometu; ker se nasa mesta soocajo z velikimi tezavami v zvezi z mobilnostjo,
ki jim je treba pristeti onesnazenje in podnebne spremembe; ker bi lahko avtonomna
vozila omogocila mobilnost tistim, ki ne morejo voziti, spodbujala uporabo javnega
prevoza in sisteme souporabe avtomobilov ter optimizirala uporabo infrastrukture s tem,
da bi razbremenila prometne zastoje, saj bo z avtonomnimi vozili potrebnih manj
bliznjih mestnih parkiriS¢, boljSa bo uc¢inkovitost porabe goriva in lazja uporaba
alternativnih virov energije, kar bo prispevalo k izpolnjevanju podnebnih in energetskih
ciljev za leto 2030 ter zavez EU v okviru Pari§kega sporazuma; ker bi lahko
avtomatizirana mobilnost prispevala k uresni¢evanju ambicij EU, saj bi okrepila
industrijo in jo naredila bolj konkuren¢no, ustvarila nova delovna mesta in spodbudila
gospodarsko rast;

D. ker je Komisija v svojem sporocilu z dne 23. novembra 2017 o krepitvi energetskih
omreZij v Evropi (COM(2017)0718) promet uvrstila med sektorje, v katerih bo
elektricna energija bistvena za razogljienje; ker je zato treba spodbujati elektricno
mobilnost, ki temelji na obnovljivih virih energije, in hkrati postopno opuscati fosilna
goriva, da bi pospesili prehod na gospodarstvo z ni¢elnimi neto emisijami toplogrednih
plinov najpozneje do leta 2050;

E.  ker je treba zaradi eti¢nih vprasanj, povezanih z uporabo teh tehnologij, pripraviti
smernice za uvedbo umetne inteligence in vzpostaviti sisteme, ki bodo zagotavljali, da
se ta eticna vprasanja usklajeno obravnavajo;

F.  ker Komisija pricakuje eksponentno rast novega trga avtomatiziranih in povezanih
vozil, pri ¢emer se ocenjuje, da bodo prihodki do leta 2025 presegli 620 milijard EUR v
avtomobilski industriji EU in 180 milijard EUR v njenem sektorju elektronike;

G.  ker druge drzave, kot so ZDA, ZdruZeni arabski emirati, Kitajska in Japonska, hitro
napredujejo pri razvoju avtonomne voznje in Ze sprejemajo strategije za avtomatizirana
vozila ter privabljajo naloZbe na tem podrocju; ker bo gospodarski u¢inek
avtomatizirane mobilnosti v EU mo¢no odvisen od zmoznosti evropske industrije, da
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ostane v koraku z mednarodnimi tekmeci; ker Evropa predstavlja 23 % svetovne
proizvodnje motornih vozil, vendar mora ve¢ vlagati v razvoj in uporabo varnih
povezanih in avtomatiziranih sistemov mobilnosti; ker ima avtomatizirana mobilnost
velik gospodarski potencial za Stevilne sektorje, vklju¢no z zagonskimi ter malimi in
srednjimi podjetji in industrijo, in ker mora imeti EU vizijo postati vodilna svetovna sila
za popolnoma avtonomno mobilnost, ki bo varna;

poudarja, da bo avtonomna voznja pomenila veliko spremembo paradigme, ki bo
bistveno spremenila sedanje modele mobilnosti in lastniStva vozil; meni, da lahko
avtonomna voznja, ¢e bo ustrezno regulirana, bistveno izboljsa u¢inkovitost uporabe
vozil in znatno prispeva k zmanjSanju zastojev, s tem pa tudi k zmanjSanju emisij CO>
in drugih onesnazeval, na primer z reSitvami, kot je samodejna voznja v koloni;

meni, da so za uvedbo avtomatiziranih in zlasti avtonomnih vozil na trg Se vedno velika
ovira nacionalni zakonodajni pristopi, ki so nepopolni, se med seboj razlikujejo ali
sploh ne obstajajo; meni, da bo treba uvesti regulativne spremembe, ki bi zagotovile
skladnost med nacionalnimi prometnimi predpisi, preprecile konflikte zaradi predpisov
o vozilih na ravni EU in oblikovale okvir, ki bo kos izzivom prihodnosti in bo omogocal
¢ezmejno avtomatizacijo; poziva drzave ¢lanice, naj bodo dovolj prozne za uvedbo
inovacij in potrebno testiranje;

poziva Komisijo, naj zaradi globalne narave avtomobilske industrije nujno pospesi
pogajanja na ravni OZN in predstavi prihodnje regulativne spremembe v skladu z
rezultati Ekonomske komisije OZN za Evropo (v nadaljnjem besedilu: UN/ECE) in v
okviru sedanjega pravnega okvira Dunajske konvencije iz leta 1968; poziva jo tudi, naj
posveti posebno pozornost skupnim standardom na podroc¢ju varnosti vozil,
homologacije, pravicnega in enakega dostopa do podatkov, ki se ustvarjajo v vozilih, in
kibernetske varnosti;

poudarja, da bi bilo treba za prispevanje k uresni¢evanju nasih ciljev prometne politike
uvesti avtonomno voznjo, ki bi znatno prispevala k trajnostnemu prometnemu sistemu,
v katerem se upostevajo dejavniki, kot so okolje, podnebje, varnost v cestnem prometu,
hrup in dostopnost za vse;

poudarja, da bodo avtomatizirana vozila, ko bodo na voljo na trgu, mo¢no vplivala na
distribucijo in potros$njo blaga; zato meni, da je treba nujno oceniti ta vpliv in zagotoviti
ukrepe za podporo prizadetim sektorjem in ljudem;

ugotavlja, da je nekaj avtonomnih vozil povzroc¢ilo omejeno Stevilo hudih ali smrtnih
nesre¢; zato meni, da morajo biti ta vozila nujno vedno opremljena s centralno funkcijo,
ki vozniku kadar koli omogoca prevzem nadzora nad vozilom; poziva Komisijo, naj
uposteva obstojeco infrastrukturo in starost voznega parka v drZavah ¢lanicah ter
obravnava soobstoj povezanih, avtomatiziranih in avtonomnih vozil ter nepovezanih
vozil, voznikov, kolesarjev, motoristov, pescev in vseh drugih udelezencev v cestnem
prometu;

meni, da sedanji postopek izjem v EU, odobrenih na podlagi nacionalnih ad hoc ocen
varnosti, ne zadostuje, saj predstavlja preveliko nalozbeno tveganje in ogroza uvedbo
tehnologij za avtomatizacijo vozil; poziva Komisijo, naj za¢ne pripravljati zakonodajo
EU o homologaciji avtomatiziranih in avtonomnih vozil v skladu z rezultati UN/ECE,
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zlasti delovne skupine 29; poudarja, da bi morali biti postopki nadzora trga, povezani z
avtomatiziranimi vozili, za celotno Zivljenjsko dobo vozil ¢im bolj standardizirani,
pregledni in preverljivi, vkljuéno s ¢ezmejnim preskuSanjem na odprtih cestah in v
dejanskih voznih razmerah ter rednimi tehni¢nimi pregledi;

izjavlja, da je treba zagotoviti kibernetsko varnost in da morajo biti vsi prenosi
podatkov med sistemom v vozilu, centralnim streZnikom proizvajalca, drugimi vozili in
cestno infrastrukturo zaS¢iteni pred nepooblas¢enim razkritjem in manipulacijo;
opozarja, da je v svoji resoluciji z dne 13. marca 2018 o evropski strategiji za
kooperativne inteligentne prometne sisteme* pozval Komisijo, naj do konca leta
predlozi zakonodajni predlog o dostopu do podatkov in virov v vozilu; poziva Komisijo,
naj predlaga skupno varnostno politiko, ki bo temeljila na zalednih sistemih streznikov
in standardih kibernetske varnosti, usklajenih na evropski ravni, pri cemer naj uposteva
norme UN/ECE; v zvezi s tem poziva k jasnim pravilom, ki bodo zagotovila enake
konkurenc¢ne pogoje za dostop do podatkov v vozilu, omogocala zascito pri tezavah na
podrocju kibernetske varnosti in varstva osebnih podatkov ter spodbujala inovacije in
posteno konkurenco;

poudarja, da je pri raziskavah in tehnoloskem razvoju v tem sektorju potreben tudi
podnebni vidik, s posebnim poudarkom na povecanju uporabe obnovljivih virov
energije;

poudarja, da je treba odgovornost proizvajalcev in upravljavcev avtomatiziranih in
avtonomnih vozil jasno urediti, uporabniki in tretje osebe pa morajo imeti zagotovljene
ustrezne pravice in mehanizme pravnega varstva; pozdravlja pobudo Komisije za
zakonsko ureditev zapisovalnikov podatkov za avtomatizirana vozila in Komisijo
poziva, naj pripravi $irSi okvir odgovornosti za $kodo zaradi nesrec, v katerih so
udelezena avtonomna in avtomatizirana motorna vozila;

poziva Komisijo in drzave €lanice, naj zagotovijo in olaj$ajo potrebne nalozbe, zlasti v
malih in srednjih podjetjih, za razvoj ustreznih tehnologij in vzpostavitev potrebne
podpore za infrastrukturo ter za vecjo podporo javnosti avtomatizirani mobilnosti;
poudarja, da bo imela cestna infrastruktura bistveno vlogo pri podpiranju
avtomatiziranih vozil; poziva drzave ¢lanice, naj vlagajo v nedvoumne cestne znake,
oznacbe in opremo ter varnostne ukrepe in komunikacijske sisteme ter naj pregledajo
nacionalne sisteme prometnih predpisov in poroc¢anja, da bi podprle njihovo zbliZzevanje
po vsej EU;

poziva Komisijo, Svet in drzave ¢lanice, naj zagotovijo u¢inkovito uporabo evropske
satelitske tehnologije GALILEO in tehnologij povezljivosti ter naj do konca izvedejo
pokritost z digitalnim omrezjem za visoke hitrosti, kar bi zagotovilo boljSo
interoperabilnost med storitvami in vecjo varnost sistemov, saj vrzeli v digitalni
pokritosti, zlasti v obmejnih regijah, onemogocajo ¢ezmejno delovanje avtomatiziranih
in povezanih vozil;

poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj z informacijskimi kampanjami in usposabljanji
za voznike poskrbijo, da bodo sedanji in prihodnji vozniki bolje seznanjeni z razvojem
aplikacij za pomo¢ voznikom, ter dopolnijo standardne u¢ne ure voznje s posebnimi

! Sprejeta besedila, P8_TA(2018)0063.
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navodili o delovanju in omejitvah novih tehnologij, vkljuéno s pravili o informirani
privolitvi v zvezi s sistemi, vgrajenimi v vozilu, izmenjavo podatkov in smernicami za
okolju prijazno voznjo, spodbujajo pa naj tudi uporabo elektricnih vozil s sistemi za
polnjenje z energijo iz obnovljivih virov;

poziva vse ustrezne akterje, organe in drzave ¢lanice, naj izkazejo sodelovalno vodenje
ter se usklajujejo in sodelujejo pri spodbujanju inovacij, zasciti nalozb v infrastrukturo
za samodejno mobilnost in lazjem ¢ezmejnem testiranju; poziva drzave ¢lanice in
regije, naj izkoristijo priloznosti v okviru regionalne politike EU ter evropskih
strukturnih in investicijskih skladov za sofinanciranje nalozb v raziskave, inovacije in
izvajanje avtonomne voznje v evropskem prometu; pozdravlja finan¢no podporo iz
okvirnega programa EU Obzorje 2020 za raziskave in inovacije na podroc¢ju
avtomatiziranih vozil in poudarja, da so na podro¢ju umetne inteligence potrebne
raziskave, da bi bili avtonomni sistemi v prihodnosti enostavnejsi in u€inkovite;jsi;
poziva Komisijo, naj v ve¢letnem finan¢nem okviru za obdobje 2021-2027 in v
programu Obzorje Evropa 2021-2027 ter v skladu z nacelom odprte znanosti nadalje
raz8iri raziskovalne in inovacijske programe za avtomatizirana vozila;

poziva drzave Clanice, naj vzpostavijo nacionalne sluzbe za spremljanje avtomatizirane
mobilnosti in z njo povezanega razvoja, spodbujajo razpravo med delezniki, pomagajo
oblikovati nacionalne strategije v skladu s strategijo Unije, spodbujajo mednarodno
razpravo ter ozavescajo o priloznostih in nevarnostih avtomatiziranih sistemov voznje;
poziva jih tudi, naj zbirajo in analizirajo podatke prek ustreznih platform za stalno in
ucinkovito spremljanje nesre¢, v katerih so udelezena avtomatizirana ali
polavtomatizirana vozila;

poudarja, da ima uporaba tehnologij za povezano in avtomatizirano mobilnost v
komercialnem cestnem prometu strukturne ucinke na trg dela, zlasti v prometnem
sektorju; poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj dejavno spodbujajo dialog z delezniki
in med njimi, vkljuéno s socialnimi partnerji, o tem, kako obvladovati in ublaziti to
strukturno spremembo; meni, da je nujno zagotoviti pravic¢en prehod za vse morebitne
delavce, katerih delovna mesta bi se lahko zaradi avtomatizacije preoblikovala ali bi
izginila, in jim ponuditi vse razpoloZzljive moznosti, na primer s pobudami za
izpopolnjevanje in prekvalifikacijo, da bi pridobili spretnosti in znanje, ki jih bodo
potrebovali za obvladovanje novih tehnologij, ter jih podpirati med spremembami na
trgu dela;

ugotavlja, da avtonomni promet zajema vse oblike daljinsko vodenih, avtomatiziranih in
avtonomnih oblik cestnega, zZelezniSkega, zratnega prometa in prometa po morju ali
celinskih vodnih poteh; poziva Komisijo in drZave ¢lanice, naj v svojo politiko na
podroc¢ju avtonomne voznje vkljucijo skupni prevoz, svojo vizijo pa razsirijo na vse
vrste prevoza.
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