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FORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for transport och turism
att som ansvarigt utskott infoga féljande forslag i det forslag till resolution som antas:

A.

Kommissionen har som mal att halvera antalet dodsolyckor per ar i EU fram till 2020
jamfort med 2010, i linje med malen i nollvisionen. Framstegen med att minska det
totala antalet dodsfall och skadade verkar ha stagnerat pa senare tid, med tanke pa att
mer an 25 000 manniskor forlorade sina liv pa EU:s vagar och ytterligare 135 000
skadades allvarligt under 2016.

Avancerade forarstodsystem, t.ex. varning vid avvikelse av korfalt och automatiska
nddbromsningar, har redan bevisats bidra till trafiksékerheten och minskningen av
antalet allvarliga olyckor.

En sdker utveckling av sjalvkdrande fordon ar mycket viktig for att denna teknik ska
accepteras i vart samhalle. Manskliga misstag beréknas spela en avgérande roll i
majoriteten av alla trafikolyckor, och darfor foérvantas automatiserade fordon forbattra
trafiksakerheten avsevart. EU:s stader har stora mobilitetsproblem och tampas dessutom
med problem med fororeningar och klimatférandringar. Sjalvkorande fordon skulle
kunna medfora rorlighet for personer som inte kan kora, uppmuntra anvéndningen av
kollektivtrafik och system for samakning och optimera anvandningen av infrastrukturen
genom att minska trafiktrangseln, eftersom sjalvkorande fordon inte behdver parkeras i
nérheten i stader, och samtidigt aven 6ka bransleeffektiviteten och framja anvandningen
av alternativa energikallor, och darigenom bidra till att uppfylla klimatmalen fér 2030
och EU:s ataganden enligt Parisavtalet. Den automatiserade rorligheten skulle kunna
stodja forverkligandet av EU:s ambitioner att starka sin industri och gora den mer
konkurrenskraftig, skapa nya arbetstillfallen och stimulera den ekonomiska tillvéxten.

I kommissionens meddelande av den 23 november 2017 om att starka Europas energinat
(COM(2017)0718) togs transportsektorn upp som en av de sektorer déar elen kommer att
vara avgorande for utfasningen av fossila branslen. Elektromobilitet med el fran
fornybara energikallor bor darfor framjas i samband med att fossila branslen fasas ut, sa
att man kan snabba pa évergangen till en ekonomi med nettonollutslapp av vaxthusgaser
senast 2050.

Med tanke pa de etiska foljderna av anvandningen av denna teknik maste det tas fram
riktlinjer for inférandet av artificiell intelligens liksom system for att garantera en
konsekvent hantering av de etiska fragor som uppstar.

Kommissionen forvéntar sig att den nya marknaden for automatiserade och
uppkopplade fordon kommer att vaxa exponentiellt, med intakter som forvéantas
overstiga 620 miljarder euro fram till 2025 for EU:s fordonsindustri och 180 miljarder
euro for dess elektroniksektor.

Andra lander sdsom USA, Forenade Arabemiraten, Kina och Japan gor stora framsteg i
utvecklingen av sjalvkorande fordon och haller redan pa att anta strategier for
automatiserade fordon och locka till sig investeringar pa detta omrade. Den ekonomiska
effekten av den automatiserade rorligheten i EU kommer i hog grad att bero pa den
europeiska industrins formaga att halla jamna steg med internationella konkurrenter.
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Europa star for 23 % av den globala tillverkningen av motorfordon men maste investera
mer i utvecklingen och tillampningen av sékra system for uppkopplad och
automatiserad rorlighet. Automatiserad rorlighet erbjuder ekonomiska mojligheter for
manga sektorer, daribland uppstartsforetag, sma och medelstora foretag, och EU:s
vision maste vara att bli vérldsledande nar det géller séker helt autonom rorlighet.

Europaparlamentet betonar att sjalvkorande bilar kommer att innebéra ett stort
paradigmskifte som vésentligt kommer att &ndra de nuvarande modellerna for rorlighet
och &gande av fordon. Parlamentet anser att sjalvkdrande bilar med ratt strategi i hog
grad kan effektivisera fordonsanvandningen och avsevért bidra till att minska trangseln
och darmed ocksa minska koldioxidutslapp och andra fororeningar, t.ex. genom
I6sningar sasom kolonnkdrning.

Europaparlamentet anser att obefintliga, ofullstdndiga eller divergerande nationella
lagstiftningsstrategier fortfarande utgor ett stort hinder for inforandet av automatiserade
och i synnerhet sjalvkorande fordon pa marknaden. Parlamentet anser att det kravs
andringar i lagstiftningen for att sékerstélla dverensstammelse mellan nationella
trafikbestammelser och for att man ska undvika konflikter om fordonsbestammelser pa
unionsniva och skapa en framtidssékrad ram som mojliggér granséverskridande
automatisering. Medlemsstaterna uppmanas att ge tillracklig flexibilitet for att
maojliggora innovation och nédvandig testning.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att, med tanke pa bilindustrins globala
karaktar, snarast paskynda férhandlingarna pa FN-niva och lagga fram framtida
lagstiftningsandringar i 6verensstammelse med resultaten fran FN:s ekonomiska
kommission for Europa (Unece) och inom den nuvarande réttsliga ram som
Wienkonventionen fran 1968 utgor. Parlamentet uppmanar kommissionen att sarskilt
inrikta sig pa gemensamma standarder for fordonssakerhet, typgodkéannande, en rattvis
och jamlik tillgang till data fran fordon samt it-sékerhet.

Europaparlamentet betonar att for att bidra till uppnaendet av unionens
transportpolitiska mal bor sjalvkarande bilar inforas pa ett satt som vasentligt bidrar till
ett hallbart transportsystem som tar hansyn till faktorer som miljo, klimat,
trafiksakerhet, buller och god tillganglighet for alla.

Europaparlamentet betonar att nar automatiserade fordon val har slappts ut pa
marknaden kommer de att ha stor inverkan pa distributionen och konsumtionen av
varor. Parlamentet anser darfor att man snarast maste bedéma denna inverkan och se till
att det finns atgarder for att stodja de sektorer och manniskor som paverkas.

Europaparlamentet konstaterar att vissa sjalvkérande fordon har orsakat ett begrénsat
antal allvarliga eller dodliga olyckor. Parlamentet anser darfor att det ar viktigt att
sadana fordon alltid utrustas med en central funktion dar manniskor kan koppla bort de
automatiserade funktionerna. Parlamentet uppmanar kommissionen att beakta den
nuvarande infrastrukturen och aldern pa fordonsflottan i medlemsstaterna och att se till
att uppkopplade och automatiserade och sjalvkorande fordon, a ena sidan, och fordon,
forare, cyklister, motorcyklister, fotgdngare och andra trafikanter som inte ar
uppkopplade, a andra sidan, kan fungera sida vid sida.

Europaparlamentet anser att det nuvarande forfarandet med EU-undantag som beviljas
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11.
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pa grundval av nationella ad hoc-sékerhetsbedémningar &r otillrackligt, eftersom det
utgor en alltfor stor investeringsrisk och &ventyrar inférandet av teknik for
fordonsautomatisering. Kommissionen uppmanas att ta initiativ till EU:s lagstiftning om
typgodkannande av automatiserade och sjalvkorande fordon i linje med resultaten fran
Unece, med sarskild hanvisning till resultaten fran artikel 29-gruppen. Parlamentet
framhaller att forfaranden som avser automatiserade fordon under hela deras livstid bor
vara sa standardiserade, insynsvanliga och kontrollerbara som mojligt, daribland
testning som utfors pa 6ppna vagar och under verkliga kérforhallanden samt periodiska
trafiksédkerhetsprovningar.

Europaparlamentet konstaterar att it-sakerheten maste sakerstéllas och att alla
overforingar av uppgifter mellan fordonsbaserade system, tillverkarens centrala server
och vaginfrastrukturen maste skyddas fran obehdrig utlamning och manipulation.
Parlamentet paminner om att i sin resolution av den 13 mars 2018 om en europeisk
strategi for samverkande intelligenta transportsystem* uppmanade parlamentet med kraft
kommissionen att lagga fram ett lagstiftningsforslag om tillgang till uppgifter och
resurser i fordon senast i slutet av aret. Parlamentet uppmanar kommissionen att foresla
en gemensam strategi om sakerhet som bygger pa backendserversystem och it-
sakerhetsstandarder som har harmoniserats pa europeisk niva, med hansyn tagen till
Uneces normer. Parlamentet efterlyser i detta sammanhang klara regler som sékerstaller
lika villkor for tillgang till uppgifter i fordon, som erbjuder skydd med avseende pa
problem med it-sékerhet och skydd av personuppgifter samt framjar innovation och
réttvis konkurrens.

Europaparlamentet understryker vikten av att dven ha ett klimatperspektiv inom
forskning och teknisk utveckling i industrin, med sérskilt fokus pa okad anvandning av
fornybar energi i sektorn.

Europaparlamentet framhaller faktumet att det ansvar som tillverkare och operatcrer av
automatiserade eller sjalvkarande fordon har maste regleras pa ett tydligt satt, och att
bade anvandare och tredjeparter maste ges lampliga rattigheter och
provningsmekanismer. Parlamentet valkomnar kommissionens initiativ att reglera
fardskrivare for automatiserade fordon, och uppmanar kommissionen att lagga fram en
bredare ram for ansvarsskyldighet vid skador till f6ljd av olyckor dér sjélvktrande och
automatiserade motorfordon &r inblandade.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att sdkerstélla och
underlatta nodvandiga investeringar, sarskilt for sma och medelstora foretag, for att
utveckla relevant teknik, skapa nddvéndigt infrastrukturstod och framja stérre acceptans
hos allménheten for automatiserad rorlighet. Parlamentet framhaller att vaginfrastruktur
kommer att spela en viktig roll for att stodja automatiserade fordon. Parlamentet
uppmanar medlemsstaterna att investera i entydiga vagskyltar, vagmarkeringar,
gatuutrustning, sékerhetsatgarder och kommunikationsframjande mekanismer, samt se
Over systemet for nationella trafikregler och rapporteringen till stoéd for konvergerande
strategier i hela EU.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen, radet och medlemsstaterna att se till att
den europeiska satellittekniken Galileo och uppkopplingsteknik anvénds effektiv och att

! Antagna texter, P8_TA(2018)0063.
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fardigstalla den digitala hoghastighetsnattackningen, och pa detta satt ge battre garantier
for driftskompabilitet mellan tjanster och storre systemsékerhet, eftersom bristande
digital tdckning, sarskilt i gransregioner, gor det omojligt att anvénda automatiserade
och uppkopplade fordon 6ver gréanserna.

13. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att gora dagens och
framtidens forare mer uppméarksamma pa utvecklingen av forarassistanstjanster med
hjalp av informations- och utbildningskampanjer riktade till forare, och att kombinera
korkortsutbildningen med sarskilda kurser om den nya teknikens funktioner och
begransningar, bl.a. regler for informerat samtycke vad géller system ombord, riktlinjer
for utbyte av fordonsdata och miljovanlig kdrning, och ocksa uppmuntra anvandningen
av elfordon som laddas med el fran férnybara kallor.

14. Europaparlamentet uppmanar alla berdrda aktorer, myndigheter och medlemsstaterna att
visa ledarskap och samordna och samarbeta for att framja innovation, trygga
investeringar i infrastruktur for automatiserad rérlighet och underlatta
gransoverskridande testning. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna och regionerna att
utnyttja de mojligheter som EU:s regionalpolitik liksom de europeiska struktur- och
investeringsfonderna erbjuder vad géller samfinansiering av investeringar i forskning,
innovation och genomférande av sjalvkdérande fordon i EU:s transportsektor.
Parlamentet valkomnar det finansiella stodet fran EU:s ramprogram for forskning och
innovation Horisont 2020 for automatiserade fordon och lyfter fram behovet av
forskning om artificiell intelligens i syfte att gora framtida autonoma system smidigare
och effektivare. Parlamentet uppmanar kommissionen att bredda forsknings- och
innovationsprogrammen for sjalvkorande fordon inom den flerariga budgetramen 2021
2027 och Horisont Europa 20121-2027, och i linje med principen om 6ppen forskning.

15. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att inrétta nationella organ som ska
dvervaka utvecklingen av den automatiserade och uppkopplade rorligheten, framja en
debatt mellan berdrda aktorer, bidra till faststéllandet av nationella strategier som ar
forenliga med EU:s strategi och fungerar som underlag for internationella diskussioner
och hoja medvetenheten om saval mojligheterna som riskerna med sjalvkérande fordon.
Parlamentet uppmanar dven medlemsstaterna att fortiépande och effektivt dvervaka
trafikolyckor och trafikforseelser dar halv- eller helautomatiserade fordon ar inblandade
genom att samla in och analysera uppgifter via for andamalet avsedda plattformar.

16. Europaparlamentet betonar att spridandet av teknik for uppkopplad och automatiserad
rorlighet i kommersiell vagtrafik har strukturella effekter pa arbetsmarknaden, sarskilt
inom transportsektorn. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att
aktivt framja en dialog med och mellan berdrda parter, inklusive arbetsmarknadens
parter, om hur denna strukturforandring ska hanteras och mildras. Parlamentet anser att
det ar viktigt att se till att 6vergangen blir rattvis for potentiella arbetstagare vars jobb
kan komma att omvandlas eller férsvinna genom automatisering, och att erbjuda dem
alla mojligheter, t.ex. genom initiativ for utbildning och omskolning, att skaffa sig de
fardigheter och kunskaper de behover for att behérska ny teknik samt stodja dem i
samband med 6vergangar pa arbetsmarknaden.

17. Europaparlamentet noterar att autonoma transporter omfattar alla typer av styrda,
automatiserade och autonoma transportmedel pa vag, jarnvag, i luften, till havs och pa
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inre vattenvégar. Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att utvidga
sina strategier for sjalvkorande bilar till att &ven omfatta kollektivtrafik, samt att utvidga
sitt perspektiv till att omfatta alla transportsétt.
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INFORMATION OM ANTAGANDET | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

Antagande 5.11.2018

Slutomrostning: resultat +: 46
- 1
0: 4

Slutomrostning: narvarande ledaméter

Zigmantas BalCytis, Bendt Bendtsen, José Blanco Lopez, Jonathan
Bullock, Cristian-Silviu Busoi, Jerzy Buzek, Jakop Dalunde, Pilar del
Castillo Vera, Ashley Fox, Theresa Griffin, Rebecca Harms, Sean
Kelly, Jeppe Kofod, Jaromir Kohli¢ek, Peter Kouroumbashev, Miapetra
Kumpula-Natri, Paloma L6pez Bermejo, Edouard Martin, Tilly Metz,
Dan Nica, Morten Helveg Petersen, Miroslav Poche, Carolina Punset,
Massimiliano Salini, Neoklis Sylikiotis, Dario Tamburrano, Patrizia
Toia, Evzen ToSenovsky, Vladimir Urutchev, Kathleen Van Brempt,
Lieve Wierinck, Anna Z&borskd, Flavio Zanonato, Carlos Zorrinho

Slutomréstning: narvarande suppleanter

Amjad Bashir, Mario Borghezio, Rosa D’ Amato, Jens Geier, Benedek
Javor, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Rupert Matthews,
Gesine Meissner, Clare Moody, Markus Pieper, Sofia Sakorafa,
Giancarlo Scotta, Davor Skrlec, Pavel Teli¢ka

Slutomrgstning: narvarande suppleanter

(art. 200.2)

Michael Gahler, Ulrike Rodust
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SLUTOMROSTNING MED NAMNUPPROP | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

46 +
ALDE Gesine Meissner, Morten Helveg Petersen, Carolina Punset, Pavel Telicka, Lieve
Wierinck
ECR Amjad Bashir, Ashley Fox, Rupert Matthews, Evzen ToSenovsky
EFDD Rosa D’Amato, Dario Tamburrano
ENF Mario Borghezio, Giancarlo Scotta
PPE Bendt Bendtsen, Cristian-Silviu Busoi, Jerzy Buzek, Pilar del Castillo Vera, Michael
Gahler, Sean Kelly, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Markus Pieper,
Massimiliano Salini, Vladimir Urutchev, Anna Zaborska
S&D Zigmantas BalCytis, José Blanco Lopez, Jens Geier, Theresa Griffin, Jeppe Kofod, Peter
Kouroumbashev, Miapetra Kumpula-Natri, Edouard Martin, Clare Moody, Dan Nica,
Miroslav Poche, Ulrike Rodust, Patrizia Toia, Kathleen VVan Brempt, Flavio Zanonato,
Carlos Zorrinho
VERTS/ALE Jakop Dalunde, Rebecca Harms, Benedek Javor, Tilly Metz, Davor Skrlec
1 -
EFDD Jonathan Bullock
4 0
GUE/NGL Jaromir Kohli¢ek, Paloma Lopez Bermejo, Sofia Sakorafa, Neoklis Sylikiotis

Teckenforklaring:
+ : Ja-rOster

- . Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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