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JAVASLATOK

Az Ipari, Kutatási és Energiaügyi Bizottság felkéri a Közlekedési és Idegenforgalmi 
Bizottságot mint illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja bele 
az alábbi javaslatokat:

A. mivel a megújuló energiaforrásokból előállított energia használatának előmozdításáról 
(RED II)1 azt az uniós célt tűzte ki, hogy 2030-ra a közlekedésben a megújuló energia 
részaránya 14% legyen, és a IX. melléklet A. részében felsorolt alapanyagokból 
előállított fejlett bioüzemanyagok és biogázok részaránya 2030-ra a közlekedési ágazat 
végső energiafogyasztásának legalább 3,5%-a legyen;

B. mivel a modális váltás, valamint az energiahatékonyság elsődlegességének elve 
kulcsfontosságú elemek a fenntartható és intelligens mobilitási stratégia célkitűzéseinek 
eléréséhez;

C. mivel a legtöbb esetben a megújuló energiaforrásokon alapuló közvetlen villamosítás a 
legenergiahatékonyabb és környezeti szempontból legfenntarthatóbb megoldás a 
fosszilis tüzelőanyagok helyettesítésére;

D. mivel a fejlett bioüzemanyagok és a biogáz várhatóan jelentős szerepet fognak játszani 
számos szállítási módban, különösen azokban, ahol a közvetlen villamosítás nem 
lehetséges;

E. mivel a töltők száma lassabban növekszik, mint az elektromos járműflotta, és a 
nyilvános töltőpontok egyenlőtlenül oszlanak el az EU-ban, ami akadályozza az 
elektromos járművekkel történő, határokon átnyúló közlekedést;

F. mivel a töltőinfrastruktúra és a töltési szolgáltatások nincsenek harmonizálva az Unión 
belül, így a fogyasztók az elektromos járművek magas ára mellett az elektromos 
mobilitást akadályozó egyéb tényezőkkel is szembesülnek, például magas tranzakciós 
költségekkel;

G. mivel a Covid19-világjárvány során az ellátási lánc határokon átnyúló zavarai 
rávilágítottak a közlekedési eljárások és jogszabályok további európai 
harmonizációjának, valamint a fenntartható közlekedési infrastruktúra kiépítésének 
szükségességére;

Közlekedés- és energiapolitika

1. elismeri a közlekedés fosszilis tüzelőanyagoktól való függőségét, és hangsúlyozza, hogy 
ambiciózus rövid- és hosszú távú szakpolitikákra és fellépésekre van szükség 
valamennyi szállítási mód dekarbonizációja érdekében a klímasemlegesség és a 
szennyezőanyag-mentesség célkitűzésének elérése érdekében;

2. megismétli annak fontosságát, hogy a fenntartható és intelligens mobilitási stratégiában 
meghatározott szakpolitikai intézkedéseket olyan átfogó hatásvizsgálatokra alapozzák, 

1 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2018/2001 irányelve (2018. december 11.) a megújuló 
energiaforrásokból előállított energia használatának előmozdításáról. HL L 328., 2018.12.21., 82. o.
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amelyek egyaránt figyelembe veszik a költségeket és a hasznot, ideértve a gazdasági, 
környezeti, társadalmi és egészségi következményeket, valamint a felhasználók eltérő 
mobilitási igényeit;

3. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy biztosítsák a fenntartható és intelligens 
mobilitási stratégia végrehajtásának koherenciáját a fenntartható közlekedési rendszerre 
való áttérés érdekében, és alakítsanak ki stabil szabályozási keretet, amely 
kiszámíthatóságot biztosít az érdekelt felek, a vállalkozások, a kkv-k és a polgárok 
számára;

4. holisztikus és integrált megközelítésre szólít fel az üvegházhatást okozó gázok (ÜHG) 
teljes mennyiségének csökkentése, valamint a kibocsátásmentes mobilitás előmozdítása 
érdekében az energiahatékonyság elsődlegességének elve és a megújuló energia 
arányának növelése révén a közlekedési ágazatban, ahol az elektromos járművek 
további fejlesztésének és bevezetésének kulcsszerepet kell játszania, és ahol az 
alternatív, megújuló energiaforrásokon alapuló fenntartható üzemanyagok használata 
elsőbbséget élvez azokban a szektorokban, ahol a közvetlen villamosítás még nem 
életképes megoldás;

5. Üdvözli a stratégia azon szándékát, hogy az energiahatékonyságot kritériumként 
alkalmazza a megfelelő technológiák kiválasztásának rangsorolásához, a teljes 
életciklust figyelembe véve, tiszteletben tartva ugyanakkor a technológiasemlegességet; 
felszólítja a Bizottságot, hogy terjesszen elő javaslatokat a fenntarthatóságban és az 
energiahatékonyság elsődlegességének elvében rejlő lehetőségek kiaknázására a 
digitalizációból, a körforgásos gazdaságból és a villamosításból fakadó lehetőségek 
fellendítése révén;

6. felhívja a tagállamokat, hogy haladéktalanul hajtsák végre a tiszta energiáról szóló 
csomagot, és felhívja a Bizottságot, hogy az „Irány az 55%” csomag keretében tegyen 
javaslatot a vonatkozó energiaügyi és éghajlat-politikai jogszabályok ambiciózus 
felülvizsgálatára a közlekedési ágazat szén-dioxid-mentesítéséhez szükséges megújuló 
energia termelésének jelentős növelése, integrálása és irányítása, valamint az 
energiarendszerek megfelelő rugalmassági kapacitásainak biztosítása érdekében;

7. felhívja a Bizottságot, hogy a RED II felülvizsgálatának részeként végezzen átfogó 
értékelést a megújuló energiaforrásokból történő nagyobb mértékű villamosítás 
lehetőségeiről, valamint a fenntartható megújuló üzemanyagok, például a fejlett 
bioüzemanyagok, a megújuló hidrogén, az ammónia és az e-kerozin, valamint a 
kapcsolódó infrastruktúra fejlesztésének lehetőségeiről, különösen azon alkalmazások 
esetében, ahol a közvetlen villamosítás nem lehetséges, és ebbe foglalja bele a RED II-
ben a villamosításra vonatkozóan biztosított ösztönzők felülvizsgálatát; emlékeztet az 
európai hidrogénstratégiáról szóló, 2021. május 19-i állásfoglalására2, amely az 
alacsony szén-dioxid-kibocsátású hidrogént rövid és középtávon áthidaló 
technológiaként ismeri el a megújuló hidrogén további fejlesztése felé;

8. hangsúlyozza, hogy az alternatív üzemanyagok infrastruktúrájáról szóló irányelv 
közelgő felülvizsgálata során sürgősen fel kell gyorsítani és fokozni kell az 
erőfeszítéseket a kibocsátásmentes járművek intelligens feltöltési és üzemanyag-töltő 

2 Elfogadott szövegek, P9_TA(2021)0241.
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infrastruktúrájának uniós szintű kiépítésére, valamint a „járműből a hálózatba” 
szolgáltatások (V2G) fejlesztésére, és emlékeztet arra a szerepre, amelyet a piaci alapú 
megoldások játszhatnak e tekintetben; üdvözli ezért a Helyreállítási és 
Rezilienciaépítési Eszköz keretében előterjesztett „Töltés” elnevezésű kiemelt európai 
projektet; úgy véli, hogy továbbra is vannak kihívások az interoperabilitás, a hálózati 
díjak, az adóztatás és a járműfedélzeti adatokhoz való hozzáférés, a szabványosítás és a 
fogyasztók számára a könnyű használat biztosításához szükséges harmonizált 
szabványok és kommunikációs protokollok, illetve azok elfogadása terén;

9. felszólítja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy fokozzák a közlekedési és 
villamosenergia-ágazat ágazati integrációját, különösen azáltal, hogy megfelelően 
jutalmazzák a fogyasztói keresletoldali szabályozást, valamint írják elő az 
akkumulátorok és a töltőinfrastruktúra intelligens funkcióira vonatkozó követelményt;

10. felszólítja a Bizottságot, hogy az épületek energiahatékonyságáról szóló irányelv 
közelgő felülvizsgálata során magasabb célokat tűzzön ki a töltőállomások tekintetében, 
és vezessen be holisztikus integrált felújítási programokat, hogy maximalizálja az 
épületek ágazata, a központi energiaellátás és a mobilitási tervek közötti szinergiákat; 
ezzel összefüggésben felkéri a Bizottságot, hogy vezessen be követelményeket a 
fenntartható, kollektív és puha mobilitási módok – például a közös autóhasználat, az 
elektromos robogók vagy a kerékpárok – számára fenntartott terekre vonatkozóan;

11. hangsúlyozza az egyenlő versenyfeltételek megteremtésének fontosságát valamennyi 
közlekedési mód külső költségeinek teljes internalizálása révén, biztosítva 
egyszersmind, hogy a közlekedés megfizethető maradjon, a fenntartható és intelligens 
mobilitási stratégiában meghatározott célok elérése, valamint az energiatermékek és a 
villamos energia adózásának az EU környezetvédelmi és éghajlat-politikájával való 
összehangolása érdekében; támogatja a stratégiában megfogalmazott azon törekvést, 
hogy véget vessenek a fosszilis tüzelőanyagok támogatásának;

12. hangsúlyozza, hogy Európában a vasút a tömeges személyszállítás leginkább 
energiahatékony módja, és az árufuvarozás esetében ez jár a legkevesebb kibocsátással; 
üdvözli, hogy a stratégia célokat tűz ki a vasúti közlekedés növelésére, de lényegesen 
ambiciózusabb célokat szorgalmaz; üdvözli a Bizottság azon célkitűzését, hogy 2030-ra 
megkétszerezze, 2050-re pedig megháromszorozza a nagy sebességű vasúti forgalmat; 
hangsúlyozza, hogy az Unión belüli határokon átnyúló mobilitás fenntarthatóbbá tétele 
érdekében mihamarabb teljesen ki kell építeni a TEN-T nagy sebességű vasúti 
hálózatot;

13. hangsúlyozza, hogy az uniós flotta további dekarbonizációja a belső égésű motorok 
energiahatékonyságának növelésével érhető el; hangsúlyozza, hogy rendelkezésre áll a 
megújuló és alacsony szén-dioxid-kibocsátású üzemanyagok előállítására szolgáló 
technológia;

14. felhívja a Bizottságot, hogy rendszeresen számoljon be a Parlamentnek az e stratégiából 
eredő intézkedések és szakpolitikák végrehajtásáról, valamint a közlekedési ágazat által 
a klímasemlegesség felé tett előrehaladásról és a szennyezőanyag-mentességi 
célkitűzéshez való hozzájárulásáról;

Iparpolitika
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15. rámutat arra, hogy a közlekedés alapvető szerepet játszik az uniós egységes piac 
jóllétének megőrzésében és versenyképességének megerősítésében, miközben biztosítja 
a személyek és áruk szabad mozgását az EU belső határain belül;

16. úgy véli, hogy az előttünk álló kihívások – különösen a Covid19-világjárványt követően 
– lehetőséget kínálnak az Unió számára arra, hogy megerősítse ipari vezető szerepét a 
fenntartható termékek, szolgáltatások, technológiák és innovációk, például a 
körforgásos, fenntartható és etikailag felelős akkumulátor-értéklánc, az innovatív 
megosztott mobilitás, különösen a fogyatékossággal élők számára, a szűk 
keresztmetszetek csökkentése, a megújuló hidrogén, a fejlett bioüzemanyagok és 
biogázok, valamint a kapcsolódó ipari ökoszisztémák és stratégiai értékláncok terén; e 
tekintetben emlékeztet a közös érdeket szolgáló fontos projektek (IPCEI) mint az 
áttörést jelentő innováció támogatását célzó kezdeményezések jelentőségére;

17. üdvözli „A 2020. évi új iparstratégia frissítése: Erősebb egységes piac kiépítése Európa 
fellendülése érdekében” című, 2021. május 5-i bizottsági közleményt 
(COM(2021)0350); hangsúlyozza, hogy a jövőbeli válságokra való felkészülés jegyében 
meg kell erősíteni az európai ipar nyílt stratégiai autonómiával kapcsolatos kapacitásait 
a jól működő értéklánc biztosítása, valamint az ellátási lánc hiányosságainak és 
zavarainak elkerülése érdekében; hangsúlyozza, hogy csökkenteni kell az Unió külső 
beszállítóktól való függőségét a stratégiai ágazatokban;

18. hangsúlyozza, hogy európai stratégiát kell kidolgozni a közlekedési ágazatra, különösen 
a gépjárműiparra vonatkozóan; hangsúlyozza, hogy az ipar jövőjének világos 
jogszabályi kereten, továbbá a fenntarthatóságon, a társadalmi párbeszéden, a munkaerő 
átirányításán, továbbképzésén és átképzésén, a helyi és regionális önkormányzatokkal 
való együttműködésen, az ellátási lánc egészében bekövetkező változásokra való 
felkészülésen, valamint a környezeti szempontból fenntartható járművekhez és 
anyagokhoz kapcsolódó fogyasztói ismeretek és kereslet erősítésén kell alapulnia;

19. hangsúlyozza, hogy a fenntartható, hatékony és biztonságos közlekedési 
infrastruktúrahálózat kiteljesítése, különösen az árufuvarozási ágazatban, 
elengedhetetlen az ipari növekedés, a fejlődés és a versenyképesség támogatásához 
valamennyi európai régióban;

20. emlékeztet az uniós költségvetés által a fenntartható és intelligens mobilitás 
fellendítésére biztosított, meglévő pénzügyi lehetőségekre; hangsúlyozza továbbá a 
finanszírozásához való hozzáférés elősegítésének fontosságát, különösen a kkv-k és az 
induló vállalkozások esetében;

Szociális dimenzió és polgári szerepvállalás

21. hangsúlyozza, hogy a valóban intelligens és fenntartható mobilitásra való átállás 
megvalósítása érdekében az infrastrukturális projekteket hatékonyságuk, a közvetlen és 
közvetett kibocsátások alapján kiszámított éghajlati hatásuk, továbbá a társadalmi és 
kohéziós kritériumok, valamint a helyi közösségek bevonásának képessége 
szempontjából kell értékelni; hangsúlyozza, hogy az infrastrukturális projekteknek 
magas szintű átláthatóságot kell garantálniuk, hozzáférést biztosítva valamennyi 
releváns dokumentumhoz, különös tekintettel a környezetre és a közegészségre 
gyakorolt hatásukkal kapcsolatos dokumentumokra;



AD\1236134HU.docx 7/11 PE689.562v02-00

HU

22. hangsúlyozza, hogy az uniós közlekedési ágazat átalakítása során figyelembe kell venni 
a tagállamok eltérő rendszer- és infrastruktúrafejlesztési szintjeit; hangsúlyozza, hogy e 
különbségek figyelmen kívül hagyása a digitalizációval és a kibocsátásokkal 
kapcsolatos politikák végrehajtása során növelheti a tagállamok közötti különbségeket 
és alááshatja a kohéziós politika elvét;

23. üdvözli az arra irányuló kiemelt kezdeményezést, hogy a mobilitás mindenki számára 
méltányos és igazságos legyen, továbbá hangsúlyozza, hogy az inkluzív, 
megkülönböztetésmentes, teljes mértékben hozzáférhető és megfizethető 
közlekedéspolitika szociális dimenziója kulcsfontosságú a stratégia sikerének 
biztosításához; úgy véli, hogy a fenntartható és intelligens mobilitás felé történő 
elmozdulás során figyelembe kell venni annak társadalmi következményeit, különösen 
az energiaszegénységre gyakorolt hatást; hangsúlyozza, hogy a stratégia valamennyi 
vonatkozó kiemelt kezdeményezésében el kell kerülni és kezelni kell az alacsony 
jövedelmű háztartásokra a fenntartható mobilitási eszközök megfizethetősége 
tekintetében gyakorolt esetleges negatív következményeket; hangsúlyozza annak 
fontosságát, hogy biztosítsák a fenntartható mobilitáshoz való hozzáférést valamennyi 
olyan európai terület számára, mint a szigetek, a legkülső régiók, a gyéren lakott vagy 
vidéki területek, amelyek összeköttetése vagy kizárólag a légi és/vagy tengeri 
közlekedéstől, illetve főként a magánközlekedéstől függ;

24. rámutat arra, hogy a közlekedéssel kapcsolatos iparágakban és szolgáltatásokban a 
nemek közötti sokféleség és az inkluzivitás növelése érdekében uniós, nemzeti és helyi 
szinten érvényesíteni kell az egyenlőséget a közlekedési és mobilitási politikákban;

25. kiemeli, hogy a teljes mobilitási rendszernek az egész EU-ra kiterjedő digitalizáción, 
adatmegosztáson és interoperábilis szabványokon alapuló hatékonyabb szervezése nagy 
lehetőséget kínál a mobilitás intelligensebbé, tisztábbá, biztonságosabbá és 
hatékonyabbá tételére, a tömegközlekedési hálózatok hozzáférhetőségének javítására és 
a zajszennyezés csökkentésére; üdvözli a Bizottság azon kötelezettségvállalását, hogy 
biztosítja, hogy ezek a fejlemények igazságos átmenetet jelentsenek a közlekedési 
dolgozók számára;

26. hangsúlyozza, hogy a fenntartható, környezetbarát és intelligens mobilitás 
megvalósításához köz- és magánadatok felhasználására van szükség; kiemeli, hogy a 
közlekedési ágazat fokozott digitalizációja a kiberbiztonsági kockázatok növekedésével 
jár együtt; emlékeztet arra, hogy e tekintetben foglalkozni kell a kiberbiztonsággal, a 
felhasználói adatok védelmével, a magánélet védelmével és alapvető jogokkal; fokozott 
nyitottságra és együttműködésre szólít fel valamennyi érdekelt fél részéről; úgy véli, 
hogy a nemek közötti egyenlőség és a sokszínűség szempontjainak tükröződniük kell a 
közlekedéssel és a mobilitással kapcsolatos technológiák, köztük a 
mesterségesintelligencia-alkalmazások, a digitális rendszerek, a biztonsági szabályok, 
valamint a közlekedés- és infrastruktúratervezés kialakításában és végrehajtásában; 
hangsúlyozza, hogy ez különösen fontos a közlekedésben részt vevő valamennyi 
személy biztonságának biztosítása érdekében;

27. rámutat arra, hogy az aktív fogyasztóknak és az energiaközösségeknek – amelyek a 
saját maguk termelnek, tárolnak és használnak fel megújuló energiát, és hozzájárulnak a 
hálózat egyenletesebb terheléséhez háztartási akkumulátorok vagy elektromos járművek 
révén, minimálisra csökkentve ezzel az elektromos járművek iránti növekvő kereslet 
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infrastrukturális korlátait – megfelelő támogató keretre van szükségük;

Kutatás – Horizont Európa

28. kiemeli annak fontosságát, hogy támogatást nyújtsanak a legígéretesebb és 
legfenntarthatóbb technológiák kutatásához és fejlesztéséhez a dekarbonizált 
közlekedési rendszerek következő generációjára való átállás felgyorsítása érdekében;

29. üdvözli a Bizottság arra irányuló javaslatát, hogy az Európai horizont keretében 
hozzanak létre új intézményesített európai partnerségeket a fenntartható és intelligens 
mobilitással kapcsolatban, például a tiszta hidrogénnel, a tiszta repüléssel, az európai 
vasúttal és a kulcsfontosságú digitális technológiákkal kapcsolatos partnerségeket, 
amelyek az akkumulátorokkal és a kibocsátásmentes közúti közlekedésre való átállással 
(2Zero) kapcsolatos egyéb tervezett partnerségek mellett fognak megvalósulni; üdvözli 
a Bizottság azon szándékát, hogy fontolóra veszi a nulla kibocsátású vízi közlekedéssel 
és a megújuló és alacsony szén-dioxid-kibocsátású tüzelőanyagok értékláncával 
kapcsolatos partnerség létrehozását; rámutat arra, hogy szükség van a polgárok, a 
fogyasztói szervezetek, a kkv-k és a szociális partnerek nyílt és korai bevonására a K+I 
folyamatokba annak biztosítása érdekében, hogy a kifejlesztett technológiák és 
innovációk megfeleljenek a társadalmi igényeknek;

30. ösztönzi a bizottságokat, hogy folytassák a kibocsátásmentes repüléssel foglalkozó 
szövetség létrehozását, hogy a Tiszta Égbolt közös vállalkozás keretében már meglévő 
beruházásokra építve fokozzák az olyan forradalmi légijármű-technológiákra való 
felkészültséget, mint a hidrogénalapú és az elektromos légi közlekedés, ugyanakkor 
teremtsenek kiegészítő szinergiákat a meglévő és a jövőbeli szövetségekkel.

31. úgy véli, hogy az akkumulátorokkal kapcsolatos partnerségnek ki kell terjednie az olyan 
könnyű közlekedési eszközök akkumulátoraira is, mint az elektromos kerékpárok és 
robogók; szorgalmazza az Európai horizont keretében működő közös vállalkozások 
létrehozásáról szóló tanácsi rendelet (COM(2021)0087) gyors elfogadását az új európai 
partnerségek létrehozása érdekében, ugyanakkor úgy véli, hogy a fenntartható és 
intelligens mobilitás terén a partnerségek számára javasolt összegeknek összhangban 
kell lenniük az intelligens és fenntartható mobilitásra vonatkozó stratégiában 
meghatározott hosszú távú célkitűzésekkel, és ezért felkéri a Bizottságot, hogy tárja fel 
a partnerségekhez való köz- és magánszférabeli hozzájárulások maximalizálását 
lehetővé tevő összes lehetséges szinergiát;

32. úgy véli, hogy az Uniónak jobban fel kell mérnie az energiával kapcsolatos uniós 
kutatási, fejlesztési és innovációs finanszírozás hatását, különösen az uniós gazdasági 
helyreállítás összefüggésében, annak biztosítása érdekében, hogy az uniós és a nemzeti 
prioritások összhangban legyenek a stratégiai energiatechnológiai tervekkel és a 
nemzeti energia- és klímatervekkel az uniós éghajlat- és energiapolitikai célkitűzések 
elérése érdekében, többek között a kutatásra és a fejlesztésre irányuló célzott 
befektetések, illetve a kkv-knek szánt ösztönzők révén növelve a bevonható magántőkét 
és az innovációt;

Digitalizáció

33. hangsúlyozza, hogy a digitalizáció óriási előnyökkel járhat általában a közlekedési 
ágazat számára;
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34. hangsúlyozza a digitális infrastruktúra legmagasabb szintű megbízhatóságának és 
teljesítményének fontosságát, különösen nagy sebességű hálózatokon keresztül, 
amelyek számos olyan megoldást és szolgáltatást kínálnak, amelyek hozzájárulnak az 
érintett ágazatokban a magasabb szintű automatizálás, biztonság és innováció 
eléréséhez;

35. hangsúlyozza, hogy a járművek közötti, valamint a járművek és az infrastruktúra közötti 
összekapcsolást a biztonság és a védelem egységes szintjét szem előtt tartva kell 
bevezetni; kéri, hogy biztosítsák az interoperabilitást a jármű-minden közötti 
alkalmazások és a kiberbiztonsági követelmények között; kéri, hogy alapértelmezés 
szerint tegyék lehetővé a járműből a hálózatba történő töltést és az intelligens töltési 
funkciókat;

36. hangsúlyozza, hogy a közlekedés digitalizálásához nyújtott állami támogatásnak olyan 
intézkedésekre kell irányulnia, amelyek hozzájárulnak az Unió energiával, éghajlattal és 
környezetvédelemmel kapcsolatos céljainak eléréséhez is, különös tekintettel az ágazat 
energiahatékonyságának növelésére;

37. határozottan hisz abban, hogy a mesterséges intelligencia hozzájárulhat a különböző 
közlekedési módokból származó légszennyezés csökkentéséhez, hatékonyságának és 
biztonságának növeléséhez, a kutatáshoz és kísérletezéshez, valamint a forgalom 
racionalizálásához;

38. úgy véli, hogy a multimodális jegyértékesítés ösztönözheti a tömegközlekedés 
használatát, és hogy az interoperabilitás és az adatbázisok összekapcsolása előnyös lehet 
ebből a szempontból; ezért nyílt szabványokra és iránymutatásokra szólít fel az 
összekapcsolhatóság biztosítása érdekében; felhívja a Bizottságot, hogy valamennyi 
érdekelt féllel együtt mozdítsa elő az európai vasutak multimodális jegyértékesítésére 
vonatkozó európai ágazati szintű megoldást az intelligens közlekedési rendszerekről 
szóló irányelv küszöbön álló felülvizsgálata keretében;

Világűr

39. kiemeli az uniós űradatokban, az űralapú szolgáltatásokban és az összes közlekedési 
módra kiterjedő kommunikációban rejlő lehetőségeket hatékonyságuk, 
fenntarthatóságuk és biztonságuk növelése szempontjából;

40. hangsúlyozza a Galileo globális navigációs műholdrendszer egyre növekvő szerepét a 
belvízi, tengeri és légi forgalom elősegítésében, és hangsúlyozza annak fontosságát az 
automatizált járművek fejlesztésében és bevezetésében;
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