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KRATKO OBRAZLOZENJE

Kako bi se postigla ugljicna neutralnost do 2050. utvrdena zelenim planom, svi sektori u Uniji
moraju smanjiti svoje emisije, §to ukljucuje cestovni promet, koji je odgovoran za 20 %
emisija, a posebno automobile 1 kombije, koji ispustaju tri Cetvrtine tih emisija. Ta ¢e
tranzicija istovremeno utjecati na kucanstva, drzavna podrucja, radnike i automobilski sektor
te e biti zahtijevati znatna javna i1 privatna ulaganja.

Za uspjesno rjesavanje tih pitanja Komisija predlaze zabranu de facto svih tehnologija motora
s unutarnjih izgaranjem za automobile i kombije u EU-u od 2035. Izvjestitelj podrzava op¢i
cilj dekarbonizacije voznog parka u cilju postizanja klimatske neutralnosti. No Zeli dati
nekoliko preporuka kako bi se prevladale moguce zamke te strategije, koje se mogu pojaviti
zbog njezine metodologije, stupnja izvedivosti 1 posljedica:

l. Za sveobuhvatno smanjenje emisija

Izvjestitelj smatra da fokusiranjem samo na emisije iz ispusnih cijevi ova Uredba ne uspijeva
uspostaviti pristup kojim se uzima u obzir ukupni uglji¢ni otisak automobila i kombija.
Davanjem prednosti odredenim izvorima emisija narusava se ravnopravnost medu
tehnologijama, ¢ime se krsi nacelo tehnoloSke neutralnosti.

Zbog rasta broja vozila s nultim i niskim emisijama iz ispusnih cijevi, postupnim
premjestanjem izvora emisija na viSe razine lanca vrijednosti, koji su obuhvacéeni drugim
zakonodavstvom, ta ¢e Uredba postati zastarjela. Kako bi se umanjio rizik od regulatorne
rascjepkanosti, izvjestitelj daje prednost prosirenom obracunu ugljika kojim se uzima u obzir
zivotni ciklus vozila 1 goriva, odnosno izvora energije, ¢ime bi se omogucilo bolje
izvjeS¢ivanje o stvarnom utjecaju razlicitih tehnologija na okolis.

2. Neizvjesnosti povezane s elektricnom tehnologijom

Iako izvjestitelj podrzava elektrifikaciju voznog parka i put prema nultim emisijama, zabrinut
je zbog toga §to ¢e se pri donoSenju ranih politickih odluka podcijeniti gospodarski,
industrijski, drustveni i ekoloski troskovi tranzicije. Vozila s baterijom nemaju nultu stopu
emisija za okoli$ (uglji¢na bilanca proizvodnje, tezina vozila, podrijetlo elektri¢ne energije,
vadenje materijala i opskrba materijalima, posebno u kontekstu sve veéeg nadmetanja za te
resurse 1 predvidenom rastu proizvodnje baterija za dvadeset puta do 2050.). Javljaju se 1
ozbiljna pitanja o naSim elektroenergetskim mreZama (u pogledu dekarbonizacije,
dostupnosti, u¢inkovitosti 1 normizacije) ili infrastrukturi za punjenje (pokrivenost u odnosu
na autonomiju, velike potrebe za ulaganjima jer ¢e se drZave €lanice suociti s gubicima i
prijenosima prihoda od poreza na goriva).

Oslanjanje samo na jednu tehnologiju istovremeno bi naStetilo drugim sektorima jer bi
prouzrocilo velike poremecaje u industrijama u pogledu istrazivanja i razvoja, zaposljavanja 1
europske konkurentnosti. Bez prethodnog razvoja konkurentnog industrijskog ekosustava EU-
a, uspostave odgovarajuce infrastrukture, dekarbonizacije i konsolidacije proizvodnje
elektricne energije te sigurnih lanaca opskrbe pogorSale bi se naSe strukturne slabosti. Unija
se suoCava s medunarodnim divovima, koji u odnosu na nas nemaju jednake uvjete u
podrucju zastite okoliSa ili trziSnog natjecanja, i stoga postoji stvaran rizik od povecanja
uvoza stranih tehnologija, Sto bi za EU znacilo dvostruki neuspjeh u podru¢ju smanjenja
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svojeg ugljicnog otiska i konsolidacije industrije.

3. Potrebna potpora za komplementarne tehnologije

Uzimajucéi u obzir te nesigurnosti, ne bi trebalo u tako ranoj fazi 1 tako radikalno zabraniti
jednu ili vise tehnoloskih opcija koje bi mogle biti relevantne u buduénosti, nego bi trebalo
poticati inovacije 1 komplementarnosti razli¢itih u€inkovitih tehnologija. Te prijelazne
tehnologije mogu pridonijeti ostvarenju ekoloskih ciljeva i ponuditi komplementarna rjeSenja
drzavama Clanicama, koje moraju balansirati velike gospodarske, geografske, druStvene i

infrastrukturne raznolikosti.

Za to je potrebna manja izmjena cilja do 2035. kako bi se odrzala ¢vrsta putanja prema
dekarbonizaciji tog sektora, a istodobno zadrzao stupanj fleksibilnosti za razvoj u¢inkovitih
alternativnih tehnologija. Stoga se uvodi klauzula o preispitivanju 2027., kada ¢e
zakonodavac mo¢i bolje prosuditi o tim nesigurnostima, tehnoloSkom napretku i razvoju
trziSta. Na kraju, potrebno je uspostaviti fond za automobilski sektor kojim bi se pruzila
potpora prekvalifikaciji i osposobljavanju radnika kako bi se osigurala odrZivost europske
industrijske proizvodnje kao ucinkovite 1 konkurentne na svjetskom trzistu.

Izvjestitelj za miSljenje uvjeren je da ¢e uz ove preporuke Unija ispuniti svoje ekoloske
ciljeve te zadovoljiti drustvene 1 industrijske potrebe kako bi europsko gospodarstvo postalo

odrzivije 1 otpornije.

AMANDMANI

Odbor za industriju, istrazivanje i energetiku poziva Odbor za okoli§, javno zdravlje i
sigurnost hrane da kao nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(1) Pariski sporazum, donesen u
prosincu 2015. na temelju Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni
klime (UNFCCC), stupio je na snagu u
studenome 2016. (,,Pariski sporazum”).
Njegove stranke dogovorile su se da ¢e
zadrzati povecanje globalne prosje¢ne
temperature na razini koja je znatno niza
od 2 °C iznad razina u predindustrijskom
razdoblju te da ¢e uloZiti napore da se
povecanje temperature ogranici na 1,5 °C
iznad razina u predindustrijskom razdoblju.

PE703.089v03-00

Izmjena

(1) Pariski sporazum, donesen u
prosincu 2015. na temelju Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni
klime (UNFCCC), stupio je na snagu u
studenome 2016. (,,Pariski sporazum”).
Njegove stranke dogovorile su se da ¢e
zadrZati povecanje globalne prosjecne
temperature na razini koja je znatno niza
od 2 °C iznad razina u predindustrijskom
razdoblju te da ¢e uloziti napore da se
povecanje temperature ogranici na 1,5 °C
iznad razina u predindustrijskom razdoblju.
DonoSenjem Klimatskog pakta iz
Glasgowa u studenome 2021. njegove su
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Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

3) U europskom zelenom planu
povezuju se sveobuhvatan skup mjera i
inicijativa koje se uzajamno podupiru i
koje su usmjerene na postizanje klimatske
neutralnosti u EU-u do 2050. e se u njemu
utvrduje nova strategija rasta kojom se
Unija nastoji preobraziti u pravedno i
prosperitetno druStvo s modernim, resursno
ucinkovitim i konkurentnim
gospodarstvom u kojem gospodarski rast
nije povezan s upotrebom resursa. Usto,
nastoji se zastititi, oCuvati 1 povecati
prirodni kapital Unije te zastititi zdravlje i
dobrobit gradana od rizika povezanih s
okoliSem i utjecaja okoliSa na njih.
Istodobno ta tranzicija razlicito djeluje na
zene 1 muskarce, a posebno utjece na neke
skupine u nepovoljnom polozaju, kao Sto
su starije osobe, osobe s invaliditetom i
osobe manjinskog rasnog ili etni¢kog
podrijetla. Stoga je potrebno osigurati
pravednu 1 ukljuc¢ivu tranziciju u kojoj
nitko nije zapostavljen.
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stranke prepoznale da bi se zadrZavanjem
povecanja globalne prosjecne temperature
na 1,5 °C iznad predindustrijskih razina
znatno smanjili rizici i ucinci klimatskih
promjena te su se obvezale na jacanje
svojih ciljeva za 2030. do kraja 2022. kako
bi se ubrzalo djelovanje u podrucju klime
u ovom kriticnom desetljeéu i premostio
jaz u ambicioznosti u odnosu na cilj od
1,5 °C.

Izmjena

3) U europskom zelenom planu
povezuju se sveobuhvatan skup mjera 1
inicijativa koje se uzajamno podupiru i
koje su usmjerene na postizanje klimatske
neutralnosti u EU-u do 2050. Kako bi se to
postiglo, potrebno je osigurati uskladenost
zakonodavnih akata koji se preklapaju s
obzirom na medusektorsku prirodu tema
kao $to su infrastruktura za alternativna
goriva, standardi za CO; za automobile i
kombije, baterije, obnovljiva energija,
koristenje zemljista, prenamjena zemljista
i Sumarstvo te Osmi program djelovanja
za okolis. Trebalo bi izbjegavati bilo
kakvu regulatornu rascjepkanost koja bi
poslala proturjecne signale i postavila
medusobno nespojive ciljeve. Zelenim
planom se utvrduje nova strategija rasta
kojom se Unija nastoji preobraziti u
pravedno i prosperitetno drustvo s
modernim, resursno u¢inkovitim 1
konkurentnim gospodarstvom i ojacati
vodedi poloZaj industrije u svim kljuCnim
sektorima, uz istodobno poticanje
inovacija i kvalitetnih radnih mjesta u
Europi. Strategijom se isto tako nastoji
za$tititi, ocuvati i povecati prirodni kapital
Unije te zastititi zdravlje 1 dobrobit gradana
od rizika povezanih s okoliSem i utjecaja
okolisa na njih, uzimajuéi u obzir
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Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(6) Od svih se gospodarskih sektora, pa
tako 1 od sektora cestovnog prometa,
ocekuje da pridonesu postizanju tih
smanjenja emisija.

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predloZila Komisija

(7) Mjere utvrdene tom uredbom
potrebne su kao dio uskladenog 1
dosljednog okvira neophodnog za
postizanje opc¢eg cilja Unije o smanjenju
neto emisija stakleniCkih plinova.
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nacionalne i regionalne specificnosti i
razne druStvene posljedice. Istodobno ta
tranzicija razli¢ito djeluje na zene i
muskarce, a posebno utjece na neke
skupine u nepovoljnom polozaju, kao Sto
su starije osobe, osobe s invaliditetom i
osobe manjinskog rasnog ili etnickog
podrijetla. Stoga je potrebno osigurati
pravednu 1 ukljuc¢ivu tranziciju u kojoj
nitko nije zapostavljen.

Izmjena

(6) Od svih se gospodarskih sektora
ocekuje da pridonesu postizanju tih
smanjenja emisija, ukljucujudi sektor
cestovnog prometa, koji je jedini sektor u
Uniji u kojem su emisije u porastu od
1990-ih i koji ima velik ekoloski otisak
odgovoran za 70 % ukupnih emisija Unije
iz prometa i za vise od 27 % svih emisija
staklenic¢kih plinova u Uniji. Zelenim
planom postavijen je ambiciozan cilj
smanjenja emisija iz prometa za 90 %
kako bi se postigla uglji¢na neutralnost u
EU-u do 2050.

Izmjena

(7) Mjere utvrdene tom uredbom
potrebne su kao dio uskladenog i
dosljednog okvira neophodnog za
postizanje opceg cilja Unije o smanjenju
neto emisija staklenickih plinova, kao i
ovisnosti Unije o uvoznim fosilnim
gorivima, ukljucujudi uvoz nafte koji je
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Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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samo 2018. iznosio 227,5 milijardi EUR,
Sto je i dalje prevladavajuca potroSnja
energije automobila i kombija (94 %). Pri
postupnom ukidanju potroSnje nafte
kljucno je da se ne prelazi s jedne
ovisnosti na drugu. Kako bi se osigurala
buduca odrZivost europske proizvodne
industrije i ojacala strateSka autonomija
Unije, kljucno je da Komisija suraduje s
driavama ¢lanicama i dionicima iz
industrije kako bi se osigurao lanac
opskrbe u strateSkim materijalima i
rijetkim zemnim elementima koji su
potrebni za tehnologije s nultim i niskim
emisijama ugljika.

Izmjena

(7a)  Ova je Uredba dio cilja Unije da
smanji emisije iz osobnih automobila i
lakih gospodarskih vozila kao dio
dugorocnog cilja postizanja
automobilskog sektora s nultim
emisijama. Medutim, zbog sve vece
upotrebe vozila s niskom i nultom
razinom emisija postoji opasnost da se
izvori emisija premjeste u ranije faze
lanca vrijednosti automobilske industrije.
Zbog toga je potrebno razviti metodologije
cijelog Zivotnog ciklusa kako bi se
dopunio pristup koji se temelji na
emisijama iz ispuSne cijevi kako bi se
osigurala ucinkovitost tog zakonodavstva
u smanjenju emisija na razini Unije i
promicala proizvodnja odrZivih baterija,
posebno u pogledu trajnosti, ucinkovitosti,
ponovne uporabe i recikliranja. S obzirom
na tu situaciju, Komisija bi najkasnije do
31. prosinca 2023. trebala izraditi
uskladenu metodologiju za izvjeséivanje o
uglji¢noj bilanci u Zivotnom ciklusu
takvih vozila (,proizvodnja — uporaba —
unistavanje”) i potrosnji energije
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Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

(8) Kako bi se do 2030. postiglo
smanjenje neto emisija staklenickih
plinova od najmanje 55 % u usporedbi s
1990. potrebno je postroziti zahtjeve za
smanjenje utvrdene u Uredbi (EU)
2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a?
1 za osobne automobile 1 za laka
gospodarska vozila. Treba utvrditi 1 jasan
put za daljnja smanjenja nakon 2030. kako
bi se pridonijelo postizanju cilja klimatske
neutralnosti do 2050. Bez ambicioznih
mjera za smanjenje emisija staklenickih
plinova u cestovnom prometu bila bi
potrebna veca smanjenja emisija u drugim
sektorima, ukljucujuci sektore u kojima je
dekarbonizacija zahtjevnija.
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(s ekstrakcija/proizvodnja — transport —
potroSnja” ili ,,od izvora do spremnika”)
kako bi se dobio pregled i na taj nacin
osigurala dosljednost sredstava za
ostvarivanje klimatskih ciljeva Unije. Ovu
bi Uredbu trebalo preispitati 2027. kako bi
se taj proSireni obracun ugljika ukljucio
kao novi pokazatelj za smanjenje emisija
iz sektora koji najbolje moZe odraZavati
pravu ravnoteZu ugljika osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila.

Izmjena

(8) Kako bi se do 2030. postiglo
smanjenje neto emisija staklenickih
plinova od najmanje 55 % u usporedbi s
1990. potrebno je postroziti zahtjeve za
smanjenje utvrdene u Uredbi (EU)
2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a?
1 za osobne automobile 1 za laka
gospodarska vozila. Treba utvrditi 1 jasan
put za daljnja smanjenja nakon 2030. kako
bi se pridonijelo postizanju cilja klimatske
neutralnosti do 2050. Istodobno je iznimno
vazno da se dopunskim zakonodavstvom
Unije, kao sto je Direktiva (EU)
2018/2001%%%, osigura brzo uvodenje
energije iz obnovljivih izvora kako bi se
vozni park Unije napajao dodatnom
elektricnom energijom iz obnovljivih
izvora. Bez ambicioznih mjera za
smanjenje emisija staklenickih plinova u
cestovnom prometu bila bi potrebna veca
smanjenja emisija u drugim sektorima,
ukljucujuéi sektore u kojima je
dekarbonizacija zahtjevnija. U digitalnoj i
zelenoj tranziciji trebalo bi uzeti u obzir i
vaZnost socijalne dimenzije kako bi se
osigurala mobilnost dostupna svima,
ukljucujuci ucinak oporezivanja energije
na cjenovnu pristupacnost, izravan i
neigravan ucinak visih cijena energije na
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23 Uredba (EU) 2019/631 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019.0
utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija
CO2 za nove osobne automobile i za nova
laka gospodarska vozila te o stavljanju
izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 1
(EU) br. 510/2011 (SL L 111, 25.4.2019.,
str. 13.).

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Strozi zahtjevi za smanjenje emisija
CO, trebali bi potaknuti stavljanje veceg
udjela vozila s nultim emisijama na trziste
Unije, $to bi potroSacima i gradanima
donijelo koristi u smislu kvalitete zraka 1
ustede energije, a odrzale bi se 1 inovacije u
automobilskom vrijednosnom lancu. U tom
globalnom kontekstu automobilski lanac
EU-a mora biti vodec¢i akter u trenutanom
globalnom prelasku na mobilnost s nultom
stopom emisija. Strozi standardi smanjenja
emisija CO, tehnoloski su neutralni za
ostvarenje ciljnih vrijednosti za cijeli vozni
park koje se njima utvrduju. Razne su
tehnologije dostupne, a takve ée biti i
dalje, kako bi se ostvarila ciljna vrijednost
od nula emisija za cijeli vozni park. Vozila
s nultim emisijama trenutacno su baterijska
elektri¢na vozila, vozila s gorivnim
¢elijama i druga vozila s pogonom na
vodik, a tehnoloske inovacije i dalje traju.
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promet u razlicitim regijama Unije, kao i
industrijske posljedice za osiguravanje
zaposljavanja i konkurentnosti industrije.

25 Uredba (EU) 2019/631 Europskog
parlamenta i Vijeca od 17. travnja 2019.0
utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija
CO2 za nove osobne automobile i za nova
laka gospodarska vozila te o stavljanju
izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 1
(EU) br. 510/2011 (SL L 111, 25.4.2019.,
str. 13.).

25« Direktiva (EU) 2018/2001 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 11. prosinca 2018.
0 promicanju uporabe energije iz
obnovljivih izvora (SL L 328, 21.12.2018.,
str. 82.).

Izmjena

9) Strozi zahtjevi za smanjenje emisija
CO, trebali bi potaknuti stavljanje veceg
udjela vozila s nultim i niskim emisijama
na trziSte Unije, $to bi potroSacima i
gradanima donijelo koristi u smislu
kvalitete zraka i ustede energije, a odrzale
bi se 1 inovacije, medunarodna
konkurentnost i razine zaposlenosti u
automobilskom vrijednosnom lancu i
ocCuvanja pristupacnosti i cijena
mobilnosti za sve. Automobilska industrija
i dalje je jedan od stupova gospodarstva
Unije, ¢ini 7 % njezina BDP-a, osigurava
4,6 milijuna radnih mjesta i ostaje na
vrhuncu tehnoloskih inovacija sa 60
milijardi EUR godisnje uloZenih u
istraZivanje i razvoj. Industriji je potrebno
pruiti potporu u ekoloskoj i digitalnoj
tranziciji jer se europski proizvodaci sada
suocavaju s trostrukim problemom —
ambicioznim propisima o zastiti okolisa,
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Vozila s nultim 1 niskim emisijama, u koja
spadaju i uc¢inkovita hibridna vozila na
punjenje, 1 dalje imaju svoju ulogu u
tranziciji.

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE703.089v03-00
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sve veéim potrebama za ulaganjima u
inovacije i povecanom medunarodnom
konkurencijom. U tom globalnom
kontekstu automobilski lanac EU-a mora i
dalje biti vode¢i akter u trenutaCnom
globalnom prelasku na mobilnost s nultom
stopom emisija. Strozi standardi smanjenja
emisija CO, trebali bi ostati tehnoloski
neutralni za ostvarenje ciljnih vrijednosti
za cijeli vozni park koje se njima utvrduju.
Trebalo bi koristiti razne tehnologije ¢iji je
cilj dugorocno pridonijeti ciljnoj
vrijednosti od nula emisija za cijeli vozni
park, kao $to su vodik, biogoriva i druga
obnovljiva goriva, te koje bi kratkorocno i
srednjorocéno mogle doprinijeti smanjenju
emisija CO2 iz prometnog sektora,
osiguravajudi pritom cjenovnu
pristupacnost, dostupnost, sigurnost i
ukljucivost. Vozila s nultim emisijama
trenutacno su baterijska elektri¢na vozila,
vozila s gorivnim ¢elijama i druga vozila s
pogonom na vodik, a tehnoloSke inovacije 1
dalje traju. Vozila s nultim i niskim
emisijama, u koja spadaju 1 u¢inkovita
hibridna vozila na punjenje ili vozila na
alternativna goriva, 1 dalje imaju svoju
ulogu u tranziciji.

Izmjena

(9a)  Elektricna vozila na baterije imaju
velik potencijal za dekarbonizaciju voznog
parka i trebalo bi ih poticati, uzimajuéi u
obzir nacelo tehnoloSke neutralnosti, kako
bi se upotrebljavala zajedno s drugim
ucinkovitim tehnologijama. Vazno je
naglasiti da, s obzirom na ugljic¢ni otisak
baterije, veéu masu vozila, podrijetlo
elektricne energije i vadenje sirovina,
nijedna tehnologija nema nultu stopu
emisija i da svaka tehnologija utjece na
okolis, ukljucujudi tu vrstu vozila. U tom
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Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predloZila Komisija

(10) U tom bi se kontekstu nove vise
ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO, od
2030. trebale odrediti i za nova osobna
vozila i1 za nova laka gospodarska vozila.
Te bi ciljne vrijednosti trebalo postaviti na
razini na kojoj ¢e biti moguce znatno
ubrzati primjenu vozila s nultim emisijama
na trziStu Unije 1 poticati inovacije
povezane s tehnologijama s nultim
emisijama na troSkovno uc¢inkovit nacin.

AD\1255128HR.docx

bi pogledu trebalo procijeniti i smanjiti
rigik od napetosti u opskrbi kako bi se
zadovoljila europska potraZnja u
kontekstu poveéanog medunarodnog
pritiska da se ekstrahiraju resursi
potrebni za proizvodnju baterija, pri Cemu
se predvida da ce se proizvodnja baterija
do 2050. udvadeseterostruciti. Nadalje,
potrebno je uzeti u obzir ucinke na
elektroenergetske mreze u smislu
dekarbonizacije, dostupnosti,
ucinkovitosti, pametnih mreZa i
normizacije ili na uvodenje infrastrukture
za punjenje, u smislu veli¢ine mreZe
povezane s autonomijom, visokim
zahtjevima za privatna i javna ulaganja.

Izmjena

(10) U tom bi se kontekstu nove vise
ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO, od
2030. trebale odrediti 1 za nova osobna
vozila 1 za nova laka gospodarska vozila.
Te bi ciljne vrijednosti trebalo postaviti na
razini kojom se poStuje nacelo tehnoloske
neutralnosti i na kojoj ¢e biti moguce
znatno ubrzati primjenu vozila s nultim i
niskim emisijama na trZistu Unije radi
snizavanja njihove cijene 1 povecanja
pristupacnosti za sve te poticati inovacije
povezane s tehnologijama s nultim
emisijama i ojacati europsku
konkurentnost na troskovno ucinkovit
nacin. Nacelo tehnoloSke neutralnosti
kljucno je kako bi se osiguralo postojanje
vi§e rjeSenja, o¢uvale inovacije i razvoj,
medu ostalim u podrudju disruptivnih
tehnologija, te omogudila fleksibilnost
trZiSta i raznolik raspon drustvenih
ponasanja. Stoga je vaino ne ograniciti
cestovni promet na jednu tehnologiju, veé
poticati inovacije i komplementarnosti
izmedu ucinkovitih alternativnih
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Amandman 10

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 10.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 11

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 11.

PE703.089v03-00

tehnologija, kao $to je kombinirana
upotreba hibridnih vozila i goriva s
niskim emisijama ugljika, bez odgadanja
usvajanja cistih tehnologija koje su u
skladu s klimatskim ciljevima Unije.
Nadalje, univerzalni pristup na razini
Unije bio bi ugroZen velikom
gospodarskom, socijalnom, geografskom i
infrastrukturnom raznolikoS¢u unutar
driava Clanica i medu njima, dok
kombinacija komplementarnih
tehnologija svakoj regiji omoguduje
provedbu rjesSenja koja smatra
najprikladnijima za smanjenje svojih
emisija.

Izmjena

(10a) Tehnoloske inovacije preduvjet su
za dekarbonizaciju mobilnosti u Uniji te
bi ih stoga trebalo podupirati. Suocene s
povecéanom medunarodnom
konkurencijom, Unija i driave ¢lanice
trebale bi nastaviti ulagati napore u
istraZivanje i razvoj inicijativa kojima se
promicu sinergije u tom sektoru, kao $to
je Europski savez za baterije, te podupirati
Jjavna i privatna ulaganja u europsko
istraZivanje i inovacije u podrudju
automobilske industrije. Time bi se
trebalo nastojati zadrZati europsko
tehnoloSko vodstvo u tom sektoru, razviti
industrijsku izvrsnost u tehnologijama
buducénosti u Uniji i osigurati dugorocnu
odrZivost i konkurentnost njezine
industrijske baze.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(11)  Ciljne bi vrijednosti u revidiranim
standardnim vrijednostima CO, trebala
pratiti europska strategija kako bi se rijesili
problemi proizasli iz povecanja
proizvodnje vozila s nultim emisijama i
povezane tehnologije, kao i potrebe za
usavrSavanjem i prekvalifikacijom radnika
u sektoru te gospodarska diversifikacija i
preusmjeravanje aktivnosti. Prema potrebi
trebalo bi razmotriti financijsku potporu na
razini EU-a 1 drZava ¢lanica kako bi se
privukla privatna ulaganja, ukljucujuci
ulaganja u okviru Europskog socijalnog
fonda plus, Fonda za pravednu tranziciju,
Inovacijskog fonda, Mehanizma za
oporavak i otpornost te drugih
instrumenata visegodiSnjeg financijskog
okvira i instrumenta Next Generation EU u
skladu s pravilima o drzavnim potporama.
Drzavama ¢lanicama ¢e se na temelju
revidiranih pravila o drzavnim potporama
za zastitu okoli$a 1 energiju omoguciti da
podrze poduzeca u dekarboniziranju
vlastitih procesa proizvodnje te uvedu
zelenije tehnologije u kontekstu nove
industrijske strategije.

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12) U azuriranoj se novoj industrijskoj
strategiji?® predvida zajednicko stvaranje
zelenih i digitalnih nacina tranzicije u
partnerstvu s industrijom, javnim tijelima,
socijalnim partnerima i drugim dionicima.
U tom bi kontekstu trebalo razviti nacin

AD\1255128HR.docx

Izmjena

(11)  Ciljne bi vrijednosti u revidiranim
standardnim vrijednostima CO, trebala
pratiti europska strategija kako bi se rijesili
problemi proizasli iz povecanja
proizvodnje vozila s nultim i niskim
emisijama i povezane tehnologije, kao i
potrebe za usavrSavanjem i
prekvalifikacijom radnika u sektoru te
gospodarska diversifikacija i
preusmjeravanje aktivnosti, posebice za
MSP-ove. Trebalo bi stoga povecati
financijsku potporu na razini EU-a i drzava
¢lanica kako bi se privukla privatna
ulaganja, ukljucujuéi ulaganja u okviru
Europskog socijalnog fonda plus, Fonda za
pravednu tranziciju, Inovacijskog fonda,
Mehanizma za oporavak 1 otpornost,
Socijalni fond za klimatsku politiku te
drugih instrumenata viSegodiSnjeg
financijskog okvira i instrumenta Next
Generation EU u skladu s pravilima o
drZzavnim potporama. Drzavama ¢lanicama
¢e se na temelju revidiranih pravila o
drZzavnim potporama za zastitu okolisa 1
energiju omoguciti da podrze poduzeca u
dekarboniziranju vlastitih procesa
proizvodnje te uvedu zelenije tehnologije u
kontekstu nove industrijske strategije. Ta
financijska potpora trebala bi biti
uvjetovana time da poduzeéa koja je
primaju o¢uvaju radna mjesta.

Izmjena

(12) U azuriranoj se novoj industrijskoj
strategiji’® predvida zajednic¢ko stvaranje
zelenih i digitalnih nacina tranzicije u
partnerstvu s industrijom, javnim tijelima,
socijalnim partnerima i drugim dionicima.
U tom bi kontekstu trebalo razviti nacin
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tranzicije za ekosustav mobilnosti koji bi
pratio tranziciju automobilskog
vrijednosnog lanca. U primjeni tog nacCina
trebalo bi posebno voditi racuna o MSP-
ovima u lancu opskrbe u automobilskom
sektoru, savjetovanju socijalnih partnera
koje ukljucuje 1 savjetovanje drzava
Clanica, te bi se on trebao temeljiti na
Programu vjestina za Europu s
inicijativama kao S$to je Pakt za vjeStine
radi mobiliziranja privatnog sektora 1
drugih dionika kako bi se europska radna
snaga usavrsila 1 prekvalificirala u pogledu
zelene 1 digitalne tranzicije. Trebalo bi 1
razmotriti odgovarajuc¢e mjere 1 poticaje na
europskoj 1 nacionalnoj razini kojima se
potice cjenovna privlacnost vozila s nultim
emisijama. Napredak postignut tim
sveobuhvatnim na¢inom tranzicije za
ekosustav mobilnosti trebalo bi pratiti
svake dvije godine u okviru izvjesca o
napretku koji Komisija podnosi i kojim se,
medu ostalim, promatra napredak u
stavljanju vozila s nultim emisijama na
trziste, razvoj njihovih cijena, razvoj
primjene alternativnih goriva i uspostave
infrastrukture u skladu s Uredbom o
infrastrukturi za alternativna goriva,
potencijal inovativnih tehnologija za
postizanje klimatski neutralne mobilnosti,
medunarodna konkurentnost, ulaganje u
automobilske vrijednosne lance,
usavrSavanje 1 prekvalifikacija radnika te
preinaka aktivnosti. IzvjeS¢e o napretku
temeljit ¢e se 1 na dvogodisnjim izvjes¢ima
o napretku koje drZzave ¢lanice podnose u
skladu s Uredbom o infrastrukturi za
alternativna goriva. U izradi izvje$c¢a o
napretku Komisija bi se trebala savjetovati
sa socijalnim partnerima i ukljuciti
rezultate u socijalni dijalog. Inovacije u
lancu opskrbe u automobilskom sektoru 1
dalje traju. Inovativne tehnologije kao $to
Jje proizvodnja elektrogoriva s hvatanjem iz
zraka mogle bi, ako se razrade, stvoriti
povoljne izglede za cjenovno prihvatljivu i
klimatski neutralnu mobilnost. Komisija bi
stoga trebala pratiti napredak stanja s
inovacijama u tom sektoru u okviru svojeg
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tranzicije za ekosustav mobilnosti koji bi
pratio tranziciju automobilskog
vrijednosnog lanca, pruZajudéi pritom
potporu najpogodenijim regijama i
zajednicama u cilju zatvaranja jaza medu
razvijenim i slabije razvijenim
gospodarstvima Unije. U primjeni tog
nacina trebalo bi posebno voditi racuna o
MSP-ovima u lancu opskrbe u
automobilskom sektoru, savjetovanju
socijalnih partnera koje ukljucuje 1
savjetovanje drzava ¢lanica, te bi se on
trebao temeljiti na Programu vjestina za
Europu s inicijativama kao $to je Pakt za
vjestine radi mobiliziranja privatnog
sektora i1 drugih dionika kako bi se
europska radna snaga usavrsila 1
prekvalificirala u pogledu zelene 1 digitalne
tranzicije. Trebalo bi 1 razmotriti
odgovarajuce mjere i poticaje na europskoj
1 nacionalnoj razini kojima se potice
cjenovna privlacnost vozila s nultim #
niskim emisijama. Individualna mobilnost
trebala bi ostati dostupna i cjenovno
pristupacna za sve, posebno za gradane
ruralnih, udaljenih i otoénih podrudja, s
ogranicenim pristupom kvalitetnom
javnom prijevozu ili drugim rjeSenjima za
mobilnost. Napredak postignut tim
sveobuhvatnim na¢inom tranzicije za
ekosustav mobilnosti trebalo bi pratiti
svake dvije godine u okviru izvjeséa o
napretku koji Komisija podnosi 1 kojim se,
medu ostalim, promatra napredak u
stavljanju vozila s nultim i niskim
emisijama na trziSte, razvoj njihovih cijena,
razvoj primjene alternativnih goriva i
uspostave infrastrukture u skladu s
Uredbom o infrastrukturi za alternativna
goriva, potencijal inovativnih tehnologija
za postizanje klimatski neutralne
mobilnosti, medunarodna konkurentnost,
ulaganje u automobilske vrijednosne lance,
usavrSavanje i prekvalifikacija radnika te
preinaka aktivnosti. [zvjeS¢e o napretku
temeljit Ce se 1 na godiSnjim izvjes¢ima o
napretku koje drzave ¢lanice podnose u
skladu s Uredbom o infrastrukturi za
alternativna goriva. U izradi izvjeSc¢a o
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izvjesca o napretku.

26 Komunikacija Komisije — AZuriranje
nove industrijske strategije za 2020.:
izgradnja snaZnijeg jedinstvenog trzista za
oporavak Europe, COM(2021) 350 final od
5. svibnja 2021.

Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1255128HR.docx

napretku Komisija bi se trebala savjetovati
sa socijalnim partnerima i ukljuciti
rezultate u socijalni dijalog. Inovacije u
lancu opskrbe u automobilskom sektoru 1
dalje traju. Inovativne tehnologije kao $to
su napredna biogoriva i proizvodnja
elektrogoriva s hvatanjem iz zraka mogle
bi, ako se razrade, stvoriti povoljne izglede
za cjenovno prihvatljivu 1 klimatski
neutralnu mobilnost. Komisija bi stoga
trebala pratiti napredak stanja s
inovacijama u tom sektoru u okviru svojeg
izvjeSc¢a o napretku.

26 Komunikacija Komisije — AZuriranje
nove industrijske strategije za 2020.:
izgradnja snaZnijeg jedinstvenog trzista za
oporavak Europe, COM(2021) 350 final od
5. svibnja 2021.

Izmjena

(12a) lako se ova Uredba primjenjuje
samo na nove osobne automobile i nova
laka gospodarska vozila, vazno je ukljuciti
Jje u sveobuhvatniji akcijski plan na razini
Unije za dekarbonizaciju postojeceg
voznog parka kako bi se zastitili okolis i
zdravlje gradana u svim driavama
Clanicama. Postojeca flota i dalje ée
pridonositi nezadovoljavajucim
rezultatima u podrucju okolisa tijekom
duljeg razdoblja u buducnosti zhog spore
obnove flote. Nadalje, postojece triiste
rabljenih vozila koja onecis¢uju okolis u
srednjoj i isto¢noj Europi stvara rizik od
premjestanja oneciScéenja u gospodarski
slabije razvijene regije Unije. Postizanje
ambicioznih klimatskih ciljeva do 2050.
trebalo bi iéi ruku pod ruku s pravom svih
gradana Unije na CiSéi zrak. Kako bi se
ubrzalo smanjenje emisija iz postojeceg
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Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13)  Te ciljne vrijednosti za cijeli vozni
park EU-a #reba dopuniti potrebnim
uvodenjem infrastrukture za punjenje i
opskrbu kako je utvrdeno u Direktivi
2014/94/EU Europskog parlamenta i
Vijeéa? .

PE703.089v03-00

voznog parka, iznimno je vazno da
Komisija bez odgode predloZi
zakonodavne mjere kako bi se uspostavio
okvir povoljan za naknadnu ugradnju i
promicala upotreba trenutacno dostupnih
tehnologija za smanjenje emisija CO,, kao
Sto su niskougljicna goriva ili svjetla koja
troSe manje energije, kako bi se ubrzala
promjena nacina prijevoza za teret i
putnike, potaknule ekoloSki prihvatljivije
prometne navike, kao $to su dijeljenje
automobila, odrZiva mobilnost i javni
prijevoz u gradovima, te kako bi se rijeSio
mogudi rizik od istjecanja ugljika u
automobilskoj industriji unutar Unije.

Izmjena

(13)  PoboljSanje pristupa potroSaca
prikladnoj infrastrukturi za punjenje
elektricnih vozila i opskrbu alternativnim
gorivima kljucan je preduvjet za razvoj
trZiSta vozila s nultim i niskim emisijama,
a time i za uspjeh ove Uredbe. Ciljne
vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
trebalo bi dopuniti potrebnim uvodenjem
infrastrukture za punjenje 1 opskrbu, koja
se dosad suocava s nedovoljinom
provedbom diljem Unije. Stoga bi ovu
Uredbu trebalo popratiti ambicioznim
obveznim ciljevima za uspostavu
infrastrukture za alternativna goriva u
svim driavama Clanicama, kao i
ambicioznim ciljevima za uspostavu
privatnih mjesta za punjenje kako je
utvrdeno u Direktivi 2014/94/EU27 i
Direktivi 2010/31/EU, u tom bi pogledu
svako povecanje ciljeva smanjenja emisija
utvrdenih u ovoj Uredbi, ukljucujudi
privremene ciljeve, trebalo i¢i ruku pod
ruku s povecanjem ciljeva uvodenja.
Infrastrukturu za punjenje trebalo bi
uvesti tamo gdje ljudi Zive, rade i
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27 Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014.
o uspostavi infrastrukture za alternativna
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obavljaju svoje svakodnevne aktivnosti.
Nuzno je da nijedna regija ili podrudje
Unije ne bude zapostavljeno i da se na
odgovarajuéi nacin rijeSe regionalne
razlike u uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva, posebno u slabije
razvijenim regijama ili regijama s
posebnim potrebama i okolnostima, kao
Sto su ruralne i rijetko naseljene, udaljene
i najudaljenije regije, otocne i planinske
regije. Driavama c¢lanicama trebalo bi
pruziti dostatnu potporu i pomo¢é za
postizanje tog cilja zbog njihovih znatnih
potreba za ulaganjima u desetljeéu u
kojem ce se povelati njihovi porezni
gubici i prijenosi poreznih prihoda na
alternativna goriva. U tom je kontekstu
vazno naglasiti da je pitanje punjenja
gorivom neodvojivo povezano s
autonomijom vozila, u smislu da s vecom
autonomijom nije potrebno tako Cesto
punjenje gorivom te da bi Komisija stoga
trebala uzeti u obzir tehnoloski razvoj,
posebno u pogledu autonomije baterija,
koji utjece na uvodenje infrastrukture.
Cestovni promet Cini znatan udio konacne
potrosnje energije u Uniji. Direktiva
(EU).../... [Preinacena Direktiva o
energetskoj ucinkovitostif sadrZava nacelo
wenergetska ucinkovitost na prvom
mjestu” kao sveobuhvatno nacelo koje bi
trebalo uzeti u obzir u svim sektorima na
svim razinama, a ne samo u energetskom
sustavu. Nacelo ,,energetska ucinkovitost
na prvom mjestu” trebalo bi stoga uzeti u
obzir u odlukama o politikama,
planiranju i ulaganju povezanima s
uvodenjem infrastrukture za punjenje i
opskrbu alternativnim gorivima, medu
ostalim u pogledu energetske
ucinkovitosti od naftnog izvora do
automobilskog upravljaca razlicitih
tehnologija s nultim emisijama.

27 Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014.
o uspostavi infrastrukture za alternativna
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goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predlozila Komisija

(14)  Proizvodacima bi trebalo omoguciti
dovoljno fleksibilnosti kad je rije¢ o
prilagodbi voznih parkova tijekom
vremena kako bi se prelazak na vozila s
nultim emisijama odvijao na troskovno
ucinkovit nain pa je stoga primjereno
zadrzati pristup u kojemu se razine ciljnih
vrijednosti smanjuju u intervalima od pet
godina.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predlozila Komisija

(17)  Aktivnosti usmjerene na smanjenje
emisija kako bi se postigle ciljne
vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
rasporedene su medu proizvodac¢ima
upotrebom krivulje grani¢nih vrijednosti
koja se temelji na prosjecnoj masi novih
vozila cijelog voznog parka EU-a i novog
voznog parka proizvodaca. lako je
primjereno odrZavati taj mehanizam, treba
sprijeciti da ciljne vrijednosti specifi¢nih

PE703.089v03-00

goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Izmjena

(14)  Proizvodacima, posebno MSP-
ovima u lancu opskrbe u automobilskoj
industriji, bi trebalo omoguciti dovoljno
fleksibilnosti kad je rije¢ o prilagodbi
njihovih voznih parkova tijekom vremena
s obzirom na to da se osobni automobili
proizvode i dizajniraju u najmanje
petogodiSnjim ciklusima, a laka
gospodarska vozila jos dulje, kako bi se na
troskovno ucinkovit nacin upravljalo
prelaskom na vozila s nultim i niskim
emisijama. Stoga je primjereno zadrZati
pristup u kojemu se razine ciljnih
vrijednosti smanjuju u intervalima. Kako bi
se osigurala ucinkovitost ove Uredbe s
obzirom na razvoj triista, tehnoloski
napredak i cilj Unije u pogledu smanjenja
emisija, ovu bi Uredbu trebalo preispitati
2027. godine.

Izmjena

(17)  Aktivnosti usmjerene na smanjenje
emisija kako bi se postigle ciljne
vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
rasporedene su medu proizvodac¢ima
upotrebom krivulje grani¢nih vrijednosti
koja se temelji na prosjec¢noj masi novih
vozila cijelog voznog parka EU-a i novog
voznog parka proizvodaca. Treba sprijeciti
da ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija ne
postanu negativne za proizvodaca zbog
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emisija ne postanu negativne za
proizvodaca zbog strozih ciljnih vrijednosti
cijelog voznog parka EU-a. Zbog toga je
potrebno pojasniti da bi u slucaju takvih
rezultata ciljnu vrijednost specificnih
emisija trebalo postaviti na 0 g CO,/km.

Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predlozila Komisija

(21) S obzirom na povecane ukupne
ciljeve smanjenja emisija staklenickih
plinova 1 radi izbjegavanja mogucih
ucinaka narusavanja trziSta, trebalo bi
uskladiti zahtjeve koji se odnose na
smanjenje za sve proizvodace u Uniji osim
onih proizvodaca koji su odgovorni za
manje od 1 000 novih vozila registriranih u
kalendarskoj godini. Zato se od 2030.
nadalje uklanja moguénost da proizvodaci
odgovorni za od 1 000 do 10 000 osobnih
vozila ili od 1 000 do 22 000 lakih
gospodarskih vozila novoregistriranih u
kalendarskoj godini podnesu zahtjev za
odstupanje od ciljnih vrijednosti
specificnih emisija.

AD\1255128HR.docx

strozih ciljnih vrijednosti cijelog voznog
parka EU-a. Zbog toga je potrebno
pojasniti da bi u slucaju takvih rezultata
ciljnu vrijednost specificnih emisija trebalo
postaviti na 0 g CO,/km. Parametar
korisnosti temeljen na masi za izracun
ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija za
proizvodace trebalo bi zadriati do 2025. za
osobne automobile. Sve veéa masa
automobila upotrebljava se kao opcija
smanjenja emisija kojom se
proizvodacima omoguduje da postave
manje ambiciozne ciljeve, iako smanjenje
veliCine i teZine vozila moZe donijeti
znatne koristi u smislu energetske
ucinkovitosti, u¢inkovitog koristenja
gradskog prostora, sigurnosti na cestama
i ljudskog zdravlja. Komisija bi stoga
trebala izraditi prijedloge za poticanje
smanjenja mase, medu ostalim za vozila s
nultim i niskim emisijama, kako bi se
potaknula proizvodnja materijalno
ucinkovitijih vozila.

Izmjena

(21) S obzirom na povecane ukupne
ciljeve smanjenja emisija staklenickih
plinova 1 radi izbjegavanja mogucih
ucinaka narusavanja trZista, trebalo bi
uskladiti zahtjeve koji se odnose na
smanjenje za sve proizvodace u Uniji osim
onih proizvodaca koji su odgovorni za
manje od 1 000 novih vozila registriranih u
kalendarskoj godini. Zato se od 2030.
nadalje uklanja moguénost da proizvodaci
odgovorni za od 1 000 do 10 000 osobnih
vozila ili od 1 000 do 22 000 lakih
gospodarskih vozila novoregistriranih u
kalendarskoj godini podnesu zahtjev za
odstupanje od ciljnih vrijednosti
specifi¢nih emisija. To bi se odstupanje
trebalo primjenjivati samo na proizvodace
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Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 23.

Tekst koji je predlozila Komisija

(23) Napredak ostvaren u skladu s
Uredbom (EU) 2019/631 u postizanju
ciljeva smanjenja utvrdenih za 2030. 1
nakon toga trebalo bi preispitati 2026. Za
to bi preispitivanje trebalo razmotriti sve
aspekte koji se razmatraju tijekom
dvogodisnjeg izvjes¢ivanja.

Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 24.

Tekst koji je predlozila Komisija

(24) Mogucnost dodjele prihoda od
premija za prekomjerne emisije posebnom
fondu ili relevantnom programu
ocijenjena je kao potrebna u skladu s
Clankom 15. stavkom 5. Uredbe (EU)
2019/631, uz zakljucak da bi se time
znatno povecalo administrativno
opterecenje, a da pritom automobilski
sektor ne bi imao izravne koristi u toj
tranziciji. Stoga ¢e se prihod od premija
za prekomjerne emisije i dalje smatrati
prihodom opceg proracuna Unije u skladu
s Clankom 8. stavkom 4. Uredbe (EU)
2019/631.

PE703.089v03-00

posebnih vozila od druStvene koristi, kao
Sto su vozila za hitne sluzbe, vatrogasna
vozila, vozila hitne pomoci, a ne na
proizvodace najluksuznijih automobila,
kako bi se osigurala pravedna tranzicija.

Izmjena

(23) Napredak ostvaren u skladu s
Uredbom (EU) 2019/631 u postizanju
ciljeva smanjenja utvrdenih za 2030. 1
nakon toga trebalo bi preispitati 2027.
godine. Za to bi preispitivanje trebalo
razmotriti sve aspekte koji se razmatraju
tijekom godisnjeg 1zvjes¢ivanja.

Izmjena

(24)  Strukturni ucinak konacnog
prelaska na vozila s nultim emisijama bit
¢e znatan gubitak radnih mjesta u
automobilskoj industriji, od proizvodaca i
njihovih dobavljaca do pomocnih usluga
odrZavanja i popravka. Stoga bi se u
nastojanjima da se cestovni promet
dekarbonizira u obzir trebale uzeti i
mogucde znatne socijalne posljedice tog
procesa kako bi se taj prijelaz ublaZio i
kako bi se njime u konacnici upravljalo.
Iznose premije za prekomjerne emisije
trebalo bi smatrati prihodom
namijenjenim posebnoj proracunskoj
liniji ,,potpora automobilskom sektoru”
Socijalnog fonda za klimatsku politiku s
ciljem osiguravanja pravedne tranzicije
prema klimatski neutralnom
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Amandman 20

Prijedlog uredbe

gospodarstvu, potpore osposobljavanju,
prekvalifikaciji, usavrSavanju i daljnjim
mjerama za kvalifikacije pogodenih
radnika, posebno u malim i srednjim
poduzecéima. Ova proracunska linija
trebala bi se financirati iz opceg proracuna
Unije i iz prihoda koji proizlaze iz premija
za prekomjerne emisije.

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 1. — podtotka -a (nova)

Uredba (EU) 2019/631
Clanak 1. — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 21

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 1. — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 1. — stavak 5.a — to¢ka a

Tekst koji je predlozZila Komisija

(a) za prosjecne emisije voznog parka
novih osobnih automobila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka
smanjenju od 100 % ciljne vrijednosti u
2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.3.

AD\1255128HR.docx

Izmjena

(-a) umede se sljedeci stavak 3.a:

w3.a  Komisija do 31. prosinca 2027.
preispituje ovu Uredbu i, prema potrebi,
predstavlja prijedlog za njezinu dopunu
dodatnim mjerama kako bi se, uz ispusne
emisije, ukljucila ukupna bilanca ugljika
vozila i upotrijebljenog goriva, na temelju
metodologija utvrdenih u clanku 7. stavku
10. i ¢lanku 12. stavku 3.a, kako bi se
osiguralo da su emisije iz sektora u skladu
s ciljem Unije u pogledu ugljicne
neutralnosti.”

Izmjena

(a) za prosjecne emisije voznog parka
novih osobnih automobila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka
smanjenju od 90 % ciljne vrijednosti u
2021., utvrdena u skladu s to¢kom 6.1.3.
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dijela A Priloga L;

Amandman 22

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 1. — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 1. — stavak 5.a — to¢ka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b) za prosjecne emisije voznog parka
novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a
jednaka smanjenju od 100 % ciljne
vrijednosti u 2021., utvrdena u skladu s
tockom 6.1.3. dijela B Priloga L;

Amandman 23

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — totka 1. — to¢ka ¢
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 1. — stavak 6.

Tekst koji je predlozZila Komisija
(c) u stavku 6. rijeci ,,Od
1. sijecnja 2025.” zamjenjuju se rijecima

»Od 1. sijecnja 2025. do
31. prosinca 2029.”;

Amandman 24

Prijedlog uredbe

dijela A Priloga L;

Izmjena

(b) za prosjecne emisije voznog parka
novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a
jednaka smanjenju od 90 % ciljne
vrijednosti u 2021., utvrdena u skladu s
tockom 6.1.3. dijela B Priloga L;

Izmjena

(c) stavak 6. zamjenjuje se sljedeéim:

“6. 0d 1. sijecnja 2025. do

31. prosinca 2029. primjenjuje se
referentna vrijednost vozila s nultim i
niskim emisijama jednaka 20 %—tnom
udjelu odgovarajucih voznih parkova
novih osobnih automobila i novih lakih
gospodarskih vozila, u skladu s

to¢kom 6.3. dijela A i tockom 6.3. dijela B
Priloga 1.”

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka ba (nova)

PE703.089v03-00
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Uredba (EU) 2019/631
Clanak 3. — stavak 1. — tocka na (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 25

Prijedlog uredbe

Izmjena

(ba) dodaje se sljedeca tocka 6.1.3.:

‘(na) , hibridno elektri¢no vozilo na
punjenje” (PHEY) znaci vozilo koje se
pokreée kombinacijom elektromotora s
baterijom koja se moZe puniti i motorom s
unutarnjim izgaranjem, koji mogu raditi
zajedno ili odvojeno.”

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka bb (nova)

Uredba (EU) 2019/631

Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka nb (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 26

Prijedlog uredbe

Izmjena

(bb)  dodaju se sljedece tocke:

‘(nb) ,biogoriva” znaci biogoriva kako
su definirana u ¢lanku 2. tocki 33.
Direktive (EU) 2018/2001;

(nc) ,napredna biogoriva” znaci
napredna biogoriva kako su definirana u
Clanku 2. tocki 34. Direktive (EU)
2018/2001;

(nd) ,,obnovljiva goriva nebioloskog
podrijetla” znaci obnovljiva goriva
nebiolosSkog podrijetla kako su definirana
u Clanku 2. tocki 36. Direktive (EU)
2018/2001;”

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5. — podto¢ka aa (nova)

Uredba (EU) 2019/631
Clanak 7. — stavak 10.

AD\1255128HR.docx
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Tekst na snazi

10.  Komisija najkasnije 2023.
ocjenjuje mogudcnost razvoja zajednicke
metodologije Unije za procjenu i dosljedno
izvjes¢ivanje o podacima o emisijama CO2
tijekom cijelog Zivotnog ciklusa osobnih
automobila 1 lakih gospodarskih vozila
stavljenih na trZiSte Unije. Komisija tu
ocjenu dostavlja Europskom parlamentu i
Vijecu, ukljucujuéi prema potrebi
prijedloge za daljnje mjere poput
zakonodavnih prijedloga.

Izmjena

(aa) stavak 10. zamjenjuje se sljedecéim:

"10.  Komisija najkasnije 31. prosinca
2023. izraduje zajednicku metodologiju
Unije za procjenu i dosljedno izvjes¢ivanje
o podacima o emisijama CO2 tijekom
cijelog zivotnog ciklusa osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila na
trZistu Unije. Komisija tu metodologiju
dostavlja Europskom parlamentu i Vijecu,
ukljucujuéi prema potrebi prijedloge za
daljnje mjere poput zakonodavnih
prijedloga.”

(32019R0631)

Amandman 27

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5. — to¢ka ab (nova)

Uredba (EU) 2019/631
Clanak 7. — stavak 10.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.a (nova)

PE703.089v03-00

Izmjena

(ab) umece se sljedeci stavak 10.a:

‘10a. 0Od 1. sijecnja 2024. proizvodaci
mogu na dobrovoljnoj osnovi dostaviti
podatke o emisijama CO); tijekom Zivotnog
ciklusa osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila na triistu Unije iz
stavka 10. ovog clanka nadleZnim tijelima
iz stavka 6. ovog c¢lanka i driavama
¢lanicama, koji ih zatim dostavljaju
Komisiji u skladu sa stavkom 2. Od 1.
sijecnja 2028. ti se podaci ukljucuju u
informacije navedene u dijelu A priloga
II.iIIL.;”
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Uredba (EU) 2019/631
Clanak 8. — stavak 4.

Tekst na snazi

4. Iznosi premije za prekomjerne emisije
smatraju se prihodom opéeg proracuna
Unije.

AD\1255128HR.docx

Izmjena

(5a) u clanku 8. stavak 4. zamjenjuje se
sljedeéim:

"4. 1znosi premije za prekomjerne emisije
smatraju se prihodom i dodjeljuju se
posebnoj proracunskoj liniji ,,potpora
automobilskom sektoru” Socijalnog fonda
za klimatsku politiku s ciljem
osiguravanja pravedne tranzicije prema
klimatski neutralnom gospodarstvu
ublaZavanjem svih negativnih ucinaka
tranzicije u automobilskom sektoru na
zaposljavanje u svim pogodenim
driavama ¢lanicama, posebno u regijama
i zajednicama koje su najvise pogodene
tranzicijom. Posebno se financiraju
osposobljavanje, prekvalifikacija,
usavrSavanje i daljnje kvalifikacije
radnika u automobilskom sektoru,
ukljucujuci proizvodace automobila,
njihove dobavljace komponenata i
pomocne usluge odriavanja i popravka,
posebno za MSP-ove.

Ovom posebnom proracunskom linijom
Socijalnog fonda za klimatsku politiku
podupire se cilj ,,Ulaganje za radna
mjesta i rast” u svim driavama Clanicama.
PruZa potporu driavama Clanicama u
svrhu financiranja mjera i ulaganja za
rjeSavanje gospodarskih i socijalnih
posljedica tranzicije, posebno u pogledu
ocekivane potrebe za prekvalifikacijom i
gubitka radnih mjesta u automobilskom
sektoru, ukljucujuéi u malim i srednjim
poduzedéima.

Dodijeljena sredstva dolaze iz proracuna
Unije i prihoda od premije za prekomjerne
emisije, kako je definirano u ¢lanku 8. ove
Uredbe. Podupiru sljedece aktivnosti:
prekvalifikaciju radnika; pomo¢é
traZiteljima zaposlenja pri traZenju posla i
aktivno ukljucivanje; ulaganje u
preobrazbu europske industrijske
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strukture.”

(32019R0631)

Amandman 29

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 6.
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 10. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

,»Odstupanje od ciljnih vrijednosti
specifi¢nih emisija za koje je podnesen
zahtjev na temelju stavka 1. moze se
odobriti do kalendarske godine 2029. 1
ukljucujuéi kalendarsku godinu 2029.”;

Amandman 30

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — tocka 6.a (nova)
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 11.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE703.089v03-00

Izmjena

,»Odstupanje od ciljnih vrijednosti
specifi¢nih emisija za koje je podnesen
zahtjev na temelju stavka 1. moze se
odobriti do kalendarske godine 2029. 1
ukljucujucéi kalendarsku godinu 2029.”;

Proizvodac posebnih vozila od drustvene
koristi, kao Sto su vozila hitnih sluzbi,
vatrogasna vozila i vozila hitne pomodi,
moZe podnijeti zahtjev za odstupanje.
Odstupanje se ne moZze odobriti
proizvodacu automobila obuhvadenih
segmentima F, S i SUV u klasifikacijskoj
shemi Europske komisije (Euro Car
Segment).

Izmjena

(6a) umece se sljedeci Clanak:
»Clanak 11.a
Ekoloski dizajn

Kako bi se osiguralo da se prijelazom na
mobilnost s nultim emisijama u
potpunosti doprinosi ciljevima Unije u
pogledu energetske ucinkovitosti i
kruZnog gospodarstva, Komisija do 31.
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Amandman 31

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 6.b (nova)
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 12. — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1255128HR.docx

27/38

prosinca 2023. podnosi prijedloge, prema
potrebi, o utvrdivanju minimalnih
zahtjeva za ekoloski dizajn za sve nove
osobne automobile i nova laka
gospodarska vozila, ukljucujudi zahtjeve u
pogledu energetske ucinkovitosti,
ugradenih emisija, trajnosti i mogucnosti
popravka za osnovne dijelove kao §to su
svjetla, elektronicke komponente i
baterije, minimalne zahtjeve za oporabu
metala, plastike i kriticnih sirovina,
uzimajudi u obzir nacela koja se
primjenjuju na druge proizvode povezane
s energijom u skladu s Direktivom
2009/125/EZ Europskog parlamenta i
Vijeéa'®.

e Direktiva 2009/125/EC Europskog
parlamenta i Vijeéa od 21. listopada 2009.

o0 uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 285, 28.10.2014., str. 10.).

Izmjena
(6b) u cClanku 12. umece se sljedeci
stavak 3.a:
‘3a. Komisija najkasnije do 31.

prosinca 2023. sastavlja zajednicku
metodologiju Unije za procjenu i
dosljedno izvjesScivanje o podacima o
emisijama CO, goriva i energije
potroSenih u vozilima na trZistu Unije
tijekom cijelog Zivotnog ciklusa.

Trebala bi ukljuciti i metodologiju za
mjerenje i usporedbu ucinkovitosti vozila
s nultim i niskim emisijama na temelju
kolicine elektricne energije koja im je
potrebna za voZnju sto kilometara. Tom se
metodologijom posebno uzimaju u obzir
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Amandman 32

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 7.a (nova)
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 14. — stavak 1. — tocka ¢

Tekst na snazi

() do 31. listopada 2022. indikativna
vrijednost TM, za 2025. odreduje se kao
odgovarajuca prosjecna ispitna masa svih
novih osobnih automobila i novih lakih
gospodarskih vozila registriranih u 2021.;

posljedice elektricne energije koja se
upotrebljava na koli¢inu resursa koji su
potrebni baterijama za unutarnje
skladiStenje energije ili za proizvodnju
alternativnih goriva takvih vozila.

Komisija posebno ocjenjuje uporabu
podataka o potroSnji goriva i energije iz
stavka 1. za hibridna elektricna vozila s
punjenjem iz vanjskog izvora (OVC-
HEY). Na temelju te procjene Komisija
donosi delegirane akte u skladu s
C¢lankom 17. kako bi prilagodila faktore
korisnosti koji se upotrebljavaju za OVC-
HEYV-ove kako bi osigurala da su njihove
emisije reprezentativne za voZnju u
stvarnim uvjetima od 2025. nadalje.”

Izmjena

(7a) u Clanku 14. stavku 1. tocka (c)
zamjenjuje se sljedeéim:

"(c) do31. listopada 2022. indikativna
vrijednost TM, za 2025. odreduje se kao
odgovarajuca prosjecna ispitna masa svih
novih lakih gospodarskih vozila
registriranih u 2021.”

(32019R0631)
Amandman 33
Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — tocka 7.b (nova)
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 14. — stavak 1. —tocka d
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Tekst na snazi

(d) do 31. listopada 2024. 1 svake druge
godine nakon toga vrijednosti TM, u
tocki 6.2. dijela A i tocki 6.2. dijela B
Priloga I. prilagodavaju se odgovarajucoj
prosjecnoj ispitnoj masi svih novih
osobnih automobila i novih lakih
gospodarskih vozila registriranih u
prethodne dvije kalendarske godine,
pocevsi od 2022. 12023. Nove vrijednosti
TM, primjenjuju se od 1. sijecnja
kalendarske godine koja slijedi nakon
datuma prilagodbe.

Izmjena

(7b) u c¢lanku 14. stavku 1. tocka (d)
zamjenjuje se sljedeéim:

,»(d) do 31. listopada 2024. 1 svake druge
godine nakon toga vrijednosti TM, u

tocki 6.2. dijela B Priloga I. prilagodavaju
se odgovarajucoj prosjecnoj ispitnoj masi
svih novih lakih gospodarskih vozila
registriranih u prethodne dvije kalendarske
godine, pocevsi od 2022. 1 2023. Nove
vrijednosti TM, primjenjuju se od 1.
sijecnja kalendarske godine koja slijedi
nakon datuma prilagodbe.”

(32019R0631)

Amandman 34

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — totka 9.
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 14.a — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Komisija je do 31. prosinca 2025. 1 svake
dvije godine nakon toga duzna izvijestiti o
napretku prema cestovnoj mobilnosti s
nultim emisijama. U izvje$¢u se ponajprije
prati 1 procjenjuje potreba za moguéim
dodatnim mjerama, ukljucujuéi financijska
sredstva, kako bi se olakSao prelazak.

Amandman 35

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — totka 9.
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 14.a — stavak 2.
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Izmjena

Komisija je do 31. prosinca 2025. 1 svake
godine nakon toga duzna izvijestiti o
napretku prema cestovnoj mobilnosti s
nultim emisijama. U izvje$¢u se ponajprije
prati i procjenjuje potreba za moguéim
dodatnim mjerama, ukljucujuéi financijska
sredstva, kako bi se olakSao prelazak.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Komisija pri izvjeS¢ivanju uzima u obzir
sve ¢imbenike koji pridonose troskovno
ucinkovitom napretku prema klimatskoj
neutralnosti do 2050. To ukljucuje
uvodenje vozila s nultim 1 niskim
emisijama, napredak u postizanju ciljeva za
uvodenje infrastrukture za punjenje 1
opskrbu u skladu s Uredbom o
infrastrukturi za alternativna goriva,
moguci doprinos inovativnih tehnologija i
odrzivih alternativnih goriva za postizanje
klimatski neutralne mobilnosti, u¢inak na
potrosace, napredak u socijalnom dijalogu,
kao 1 aspekte koji se odnose na daljnje
olaksavanje gospodarski odrzivog i
drustveno pravednog prelaska na cestovnu
mobilnost s nultim emisijama.”;
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Izmjena

Komisija pri izvjeS¢ivanju uzima u obzir
sve ¢imbenike koji pridonose troskovno
ucinkovitom napretku prema klimatskoj
neutralnosti do 2050. To ukljucuje:

(a) uvodenje i troSak vozila s nultim i
niskim emisijama,

(b)  prijelaz s pristupa koji se temelji
iskljucivo na emisijama ispusnih plinova
na holisti¢ki pristup analizi Zivotnog
ciklusa na temelju metodologija utvrdenih
u Clanku 7. stavku 10. i ¢lanku 12. stavku
3.a, uzimajudi u obzir i intenzitet
staklenickih plinova u vadenju minerala,
proizvodnji i na kraju Zivotnog vijeka, kao
i kombinaciju izvora energije u
odgovarajucoj drZavi clanici u kojoj
prometuju,

(c) prag CO; koji se upotrebljava za
definiranje vozila s niskom razinom
emisija i, prema potrebi, za njegovu
reviziju,

(d) napredak u postizanju ciljeva za
uvodenje infrastrukture za punjenje i
opskrbu u skladu s Uredbom o
infrastrukturi za alternativna goriva,

(e) mogucéi doprinos inovativnih
tehnologija 1 odrzivih alternativnih goriva
za postizanje klimatski neutralne
mobilnosti

®

ucinak na ciljeve driava Clanica u
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Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — tocka 9.a (nova)
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 14.b (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1255128HR.docx
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pogledu emisija staklenickih plinova i
kvalitete zraka, godiSnju kupnju novih
vozila s nultim i niskim emisijama te
rabljenih vozila,

(2) napredak i ucinak na regionalnoj
razini (NUTS I1),

(h) ucinak na potroSace, posebno one s
niskim prihodima, kao i razvoj prometnog
siromastva u svakoj drzavi ¢lanici, kako je
definirano u Uredbi (EU).../... [Uredba o
uspostavi socijalnog fonda za klimatsku
politiku],

(i) napredak u socijalnom dijalogu,
kao 1 aspekte koji se odnose na daljnje
olaksavanje gospodarski odrzivog i
drustveno pravednog prelaska na cestovnu
mobilnost s nultim emisijama,

G) napredak u uvodenju dodatnog
kapaciteta za elektri¢nu energiju iz
obnovljivih izvora koji je razmjeran rastu
prodaje vozila s nultim emisijama kako bi
se osiguralo da emisije ne budu samo
premjestene drugdje.

Izmjena

(9a) umece se sljedeci stavak 14.b:
,»Clanak 14.b

U skladu s ¢lankom 3. stavkom 1. tockom
(b) Direktive (EU).../... [Preinacena
Direktiva o energetskoj ucinkovitostif
driave Clanice uzimaju u obzir nacelo
energetske ucinkovitosti na prvom mjestu
u odlukama o politikama, planiranju i
ulaganju koje se odnose na uvodenje
infrastrukture za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima, medu ostalim u
pogledu energetske ucinkovitosti od
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Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10. — to¢ka a
Uredba (EU) 2019/631

Clanak 15. — stavak 1. — podstavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Komisija 2028. preispituje djelotvornost i
ucinak ove Uredbe na temelju
dvogodisnjeg izvjes¢ivanja te Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnosi izvjesce s
rezultatima preispitivanja.

Amandman 38
Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10. — to¢ka a
Uredba (EU) 2019/631
Clanak 15. — stavak 1. — podstavak 2.
Tekst koji je predlozZila Komisija

Izvjeséu se po potrebi prilaze prijedlog
izmjene ove Uredbe.”;

Amandman 39

Prijedlog uredbe

naftnog izvora do upravljaca razlicitih
tehnologija s nultim emisijama.”

Izmjena

Komisija 2027. preispituje djelotvornost i
ucinak ove Uredbe na temelju godiSnjeg
izvjes¢ivanja te Europskom parlamentu i
Vijecu podnosi izvjeScée s rezultatima
preispitivanja.

Izmjena

Izvjescu se prilaze prijedlog izmjene ove
Uredbe i utvrdivanje jasnog puta za
daljnja smanjenja emisija uvodenjem
ciljnih vrijednosti za vozni park novih
osobnih automobila na razini cijelog
vozno parka EU-a i za vozni park novih
lakih gospodarskih vozila nakon 2035.,
ukljucujuci mogucu dodjelu hibridnih
vozila na punjenje ciljnim vrijednostima
voznog parka, na temelju metodologije
procjene Zivotnog ciklusa koju je razvila
Europska komisija najkasnije 31.
prosinca 2023.

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10 — podtocka aa (nova)

PE703.089v03-00
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Uredba (EU) 2019/631
Clanak 15. — stavak 2.

Tekst na snazi

2. U izvje$cu iz stavka 1. Komisija
razmatra, medu ostalim, stvarnu
reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 i
potros$nje goriva ili energije utvrdenih u
skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007;
stavljanje na trziSte Unije vozila s nultim 1
niskim emisijama, posebno u pogledu lakih
gospodarskih vozila; uvodenje
infrastrukture za punjenje i opskrbu na
temelju Direktive 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vije¢a?’, ukljucujuéi njihovo
financiranje; potencijalni doprinos uporabe
sinteti¢kih 1 naprednih alternativnih goriva
proizvedenih s pomocu obnovljive energije
smanjenju emisija; smanjenje emisija CO2
koje je stvarno zabiljeZeno na razini
postojec¢eg voznog parka; funkcioniranje
poticajnog mehanizma za vozila s nultim 1
niskim emisijama; potencijalne u¢inke
prijelazne mjere iz tocke 6.3. dijela A
Priloga I; u€inak ove Uredbe na potrosace,
osobito na one s niskim 1 srednje visokim
prihodima; kao 1 aspekte koji se odnose na
daljnje olakSavanje gospodarski odrzivog i
drustveno pravednog prelaska na Cistu,
konkurentnu 1 cjenovno prihvatljivu
mobilnost u Uniji.

20 Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta 1 Vijec¢a od 22. listopada 2014.
o uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Izmjena

(aa) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

"2. U izvjescu iz stavka 1. Komisija
razmatra, medu ostalim, stvarnu
reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 i
potros$nje goriva ili energije utvrdenih u
skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007;
stavljanje na trziSte Unije vozila s nultim 1
niskim emisijama, posebno u pogledu lakih
gospodarskih vozila; uvodenje
infrastrukture za punjenje i opskrbu na
temelju Direktive 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeca o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva®,
ukljucujuéi njihovo financiranje; provedbu
Direktive 2010/31/EU o energetskim
svojstvima zgrada i njezinu predvidenu
reviziju; potencijalni doprinos uporabe
sinteti¢kih 1 naprednih alternativnih goriva
proizvedenih s pomocu obnovljive energije
smanjenju emisija; smanjenje emisija CO2
koje je stvarno zabiljeZeno na razini
postojec¢eg voznog parka; funkcioniranje
poticajnog mehanizma za vozila s nultim 1
niskim emisijama; potencijalne u¢inke
prijelazne mjere iz tocke 6.3. dijela A
Priloga I; u€inak ove Uredbe na potrosace,
osobito na one s niskim 1 srednje visokim
prihodima; kao i aspekte koji se odnose na
daljnje olakSavanje gospodarski odrzivog i
drustveno pravednog prelaska na ¢istu,
konkurentnu 1 cjenovno prihvatljivu
mobilnost u Uniji.”

20 Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014.
o uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

(32019R0631)
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Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10. — to¢ka b

Uredba (EU) 2019/631
Clanak 15. — stavei 2. do 5.

Tekst na snazi

(b) stavci od 2. do 5. brisu se;

Izmjena

(b) stavci od 3. do 5. briSu se;

(32019R0631)
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Prijedlog uredbe

Prilog I. — stavak 1. — toc¢ka 1. — podto¢ka da (nova)

Uredba (EU) 2019/631
Prilog I. — dio A —tocka 6.2.1

Tekst na snazi

6.2.1. Referentne ciljne vrijednosti
specificnih emisija za razdoblje od 2025.
do 2029.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija = EU fleet-wide targetyps + @925
(TM — TMy)
pri ¢emu je:
EU fleet-wide target2025 kako je utvrdeno
u skladu s tockom 6.1.1.;
a 2025 =

a021-EU fleet — wide target;g;s

Average emissions;gz
pri emu je:
a921 nagib najbolje prilagodenog pravca
utvrdenog primjenom linearne
aproksimacije metodom najmanjih
kvadrata na ispitnu masu (neovisna
varijabla) i specificnih emisija CO,
(ovisna varijabla) svakog novog osobnog
automobila registriranog u 2021.;

PE703.089v03-00

Izmjena
(da) tocka 6.2.1. zamjenjuje se
sljedeéim:

"6.2.1. Referentne ciljne vrijednosti
specificnih emisija za razdoblje od 2025.
do 2029.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija = EU fleet-wide targety,s

pri ¢emu je:

EU fleet-wide target2025 kako je utvrdeno
u skladu s tockom 6.1.1.”
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average emissionsg;; je prosjek
specifi¢nih emisija CO; svih novih
osobnih automobila registriranih u 2021.
onih proizvodaca za koje se izraCunava
ciljna vrijednost specifi¢nih emisija u
skladu s tockom 4.

TM prosjecna ispitna masa u
kilogramima (kg) svih novih osobnih
automobila odredenog proizvodaca
registriranih u relevantnoj kalendarskoj
godini

TM, je vrijednost u kilogramima (kg)
utvrdena u skladu s ¢lankom 14.
stavkom 1. tockom (d).

(32019R0631)
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Prijedlog uredbe

Prilog I. — stavak 1. — toc¢ka 1. — podtocka f
Uredba (EU) 2019/631

Prilog I. — dio A —tocka 6.3.2

Tekst koji je predlozila Komisija
6.3.2 Ciljne vrijednosti specificnih

emisija za razdoblje od 2030. do 2034.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija = EU fleet-wide targetyozo + @2¢3¢ -
(TM-TM,)

Pri Cemu je

EU fleet-wide target,y;g kako je utvrdeno
u skladu s tockom 6.1.2.

a 2030 =

azo21 - EU fleet —wide target;o3o

average emissions;gzq
pri Cemu je
az9z1 kako je definirano u tocki 6.2.1.;

average emissionsgy; kako je definirano u
tocki 6.2.1.

TM kako je definirano u tocki 6.2.1.
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Izmjena

6.3.2 Ciljne vrijednosti specificnih
emisija za razdoblje od 2030. do 2034.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija = EU fleet-wide target,oso
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TM, kako je definirano u tocki 6.2.1.
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