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ZWIEZLE UZASADNIENIE

W celu osiaggnigcia neutralno$ci pod wzgledem emisji dwutlenku wegla do 2050 roku zgodnie
z zatozeniami Zielonego Ladu wszystkie sektory UE musza ograniczy¢ emisje, w tym
transport drogowy, ktory odpowiada za 20 % emisji, a w szczegdlnosci samochody osobowe i
dostawcze, ktore przyczyniajg si¢ do trzech czwartych tych emisji. Jednoczesnie
transformacja ta bedzie miata wptyw na gospodarstwa domowe, jednostki terytorialne,
pracownikow 1 przemyst motoryzacyjny 1 bedzie wymagac¢ znacznych inwestycji publicznych
1 prywatnych.

Aby sprosta¢ temu wyzwaniu, Komisja proponuje wprowadzenie de facto zakazu stosowania
wszelkich technologii spalinowych w samochodach osobowych i dostawczych w UE od 2035
r. Sprawozdawca komisji opiniodawczej popiera ogdlny cel dekarbonizacji parku pojazdow w
celu osiggnigcia neutralnosci klimatycznej. Niemniej jednak chcialby przedstawi¢ kilka
zalecen majacych rozwigzac potencjalne problemy zwigzane z tg strategia w odniesieniu do
jej metodyki, wykonalno$ci 1 skutkow.

1. Calosciowe obnizenie emisji

Sprawozdawca komisji opiniodawczej uwaza, ze poniewaz w rozporzadzeniu skupiono si¢
tylko na emisjach z rury wydechowej, pomini¢to rozliczanie calo§ciowego wptywu
samochodéw osobowych i dostawczych na poziomy emisji dwutlenku wegla. Rozporzadzenie
traktuje w sposob uprzywilejowany niektore zrodla emisji, w zwigzku z czym poszczegolne
technologie nie sg juz traktowane na réwni, co narusza zasad¢ neutralnosci pod wzgledem
technologicznym.

Wraz z rosngcg popularno$cia pojazdow bezemisyjnych lub niskoemisyjnych zrodta emisji
beda stopniowo przenosi¢ si¢ na wczesniejsze etapy tancucha wartosci, a poniewaz zrodia te
podlegaja innym przepisom, omawiane rozporzadzenie bgdzie si¢ coraz bardziej
dezaktualizowac. Aby przeciwdziata¢ temu ryzyku rozdrobnienia przepisow, sprawozdawca
komisji opiniodawczej woli opowiedziec si¢ za rozszerzonym systemem rozliczania emisji
dwutlenku wegla uwzgledniajagcym cykl zycia pojazdow 1 paliwa/energii, lepiej
odzwierciedlajacym rzeczywisty §lad srodowiskowy poszczeg6lnych technologii.

2. Niepewno$¢ zwigzana z zasilaniem wylacznie energig elektryczng

Cho¢ sprawozdawca komisji opiniodawczej popiera elektryfikacj¢ parku pojazdow i dazenie
do bezemisyjnosci, to obawia si¢, ze w przedwczesnych decyzjach politycznych mozna nie
doszacowac gospodarczych, przemystowych, spotecznych i ekologicznych kosztéw
transformacji. Pojazdy o napedzie akumulatorowym nie s3 ,,bezemisyjne” dla srodowiska
(bilans dwutlenku wegla na etapie produkcji, masa pojazdu, pochodzenie energii elektrycznej,
wydobycie 1 dostawy materialow, zwlaszcza w perspektywie nasilonego zabiegania o te
zasoby w zwiazku z przewidywanym dwudziestokrotnym wzrostem produkcji akumulatorow
do 2050 r.). Nasuwajg si¢ rOwniez powazne pytania dotyczace naszych sieci
elektroenergetycznych (ich dekarbonizacji, dostgpnosci, wydajnosci 1 normalizacji) oraz
infrastruktury tadowania (rozmieszczenie sieci w sposob uwzgledniajacy zasiegi pojazdow,
duze potrzeby inwestycyjne, podczas gdy panstwa cztonkowskie poniosg straty oraz odczuja
skutki odptywu dochodow z podatkéw paliwowych).
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Postawienie wszystkiego na jedna technologie narazitoby jednoczesnie na szwank inne
branze, powodujac powazne zakldcenia w dziedzinie badan i rozwoju oraz zatrudnienia w
przemysle 1 europejskiej konkurencyjnosci przemystu. Jezeli Unia nie rozwinie najpierw
konkurencyjnego ekosystemu przemystowego, nie wdrozy odpowiedniej infrastruktury, nie
obnizy emisyjnosci i1 nie skonsoliduje wlasnej produkcji energii elektrycznej ani nie
zabezpieczy swoich lancuchow dostaw, nasze stabos$ci strukturalne tylko sie¢ poglebig. Wobec
miedzynarodowych gigantéw, ktorzy nie grajg na rownych zasadach w dziedzinie ochrony
srodowiska czy konkurencji, istnieje realne ryzyko wigkszego korzystania z importu
zagranicznych technologii, co oznacza skazanie UE na podwojng porazke: zarowno w
zakresie ograniczania wlasnego $ladu weglowego, jak i konsolidacji wtasnego przemystu.

3. Komplementarne technologie jako niezbedne wsparcie

Wobec tej niepewnosci nie nalezy przedwczesnie i radykalnie zakazywaé stosowania danych
rozwigzan technicznych, ktére moga okazac si¢ istotne w przysztosci, lecz nalezy wspierac
innowacje i uzupehianie si¢ r6znych wysokowydajnych technologii. Te technologie
przejsciowe moga okazac si¢ przyjazne dla sSrodowiska i oferowac¢ rozwigzania uzupetniajace
panstwom cztonkowskim, w ktorych wystepuja znaczne rdznice gospodarcze, geograficzne,
spoteczne lub infrastrukturalne.

Aby to osiggnaé, trzeba nieco zmodyfikowac cel na 2035 r., by dalej zdecydowanie zachecaé
sektor do dekarbonizacji, a jednoczesnie zachowa¢ mozliwosci rozwoju wysokowydajnych
technologii alternatywnych. Dodano zatem klauzulg przegladu w 2027 r., kiedy to
prawodawca bedzie w stanie podjac lepsze decyzje w odniesieniu do tych niewiadomych,
postepu technologicznego 1 rozwoju sytuacji na rynku. Nalezy tez stworzy¢ fundusz dla
przemystu motoryzacyjnego, aby wspiera¢ przekwalifikowanie 1 szkolenie pracownikow w
celu zagwarantowania stabilno$ci, wydajnos$ci i konkurencyjnosci unijnej bazy przemystowe;j
na rynku §wiatowym.

Sprawozdawca komisji opiniodawczej jest przekonany, ze dzigki tym zaleceniom Unia
zaspokoi swoje ambicje sSrodowiskowe oraz potrzeby spoteczne i1 przemystowe, dzigki czemu
gospodarka europejska stanie si¢ bardziej zrownowazona i odporna.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych i Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o wziecie pod uwage nastepujacych poprawek:

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1) Porozumienie paryskie, przyjete (1) Porozumienie paryskie, przyjete
w grudniu 2015 r. na podstawie Ramowe;j w grudniu 2015 r. na podstawie Ramowe;j
konwencji Narodow Zjednoczonych konwencji Narodéw Zjednoczonych
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w sprawie zmian klimatu (UNFCCC),
weszto w zycie w listopadzie 2016 r.
(,,porozumienie paryskie”). Strony
porozumienia uzgodnity, Ze ogranicza
wzrost §redniej temperatury na §wiecie do
poziomu znacznie nizszego niz 2 °C
powyzej poziomu przedindustrialnego oraz
podejma wysitki majace na celu
ograniczenie wzrostu temperatury

do 1,5 °C powyzej poziomu
przedindustrialnego.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) Europejski Zielony Lad taczy

w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
wzmacniajacych si¢ srodkow 1 inicjatyw
stuzacych osiggnigciu neutralnosci
klimatycznej w UE do 2050 r.; ponadto
okreslono w nim nowa strategi¢ na rzecz
wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie
Unii w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczenstwo Zyjace w nowoczesnej,
zasobooszczednej 1 konkurencyjnej
gospodarce, w ramach ktorej wzrost
gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobow naturalnych.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie i poprawa kapitalu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
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w sprawie zmian klimatu (UNFCCC),
weszto w zycie w listopadzie 2016 r.
(,,porozumienie paryskie”). Strony
porozumienia uzgodnity, Ze ogranicza
wzrost §redniej temperatury na §wiecie do
poziomu znacznie nizszego niz 2 °C
powyzej poziomu przedindustrialnego oraz
podejma wysitki majace na celu
ograniczenie wzrostu temperatury

do 1,5 °C powyzej poziomu
przedindustrialnego. Przyjmujgc pakt
klimatyczny 7 Glasgow w listopadzie

2021 r., jego strony uznaly, Ze utrgymanie
wzrostu sredniej temperatury na swiecie
do 1,5 °C powyzej poziomu
przedindustrialnego znacznie
zmniejszyloby zagroZenia zwigzane ze
zmiang klimatu i jej skutki, i zobowigzaly
sie do podwyiszenia swoich celow na
2030 r. do konca 2022 r., aby przyspieszyé
dziatania w dziedzinie klimatu w tym
krytycznym dziesiecioleciu i zlikwidowad
roznice w poziomie ambicji co do celu

1,5 °C.

Poprawka

3) Europejski Zielony Lad aczy

w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
wzmacniajacych sie¢ srodkoéw 1 inicjatyw
stuzacych osiggnigciu neutralnosci
klimatycznej w UE do 2050 r. Aby to
osiggngd, konieczne jest zapewnienie
spojnosci miedzy aktami ustawodawczymi,
ktore sq ze sobg powiqzane z racji
przekrojowego charakteru tych kwestii,
takich jak infrastruktura paliw
alternatywnych, normy emisji CO; dla
samochodow osobowych i dostawczych,
akumulatory, energia ze irodel
odnawialnych, uiytkowanie gruntow,
zmiana uiytkowania gruntow i lesnictwo,
8. program dziatan w zakresie srodowiska.
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obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednocze$nie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 mezczyzn oraz ma szczegolny wptyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktorych naleza m.in. osoby starsze, osoby
niepetnosprawne oraz osoby wywodzace

si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych.

Nalezy zatem zagwarantowac, ze
transformacja begdzie przebiegac

w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu
spolecznemu sposob, tak by nikt nie zostat
pominigty.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje
(6) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu

wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego.
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Konieczne jest unikniecie wszelkich
rozbieinosci regulacyjnych, ktore
wysylalyby sprzeczne sygnaly i wyznaczaly
kolidujqce ze sobg cele. W Zielonym
Ladzie okreslono nowa strategi¢ na rzecz
wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie
Unii w sprawiedliwe 1 prosperujace
spoleczenstwo zyjace w nowoczesnej,
zasobooszczednej 1 konkurencyjnej
gospodarce oraz wgmocnienie
strategicznej autonomii Unii, a takZe jej
wiodgcej pozycji w przemysle we
wszystkich kluczowych sektorach, przy
jednoczesnym wspieraniu innowacji i
wysokiej jakosci miejsc pracy w Europie.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem, przy jednoczesnym
uwzglednieniu specyfiki krajowej i
regionalnej oraz roinych konsekwencji
spotecznych. Jednoczes$nie transformacja ta
w réznym stopniu oddziatuje na kobiety

1 mg¢zczyzn oraz ma szczegllny wpltyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktorych nalezg m.in. osoby starsze, osoby
niepetnosprawne oraz osoby wywodzace
si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych.
Nalezy zatem zagwarantowac, ze
transformacja bedzie przebiegac

w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostat
pominigty.

Poprawka

(6) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektoréw gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego — jedynego
sektora w Unii, ktory od lat 90. ubieglego
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7 Srodki okre§lone w niniejszym
rozporzadzeniu stanowia niezbedny
element jasnych i spojnych ram
koniecznych do osiggnigcia ogdlnego celu
Unii, jakim jest ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych netto.
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wieku odnotowuje tendencje wzrostowq
pod wzgledem emisji i ktory zostawia
znaczny slad srodowiskowy
odpowiadajqcy za 70 % catkowitych emisji
z transportu i za ponad 27 % wszystkich
emisji gazow cieplarnianych w Unii. Aby
osiggng¢ neutralnosé pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla w UE do 2050 r.,
w Zielonym Ladzie wyznaczono ambitny
cel ograniczenia emisji w sektorze
transportu o 90 %.

Poprawka

(7 Srodki okre§lone w niniejszym
rozporzadzeniu stanowia niezbedny
element jasnych i spojnych ram
koniecznych do osiggniecia ogolnego celu
Unii, jakim jest ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych netto i zmniejszenie
zaleznosci Unii od importowanych paliw
kopalnych, w tym od ropy naftowej, ktorej
import osiggngt w 2018 r. wartos¢ 227,5
mld EUR i ktora jest wcig? glownym
Zrodlem energii zuiywanej przez
samochody osobowe i dostawcze (94 %).
Stopniowe obniZanie zuzycia ropy
naftowej jest niezwykle wazne, by nie
przejsé z jednej zaleznosci w drugq. Aby
zapewni¢ przyszlg rentownosé
europejskiego przemystu wytworczego i
wzmocnic¢ strategiczng autonomig Unii,
ogromnie wazna jest wspolpraca Komisji 7
panstwami czlonkowskimi i
zainteresowanymi stronami z branzy
przemystowej w celu zabezpieczenia
tancucha dostaw materiatow
strategicznych i metali ziem rzadkich
niezbednych w nowych technologiach
niskoemisyjnych i bezemisyjnych.
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Poprawka §

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(7a)  Niniejsze rozporzgdzenie wpisuje
si¢ w wysitki Unii na rzecz ograniczenia
emisji pochodzgcych 7 samochodow
osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych, 7 dtugoterminowym celem w
postaci bezemisyjnego sektora
motoryzacyjnego. Jednak wraz ze
stopniowym wzrostem popularnosci
pojazdow niskoemisyjnych lub
bezemisyjnych irodta emisji mogq
przenies¢ si¢ na wcezesniejsze etapy
tancucha wartosci w przemysle
motoryzacyjnym. W zwiqzku 7 tym
konieczne jest opracowanie metodyki
petnego cyklu Zycia w celu uzupetnienia
podejscia opartego na emisjach z rury
wydechowej, aby zapewnic skutecznosé
tych przepisow w ograniczaniu emisji na
poziomie Unii oraz promowac produkcje
zrownowazonych akumulatorow,
zwlaszeza pod wzgledem trwalosci,
wydajnosci, ponownego uzycia i
recyklingu. W zwiqzku 7 tym Komisja
powinna najpoiniej do dnia 31 grudnia
2023 r. opracowac zharmonizowang
metodyke raportowania bilansu
dwutlenku wegla w cyklu Zycia tych
pojazdow (,produkcja — uiytkowanie —
zlomowanie”) oraz zuiywanej energii
(»wydobycie/produkcja — transport —
zuzycie”, czyli od Zrodla energii do
zbiornika paliwa), by uzyskaé catosciowy
obraz i tym samym zapewnié¢ spojnosé
srodkow wykorzystywanych do realizacji
celow klimatycznych UE. W 2027 r.
niniejsze rozporzqdzenie powinno zostaé
poddane przeglgdowi, aby ujgé¢ w nim
rozszerzone rozliczanie emisji dwutlenku
wegla jako nowy wskaznik redukcji emisji
w sektorze, poniewa? ono najlepiej nadaje
si¢ do odzwierciedlenia rzeczywistego
bilansu dwutlenku wegla 7 samochodow

AD\1255128PL.docx



Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Aby do 2030 r. zredukowa¢ emisje
gazdw cieplarnianych netto o co najmnie;j
55 % w porownaniu z 1990 r., nalezy
zaostrzy¢ wymogi w zakresie redukcji
okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631%°
dotyczace zar6wno samochodow
osobowych, jak 1 lekkich pojazdow
uzytkowych. Nalezy rowniez wyznaczy¢
jasng $ciezke dalszych redukcji po 2030 r.,
aby przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r. Bez
podjecia ambitnych dziatan w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych w
sektorze transportu drogowego konieczne
bytyby wigksze redukcje emisji w innych
sektorach, w tym w sektorach, w ktorych
obnizenie emisyjnosci jest trudniejsze.
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osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych.

Poprawka

(8) Aby do 2030 r. zredukowaé emisje
gazdw cieplarnianych netto o co najmnie;j
55 % w pordwnaniu z 1990 r., nalezy
zaostrzy¢ wymogi w zakresie redukcji
okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631%°
dotyczace zardowno samochoddéw
osobowych, jak 1 lekkich pojazdow
uzytkowych. Nalezy rowniez wyznaczy¢
jasng $ciezke dalszych redukcji po 2030 r.,
aby przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 .
Jednoczesnie niezwykle wazne jest, aby
uzupetniajgce prawodawstwo Unii, takie
Jjak dyrektywa (UE) 2018/2001%,
zapewnito szybkie rozpowszechnienie tej
energii, tak aby park samochodowy Unii
byl zasilany dodatkowgq energiq
elektryczng pochodzqcq ze irodet
odnawialnych. Bez podj¢cia ambitnych
dzialan w zakresie redukcji emisji gazow
cieplarnianych w sektorze transportu
drogowego konieczne bylyby wigksze
redukcje emisji w innych sektorach, w tym
w sektorach, w ktorych obnizenie
emisyjnosci jest trudniejsze. W
transformacji cyfrowej i ekologicznej
naleZy rownie; uwzglednic¢ znaczenie
wymiaru spolecznego dla zapewnienia
mobilnosci dostgpnej dla wszystkich, w
tym wplyw opodatkowania energii na jej
przystepnosé cenowgq, bezposredni i
posredni wplyw wyZszych cen energii na
transport w poszczegolnych regionach
Unii, a takZe wplyw na przemyst pod
wzgledem zatrudnienia i
konkurencyjnosci przemystu.
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25 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/631

z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO2 dla nowych
samochodéw osobowych i dla nowych
lekkich pojazdow uzytkowych oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE)

nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L
111 225.4.2019, s. 13).

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zachecaé do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby pojazdéw bezemisyjnych,
przynoszac jednoczesnie korzysci
konsumentom i obywatelom w postaci
lepszej jakosci powietrza 1 wigkszej
oszczedno$ci energii, a takze zapewniajac,
aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnoscia.

W tym kontekscie globalnym rowniez
unijny tancuch wartosci w przemysle
motoryzacyjnym musi odgrywac¢ wiodaca
role w trwajacym przejsciu na mobilnos¢
bezemisyjng. Zaostrzone normy redukcji
emisji CO; s¢ neutralne pod wzgledem
technologicznym, jesli chodzi o osiagnigcie
wyznaczonych w nich docelowych
poziomow emisji dla parku pojazdow.
Docelowy zerowy poziom emisji dla parku
pojazdow moZna osiggngé za pomocq
szeregu roinych dostepnych dzis

1w przysziosci technologii. Pojazdy

PE703.089v03-00

25 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/631

z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych
lekkich pojazdow uzytkowych oraz
uchylajace rozporzadzenia (WE)

nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L
111 225.4.2019, s. 13).

25« Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/2001 7 dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrodel odnawialnych (Dz.U. L
328721.12.2018, s. 82).

Poprawka

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zacheca¢ do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, przynoszac jednoczesnie
korzys$ci konsumentom i obywatelom

w postaci lepszej jakosci powietrza

1 wigkszej oszczednosci energii, a takze
zapewniajac, aby tancuch wartosci

w przemy$le motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnos$cia,
konkurencyjnosciqg na szczeblu
miedzynarodowym i wysokim poziomem
zatrudnienia, oraz gwarantujqc, Ze
mobilnosé pozostanie dostepna i
przystepna cenowo dla wszystkich. W Unii
przemyst motoryzacyjny pozostaje jednym
2 filarow gospodarki, wytwarzajgc 7 %
unijnego PKB, zapewniajgc 4,6 miln
miejsc pracy i utrzymujqgc sie w czotowce
innowagcji technologicznych dzieki
inwestycjom w badania i rozwdj
wynoszgcym co roku 60 mld EUR. NaleZy
wspierac t¢ branze w jej transformacji
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bezemisyjne obejmuja obecnie pojazdy
elektryczne o napgdzie akumulatorowym,
pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami
paliwowymi 1 inne pojazdy napgdzane
wodorem, a wcigz prowadzone sg prace
nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami. Pojazdy bezemisyjne

1 niskoemisyjne, do ktorych zaliczajg si¢
rowniez wysokowydajne pojazdy
hybrydowe typu plug-in, moga nadal
odgrywac rolg na $ciezce transformac;ji.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

AD\1255128PL.docx

ekologicznej i cyfrowej, poniewaz
europejscy producenci stojg obecnie w
obliczu potrojnie trudnej sytuacji, na
ktorq skltadajg si¢ ambitne przepisy
dotyczqce ochrony srodowiska, rosngce
potrzeby inwestycyjne w zakresie
innowacji oraz nasilona konkurencja
miedzynarodowa. W tym kontekscie
globalnym réwniez unijny tancuch
warto$ci w przemysle motoryzacyjnym
musi w dalszym ciggu odgrywa¢ wiodaca
role w trwajacym przejsciu na mobilnosé
bezemisyjng. Zaostrzone normy redukcji
emisji CO, powinny pozostaé neutralne
pod wzgledem technologicznym, jesli
chodzi o osiggnigcie wyznaczonych w nich
docelowych pozioméw emisji dla parku
pojazdow. NaleZy stosowac roine
technologie zmierzajgce do osiggnigcia w
dlugiej perspektywie docelowego zerowego
poziomu emisji dla parku pojazdow, takie
jak wodor, biopaliwa i inne paliwa
odnawialne, ktore moglyby rowniez
przyczynic sie w perspektywie krotko- i
srednioterminowej do zmniejszenia emisji
CO; w sektorze transportu, przy
Jjednoczesnym zapewnieniu przystepnosci
cenowej, dostepnosci, bezpieczenstwa i
inkluzywnosci. Pojazdy bezemisyjne
obejmuja obecnie pojazdy elektryczne

o napedzie akumulatorowym, pojazdy
zasilane wodorowymi ogniwami
paliwowymi 1 inne pojazdy napedzane
wodorem, a wcigz prowadzone sg prace
nad kolejnymi innowacyjnymi
technologiami. Pojazdy bezemisyjne

i niskoemisyjne, do ktorych zaliczajqg si¢
réwniez wysokowydajne pojazdy
hybrydowe typu plug-in, lub pojazdy
wykorzystujgce paliwa alternatywne moga
nadal odgrywac rolg na $ciezce
transformacji.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO,
zaréwno dla nowych samochodow
osobowych, jak i nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych na okres od 2030 r.

PE703.089v03-00

Poprawka

(9a)  Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym majq ogromny potencjal
w zakresie dekarbonizacji parku pojazdow
i nalezy zachecad do ich stosowania,
jednoczesnie uwzgledniajgc zasade
neutralnosci technologicznej, aby
korzystacé z nich w sposob
komplementarny 7 innymi
wysokowydajnymi technologiami. NaleZy
podkreslié, Ze Zadna technologia nie jest
wbezemisyjna” czy tez bez wplywu na
srodowisko, i podobnie jest w przypadku
tego rodzaju pojazdow (slad weglowy
akumulatora, wi¢ksza masa pojazdu,
pochodzenie energii elektrycznej,
wydobycie surowcow). W zwiqgzku 7 tym
nalezy ocenié ryzyko wystgpienia zaklocen
w dostawach i je zniwelowad, aby
zaspokoié popyt europejski wobec
nasilonej miedzynarodowej walki o zasoby
niezbedne do produkcji akumulatorow w
zwiqzku 7 przewidywanym
dwudziestokrotnym wzrostem produkcji do
2050 r. Ponadto naleiy rozwazyé skutki
dla sieci elektroenergetycznych pod
wzgledem ich dekarbonizacji, dostepnosci,
wydajnosci, inteligentnych sieci i
normalizacji lub dla tworzenia
infrastruktury tadowania pod wzgledem
rozmiarow sieci powigzanych z zasiggiem
pojazdow, duzego zapotrzebowania na
inwestycje prywatne i publiczne.

Poprawka

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwigkszone cele redukcji emisji CO,
zaréwno dla nowych samochodow
osobowych, jak i nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych na okres od 2030 r.
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Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na
poziomie, ktory zostanie odczytany jako
wyrazny sygnal do przyspieszenia
wprowadzania pojazdow bezemisyjnych na
rynek unijny oraz do stymulowania
innowacji w dziedzinie technologii
bezemisyjnych w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztow.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)
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Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na
poziomie, ktory zapewni poszanowanie
zasady neutralnosci pod wzgledem
technologicznym, a jednoczesnie zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych na rynek
unijny, aby staly si¢ przystepne cenowo i
dostepne dla wszystkich, do pobudzenia
innowacji i do wimocnienia
konkurencyjnosci europejskiej

w dziedzinie technologii bezemisyjnych

W sposob racjonalny pod wzgledem
kosztéw. Zasada neutralnosci pod
wzgledem technologicznym ma
podstawowe znaczenie dla
zagwarantowania mnogosci rozwiqzan,
utrzymania innowacji i rogwoju, w tym w
zakresie technologii przelomowych, oraz
zapewnienia elastycznosci rynku i
umozliwienia ronorodnosci zachowan
spolecznych. W zwigzku 7 tym wazne jest,
by nie ograniczac transportu drogowego
do jednej technologii, lecz wspieraé
innowacje i komplementarnos¢
wysokowydajnych technologii
alternatywnych, np. poprzez rownoczesne
wykorzystywanie pojazdow hybrydowych i
paliw niskoemisyjnych, a jednoczesnie nie
opozniaé absorpcji czystych technologii
zgodnych 7 unijnymi celami
klimatycznymi. Poza tym uniwersalne
podejscie na poziomie Unii byloby
skazane na porazke ze wzgledu na duze
zrozZnicowanie gospodarcze, spoleczne,
geograficzne i infrastrukturalne w obrebie
panstw czltonkowskich i miedzy nimi,
podczas gdy zestaw wzajemnie si¢
uzupetniajgcych technologii pozwala
kazdemu regionowi na wdroZenie
rozwiqzan, ktore najlepiej odpowiadajq
jego potrzebom w zakresie redukcji emisji.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poziomom docelowym okreslonym
w zmienionych normach emisji CO,
powinna towarzyszy¢ europejska strategia
majaca na celu sprostanie wyzwaniom
zwigzanym ze zwigkszeniem skali
produkcji pojazdéw bezemisyjnych

i powigzanych technologii, a takze

z potrzeba podniesienia i zmiany
kwalifikacji pracownikow sektora oraz
dywersyfikacji gospodarczej

i restrukturyzacji dziatalnosci.

W stosownych przypadkach nalezy
rozwazyé, czy nie nalezaloby udzieli¢
wsparcia finansowego na poziomie UE

i panstw cztonkowskich w celu
przyciaggnigcia inwestycji prywatnych,

PE703.089v03-00

Poprawka

(10a) Innowacje technologiczne sg
niezbednym warunkiem dekarbonizacji
mobilnosci w Unii i w zwiqzku 7 tym
nalezy je wspierac. W obliczu rosngcej
konkurencji miedzynarodowej Unia i
panstwa czlonkowskie powinny
kontynuowac wysitki na rzecz
poszukiwania i rozwijania inicjatyw
promujgcych synergie w tym sektorze,
takich jak europejski sojusz na rzecg
akumulatorow, oraz wspierac publiczne i
prywatne inwestycje w europejskie
badania naukowe i innowacje w sektorze
motoryzacyjnym. Wysitki te powinny
zmierzac do utrzymania wiodgcej pozycji
Europy w dziedzinie technologii w tym
sektorze, do rozwoju doskonalosci
przemystowej w zakresie przyszlych
technologii w Unii oraz do zapewnienia
dlugoterminowej zrownowazonosci i
konkurencyjnosci jej bazy przemystowe;j.

Poprawka

(11)  Poziomom docelowym okreslonym
w zmienionych normach emisji CO,
powinna towarzyszy¢ europejska strategia
majaca na celu sprostanie wyzwaniom
zwigzanym ze zwigkszeniem skali
produkcji pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych i powigzanych
technologii, a takze z potrzeba
podniesienia i zmiany kwalifikacji
pracownikow sektora oraz dywersyfikacji
gospodarczej 1 restrukturyzacji
dziatalnosci, zwlaszcza w przypadku MSP.
Nalezy w zwigzku z tym zwiekszyé
wsparcie finansowe na poziomie UE

i panstw cztonkowskich w celu
przyciaggnigcia inwestycji prywatnych,
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w tym wykorzystujac Europejski Fundusz
Spoteczny Plus, Fundusz na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, fundusz
innowacyjny, Instrument na rzecz
Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornos$ci oraz
inne instrumenty wieloletnich ram
finansowych 1 Next Generation EU,
zgodnie z zasadami pomocy panstwa.
Zmienione zasady pomocy panstwa

w zakresie ochrony srodowiska i energii
umozliwig panstwom cztonkowskim
wspieranie przedsigbiorstw w obnizaniu
emisyjnosci ich procesOw produkcji

1 stosowaniu bardziej ekologicznych
technologii w konteks$cie nowej strategii
przemystowe;.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej?® przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
sciezek transformacji we wspotpracy

z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spotecznymi 1 innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie nalezy opracowac $ciezke
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.

W $ciezce tej nalezy w szczegdlnosci
uwzgledni¢ MSP dziatajace w tancuchu
dostaw w przemysle motoryzacyjnym,
konsultacje z partnerami spolecznymi,

w tym z panstwami czlonkowskimi, a takze
nalezy wykorzysta¢ europejski program na
rzecz umiejetnosci, w tym inicjatywy takie
jak pakt na rzecz umiejetnos$ci, aby
zmobilizowaé sektor prywatny i inne
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w tym wykorzystujac Europejski Fundusz
Spoteczny Plus, Fundusz na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, fundusz
innowacyjny, Instrument na rzecz
Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornosci,
Spoteczny Fundusz Klimatyczny oraz inne
instrumenty wieloletnich ram finansowych
1 Next Generation EU, zgodnie z zasadami
pomocy panstwa. Zmienione zasady
pomocy panstwa w zakresie ochrony
srodowiska 1 energii umozliwig pahstwom
cztonkowskim wspieranie przedsigbiorstw
W obnizaniu emisyjnosci ich procesow
produkcji i stosowaniu bardziej
ekologicznych technologii w konteks$cie
nowe;j strategii przemystowej. To wsparcie
finansowe powinno by¢ uzaleinione od
utrzymania wczesniejszego poziomu
zatrudnienia przez przedsigbiorstwa
otrzymujgce wsparcie.

Poprawka

(12) W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej?® przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
sciezek transformacji we wspolpracy

z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spotecznymi 1 innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
kontekscie nalezy opracowac $ciezke
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego, i
jednoczesnie wspierac regiony i
spolecznosci najbardziej dotkniete
zmianami w celu zlikwidowania réZnic
miedzy dobrze i stabiej rozwinietymi
gospodarkami w Unii. W $ciezce tej
nalezy w szczeg6lnosci uwzgledni¢ MSP
dziatajagce w tancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
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zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwigzku z transformacja
ekologiczng i cyfrowa. W §ciezce nalezy
rowniez uwzgledni¢ odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne
cenowo. Postepy w realizacji tej
kompleksowej $ciezki transformacji dla
ekosystemu mobilnos$ci nalezy
monitorowac co dwa lata w ramach
sprawozdania z postepow, ktorego
przygotowaniem zajmie si¢ Komisja,

z uwzglednieniem m.in. postepow we
wprowadzaniu na rynek pojazdoéw
bezemisyjnych, zmian w poziomie ich cen,
rozwoju paliw alternatywnych i1 wdrazania
infrastruktury zgodnie z wymogami
rozporzadzenia w sprawie infrastruktury
paliw alternatywnych, potencjatu
innowacyjnych technologii w zakresie
uczynienia mobilno$ci neutralng dla
klimatu, konkurencyjno$ci na arenie
mig¢dzynarodowej, inwestycji w tancuch
warto$ci przemystu motoryzacyjnego,
podnoszenia 1 zmiany kwalifikacji
pracownikow oraz restrukturyzacji
dziatalnosci. W sprawozdaniu z postepow
uwzglednione zostang rOwniez dwuletnie
sprawozdania z postepow, ktdre panstwa
cztonkowskie sktadaja na podstawie
rozporzadzenia w sprawie infrastruktury
paliw alternatywnych. Podczas
przygotowywania sprawozdania

z postepow Komisja powinna konsultowac
si¢ z partnerami spotecznymi, w tym
uwzgledni¢ rezultaty dialogu spotecznego.
W tancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym trwaja prace nad
kolejnymi innowacjami. Urzeczywistnienie
przystepnej cenowo mobilnosci neutralnej
dla klimatu moze by¢ mozliwe dzigki
innowacyjnym technologiom, takim jak
produkcja e-paliw przy pomocy
wychwytywania dwutlenku wegla

z powietrza, jezeli zostang one bardziej
rozwini¢te. Komisja powinna zatem
monitorowac postepy w sektorze

PE703.089v03-00

cztonkowskimi, a takze nalezy
wykorzysta¢ europejski program na rzecz
umiejetnosci, w tym inicjatywy takie jak
pakt na rzecz umiejgtnosci, aby
zmobilizowa¢ sektor prywatny i inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa. W Sciezce nalezy
réwniez uwzgledni¢ odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzigki ktorym pojazdy
niskoemisyjne i bezemisyjne stang si¢
bardziej przyst¢pne cenowo. Mobilnosé
indywidualna powinna pozostac¢ dostepna
i przystepna cenowo dla wszgystkich,
wlaszcza dla mieszkancow obszarow
wiejskich, oddalonych i wyspiarskich,
ktorzy nie majq dostepu lub majg
utrudniony dostep do wysokiej jakosci
transportu publicznego lub innych
rozwigzan w zakresie mobilnosci. Postepy
w realizacji tej kompleksowej Sciezki
transformacji dla ekosystemu mobilnosci
nalezy monitorowa¢ co dwa lata w ramach
sprawozdania z postepow, ktorego
przygotowaniem zajmie si¢ Komisja,

z uwzglednieniem m.in. postepow we
wprowadzaniu na rynek pojazdow
niskoemisyjnych i bezemisyjnych, zmian
w poziomie ich cen, rozwoju paliw
alternatywnych 1 wdrazania infrastruktury
zgodnie z wymogami rozporzadzenia

w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych, potencjatu innowacyjnych
technologii w zakresie uczynienia
mobilnos$ci neutralng dla klimatu,
konkurencyjnosci na arenie
miedzynarodowej, inwestycji w tancuch
warto$ci przemystu motoryzacyjnego,
podnoszenia i zmiany kwalifikacji
pracownikow oraz restrukturyzacji
dziatalnosci. W sprawozdaniu z postepow
uwzglednione zostang rowniez roczne
sprawozdania z postgpow, ktore panstwa
cztonkowskie sktadajg na podstawie
rozporzadzenia w sprawie infrastruktury
paliw alternatywnych. Podczas
przygotowywania sprawozdania
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w zakresie innowacyjnosci w ramach
swojego sprawozdania z postepow.

26 Komunikat Komisji — ,,Aktualizacja
nowej strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,

COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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z postepow Komisja powinna konsultowac
si¢ z partnerami spolecznymi, w tym
uwzgledni¢ rezultaty dialogu spotecznego.
W lancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym trwaja prace nad
kolejnymi innowacjami. Urzeczywistnienie
przystepnej cenowo mobilnosci neutralnej
dla klimatu moze by¢ mozliwe dzigki
innowacyjnym technologiom, takim jak
zaawansowane biopaliwa i produkcja e-
paliw przy pomocy wychwytywania
dwutlenku wegla z powietrza, jezeli
zostang one bardziej rozwinigte. Komisja
powinna zatem monitorowac postepy

w sektorze w zakresie innowacyjnosci

w ramach swojego sprawozdania

Z postepow.

26 Komunikat Komisji — ,,Aktualizacja
nowe;j strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka

(12a) Chociaz niniejsze rozporzqdzenie
ma zastosowanie wylgcznie do nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich
pojazdow uiytkowych, to trzeba w nim
ujq¢ bardziej kompleksowy, ogélnounijny
plan dzialania na rzecz dekarbonizacji
istniejgcego parku pojazdow, aby chronié
srodowisko i zdrowie obywateli we
wszystkich panstwach cztonkowskich.
Obecny park pojazdow — ze wzgledu na
wolne tempo jego odnawiania — bedzie
jeszcze przez dlugi czas priyczyng
gorszych wynikow w zakresie ochrony
srodowiska. Co wigcej, istniejgcy w
Europie Srodkowej i Wschodniej rynek
uzywanych pojazdow zanieczyszczajgcych
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdow musi
koniecznie towarzyszy¢ rozwoj
infrastruktury tadowania i tankowania
paliwa, jak okreslono w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE?’.
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srodowisko stwarza ryzyko przeniesienia
zanieczyszczen do stabiej rozwinietych
gospodarczo regionow Unii. Osigganie
ambitnych celow klimatycznych do 2050
roku powinno is¢ w parze 7 prawem
wszystkich obywateli Unii do czystszego
powietrza. Aby przyspieszyc redukcje
emisji pochodzgcych z istniejgcego parku
pojazdow, niezmiernie wazne jest, aby
Komisja szybko zaproponowata srodki
ustawodawcze majqce na celu stworzenie
ram sprzyjajgcych modernizacji i
propagujgcych stosowanie obecnie
dostgpnych technologii zmniejszajgcych
emisje CO,, takich jak paliwa
niskoemisyjne lub swiatla o niiszym
zuzyciu energii, prryspieszajgcych
przesunigcie miedzygaleziowe w
transporcie towarowym i pasazerskim,
zachecajgcych do bardziej przyjaznych
srodowisku nawykow transportowych,
takich jak system wspdolnego uzytkowania
samochodow osobowych, ,,mi¢kka”
mobilnosé¢ i miejski transport publiczny,
oraz przeciwdzialajqcych ryzyku ucieczki
emisji zwigzanej 7 samochodami w
obrebie Unii.

Poprawka

(13)  Niezbednym warunkiem rozwoju
rynku pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, a tym samym
warunkiem sukcesu niniejszego
rozporzgdzenia, jest utatwienie
konsumentom dostepu do odpowiedniej
infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i do tankowania paliw
alternatywnych. Docelowym poziomom
emisji dla unijnego parku pojazdow
powinien towarzyszy¢ niezbedny rozwaj
infrastruktury tadowania i tankowania
paliwa, ktorej dotychczasowe tworzenie w
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calej Unii bylo niewystarczajqce. Z tego
wzgledu niniejszemu rozporzqdzeniu
powinny towarzyszy¢ ambitne
obowiqgzkowe cele w zakresie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych we
wszystkich panstwach cztonkowskich, a
takze ambitne cele w zakresie
rozmieszczania prywatnych punktow
tadowania okreslone w dyrektywie
2014/94/UE?" i w dyrektywie 2010/31/UE.
W zwigzku 7 tym wszelkie podwyiszenie
okreslonych w niniejszym rozporzqdzeniu
celow w zakresie redukcji emisji, w tym
celow posrednich, powinno iS¢ w parze ze
podwyiszeniem celow w zakresie rozwoju
infrastruktury. Infrastruktura tadowania
powinna by¢ tworzona tam, gdzie ludzie
mieszkajq, pracujg i zajmujgq si¢
codziennymi sprawami. Wazne jest, aby
nie poming¢ adnego regionu ani
terytorium Unii i aby w odpowiedni
sposob zajgé si¢ dysproporcjami
regionalnymi w rozmieszczeniu
infrastruktury paliw alternatywnych, w
szczegolnosci w regionach stabiej
rozwinietych lub o szczegolnych
potrzebach i warunkach, takich jak
regiony wiejskie i stabo zaludnione,
odlegle i najbardziej oddalone,
wyspiarskie i gorskie. Panstwa
czltonkowskie muszq otrzymywaé
wystarczajgce wsparcie i pomoc w
osiggnieciu tego celu ze wzgledu na duze
potrzeby inwestycyjne w dziesigcioleciu, w
ktorym zwigkszq sie ich straty podatkowe i
transfer dochodow podatkowych ku
paliwom alternatywnym. W tym
kontekscie naleiy podkreslié, Ze kwestia
tankowania paliwa jest nierozerwalnie
zwiqzana g kwestiq zasiegu pojazdow w
tym sensie, ze im bardziej zasieg ten
rosnie, tym bardziej maleje potrzeba
czestego tankowania. Wobec tego Komisja
powinna mieé na uwadze rozwdj
technologii, w szczegolnosci dotyczgcych
pojemnosci akumulatorow, ktory bedzie
wplywacé na rozmieszczenie
infrastruktury. Transport drogowy ma
znaczqcey udzial w konicowym zuyciu
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27 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307
z28.10.2014, s. 1).

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)  Aby producenci mogli w sposob
racjonalny pod wzglgedem kosztow
poradzi¢ sobie z przejsciem na pojazdy
bezemisyjne, nalezy im zapewnic
odpowiednig elastyczno$¢, ktora pozwoli
im stopniowo dostosowac¢ ich parki
pojazdow, a wigc nalezy dalej stosowac
podejscie polegajace na zmniejszaniu
poziomow docelowych co pigé lat.
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energii w Unii. W dyrektywie (UE) .../...
[wersja przeksztatcona dyrektywy w
sprawie efektywnosci energetycznej|
zapisano zasade ,, efektywnosé
energetyczna przede wszystkim” jako
nadrzedng zasade, ktora powinna byé
uwzgledniana we wszystkich sektorach,
wykraczajgc poza system energetyczny, na
wszystkich poziomach. Zasade
wefektywnosé energetyczna priede
wszystkim” naleZy zatem uwzgledniac przy
podejmowaniu decyzji politycznych,
planistycznych i inwestycyjnych
zwigzanych 7 tworzeniem infrastruktury
tadowania i tankowania paliwa
alternatywnego, w tym w odniesieniu do
efektywnosci energetycznej od Zrodla do
kola réinych technologii bezemisyjnych.

27 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307
z28.10.2014, s. 1).

Poprawka

(14)  Aby producenci mogli w sposob
racjonalny pod wzglgedem kosztow
poradzi¢ sobie z przejsciem na pojazdy
bezemisyjne i niskoemisyjne, nalezy im, a
wwlaszcza MSP w laficuchu dostaw w
przemysle motoryzacyjnym, zapewnic
odpowiednig elastycznos$¢, ktora pozwoli
im stopniowo dostosowac¢ ich parki
pojazdow, biorgc pod uwage fakt, Ze
samochody osobowe sq produkowane i
projektowane w co najmniej piecioletnich
cyklach, a lekkie pojazdy uZytkowe jeszcze
dluzej. Nalezy dalej stosowac podejscie
polegajace na zmniejszaniu poziomoéw
docelowych. Aby zapewnic¢ skutecznosé
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Cigzar zwigzany z redukcjg emisji
wymagang do osiagni¢cia docelowych
poziomdw emisji dla unijnego parku
pojazdow roztozono miedzy producentéw
za pomocg krzywej wartosci granicznych
opartej na $redniej masie unijnego parku
nowych pojazdow 1 parku nowych
pojazdow producenta. Chociaz mechanizm
powinien by¢ nadal stosowany, nalezy
zapobiec sytuacji, w ktorej przy bardziej
rygorystycznych docelowych poziomach
emisji dla unijnego parku pojazdow
docelowy indywidualny poziom emisji
producenta statby si¢ ujemny. W zwigzku
z tym nalezy doprecyzowac, ze w takiej
sytuacji docelowy indywidualny poziom
emisji powinien wynosi¢ 0 g CO,/km.

AD\1255128PL.docx

niniejszego rozporzqgdzenia w wigzku 7
rozwojem sytuacji na rynku, postegpem
technologicznym i unijnym celem redukcji
emisji, naleiy w 2027 r. przeprowadzi¢
przeglad niniejszego rozporzgdzenia.

Poprawka

(17)  Cigzar zwigzany z redukcjg emisji
wymagang do osiggnig¢cia docelowych
poziomdw emisji dla unijnego parku
pojazdow roztozono miedzy producentow
za pomocg krzywej wartosci granicznych
opartej na $redniej masie unijnego parku
nowych pojazdéw 1 parku nowych
pojazdow producenta. Nalezy zapobiec
sytuacji, w ktorej przy bardziej
rygorystycznych docelowych poziomach
emisji dla unijnego parku pojazdow
docelowy indywidualny poziom emisji
producenta statby si¢ ujemny. W zwigzku
z tym nalezy doprecyzowac, ze w takiej
sytuacji docelowy indywidualny poziom
emisji powinien wynosi¢ 0 g CO,/km.
Parametr uiytecznosci oparty na masie do
obliczania docelowych poziomow emisji
dla poszczegolnych producentow powinien
zostaé utrzgymany w odniesieniu do
samochodow osobowych do 2025 r.
Rosngcq mase samochodow producenci
wyznaczajgcy sobie mniej ambitne cele
wykorzystujq jako opcje redukcji emisji,
chociaz mniejsze rozmiary i masa
samochodow moggq przynies¢ znaczne
korzysci pod wzgledem efektywnosci
energetycznej, efektywnego wykorzystania
przestrzeni miejskiej, bezpieczenstwa
ruchu drogowego i zdrowia ludzi. W
zwiqzku 7 tym Komisja powinna
opracowad wnioski zawierajgce zachety
do zmniejszania masy pojazdow, w tym
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, w celu
promowania produkcji pojazdow bardziej
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21)  Ze wzgledu na ogdlne zwigkszenie
celow redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz w celu uniknigcia
potencjalnych zaktocen na rynku nalezy
dostosowa¢ wymogi dotyczace redukcji

w odniesieniu do wszystkich producentéw
obecnych na rynku unijnym, z wyjatkiem
producentéw odpowiedzialnych za mniej
niz 1 000 nowych pojazdow
zarejestrowanych w roku kalendarzowym.
W zwigzku z tym od 2030 r. producenci
odpowiedzialni za 1 000-10 000
samochodéw osobowych lub 1 000-22 000
lekkich pojazdoéw uzytkowych nowo
zarejestrowanych w roku kalendarzowym
powinni utraci¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢
o odstepstwo od docelowych
indywidualnych pozioméw emisji.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje
(23) W 2026 r. nalezy dokonac

przegladu postgpdw poczynionych na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/631

PE703.089v03-00

oszczednych materiatowo.

Poprawka

(21)  Ze wzgledu na ogdlne zwigkszenie
celow redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz w celu uniknigcia
potencjalnych zaktocen na rynku nalezy
dostosowa¢ wymogi dotyczace redukcji

w odniesieniu do wszystkich producentow
obecnych na rynku unijnym, z wyjatkiem
producentéw odpowiedzialnych za mnie;j
niz 1 000 nowych pojazdow
zarejestrowanych w roku kalendarzowym.
W zwigzku z tym od 2030 r. producenci
odpowiedzialni za 1 000-10 000
samochodoéw osobowych lub 1 000-22 000
lekkich pojazdéw uzytkowych nowo
zarejestrowanych w roku kalendarzowym
powinni utraci¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢
o odstepstwo od docelowych
indywidualnych poziomoéw emisji. Aby
zapewni¢ sprawiedliwg transformacje,
odstepstwo to powinno mieé zastosowanie
wylgcznie do producentow pojazdow
specjalnych uiytecznych publicznie,
takich jak pojazdy ratownicze, wozy
straiackie, karetki pogotowia
ratunkowego, a nie do producentow
najbardziej luksusowych samochodow.

Poprawka
(23) W 2027 r. nalezy dokonaé

przegladu postepéw poczynionych na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/631

AD\1255128PL.docx



na rzecz realizacji celow redukcji emisji
wyznaczonych na 2030 r. i kolejne lata.
W przegladzie tym nalezy wziaé pod
uwage wszystkie aspekty uwzglednione
w sprawozdaniach dwuletnich.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 5
rozporzgdzenia (UE) 2019/631
przeprowadzono oceng mozliwosci
przydzielenia dochodu z optat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji na specjalny
Jfundusz lub odpowiedni program

i stwierdzono, e znacznie Zwigkszyloby to
obcigienie administracyjne,

a jednoczesnie nie pomogloby
bezposrednio przemystowi
motoryzacyjnemu w przeprowadzeniu
transformacji. Dochody 7 oplat 7 tytulu
przekroczenia poziomu emisji nalezy
zatem nadal uznawaé za dochody budzetu
ogolnego Unii zgodnie z art. 8 ust. 4
rozporzqdzenia (UE) 2019/631.

Poprawka 20

AD\1255128PL.docx

na rzecz realizacji celow redukcji emisji
wyznaczonych na 2030 r. i kolejne lata.
W przegladzie tym nalezy wzia¢ pod
uwage wszystkie aspekty uwzglednione w
sprawozdaniach rocznych.

Poprawka

(24)  Ostateczne przejscie na pojazdy
bezemisyjne doprowadzi w sposéb
strukturalny do utraty znacznej liczby
miejsc pracy w przemysle
motoryzacyjnym, poczgwszy od
producentow i ich dostawcow, a
skonczywszy na powigzanych ustugach
serwisowych i naprawczych. W wysitkach
na rzecz obnizenia emisyjnosci transportu
drogowego naleiy zatem uwzglednié
rowniez spodziewane powazne skutki
spoleczne tego procesu, aby zlagodzic¢ to
przejscie i ostatecznie si¢ z nim uporac.
Wplywy z optat z tytulu przekroczenia
poziomu emisji powinno traktowac si¢
jako dochéd przypisany do specjalnej linii
budzetowej Spotecznego Funduszu
Klimatycznego ,,wsparcie dla sektora
motoryzacyjnego”, przeznaczony na
zapewnienie sprawiedliwej transformacji
w kierunku gospodarki neutralnej dla
klimatu, dofinansowanie szkolen,
przekwalifikowania, podnoszenia
kwalifikacji i doskonalenia zawodowego
pracownikow, ktorzy tego potrzebujgq,
zwlaszcza w malych i srednich
przedsiebiorstwach. Srodki na ten fundusz
powinny pochodzi¢ 7 budzetu ogdlnego
Unii oraz z dochodow 7 oplat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 - litera -a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 1 —ustegp 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 - litera b
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 1 —ustep 5 a—literaa

Tekst proponowany przez Komisje

a) w odniesieniu do $redniego
poziomu emisji parku nowych
samochodow osobowych docelowy poziom
emisji dla unijnego parku pojazdow réwny
100 % redukcji docelowego poziomu

w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem
I czgs¢ A pkt 6.1.3;

Poprawka 22

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 - litera b
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 1 —ustep 5 a—litera b

PE703.089v03-00

Poprawka

-a) dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

w3a. Do dnia 31 grudnia 2027 r.
Komisja podda niniejsze rozporzqdzenie
przeglgdowi i w stosownym przypadku
przedstawi wniosek, by uzupelnic je
dodatkowymi srodkami w celu
uwzglednienia, oprocz emisji z rury
wydechowej, ogdlnego bilansu dwutlenku
wegla dla pojazdu i stosowanego paliwa w
oparciu o metody opracowane zgodnie 7
art. 7 ust. 10 i art. 12 ust. 3a, by zapewnié
dostosowanie emisji sektora do unijnego
celu neutralnosci pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla.”;

Poprawka

a) w odniesieniu do $redniego
poziomu emisji parku nowych
samochodoéw osobowych docelowy poziom
emisji dla unijnego parku pojazdoéw roéwny
90 % redukcji docelowego poziomu

w 2021 r. ustalony zgodnie z zalgcznikiem
I cze$¢ A pkt 6.1.3;
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Tekst proponowany przez Komisje

b) w odniesieniu do $redniego
poziomu emisji parku nowych lekkich
pojazddéw uzytkowych docelowy poziom
emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny
100 % redukcji docelowego poziomu

w 2021 r. ustalony zgodnie z zatgcznikiem
I czg$¢ B pkt 6.1.3.”;

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 1 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

c) w ust. 6 stowa ,,0d dnia 1 stycznia
2025 r.” zastepuje si¢ stowami ,,Od dnia 1
stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia

2029 r.7;

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

b) w odniesieniu do $redniego
poziomu emisji parku nowych lekkich
pojazdoéw uzytkowych docelowy poziom
emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny
90 % redukcji docelowego poziomu

w 2021 r. ustalony zgodnie z zatacznikiem
I czes¢ B pkt 6.1.3.7;

Poprawka
¢ ust. 6 otrzymuje brzmienie:
4 0. 0d dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia

31 grudnia 2029 r. zastosowanie ma,
odpowiednio, zgodnie 7 zalgcznikiem I
czesci A i B pkt 6.3, wskaznik dla
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych réwny 20 % udziatu
poszczegolnych parkow nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich
pojazdow uZytkowych.”;

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 3 —ustep 1 — litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka
ba) dodaje si¢ litere w brzmieniu:
wha) ,pojazd hybrydowy typu plug-in”

(PHEYV, Plug-in Hybrid Electric Vehicle)
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oznacza pojazd napedzany kombinacjg
silnika elektrycznego wraz z
akumulatorem wielokrotnego tadowania
oraz silnika spalinowego, ktére moggq
dziataé razem lub oddzielnie.”;

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b b (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 3 —ustep 1 — literan b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

bb)  dodaje si¢ litery w brzmieniu:

»hb) ,,biopaliwa” oznaczajq biopaliwa
zdefiniowane w art. 2 pkt 33 dyrektywy
(UE) 2018/2001;

nc) wzaawansowane biopaliwa”
oznaczajq zaawansowane biopaliwa
zdefiniowane w art. 2 pkt 34 dyrektywy
(UE) 2018/2001;

nd) ,,paliwa odnawialne pochodzenia
niebiologicznego” oznaczajq paliwa
odnawialne pochodzenia niebiologicznego
zdefiniowane w art. 2 pkt 36 dyrektywy
(UE) 2018/2001;”;

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 7 —ustep 10

Tekst obowigzujgcy Poprawka

aa)  ust. 10 otrzymuje brzmienie:

10.  Komisja, nie poZniej niz w 2023 r., »10. Komisja najpézniej do dnia 31
ocenia mozliwosé opracowania wspolnej grudnia 2023 r. opracuje wspolng unijng
unijnej metody oceny oraz spojnego metodg oceny oraz spdjnego raportowania
raportowania danych dotyczacych emisji danych dotyczacych emisji CO, w catym
CO2 w calym cyklu zycia samochodow cyklu zycia samochodéw osobowych i
osobowych i lekkich pojazdow lekkich pojazdéw uzytkowych na rynku
PE703.089v03-00 26/41 AD\1255128PL.docx



uzytkowych wprowadzonych do obrotu na
rynku Unii. Komisja przekazuje
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie te
oceng oraz, w stosownych przypadkach,
whnioski dotyczace srodkow nastepczych,
takie jak wnioski ustawodawcze.

Unii. Komisja przekazuje Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie t¢ metode oraz, w
stosownych przypadkach, wnioski
dotyczace $srodkdw nastepczych, takie jak
wnioski ustawodawcze.”’;

(32019R0631)

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 — litera a b (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 7 —ustep 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 8 —ustep 4

Tekst obowigzujgcy

AD\1255128PL.docx

Poprawka

ab)  dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

wl0a. Od dnia 1 stycznia 2024 r.
producenci mogg na zasadzie
dobrowolnosci przekazywaé dane o emisji
CO;, w cyklu Zycia wprowadzonych do
obrotu na rynku Unii samochodow
osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych, o ktorych mowa w ust. 10
niniejszego artykutu, wltasciwym
organom, o ktorych mowa w ust. 6
niniejszego artykutu, oraz panstwom
czlonkowskim, ktore nastepnie przekazujq
te dane Komisji zgodnie 7 ust. 2. Od dnia 1
stycznia 2028 r. dane te sq ujmowane w
informacjach wymienionych w czesci A
zalgcznikow I1'i I111.7;

Poprawka

5a) wart. 8 ust. 4 otrzymuje
brzmienie:
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4. Wptywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogolnego Unii.

PE703.089v03-00

28/41

»4. Wptywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
przypisany do specjalnej linii budzetowej
Spolecznego Funduszu Klimatycznego
wwsparcie dla sektora motoryzacyjnego”,
przeznaczony na zapewnienie
sprawiedliwej transformacji w kierunku
gospodarki neutralnej dla klimatu poprzez
tagodzenie wszelkiego negatywnego
wplywu transformacji w przemysle
motoryzacyjnym na zatrudnienie we
wszystkich panstwach cztonkowskich,
ktore odczuwajq skutki transformacji, w
szezegolnosci w regionach i
spolecznosciach, ktore odczuwajg je
najsilniej. W szczegolnosci finansuje sig
szkolenia, przekwalifikowanie,
podnoszenie kwalifikacji i doskonalenie
zawodowe pracownikow w sektorze
motoryzacyjnym, w tym pracujgcych dla
producentow samochodow, dostawcow
czesci orazg dostawcow pomocniczych
ustug serwisowych i naprawczych,
zwlaszcza MSP.

Ze srodkow tej specjalnej linii budzetowej
Spolecznego Funduszu Klimatycznego
wspiera si¢ cel ,,Inwestycje na rzecz
zatrudnienia i wzrostu” we wszystkich
panstwach cztonkowskich. Zapewnia ona
panstwom czlonkowskim wsparcie w celu
finansowania srodkow i inwestycji
majqcych zaradzi¢ spoleczno-
gospodarczym skutkom transformacji, w
szezegolnosci jesli chodzi o przewidywane
przekwalifikowanie i utratg miejsc pracy
w sektorze motoryzacyjnym, w tym w
malych i sSrednich przedsi¢biorstwach.

Przydzielone zasoby pochodzq 7 budzetu
Unii oraz dochodow 7 oplat 7 tytulu
przekroczenia poziomu emisji, jak
okreslono w art. 8 niniejszego
rozporzqgdzenia. Ze srodkow tych wspiera
si¢ nastepujqce dziatania: zmiana
kwalifikacji pracownikow, pomoc

w poszukiwaniu pracy i aktywizacja
zawodowa 0sob poszukujgcych pracy,
inwestycje w restrukturyzacje tkanki

AD\1255128PL.docx



przemystowej Europy.”;

(32019R0631)

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 10 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

,,Odstepstwo, o ktore wystapiono zgodnie
z ust. 1, moze zosta¢ udzieclone

w odniesieniu do docelowych
indywidualnych poziomdéw emisji
obowigzujacych do roku kalendarzowego
2029 wiacznie.”;

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255128PL.docx

Poprawka

,,Odstepstwo, o ktore wystapiono zgodnie
z ust. 1, moze zosta¢ udzielone

w odniesieniu do docelowych
indywidualnych poziomow emisji
obowigzujacych do roku kalendarzowego
2029 wiacznie.

Whiosek o odstepstwo mogq zlozyé
producenci pojazdow specjalnych o
uzytecznosci spotecznej, takich jak
pojazdy ratownicze, wozy straZackie i
karetki pogotowia ratunkowego.
Odstepstwa nie mozna przyznaé
producentowi pojazdow samochodowych
zaliczonych do segmentu F, segmentu S i
segmentu SUV w systemie klasyfikacji
Komisji Europejskiej (Euro Car
Segment).”’;

Poprawka

6a) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
wArtykut 11a
Ekoprojekt
W celu zapewnienia, by przejscie na

mobilnosé bezemisyjng w pelni
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 12 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE703.089v03-00
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przyczynilo sie do osiggniecia unijnych
celow w zakresie efektywnosci
energetycznej i gospodarki o obiegu
zamknietym, Komisja do dnia 31 grudnia
2023 r. przedstawi, w stosownym
przypadku, wnioski dotyczgce
ustanowienia minimalnych wymogow w
zakresie ekoprojektu dla wszystkich
nowych samochodow osobowych i nowych
lekkich pojazdow uiytkowych, w tym
wymogow dotyczgcych efektywnosci
energetycznej, emisji wbudowanych,
trwatosci i moZliwosci naprawy
podstawowych czesci, takich jak swiatla,
komponenty elektroniczne i akumulatory,
oraz minimalnych wymogow dotyczqcych
odzysku metali, tworzyw sztucznych i
surowcow krytycznych, 7 uwzglednieniem
zasad stosowanych wzgledem innych
produktow zwigzanych 7 energiq na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/125/WE'-,

1a Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/125/WE 7 dnia 21
pazidziernika 2009 r. ustanawiajqca
ogolne zasady ustalania wymogow
dotyczqcych ekoprojektu dla produktow
zwigzanych 7 energiq (Dz.U. L 285
231.10.2009, s. 10).”;

Poprawka
6b)  wart. 12 dodaje si¢ ust. 3a w
brzmieniu:
w3a. Nie poiniej ni do dnia 31 grudnia

2023 r. Komisja opracuje wspolng unijng
metodyke oceny oraz spdjnego
raportowania danych dotyczgcych emisji
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 14 — ustep 1 — litera c

Tekst obowigzujgcy

) do dnia 31 pazdziernika 2022 r.
orientacyjng warto§¢ TM, na 2025 r. ustala
si¢ jako odpowiednig $rednig mas¢ probng
wszystkich nowych samochodow
osobowych i nowych lekkich pojazdow
uzytkowych zarejestrowanych w 2021 r.;

AD\1255128PL.docx

CO; w calym cyklu Zycia paliw i energii
zugywanych przez pojazdy wprowadzone
do obrotu na rynku Unii.

Powinna ona obejmowac rowniez metode
pomiaru i porownywania efektywnosci
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych na podstawie ilosci
energii elektrycznej, ktorej potrzebujq do
pokonania stu kilometrow. Metoda ta
uwzglednia w szczegolnosci wplyw zuiytej
energii elektrycznej na ilos¢ zasobow,
ktore sq niezbedne do wewnetrznego
zmagazgynowania energii w
akumulatorach lub do wyprodukowania
paliw alternatywnych do takich pojazdow.

Komisja ocenia w szczegolnosci dane
dotyczgce zuzycia paliwa i energii, o
ktorych mowa w ust. 1, w odniesieniu do
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEY). Na podstawie tej oceny Komisja
przyjmuje akty delegowane zgodnie z art.
17 w celu dostosowania wspotczynnikow
uzytecznosci stosowanych do pojazdow
OV C-HEYV, aby zagwarantowaé, Ze emisje
Z takich pojazdow poczgwszy od 2025 r.
bedq odzwierciedlac¢ emisje w
rzecgywistych warunkach jazdy.”;

Poprawka

7a)  wart. 14 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje
brzmienie:

»C) do dnia 31 pazdziernika 2022 r.
orientacyjng warto§¢ TM, na 2025 r. ustala
sie jako odpowiednig $rednig mas¢ probna
wszystkich nowych lekkich pojazdéw
uzytkowych zarejestrowanych w 2021 r.;”;
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(32019R0631)

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 14 —ustep 1 — litera d

Tekst obowigzujgcy

d) do dnia 31 pazdziernika 2024 r., a
nastgpnie co dwa lata, wartos§ci TMy w
zalaczniku I ezesci A i B pkt 6.2
dostosowuje si¢ do odpowiedniej $redniej
masy probnej wszystkich nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich
pojazddéw uzytkowych zarejestrowanych w
dwoch poprzedzajacych latach
kalendarzowych, poczawszy od 2022 1
2023 r. Nowe warto$ci TM, maja
zastosowanie od dnia 1 stycznia roku
kalendarzowego nastepujacego po dniu
dostosowania.

Poprawka

7b)  wart. 14 ust. 1 lit. d) otrzymuje
brzmienie:

,»d) do dnia 31 pazdziernika 2024 r., a
nastepnie co dwa lata, warto$ci TMy w
zalaczniku I czesé B pkt 6.2 dostosowuje
si¢ do odpowiedniej $redniej masy probnej
wszystkich nowych lekkich pojazdow
uzytkowych zarejestrowanych w dwoch
poprzedzajacych latach kalendarzowych,
poczawszy od 2022 12023 r. Nowe
wartosci TM, majg zastosowanie od dnia 1
stycznia roku kalendarzowego
nastepujacego po dniu dostosowania.”’;

(32019R0631)

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 14 a — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 grudnia 2025 r., a nastgpnie co
dwa lata, Komisja sktada sprawozdanie

z postepow w zakresie dazenia do
bezemisyjnej mobilnosci drogowe;.
Sprawozdanie ma w szczeg6lno$ci na celu
monitorowanie i ocen¢ koniecznos$ci
wprowadzenia ewentualnych dodatkowych
srodkow w celu utatwienia transformac;ji,

PE703.089v03-00

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2025 r., a nastgpnie co
roku, Komisja sktada sprawozdanie

z postepow w zakresie dazenia do
bezemisyjnej mobilnosci drogowe;.
Sprawozdanie ma w szczegdlnosci na celu
monitorowanie i oceng koniecznos$ci
wprowadzenia ewentualnych dodatkowych
srodkow w celu utatwienia transformacji,
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w tym $rodkow o charakterze finansowym.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 14 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W sprawozdaniu Komisja uwzglednia
wszystkie czynniki, ktore przyczyniajg si¢
do poczynienia w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztoOw postgpOw na rzecz
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do
2050 r. Obejmuje to wprowadzanie na
rynek pojazdow bezemisyjnych

i niskoemisyjnych, postepy w osigganiu
celow dotyczgcych rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania paliwa zgodnie
z wymogami rozporzqdzenia w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych,
moZzliwosci wykorzystania innowacyjnych
technologii i zrownowaZonych paliw
alternatywnych do osiggniecia mobilnosci
neutralnej dla klimatu, wplyw na
konsumentow, postepy w dialogu
spolecznym, a takzie aspekty majgce na
celu dalsze ulatwianie oplacalnego

i spolecznie sprawiedliwego przejscia na
bezemisyjng mobilnos¢ drogowq.”;

AD\1255128PL.docx
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w tym $rodkow o charakterze finansowym.

Poprawka

W sprawozdaniu Komisja uwzglednia
wszystkie czynniki, ktore przyczyniajg si¢
do poczynienia w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztéw postgpoOw na rzecz
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do
2050 r. Obejmuje to:

a) wprowadzanie na rynek oraz koszt
pojazdow bezemisyjnych
i niskoemisyjnych;

b) przejscie od podejscia opartego
wylqcznie na emisjach z rury wydechowej
do kompleksowego podejscia do emisji
opartego na analizie cyklu Zycia na
podstawie metod okreslonych w art. 7 ust.
10i art. 12 ust. 3a, 7 uwzglednieniem
rowniez intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych na etapie wydobycia
mineralow, produkcji i wycofania 7
eksploatacji, a takze koszyka
energetycznego w danym panstwie
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Poprawka 36

PE703.089v03-00
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cztonkowskim obrotu;

¢ wartos¢é progowq emisji CO,;
stosowangq do zdefiniowania pojazdow
niskoemisyjnych oraz, w razie potrzeby, jej
zmiang;

d) postepy w osigganiu celow
dotyczgcych rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania paliwa zgodnie
Z wymogami rozporzgdzenia w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych;

e moZliwosci wykorzystania
innowacyjnych technologii

i zrownowazonych paliw alternatywnych
do osiggniecia mobilnosci neutralnej dla
klimatu;

¥/ wplyw na poziomy docelowe
panstw cztonkowskich w zakresie emisji
gazow cieplarnianych i jakosci powietrza,
roczne zakupy nowych pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych oraz
pojazdow uZywanych;

2 postepy i oddzialywanie na
poziomie regionalnym (NUTS I1);

h) wplyw na konsumentow, w
szczegolnosci tych o niskich dochodach, a
takie na ewolucje ubostwa
transportowego w poszczegolnych
panstwach czlonkowskich, zgodnie
definicjq zawartg w rozporzqdzeniu (UE)
/e [rozporzgdzenie ustanawiajqce
Spoleczny Fundusz Klimatycznyl;

i) postepy w dialogu spolecznym,

a takze aspekty majqce na celu dalsze
ulatwianie oplacalnego i spolecznie
sprawiedliwego przejscia na bezemisyjng
mobilnosé¢ drogowq;

J) postepy we wprowadzaniu
dodatkowej mocy elektrycznej ze irodel
odnawialnych proporcjonalnie do wzrostu
sprzedaziy pojazdow bezemisyjnych, aby
zapewnic¢, Zeby emisje nie byly jedynie
priesuwane.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 14 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/631

Artykut 15 —ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skutecznos$ci 1 wplywu niniejszego
rozporzadzenia, opierajac si¢ na
sprawozdaniach dwuletnich, oraz
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki
przegladu.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera a

AD\1255128PL.docx

Poprawka

9a)  dodaje si¢ art. 14b w brzmieniu:
wArtykut 14b

Zgodnie 7 art. 3 ust. 1 lit. b) dyrektywy
(UE) .../... [wersja przeksztalcona
dyrektywy w sprawie efektywnosci
energetycznej| panstwa czlonkowskie
uwzgledniajg zasade ,,efektywnosé
energetyczna przede wszystkim” w
decyzjach dotyczqcych polityki,
planowania i inwestycji zwigzanych z
rozwojem infrastruktury tadowania i
tankowania paliw alternatywnych, w tym
w odniesieniu do efektywnosci od Zrodla
do kola roZnych technologii
bezemisyjnych.”;

Poprawka

W 2027 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skutecznos$ci 1 wplywu niniejszego
rozporzadzenia, opierajac si¢ na
sprawozdaniach recznych, oraz przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajace wyniki
przegladu.
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Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 15 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
Do sprawozdania dotacza sig,
w stosownych przypadkach, wniosek

W sprawie zmiany niniejszego
rozporzadzenia.”;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Do sprawozdania dotacza si¢ wniosek

W sprawie zmiany niniejszego
rozporzadzenia oraz wyznaczenia jasnej
sciezki dalszej redukcji emisji dzieki
wprowadzeniu docelowych poziomow
emisji po roku 2035 dla unijnego parku
pojazdow w odniesieniu do parku nowych
samochodow osobowych i parku nowych
lekkich pojazdow uZytkowych, w tym przez
ewentualne objecie pojazdow
hybrydowych typu plug-in docelowymi
poziomami emisji dla parku pojazdow, w
oparciu o metode analizy pelnego cyklu
Zycia opracowang przez Komisje
Europejskq nie pozniej ni; do dnia 31
grudnia 2023 r.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera a a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 15 — ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. W sprawozdaniu, o ktérym mowa
w ust. 1, Komisja uwzgledni migdzy
Innymi rzeczywistg reprezentatywnosc¢
emisji CO, oraz zuzycia paliwa lub energii
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007; wprowadzanie na rynek
unijny pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, w szczegolnosci w
odniesieniu do lekkich pojazdoéw
uzytkowych; rozwoj infrastruktury
tadowania i uzupetniania paliwa zgloszone;j
na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE?°, w
tym jej finansowania; potencjalny wkiad,
jaki w redukcje emisji moze wnie$¢

PE703.089v03-00

Poprawka

aa)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

19 2. W sprawozdaniu, o ktérym mowa
w ust. 1, Komisja uwzgledni migdzy
Innymi rzeczywistg reprezentatywnos¢
emisji CO, oraz zuzycia paliwa lub energii
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007; wprowadzanie na rynek
unijny pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, w szczegolnosci w
odniesieniu do lekkich pojazdéw
uzytkowych; rozwoj infrastruktury
tadowania i uzupetniania paliwa zgloszone;j
na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych?’, w tym jej finansowania;
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stosowanie syntetycznych 1
zaawansowanych paliw alternatywnych
wytwarzanych z wykorzystaniem energii
ze zrodet odnawialnych; redukcje emis;ji
CO2 rzeczywiscie odnotowane przy
istniejacym stanie parku pojazdow;
funkcjonowanie mechanizmu zachet
dotyczacego pojazdéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych; potencjalne skutki
srodka przej$ciowego okreslonego w
zalaczniku I cze$¢ A pkt 6.3; wptyw
niniejszego rozporzadzenia na
konsumentow, w szczegdlnosci na
konsumentoéw o niskich i §rednich
dochodach; a takze aspekty majace na celu
dalsze ulatwianie optacalnego i
sprawiedliwego spotecznie przej$cia na
czysta, konkurencyjng i przystepna cenowo
mobilnos¢ w Unii.

20 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307
z28.10.2014, s. 1).

wdrazanie dyrektywy 2010/31/UE w
sprawie charakterystyki energetycznej
budynkow i jej przewidywany przeglqd;
potencjalny wkiad, jaki w redukcje emisji
moze wnies¢ stosowanie syntetycznych 1
zaawansowanych paliw alternatywnych
wytwarzanych z wykorzystaniem energii
ze zrodet odnawialnych; redukcje emis;ji
CO,; rzeczywiscie odnotowane przy
istniejgcym stanie parku pojazdow;
funkcjonowanie mechanizmu zachet
dotyczacego pojazddéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych; potencjalne skutki
srodka przejsciowego okreslonego w
zalaczniku I czgs$¢ A pkt 6.3; wptyw
niniejszego rozporzadzenia na
konsumentoéw, w szczegdlnosci na
konsumentow o niskich i §rednich
dochodach; a takze aspekty majace na celu
dalsze ulatwianie optacalnego i
sprawiedliwego spotecznie przejscia na
czysta, konkurencyjng i przystepna cenowo
mobilno$¢ w Unii. ”s

20 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307
z28.10.2014, s. 1).

(32019R0631)

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Artykut 15 — ustepy 2-5

Tekst obowigzujgcy

b) uchyla sie ust. 2-5;

Poprawka

b) uchyla sie ust. 3-5;

(32019R0631)

Poprawka 41
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — akapit 1 — punkt 1 — litera d a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Zaltacznik I — cze$¢ A — punkt 6.2.1

Tekst obowigzujgcy

6.2.1. Referencyjne docelowe
indywidualne poziomy emisji na lata
2025-2029

Referencyjny docelowy indywidulany
poziom emisji = docelowy poziom emisji
dla unijnego parku pojazddwypos + @225
(TM-TM,)

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego

parku pojazdow,,5 ustalono zgodnie z pkt
6.1.1;

@925 WYnosi

az021.EU fleet — wide target;;s

Average emissions;gz
gdzie:

az921 oznacza nachylenie najlepiej
dopasowanej prostej wyznaczonej metodq
najmniejszych kwadratow zastosowang do
masy probnej (zmienna niezaleina) i
indywidualnych poziomow emisji CO,
(zmienna zaleina) kaidego nowego
samochodu osobowego zarejestrowanego
w2021 r.

Srednie poziomy emisji;; oznaczajq
sredniq indywidualnych poziomow emisji
CO; wszystkich zarejestrowanych w 2021
r. nowych samochodow osobowych tych
producentow, dla ktorych oblicza sie
docelowy indywidualny poziom emisji
zgodnie 7 pkt 4;

TM oznacza srednig mase probng, w
kilogramach (kg), wszystkich nowych
samochodow osobowych danego
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Poprawka

da)

»0.2.1. Referencyjne docelowe
indywidualne poziomy emisji na lata
2025-2029

Pkt 6.2.1 otrzymuje brzmienie:

Referencyjny docelowy indywidualny
poziom emisji = docelowy poziom emisji
dla unijnego parku pojazddwyo,s

gdzie:

docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdowy,s ustalono zgodnie z pkt
6.1.1.7

AD\1255128PL.docx



producenta zarejestrowanych w danym
roku kalendarzowym;

TM, oznacza wartos¢ w kilogramach (kg)

ustalong zgodnie 7 art. 14 ust. 1 lit. d).

(32019R0631)

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — akapit 1 — punkt 1 — litera f

Rozporzadzenie (UE) 2019/631
Zaktacznik I — cze§¢ A — punkt 6.3.2

Tekst proponowany przez Komisje

6.3.2 Docelowe indywidualne poziomy
emisji na lata 2030-2034

Docelowy indywidualny poziom emisji =
docelowy poziom emisji dla unijnego
parku p0jazd6w2030 + azp30 (TM—TMg)
gdzie

docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdowyyzy ustalono zgodnie z
Pkt 6.1.2;

@23 Wynosi

azoz21 - EU fleet —wide target;sg

average emissions;gz
gdzie

az921 okreslono w pkt 6.2.1,

Srednie poziomy emisjizy,; okreslono w pkt

6.2.1,
TM okreslono w pkt 6.2.1,
TM, okreslono w pkt 6.2.1.
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Poprawka

6.3.2 Docelowe indywidualne poziomy
emisji na lata 2030-2034

Docelowy indywidualny poziom emisji =

docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdow;oz
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