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JUSTIFICARE SUCCINTĂ

Pentru a atinge neutralitatea emisiilor de dioxid de dioxid de carbon până în 2050, astfel cum 
s-a stabilit prin Pactul verde, toate sectoarele din UE trebuie să își reducă emisiile, inclusiv 
transportul rutier, care este responsabil pentru 20 % din emisii, în special autoturismele și 
camionetele, care contribuie la trei sferturi din aceste emisii. În același timp, tranziția va 
afecta gospodăriile, teritoriile, lucrătorii și industria autovehiculelor, necesitând investiții 
publice și private semnificative. 

Pentru a reuși în această provocare, Comisia propune interzicerea de facto a oricărei 
tehnologii cu combustie pentru autoturisme și camionete în UE începând cu 2035. Raportorul 
sprijină obiectivul general de decarbonizare a parcului auto pentru a atinge neutralitatea 
climatică. Cu toate acestea, el dorește să facă o serie de recomandări pentru a contracara 
potențialele capcane ale acestei strategii, care pot apărea din cauza metodologiei, fezabilității 
și consecințelor sale:

1. Pentru o reducere globală a emisiilor 

Raportorul consideră că, pentru că se concentrează doar asupra emisiilor de gaze de 
eșapament, prezentul regulament nu prevede o abordare care să reflecte impactul emisiilor de 
carbon global al autoturismelor și camionetelor. Deoarece se pune accentul pe anumite surse 
de emisii, tehnologiile nu mai sunt puse pe picior de egalitate, încălcându-se principiul 
neutralității tehnologice. 

Odată cu creșterea numărului de vehicule cu emisii zero și cu emisii scăzute la țeava de 
eșapament și cu deplasarea treptată a surselor de emisii în amonte în lanțul valoric, elemente 
abordate în alte acte legislative, acest regulament va deveni din ce în ce mai depășit. Pentru a 
contracara acest risc de fragmentare a reglementărilor, raportorul preferă o contabilizare 
extinsă a emisiilor de dioxid de carbon, care să țină seama de ciclul de viață al vehiculelor și 
de combustibilul/energia folosite, care ar reflecta mai bine impactul real asupra mediului al 
diferitelor tehnologii.

2. Incertitudini legate de obiectivul de a miza totul pe electric

Deși sprijină electrificarea parcului auto și traiectoria către emisiile zero, raportorul este 
preocupat de faptul că, din cauza unor decizii politice pripite, costurile economice, industriale, 
sociale și de mediu ale tranziției ar putea fi subestimate. Vehiculele pe bază de baterii nu au 
emisii zero pentru mediu (bilanțul emisiilor de dioxid de carbon în procesul de fabricație, 
greutatea vehiculului, originea energiei electrice, extracția și aprovizionarea cu materiale, în 
special în contextul unei presiuni sporite pentru extracția acestor resurse, cu previziuni privind 
producția de baterii care vor crește de douăzeci de ori până în 2050). Există, de asemenea, 
întrebări serioase cu privire la rețelele noastre de energie electrică (în ceea ce privește 
decarbonizarea, disponibilitatea, performanța și standardizarea) sau la infrastructura de 
încărcare (legături cu autonomia, nevoi mari de investiții, în timp ce statele membre vor suferi 
pierderi și transferuri de venituri fiscale pe combustibili). 

În același timp, a miza totul pe o singură tehnologie ar condamna alte sectoare, cauzând 
probleme industriale majore în ceea ce privește cercetarea și dezvoltarea, ocuparea forței de 
muncă sau competitivitatea europeană. Vulnerabilitățile noastre structurale vor crește dacă UE 
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nu va dezvolta în prealabil un ecosistem industrial competitiv, nu va implementa 
infrastructurile adecvate, nu va decarboniza și nu își va consolida producția de energie 
electrică și nu își va securiza lanțurile de aprovizionare. În fața giganților internaționali care 
nu joacă cu aceleași arme în domeniul mediului sau al concurenței, există riscul real de a 
recurge masiv la importurile de tehnologie străină, ceea ce va condamna UE la un dublu eșec 
în ceea ce privește reducerea amprentei sale de carbon și consolidarea industriei sale.

3. Tehnologii complementare, un sprijin necesar

Având în vedere aceste incertitudini, nu ar fi înțelept să se interzică în mod precipitat și 
radical una sau mai multe opțiuni tehnice care s-ar putea dovedi utile în viitor; ceea ce ar 
trebui să facem este să încurajăm inovarea și să încercăm să găsim elemente complementare 
diferitelor tehnologii care se dovedesc a fi de succes. Aceste tehnologii de tranziție se pot 
dovedi avantajoase din punctul de vedere al mediului și pot oferi soluții complementare 
statelor membre, care trebuie să acționeze ținând seama de o diversitate economică, 
geografică, socială sau de infrastructură accentuată.  

În acest sens, este necesară o ușoară modificare a obiectivului pentru 2035 pentru a menține 
semnalul puternic de decarbonizare transmis sectorului, menținând, în același timp, marja de 
manevră pentru dezvoltarea unor tehnologii alternative performante. Prin urmare, se introduce 
o clauză de revizuire în 2027, atunci când legiuitorul va fi mai în măsură să arbitreze între 
aceste incertitudini, progresele tehnologice și evoluțiile pieței. În cele din urmă, este necesară 
crearea unui fond pentru industria automobilelor pentru a sprijini recalificarea și formarea 
lucrătorilor, cu scopul de a asigura sustenabilitatea sectorului industrial european, performant 
și competitiv pe piața mondială.

Raportorul pentru aviz este convins că aceste recomandări vor ajuta UE să își realizeze 
ambițiile în materie de mediu și să răspundă nevoilor sale sociale și industriale pentru o 
economie europeană mai durabilă și mai rezilientă. 

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare și energie recomandă Comisiei pentru mediu, sănătate 
publică și siguranță alimentară, care este comisie competentă, să ia în considerare următoarele 
amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Acordul de la Paris, adoptat în 
decembrie 2015 în temeiul Convenției-
cadru a Națiunilor Unite asupra 
schimbărilor climatice (CCONUSC), a 
intrat în vigoare în noiembrie 2016 
(denumit în continuare „Acordul de la 

(1) Acordul de la Paris, adoptat în 
decembrie 2015 în temeiul Convenției-
cadru a Națiunilor Unite asupra 
schimbărilor climatice (CCONUSC), a 
intrat în vigoare în noiembrie 2016 
(denumit în continuare „Acordul de la 
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Paris”). Părțile la acord au convenit să 
mențină creșterea temperaturii medii 
globale mult sub 2 °C în raport cu nivelul 
din perioada preindustrială și să continue 
eforturile de limitare a creșterii 
temperaturii la peste 1,5 °C în raport cu 
nivelul din perioada preindustrială.

Paris”). Părțile la acord au convenit să 
mențină creșterea temperaturii medii 
globale mult sub 2 °C în raport cu nivelul 
din perioada preindustrială și să continue 
eforturile de limitare a creșterii 
temperaturii la peste 1,5 °C în raport cu 
nivelul din perioada preindustrială. Prin 
adoptarea Pactului climatic de la Glasgow 
în noiembrie 2021, părțile la acesta au 
recunoscut că menținerea creșterii 
temperaturii medii globale cu 1,5 °C peste 
nivelurile preindustriale ar reduce 
semnificativ riscurile și efectele 
schimbărilor climatice și s-au angajat să 
își consolideze obiectivele pentru 2030 
până la sfârșitul anului 2022 pentru a 
accelera politicile climatice în acest 
deceniu critic și pentru a reduce decalajul 
de ambiție față de obiectivul de 1,5 °C.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Pactul verde european combină un 
set cuprinzător de măsuri și inițiative care 
se consolidează reciproc și care vizează 
realizarea neutralității climatice în UE până 
în 2050 și stabilește o nouă strategie de 
creștere care vizează transformarea 
Uniunii într-o societate echitabilă și 
prosperă, cu o economie modernă, eficientă 
din punctul de vedere al utilizării resurselor 
și competitivă, în care creșterea 
economică este decuplată de utilizarea 
resurselor. Pactul urmărește, de asemenea, 
să protejeze, să conserve și să consolideze 
capitalul natural al Uniunii, precum și să 
protejeze sănătatea și bunăstarea 
cetățenilor împotriva riscurilor legate de 
mediu și a impacturilor aferente. În același 
timp, această tranziție afectează în mod 
diferit femeile și bărbații și are un impact 
deosebit asupra anumitor grupuri 
defavorizate, cum ar fi persoanele în 

(3) Pactul verde european combină un 
set cuprinzător de măsuri și inițiative care 
se consolidează reciproc și care vizează 
realizarea neutralității climatice în UE până 
în 2050. Pentru a realiza acest lucru, este 
necesar să se asigure coerența între actele 
legislative care sunt interconectate, având 
în vedere natura transversală a 
chestiunilor, cum ar fi infrastructura 
pentru combustibili alternativi, 
standardele privind emisiile de CO2 
pentru autoturisme și camionete, bateriile, 
energia din surse regenerabile, utilizarea 
terenurilor, schimbarea destinației 
terenurilor și silvicultura, și cel de al 8-lea 
program de acțiune pentru mediu. Ar 
trebui să se evite fragmentarea 
reglementărilor, care ar transmite 
semnale contradictorii și ar stabili 
obiective incompatibile între ele. Pactul 
verde stabilește o nouă strategie de creștere 
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vârstă, persoanele cu handicap și membrii 
unei minorități rasiale sau etnice. Prin 
urmare, trebuie să se asigure că tranziția 
este echitabilă și favorabilă incluziunii și 
nu lasă pe nimeni în urmă.

care vizează să transforme Uniunea într-o 
societate echitabilă și prosperă, cu o 
economie modernă, eficientă din punctul 
de vedere al utilizării resurselor și 
competitivă, precum și să consolideze 
autonomia strategică a Uniunii și poziția 
sa de lider industrial în toate sectoarele-
cheie, promovând în același timp inovarea 
și locurile de muncă de calitate în 
Europa. Strategia urmărește, de asemenea, 
să protejeze, să conserve și să consolideze 
capitalul natural al Uniunii, precum și să 
protejeze sănătatea și bunăstarea 
cetățenilor împotriva riscurilor legate de 
mediu și a impacturilor aferente, ținând 
seama totodată de particularitățile 
naționale și regionale și de diversele 
consecințe sociale. În același timp, această 
tranziție afectează în mod diferit femeile și 
bărbații și are un impact deosebit asupra 
anumitor grupuri defavorizate, cum ar fi 
persoanele în vârstă, persoanele cu 
handicap și membrii unei minorități rasiale 
sau etnice. Prin urmare, trebuie să se 
asigure că tranziția este echitabilă și 
favorabilă incluziunii și nu lasă pe nimeni 
în urmă.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Se preconizează că toate sectoarele 
economice vor contribui la realizarea 
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv 
sectorul transportului rutier.

(6) Se preconizează că toate sectoarele 
economice vor contribui la realizarea 
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv 
sectorul transportului rutier, acesta fiind 
unicul sector din Uniune ale cărui emisii 
au continuat să crească din anii 1990 și 
care are o amprentă ecologică 
considerabilă responsabilă pentru peste 
70 % din totalul emisiilor generate de 
transporturi în Uniune și pentru peste 
27% din totalul emisiilor de gaze cu efect 
de seră din Uniune. Pactul verde a stabilit 
obiectivul ambițios de reducere cu 90 % a 
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emisiilor generate de transporturi pentru 
a atinge neutralitatea emisiilor de dioxid 
de carbon în UE până în 2050.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Măsurile prevăzute în prezentul 
regulament sunt necesare ca parte a unui 
cadru coerent și consecvent care este 
indispensabil pentru realizarea obiectivului 
general al Uniunii de reducere a emisiilor 
nete de gaze cu efect de seră.

(7) Măsurile prevăzute în prezentul 
regulament sunt necesare ca parte a unui 
cadru coerent și consecvent care este 
indispensabil pentru realizarea obiectivului 
general al Uniunii de reducere a emisiilor 
nete de gaze cu efect de seră, precum și de 
reducere a dependenței europene de 
importul de combustibili fosili, inclusiv de 
importurile de petrol care, doar în 2018, 
erau în valoare de 227,5 miliarde EUR, 
acesta continuând să fie sursa principală 
de energie consumată de către 
autoturisme și camionete (94 %). În timp 
ce se elimină treptat consumul de petrol, 
este esențial să nu se treacă de la o 
dependență la alta. Pentru a garanta 
viabilitatea industriei europene de 
producție în viitor și a consolida 
autonomia strategică a Uniunii, este 
esențială colaborarea Comisiei cu statele 
membre și cu părțile interesate din 
industrie pentru a asigura lanțul de 
aprovizionare în ceea ce privește 
materialele strategice și pământurile rare 
necesare pentru tehnologiile cu emisii 
scăzute de dioxid de carbon sau fără 
emisii.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(7a) Prezentul regulament se înscrie în 
eforturile Uniunii de a reduce emisiile 
provenite de la autoturisme și de la 
vehicule utilitare ușoare, cu obiectivul pe 
termen lung de a ajunge la un sector al 
autovehiculelor cu emisii zero.  Cu toate 
acestea, creșterea utilizării vehiculelor cu 
emisii zero și cu emisii scăzute riscă să 
deplaseze sursele de emisii în amonte în 
cadrul lanțului valoric al autovehiculelor. 
Prin urmare, este necesar să se elaboreze 
metodologii pe durata întregului ciclu de 
viață care să completeze abordarea 
privind emisiile de eșapament, pentru a 
asigura eficacitatea acestei legislații în 
ceea ce privește reducerea emisiilor la 
nivelul Uniunii și a promova producția de 
baterii durabile, în special în ceea ce 
privește durabilitatea, eficiența, 
reutilizarea și reciclarea. În acest context, 
Comisia ar trebui să elaboreze, până cel 
târziu la 31 decembrie 2023, o 
metodologie armonizată pentru 
raportarea cu privire la bilanțul emisiilor 
de dioxid de carbon pe durata ciclului de 
viață al acestor vehicule („fabricare – 
utilizare – dezmembrare”) și la energia 
consumată („extracție/producție – 
transport – consum” sau „Well-to-
Tank”), în scopul de a avea o imagine de 
ansamblu și de a asigura astfel coerența 
mijloacelor utilizate în vederea atingerii 
obiectivelor climatice ale Uniunii. 
Prezentul regulament ar trebui să fie 
revizuit în 2027 cu scopul de a include 
această contabilizare extinsă a emisiilor 
de dioxid de carbon ca nou indicator 
pentru reducerea emisiilor în acest sector, 
întrucât ar reflecta mai bine bilanțul real 
al emisiilor de dioxid de carbon al 
autoturismelor și vehiculelor utilitare 
ușoare.

Amendamentul 6
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Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) Pentru a obține o reducere a 
emisiilor nete de gaze cu efect de seră de 
cel puțin 55 % față de nivelurile din 1990 
până în 2030, este necesar să se 
consolideze cerințele de reducere prevăzute 
în Regulamentul (UE) 2019/631 al 
Parlamentului European și al Consiliului25, 
atât pentru autoturisme, cât și pentru 
vehiculele utilitare ușoare. De asemenea, 
trebuie stabilită o traiectorie clară pentru 
reduceri suplimentare după 2030, pentru a 
contribui la atingerea obiectivului 
neutralității climatice până în 2050. Fără 
acțiuni ambițioase privind reducerea 
emisiilor de gaze cu efect de seră în 
transportul rutier, ar fi necesare reduceri 
mai mari ale emisiilor în alte sectoare, 
inclusiv în sectoarele în care 
decarbonizarea este mai dificilă.

(8) Pentru a obține o reducere a 
emisiilor nete de gaze cu efect de seră de 
cel puțin 55 % față de nivelurile din 1990 
până în 2030, este necesar să se 
consolideze cerințele de reducere prevăzute 
în Regulamentul (UE) 2019/631 al 
Parlamentului European și al Consiliului25, 
atât pentru autoturisme, cât și pentru 
vehiculele utilitare ușoare. De asemenea, 
trebuie stabilită o traiectorie clară pentru 
reduceri suplimentare după 2030, pentru a 
contribui la atingerea obiectivului 
neutralității climatice până în 2050. În 
paralel, este deosebit de important ca 
legislația complementară a Uniunii, cum 
ar fi Directiva (UE) 2018/200125a, să 
asigure o introducere rapidă a energiei 
din surse regenerabile, astfel încât parcul 
de autoturisme din Uniune să fie 
alimentat cu energie electrică 
suplimentară din surse regenerabile. Fără 
acțiuni ambițioase privind reducerea 
emisiilor de gaze cu efect de seră în 
transportul rutier, ar fi necesare reduceri 
mai mari ale emisiilor în alte sectoare, 
inclusiv în sectoarele în care 
decarbonizarea este mai dificilă. Prin 
urmare, tranziția digitală și tranziția verde 
ar trebui să trateze și importanța 
dimensiunii sociale pentru a asigura o 
mobilitate accesibilă tuturor, inclusiv 
impactul impozitării energiei asupra 
accesibilității din punct de vedere 
financiar, precum și efectul direct și 
indirect al prețurilor mai mari la energie 
asupra transportului în diferite regiuni 
ale Uniunii și consecințele industriale 
pentru a asigura ocuparea forței de 
muncă și competitivitatea industriei.

__________________ __________________
25 Regulamentul (UE) 2019/631 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 17 aprilie 2019 de stabilire a 

25 Regulamentul (UE) 2019/631 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 17 aprilie 2019 de stabilire a 



PE703.089v03-00 10/41 AD\1255128RO.docx

RO

standardelor de performanță privind 
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi și 
pentru vehiculele utilitare ușoare noi și de 
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 
443/2009 și (UE) nr. 510/2011, (JO L 111, 
25.4.2019, p. 13).

standardelor de performanță privind 
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi și 
pentru vehiculele utilitare ușoare noi și de 
abrogare a Regulamentelor (CE) 
nr. 443/2009 și (UE) nr. 510/2011, 
(JO L 111, 25.4.2019, p. 13).
25a Directiva (UE) 2018/2001 a 
Parlamentului European și a Consiliului 
din 11 decembrie 2018 privind 
promovarea utilizării energiei din surse 
regenerabile, (JO L 328, 21.12.2018, 
p. 82).

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) Cerințele consolidate de reducere a 
emisiilor de CO2 ar trebui să stimuleze 
introducerea pe piața Uniunii a unei cote 
tot mai mari de vehicule cu emisii zero, 
care să ofere totodată beneficii 
consumatorilor și cetățenilor în ceea ce 
privește calitatea aerului și economiile de 
energie și să asigure faptul că inovarea în 
lanțul valoric al autovehiculelor poate fi 
menținută. În contextul global, și lanțul 
autovehiculelor din UE trebuie să fie un 
actor principal în tranziția în curs către o 
mobilitate cu emisii zero. Standardele 
consolidate de reducere a emisiilor de CO2 
sunt neutre din punct de vedere tehnologic 
în ceea ce privește atingerea obiectivelor 
privind întregul parc de vehicule pe care le 
stabilesc. Există și rămân disponibile 
diferite tehnologii pentru atingerea 
obiectivului general al parcului de 
vehicule cu emisii zero. Vehiculele cu 
emisii zero includ în prezent vehiculele 
electrice pe bază de baterii, vehiculele cu 
pile de combustie și alte vehicule pe bază 
de hidrogen, iar inovațiile tehnologice 
continuă. Vehiculele cu emisii zero și cu 
emisii scăzute, care includ, de asemenea, 

(9) Cerințele consolidate de reducere a 
emisiilor de CO2 ar trebui să stimuleze 
introducerea pe piața Uniunii a unei cote 
tot mai mari de vehicule cu emisii zero și 
cu emisii scăzute, care să ofere totodată 
beneficii consumatorilor și cetățenilor în 
ceea ce privește calitatea aerului și 
economiile de energie și să asigure faptul 
că nivelurile de inovare, de competitivitate 
internațională și de ocupare a forței de 
muncă în lanțul valoric al autovehiculelor 
pot fi menținute și că mobilitatea rămâne 
accesibilă și la prețuri abordabile pentru 
toată lumea. Industria autovehiculelor 
continuă să fie unul din pilonii economiei 
Uniunii, contribuind cu 7 % la PIB-ul 
său, generând 4,6 milioane de locuri de 
muncă și rămânând în avangarda inovării 
tehnologice, cu investiții anuale de 60 de 
miliarde EUR în cercetare și dezvoltare. 
Industria trebuie să fie sprijinită în 
tranziția sa ecologică și digitală, dat fiind 
că producătorii europeni se confruntă în 
prezent cu o triplă constrângere: 
reglementări de mediu mai stricte, nevoi 
sporite de investiții în inovare și o mai 
mare concurență internațională. În 
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vehicule electrice hibride reîncărcabile și 
performante, pot juca în continuare un rol 
în parcursul de tranziție.

contextul global, și lanțul autovehiculelor 
din UE trebuie să continue să fie un actor 
principal în tranziția în curs către o 
mobilitate cu emisii zero. Standardele 
consolidate de reducere a emisiilor de CO2 
ar trebui să rămână neutre din punct de 
vedere tehnologic în ceea ce privește 
atingerea obiectivelor privind întregul parc 
de vehicule pe care le stabilesc. Pentru a 
realiza obiectivul general pe termen lung 
al unui parc de vehicule cu emisii zero, ar 
trebui să se utilizeze diferite tehnologii, 
precum hidrogenul, biocombustibilii și 
alți combustibili din surse regenerabile, 
care ar putea contribui, de asemenea, pe 
termen scurt și mediu, la reducerea 
emisiilor de CO2 din sectorul 
transporturilor, asigurând în același timp 
prețuri abordabile, accesibilitatea, 
siguranța și incluziunea. Vehiculele cu 
emisii zero includ în prezent vehiculele 
electrice pe bază de baterii, vehiculele cu 
pile de combustie și alte vehicule pe bază 
de hidrogen, iar inovațiile tehnologice 
continuă. Vehiculele cu emisii zero și cu 
emisii scăzute, care includ, de asemenea, 
vehicule electrice hibride reîncărcabile și 
performante sau vehiculele care utilizează 
combustibili alternativi, pot juca în 
continuare un rol în parcursul de tranziție.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) Vehiculele electrice cu baterii au 
un potențial ridicat de decarbonizare a 
parcului auto și ar trebui încurajate, 
ținând totodată seama de principiul 
neutralității tehnologice, pentru a fi 
utilizate în complementaritate cu alte 
tehnologii performante. Este important să 
se sublinieze că nicio tehnologie nu are 
„emisii zero” sau niciun impact asupra 
mediului, inclusiv acest tip de vehicule, 
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având în vedere amprenta de carbon a 
bateriilor, greutatea mai mare a 
vehiculelor, originea energiei electrice, 
extracția materiilor prime. În acest sens, 
ar trebui să se evalueze și să se 
soluționeze riscul tensiunilor legate de 
aprovizionare pentru a răspunde cererii 
europene, în contextul creșterii presiunii 
internaționale privind extracția resurselor 
necesare pentru fabricarea bateriilor, 
prevăzându-se că producția de baterii va 
fi de 20 de ori mai mare până în 2050. În 
plus, trebuie luat în considerare impactul 
asupra rețelelor electrice, în ceea ce 
privește decarbonizarea, disponibilitatea, 
performanța, rețelele inteligente și 
standardizarea, sau asupra instalării 
infrastructurilor de reîncărcare, în ceea 
ce privește dimensiunea rețelei corelată cu 
autonomia și nevoile ridicate de investiții 
private și publice.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) În acest context, ar trebui stabilite 
noi obiective consolidate de reducere a 
emisiilor de CO2 atât pentru autoturismele 
noi, cât și pentru vehiculele utilitare ușoare 
noi începând cu 2030. Aceste obiective ar 
trebui stabilite la un nivel care să transmită 
un semnal puternic pentru accelerarea 
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe 
piața Uniunii și pentru stimularea inovării 
în domeniul tehnologiilor cu emisii zero 
într-un mod eficient din punctul de vedere 
al costurilor.

(10) În acest context, ar trebui stabilite 
noi obiective consolidate de reducere a 
emisiilor de CO2 atât pentru autoturismele 
noi, cât și pentru vehiculele utilitare ușoare 
noi începând cu 2030. Aceste obiective ar 
trebui stabilite la un nivel care să respecte 
principiului neutralității tehnologice, 
transmițând totodată un semnal puternic 
pentru accelerarea introducerii vehiculelor 
cu emisii zero și cu emisii scăzute pe piața 
Uniunii, cu scopul ca acestea să devină 
abordabile ca preț și accesibile pentru toți, 
pentru stimularea inovării și consolidarea 
competitivității europene în domeniul 
tehnologiilor cu emisii zero într-un mod 
eficient din punctul de vedere al costurilor. 
Principiul neutralității tehnologice este 
fundamental pentru a asigura pluralitatea 
soluțiilor, pentru a menține inovarea și 
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dezvoltarea, inclusiv în domeniul 
tehnologiilor disruptive, și pentru a 
permite flexibilitatea pieței și diversitatea 
comportamentelor sociale. Prin urmare, 
este important ca transportul rutier să nu 
fie limitat la o singură tehnologie, ci să se 
încurajeze inovarea și 
complementaritățile dintre tehnologiile 
alternative eficiente, cum ar fi utilizarea 
combinată a vehiculelor hibride și a 
combustibililor cu emisii scăzute de dioxid 
de carbon, fără a întârzia adoptarea 
tehnologiilor curate care sunt compatibile 
cu obiectivele climatice ale Uniunii. În 
plus, o abordare universală la nivelul 
Uniunii ar fi compromisă de marea 
diversitate economică, socială, geografică 
și de infrastructură din statele membre și 
dintre acestea, întrucât o combinație de 
tehnologii complementare permite fiecărei 
regiuni să pună în aplicare soluțiile pe 
care le consideră cele mai adecvate pentru 
reducerea emisiilor.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Inovarea tehnologică este o 
condiție prealabilă pentru decarbonizarea 
mobilității în Uniune și, prin urmare, ar 
trebui sprijinită. În contextul creșterii 
concurenței internaționale, Uniunea și 
statele membre ar trebui să își continue 
eforturile pentru a explora și dezvolta 
inițiative care să promoveze sinergiile în 
sector, cum ar fi Alianța europeană 
pentru baterii, și să sprijine investițiile 
publice și private în cercetarea și inovarea 
în domeniul autovehiculelor la nivel 
european. Obiectivul ar trebui să fie 
menținerea poziției de lider tehnologic a 
Europei în acest sector, dezvoltarea 
excelenței industriale în domeniul 
tehnologiilor viitorului în Uniune și 
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asigurarea sustenabilității și 
competitivității pe termen lung a bazei 
sale industriale.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11) Obiectivele standardelor de 
performanță revizuite privind emisiile de 
CO2 ar trebui însoțite de o strategie 
europeană care să abordeze provocările 
generate de extinderea producției de 
vehicule cu emisii zero și de tehnologii 
aferente, precum și nevoia de perfecționare 
și recalificare a lucrătorilor din sector și 
diversificarea economică și reconversia 
activităților. După caz, ar trebui să se ia în 
considerare acordarea de sprijin financiar 
la nivelul UE și al statelor membre pentru a 
atrage investiții private, inclusiv prin 
intermediul Fondului social european Plus, 
al Fondului pentru o tranziție justă, al 
Fondului pentru inovare, al Mecanismului 
de redresare și reziliență și al altor 
instrumente ale cadrului financiar 
multianual și ale instrumentului 
NextGenerationEU, în conformitate cu 
normele privind ajutoarele de stat. Normele 
revizuite privind ajutoarele de stat în 
domeniul mediului și al energiei vor 
permite statelor membre să sprijine 
întreprinderile să își decarbonizeze 
procesele de producție și să adopte 
tehnologii mai verzi în contextul noii 
strategii industriale.

(11) Obiectivele standardelor de 
performanță revizuite privind emisiile de 
CO2 ar trebui însoțite de o strategie 
europeană care să abordeze provocările 
generate de extinderea producției de 
vehicule cu emisii zero și cu emisii scăzute 
și de tehnologii aferente, precum și nevoia 
de perfecționare și recalificare a 
lucrătorilor din sector și diversificarea 
economică și reconversia activităților, în 
special pentru IMM-uri. Ar trebui, prin 
urmare, să se majoreze sprijinul financiar 
la nivelul UE și al statelor membre pentru a 
atrage investiții private, inclusiv prin 
intermediul Fondului social european Plus, 
al Fondului pentru o tranziție justă, al 
Fondului pentru inovare, al Mecanismului 
de redresare și reziliență, al Fondului 
pentru atenuarea impactului social al 
acțiunilor climatice și al altor instrumente 
ale cadrului financiar multianual și ale 
instrumentului NextGenerationEU, în 
conformitate cu normele privind ajutoarele 
de stat. Normele revizuite privind 
ajutoarele de stat în domeniul mediului și 
al energiei vor permite statelor membre să 
sprijine întreprinderile să își decarbonizeze 
procesele de producție și să adopte 
tehnologii mai verzi în contextul noii 
strategii industriale. Acest sprijin financiar 
ar trebui să fie condiționat de menținerea 
locurilor de muncă de către 
întreprinderile beneficiare.

Amendamentul 12
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Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12) Noua strategie industrială 
actualizată26 prevede cocrearea unor 
parcursuri de tranziție verde și digitală, în 
parteneriat cu industria, autoritățile 
publice, partenerii sociali și cu alte părți 
interesate. În acest context, ar trebui 
dezvoltat un parcurs de tranziție pentru ca 
ecosistemul mobilității să însoțească 
tranziția lanțului valoric din sectorul 
autovehiculelor. Parcursul ar trebui să 
acorde o atenție deosebită IMM-urilor din 
lanțul de aprovizionare pentru automobile, 
consultării partenerilor sociali, inclusiv de 
către statele membre, și să se bazeze, de 
asemenea, pe Agenda pentru competențe în 
Europa, prin inițiative precum Pactul 
privind competențele, pentru a mobiliza 
sectorul privat și alte părți interesate să își 
perfecționeze și să recalifice forța de 
muncă din Europa în vederea realizării 
tranziției verzi și a celei digitale. Acțiunile 
și stimulentele adecvate la nivel european 
și național menite să sporească 
accesibilitatea vehiculelor cu emisii zero ar 
trebui, de asemenea, abordate în ceea ce 
privește parcursul de tranziție. Progresele 
înregistrate cu privire la acest parcurs de 
tranziție cuprinzător pentru ecosistemul 
mobilității ar trebui monitorizate o dată la 
doi ani, în cadrul unui raport intermediar 
care urmează să fie prezentat de Comisie, 
care să analizeze, printre altele, progresele 
înregistrate în ceea ce privește utilizarea 
vehiculelor cu emisii zero, evoluția 
prețurilor acestora, instalarea de 
combustibili alternativi și instalarea 
infrastructurii, astfel cum se prevede în 
Regulamentul privind infrastructura pentru 
combustibili alternativi, potențialul 
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o 
mobilitate neutră din punct de vedere 
climatic, competitivitatea internațională, 
investițiile în lanțul valoric al 

(12) Noua strategie industrială 
actualizată26 prevede cocrearea unor 
parcursuri de tranziție verde și digitală, în 
parteneriat cu industria, autoritățile 
publice, partenerii sociali și cu alte părți 
interesate. În acest context, ar trebui 
dezvoltat un parcurs de tranziție pentru ca 
ecosistemul mobilității să însoțească 
tranziția lanțului valoric din sectorul 
autovehiculelor, sprijinind în același timp 
regiunile și comunitățile cele mai afectate, 
în scopul de a reduce decalajul dintre 
economiile dezvoltate și cele mai puțin 
dezvoltate din Uniune. Parcursul ar trebui 
să acorde o atenție deosebită IMM-urilor 
din lanțul de aprovizionare pentru 
automobile, consultării partenerilor sociali, 
inclusiv de către statele membre, și să se 
bazeze, de asemenea, pe Agenda pentru 
competențe în Europa, prin inițiative 
precum Pactul privind competențele, 
pentru a mobiliza sectorul privat și alte 
părți interesate să își perfecționeze și să 
recalifice forța de muncă din Europa în 
vederea realizării tranziției verzi și a celei 
digitale. Acțiunile și stimulentele adecvate 
la nivel european și național menite să 
sporească accesibilitatea vehiculelor cu 
emisii scăzute și cu emisii zero ar trebui, 
de asemenea, abordate în ceea ce privește 
parcursul de tranziție. Mobilitatea 
individuală ar trebui să rămână accesibilă 
și la prețuri abordabile pentru toți, în 
special pentru cetățenii din zonele rurale, 
îndepărtate și insulare, fără acces sau cu 
acces limitat la un transport public de 
calitate sau la alte soluții de mobilitate. 
Progresele înregistrate cu privire la acest 
parcurs de tranziție cuprinzător pentru 
ecosistemul mobilității ar trebui 
monitorizate o dată la doi ani, în cadrul 
unui raport intermediar care urmează să fie 
prezentat de Comisie, care să analizeze, 
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autovehiculelor, perfecționarea și 
recalificarea lucrătorilor și reconversia 
activităților. Raportul intermediar se va 
baza, de asemenea, pe rapoartele 
intermediare bienale pe care statele 
membre le prezintă în temeiul 
Regulamentului privind infrastructura 
pentru combustibili alternativi. Pentru 
pregătirea raportului intermediar, Comisia 
ar trebui să consulte partenerii sociali și să 
ia în calcul rezultatele dialogului social. 
Inovațiile din lanțul de aprovizionare al 
autovehiculelor continuă. Dacă sunt 
dezvoltate în continuare, tehnologiile 
inovatoare, cum ar fi producția de e-
combustibili cu captarea aerului, ar putea 
oferi perspective pentru o mobilitate neutră 
din punctul de vedere al impactului asupra 
climei la prețuri accesibile. Prin urmare, în 
cadrul raportului său intermediar, Comisia 
ar trebui să urmărească progresele 
înregistrate în ceea ce privește inovarea în 
acest sector.

printre altele, progresele înregistrate în 
ceea ce privește utilizarea vehiculelor cu 
emisii scăzute și cu emisii zero, evoluția 
prețurilor acestora, instalarea de 
combustibili alternativi și instalarea 
infrastructurii, astfel cum se prevede în 
Regulamentul privind infrastructura pentru 
combustibili alternativi, potențialul 
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o 
mobilitate neutră din punct de vedere 
climatic, competitivitatea internațională, 
investițiile în lanțul valoric al 
autovehiculelor, perfecționarea și 
recalificarea lucrătorilor și reconversia 
activităților. Raportul intermediar se va 
baza, de asemenea, pe rapoartele 
intermediare anuale pe care statele 
membre le prezintă în temeiul 
Regulamentului privind infrastructura 
pentru combustibili alternativi. Pentru 
pregătirea raportului intermediar, Comisia 
ar trebui să consulte partenerii sociali și să 
ia în calcul rezultatele dialogului social. 
Inovațiile din lanțul de aprovizionare al 
autovehiculelor continuă. Dacă sunt 
dezvoltate în continuare, tehnologiile 
inovatoare, cum ar fi biocarburanții 
avansați și producția de e-combustibili cu 
captarea aerului, ar putea oferi perspective 
pentru o mobilitate neutră din punctul de 
vedere al impactului asupra climei la 
prețuri accesibile. Prin urmare, în cadrul 
raportului său intermediar, Comisia ar 
trebui să urmărească progresele înregistrate 
în ceea ce privește inovarea în acest sector.

__________________ __________________
26 Comunicarea Comisiei – Actualizarea 
noii Strategii industriale 2020: construirea 
unei piețe unice mai puternice pentru a 
sprijini redresarea Europei, COM(2021) 
350 final din 5 mai 2021.

26 Comunicarea Comisiei – Actualizarea 
noii Strategii industriale 2020: construirea 
unei piețe unice mai puternice pentru a 
sprijini redresarea Europei, 
COM(2021)0350 din 5 mai 2021.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)



AD\1255128RO.docx 17/41 PE703.089v03-00

RO

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12a) Deși prezentul regulament se 
aplică numai autoturismelor și noilor 
vehicule utilitare ușoare, este important 
ca acesta să fie inclus într-un plan de 
acțiune mai cuprinzător al Uniunii pentru 
decarbonizarea parcului de vehicule 
existent în scopul de a proteja mediul și 
sănătatea cetățenilor din toate statele 
membre. Parcul de vehicule actual va 
continua încă mult timp să fie un factor 
care contribuie la performanța scăzută de 
mediu, din cauza ritmului lent al 
reînnoirii sale. Piața existentă a 
vehiculelor poluante de ocazie din Europa 
Centrală și de Est creează riscul de a 
transfera poluarea către regiunile mai 
puțin dezvoltate din punct de vedere 
economic din Uniune. Atingerea 
obiectivelor climatice ambițioase în 2050 
ar trebui corelată cu dreptul tuturor 
cetățenilor Uniunii la un aer mai curat. 
Pentru a accelera reducerea emisiilor 
provenite de la parcul auto existent, este 
extrem de important ca Comisia să 
propună rapid măsuri legislative menite 
să creeze un cadru favorabil pentru 
modernizare și să promoveze utilizarea 
tehnologiilor de reducere a emisiilor de 
CO2 disponibile în prezent, cum ar fi 
combustibilii cu emisii scăzute de dioxid 
de carbon sau lumini care consumă mai 
puțină energie, să accelereze transferul 
modal de mărfuri și pasageri, să 
încurajeze obiceiurile de transport mai 
ecologice, cum ar fi utilizarea în comun a 
autoturismelor, mobilitatea ușoară și 
transportul public în orașe, precum și să 
soluționeze riscul eventual de relocare a 
emisiilor de dioxid de carbon din sectorul 
auto în cadrul Uniunii.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 13
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Aceste obiective privind întregul 
parc de vehicule de la nivelul UE urmează 
să fie completate de instalarea necesară a 
infrastructurii de reîncărcare și de 
realimentare, astfel cum se prevede în 
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului27.

(13) Îmbunătățirea accesului 
consumatorilor la o infrastructură 
convenabilă de încărcare a vehiculelor 
electrice și de realimentare cu 
combustibili alternativi este o condiție 
prealabilă esențială pentru dezvoltarea 
pieței vehiculelor cu emisii zero și cu 
emisii scăzute și, prin urmare, pentru 
succesul prezentului regulament. 
Obiectivele privind întregul parc de 
vehicule de la nivelul UE ar trebui să fie 
completate de instalarea necesară a 
infrastructurii de reîncărcare și de 
realimentare, care a fost insuficient pusă 
în aplicare în toată Uniunea. Din acest 
motiv, prezentul regulament ar trebui să 
fie însoțit de obiective ambițioase 
obligatorii privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi în toate statele membre, 
precum și de obiective ambițioase privind 
instalarea unor puncte de încărcare 
private, astfel cum se prevede în Directiva 
2014/94/EU27 și în Directiva 2010/31/UE; 
în acest sens, orice creștere a nivelului de 
ambiție al obiectivului de reducere a 
emisiilor prevăzut în prezentul 
regulament, inclusiv în ceea ce privește 
obiectivele intermediare, ar trebui 
corelată cu o creștere a obiectivelor de 
implementare. Infrastructura de 
încărcare ar trebui instalată acolo unde 
oamenii trăiesc, muncesc și își desfășoară 
activitatea de zi cu zi. Este imperativ ca 
nicio regiune sau teritoriu al Uniunii să 
nu fie lăsat în urmă și să se țină seama în 
mod corespunzător de disparitățile 
regionale în materie de instalare a 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi, în special în regiunile mai 
puțin dezvoltate sau în cele cu nevoi și 
situații specifice, cum ar fi regiunile 
rurale și slab populate, îndepărtate și 
ultraperiferice, insulare și muntoase. 
Statele membre ar trebuie să beneficieze 
de sprijin și ajutor suficient pentru a 
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atinge acest obiectiv, deoarece nevoile de 
investiții sunt semnificative, într-un 
deceniu în care vor crește pierderile și 
transferurile de venituri fiscale către alți 
combustibili. În acest context, este 
important să se sublinieze că problema 
realimentării este legată în mod intrinsec 
de autonomia autovehiculelor, în sensul 
că pe măsură ce autonomia crește, nevoile 
de realimentare scad și că, prin urmare, 
Comisia ar trebui să țină cont de evoluțiile 
tehnologice, în special de cele legate de 
autonomia bateriilor, care afectează 
instalarea infrastructurilor,  Transportul 
rutier reprezintă o pondere semnificativă 
din consumul final de energie în Uniune. 
Directiva (UE).../... [Directiva reformată 
privind eficiența energetică] consacră 
principiul „eficiența energetică înainte de 
toate” ca principiu general de care ar 
trebui să se țină seama în toate sectoarele, 
dincolo de sistemul energetic, la toate 
nivelurile. Prin urmare, principiul 
„eficiența energetică înainte de toate” ar 
trebui să fie luat în considerare în 
deciziile de politică, de planificare și de 
investiții legate de instalarea 
infrastructurii de reîncărcare și 
realimentare pentru combustibili 
alternativi, inclusiv în ceea ce privește 
eficiența energetică „între extracție și 
ardere” a diferitelor tehnologii cu emisii 
zero.

__________________ __________________
27 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 22 octombrie 
2014 privind instalarea infrastructurii 
pentru combustibili alternativi (JO L 307, 
28.10.2014, p. 1).

27 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 22 octombrie 
2014 privind instalarea infrastructurii 
pentru combustibili alternativi (JO L 307, 
28.10.2014, p. 1).

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 14
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(14) Producătorii ar trebui să dispună de 
suficientă flexibilitate în adaptarea 
propriilor parcuri în timp pentru a gestiona 
tranziția către vehicule cu emisii zero într-
un mod eficient din punctul de vedere al 
costurilor și, prin urmare, este oportun să 
se mențină abordarea de reducere a 
nivelurilor-țintă în etape de cinci ani.

(14) Producătorii, în special IMM-urile 
din lanțul de aprovizionare al 
autovehiculelor, ar trebui să dispună de 
suficientă flexibilitate în adaptarea 
propriilor parcuri în timp, având în vedere 
că autoturismele sunt produse și 
proiectate în cicluri de cel puțin cinci ani, 
iar vehiculele utilitare ușoare în cicluri 
chiar mai mari, pentru a gestiona tranziția 
către vehicule cu emisii zero și cu emisii 
scăzute într-un mod eficient din punctul de 
vedere al costurilor. Prin urmare, este 
oportun să se mențină abordarea de 
reducere a nivelurilor-țintă în etape. Pentru 
a se asigura că prezentul regulament este 
eficace în raport cu evoluțiile pieței, cu 
progresele tehnologice și cu obiectivul 
Uniunii de reducere a emisiilor, acesta ar 
trebui să fie revizuit în 2027.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17) Efortul de reducere a emisiilor 
necesar pentru atingerea obiectivelor 
privind întregul parc de vehicule de la 
nivelul UE este distribuit între producători 
prin utilizarea unei curbe a valorilor-limită 
pe baza masei medii a parcului de vehicule 
noi a UE și a parcului de vehicule noi al 
producătorului. Deși este oportun să se 
mențină acest mecanism, este necesar să se 
ia măsuri pentru ca, având în vedere 
obiectivele mai stricte la nivelul întregului 
parc de la nivelul UE, obiectivul privind 
emisiile specifice pentru un producător să 
nu devină negativ. Din acest motiv, este 
necesar să se clarifice faptul că, în cazul în 
care se obține un astfel de rezultat, 
obiectivul privind emisiile specifice ar 

(17) Efortul de reducere a emisiilor 
necesar pentru atingerea obiectivelor 
privind întregul parc de vehicule de la 
nivelul UE este distribuit între producători 
prin utilizarea unei curbe a valorilor-limită 
pe baza masei medii a parcului de vehicule 
noi a UE și a parcului de vehicule noi al 
producătorului. Este necesar să se ia măsuri 
pentru ca, având în vedere obiectivele mai 
stricte privind întregul parc de vehicule de 
la nivelul UE, obiectivul privind emisiile 
specifice pentru un producător să nu devină 
negativ. Din acest motiv, este necesar să se 
clarifice faptul că, în cazul în care se obține 
un astfel de rezultat, obiectivul privind 
emisiile specifice ar trebui stabilit la 
0 g CO2/km. Parametrul de utilitate bazat 
pe masă pentru calculul obiectivelor 
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trebui stabilit la 0 g CO2/km. privind emisiile specifice ale unui 
producător ar trebui menținut până în 
2025 pentru autoturisme. Greutatea din 
ce în ce mai mare a autoturismelor a fost 
utilizată ca o opțiune de reducere a 
emisiilor, permițând producătorilor să 
stabilească obiective mai puțin 
ambițioase, deși reducerea dimensiunii și 
a greutății poate aduce beneficii 
substanțiale în ceea ce privește eficiența 
energetică, utilizarea eficientă a spațiului 
urban, siguranța rutieră și sănătatea 
umană. Prin urmare, Comisia ar trebui să 
elaboreze propuneri pentru a încuraja 
reducerea masei vehiculelor, inclusiv în 
cazul vehiculelor cu emisii zero și cu 
emisii scăzute, cu scopul de a promova 
producția de vehicule mai economice din 
punctul de vedere al materialelor.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie Amendamentul

(21) Având în vedere obiectivele globale 
mai ambițioase de reducere a emisiilor de 
gaze cu efect de seră și pentru a se evita 
potențialele efecte de denaturare a pieței, ar 
trebui să se alinieze cerințele de reducere 
pentru toți producătorii prezenți pe piața 
Uniunii, cu excepția celor responsabili de 
mai puțin de 1 000 de vehicule noi 
înmatriculate într-un an calendaristic. În 
consecință, posibilitatea ca producătorii 
responsabili de un volum de autoturisme 
cuprins între 1 000 și 10 000 sau de un 
volum de autovehicule utilitare ușoare 
cuprins între 1 000 și 22 000 nou 
înmatriculate într-un an calendaristic să 
solicite o derogare de la obiectivele lor 
privind emisiile specifice ar trebui să 
înceteze începând cu 2030.

(21) Având în vedere obiectivele globale 
mai ambițioase de reducere a emisiilor de 
gaze cu efect de seră și pentru a se evita 
potențialele efecte de denaturare a pieței, ar 
trebui să se alinieze cerințele de reducere 
pentru toți producătorii prezenți pe piața 
Uniunii, cu excepția celor responsabili de 
mai puțin de 1 000 de vehicule noi 
înmatriculate într-un an calendaristic. În 
consecință, posibilitatea ca producătorii 
responsabili de un volum de autoturisme 
cuprins între 1 000 și 10 000 sau de un 
volum de autovehicule utilitare ușoare 
cuprins între 1 000 și 22 000 nou 
înmatriculate într-un an calendaristic să 
solicite o derogare de la obiectivele lor 
privind emisiile specifice ar trebui să 
înceteze începând cu 2030. Această 
derogare ar trebui să se aplice numai 
producătorilor de vehicule speciale cu 
utilitate socială, cum ar fi vehiculele de 
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urgență, furgonetele de pompieri, 
ambulanțele, și nu producătorilor celor 
mai luxoase autoturisme, pentru a 
asigura o tranziție echitabilă.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23) Progresele realizate în temeiul 
Regulamentului (UE) 2019/631 în direcția 
îndeplinirii obiectivelor de reducere 
stabilite pentru 2030 și ulterior ar trebui să 
fie revizuite în 2026. Pentru această 
revizuire, ar trebui luate în considerare 
toate aspectele avute în vedere în 
raportarea bienală.

(23) Progresele realizate în temeiul 
Regulamentului (UE) 2019/631 în direcția 
îndeplinirii obiectivelor de reducere 
stabilite pentru 2030 și ulterior ar trebui să 
fie revizuite în 2027. Pentru această 
revizuire, ar trebui luate în considerare 
toate aspectele avute în vedere în 
raportarea anuală.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24) Posibilitatea de a aloca veniturile 
provenite din primele pentru emisiile 
suplimentare unui fond specific sau unui 
program relevant a fost evaluată în 
conformitate cu articolul 15 alineatul (5) 
din Regulamentul (UE) 2019/631, 
concluzia fiind că acest lucru ar duce la o 
creștere semnificativă a sarcinii 
administrative, fără a aduce beneficii 
directe sectorului autovehiculelor în 
tranziția sa. Prin urmare, veniturile 
provenite din primele pentru emisiile 
suplimentare sunt considerate în 
continuare venituri la bugetul general al 
Uniunii, în conformitate cu articolul 8 
alineatul (4) din Regulamentul (UE) 
2019/631.

(24) Tranziția definitivă către vehicule 
cu emisii zero va duce, din punct de 
vedere structural, la pierderi semnificative 
de locuri de muncă în industria 
autovehiculelor, de la producători și 
furnizorii lor, la serviciile auxiliare de 
întreținere și reparații. Prin urmare, 
eforturile de decarbonizare a 
transportului rutier ar trebui să țină 
seama, de asemenea, de eventualele 
consecințe sociale considerabile ale 
acestui proces, pentru a atenua impactul 
negativ și a gestiona în cele din urmă 
această tranziție. Cuantumurile primelor 
pentru emisiile suplimentare ar trebui să 
fie considerate venituri alocate unei linii 
bugetare specifice privind „Sprijinul 
pentru sectorul autovehiculelor” din 
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cadrul Fondului pentru atenuarea 
impactului social al acțiunilor climatice, 
cu obiectivul de a asigura o tranziție justă 
către o economie neutră din punct de 
vedere climatic, de a sprijini măsurile de 
formare, recalificare, perfecționare și 
calificare suplimentară a lucrătorilor 
afectați, în special în întreprinderile mici 
și mijlocii. Această linie bugetară ar 
trebui să fie finanțată din bugetul general 
al Uniunii și din veniturile provenite din 
primele pentru emisiile suplimentare.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1 – litera -a (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 – alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-a) se introduce următorul 
alineat (3a):
„(3a)  Până la 31 decembrie 2027, 
Comisia revizuiește prezentul regulament 
și, dacă este cazul, prezintă o propunere 
de completare a acestuia cu măsuri 
suplimentare care să includă, pe lângă 
emisiile de eșapament, bilanțul total al 
emisiilor de dioxid de carbon al 
vehiculului respectiv și al combustibilului 
utilizat, pe baza metodologiilor prevăzute 
la articolul 7 alineatul (10) și la articolul 
12 alineatul (3a), pentru a se asigura că 
emisiile din sector sunt în conformitate cu 
obiectivul Uniunii de a atinge 
neutralitatea emisiilor de dioxid de 
carbon.”

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 1 - litera b
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 – alineatul 5a – litera a
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) pentru media emisiilor produse de 
parcul de autoturisme noi, un obiectiv 
privind întregul parc de vehicule de la 
nivelul UE egal cu o reducere de 100 % a 
obiectivului în 2021, determinat în 
conformitate cu partea A punctul 6.1.3 din 
anexa I;

(a) pentru media emisiilor produse de 
parcul de autoturisme noi, un obiectiv 
privind întregul parc de vehicule de la 
nivelul UE egal cu o reducere de 90 % a 
obiectivului în 2021, determinat în 
conformitate cu partea A punctul 6.1.3 din 
anexa I;

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 1 - litera b
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 – alineatul 5a – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) pentru media emisiilor produse de 
parcul de vehicule utilitare ușoare noi, un 
obiectiv privind întregul parc de vehicule 
de la nivelul UE egal cu o reducere de 
100 % a obiectivului în 2021, determinat în 
conformitate cu partea B punctul 6.1.3 din 
anexa I.

(b) pentru media emisiilor produse de 
parcul de vehicule utilitare ușoare noi, un 
obiectiv privind întregul parc de vehicule 
de la nivelul UE egal cu o reducere de 
90 % a obiectivului în 2021, determinat în 
conformitate cu partea B punctul 6.1.3 din 
anexa I.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1 – litera c
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 – alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) la alineatul (6), cuvintele „De la 1 
ianuarie 2025,” se înlocuiesc cu „De la 1 
ianuarie 2025 la 31 decembrie 2029,”;

(c) alineatul (6) se înlocuiește cu 
următorul text:

„(6) Între 1 ianuarie 2025 și 31 
decembrie 2029, se aplică o valoare de 
referință pentru vehiculele cu emisii zero 
și cu emisii scăzute egală cu o cotă de 
20 % din parcurile respective de 
autoturisme și de vehicule utilitare ușoare 
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noi în conformitate cu partea A punctul 
6.3 din anexa I și, respectiv, cu partea B 
punctul 6.3 din anexa I.”

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera ba (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 3 – alineatul 1 – litera na (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) se introduce următorul punct:
„(na) « vehicul electric hibrid 
reîncărcabil » (PHEV) înseamnă un 
vehicul alimentat cu o combinație între 
un motor electric cu o baterie 
reîncărcabilă și un motor cu ardere 
internă, care pot funcționa împreună sau 
separat;”

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 - litera bb (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 3 – alineatul 1 – litera nb (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb) se adaugă următoarele puncte:
„(nb) «biocombustibili» înseamnă 
biocombustibili, astfel cum sunt definiți la 
articolul 2 punctul 33 din Directiva 
(UE) 2018/2001;
(nc) «biocombustibili avansați» 
înseamnă biocombustibili avansați, astfel 
cum sunt definiți la articolul 2 punctul 34 
din Directiva (UE) 2018/2001;
(nd) «combustibili de origine nebiologică 
produși din surse regenerabile» înseamnă 
combustibili de origine nebiologică 
produși din surse regenerabile, astfel cum 
sunt definiți la articolul 2 punctul 36 din 
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Directiva (UE) 2018/2001;”

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 5 – litera aa (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 7 – alineatul 10

Textul în vigoare Amendamentul

(aa) alineatul (10) se înlocuiește cu 
următorul text:

10. Comisia evaluează, până cel târziu 
în 2023, posibilitatea de a elabora o 
metodologie comună la nivelul Uniunii 
pentru evaluarea și raportarea consecventă 
de date a emisiilor de CO2 generate pe 
durata întregului ciclu de viață de 
autoturismele și de vehiculele ușoare care 
sunt introduse pe piața Uniunii. Comisia 
transmite Parlamentului European și 
Consiliului evaluarea respectivă, inclusiv, 
dacă este cazul, propuneri privind măsuri 
de monitorizare, cum ar fi propuneri 
legislative.

„10. Comisia elaborează, până cel târziu 
la 31 decembrie 2023, o metodologie 
comună la nivelul Uniunii pentru evaluarea 
și raportarea consecventă de date a 
emisiilor de CO2 generate pe durata 
întregului ciclu de viață de autoturismele și 
de vehiculele ușoare de pe piața Uniunii. 
Comisia transmite Parlamentului European 
și Consiliului metodologia respectivă, 
inclusiv, dacă este cazul, propuneri privind 
măsuri de monitorizare, cum ar fi 
propuneri legislative.”

(32019R0631)

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 5 – litera ab (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 7 – alineatul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ab) se introduce următorul 
alineat (10a):
„(10a) Începând cu 1 ianuarie 2024, 
producătorii pot transmite, în mod 
voluntar, date privind emisiile de CO2 
generate pe durata ciclului de viață 
pentru autoturismele și vehiculele 
utilitare ușoare de pe piața Uniunii, 
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menționate la alineatul (10) din prezentul 
articol, autorităților competente 
menționate la alineatul (6) din prezentul 
articol și statelor membre, care le 
comunică ulterior Comisiei în 
conformitate cu alineatul (2). De la 1 
ianuarie 2028, aceste date sunt incluse în 
informațiile enumerate în partea A din 
anexele II și III;”

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 5 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 8 – alineatul 4

Textul în vigoare Amendamentul

(5a) la articolul 8, alineatul (4) se 
înlocuiește cu următorul text:

4. Sumele obținute din plata primelor 
pentru emisiile suplimentare sunt 
considerate venituri la bugetul general al 
Uniunii.

„4. Sumele obținute din plata primelor 
pentru emisiile suplimentare sunt 
considerate venituri alocate unei linii 
bugetare specifice privind „Sprijinul 
pentru sectorul autovehiculelor” din 
cadrul Fondului pentru atenuarea 
impactului social al acțiunilor climatice, 
cu obiectivul de a asigura o tranziție justă 
către o economie neutră din punct de 
vedere climatic, prin atenuarea oricărui 
impact negativ al tranziției din sectorul 
autovehiculelor asupra ocupării forței de 
muncă în toate statele membre afectate, în 
special în regiunile și comunitățile cele 
mai afectate de tranziție. În special, 
aceasta finanțează formarea, 
recalificarea, perfecționarea și calificarea 
suplimentară a lucrătorilor din sectorul 
autovehiculelor, inclusiv a producătorilor 
de automobile, a furnizorilor lor de 
componente și a serviciilor auxiliare de 
întreținere și reparații, în special pentru 
IMM-uri.
Această linie bugetară specifică din 
cadrul Fondului pentru atenuarea 
impactului social al acțiunilor climatice 
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sprijină obiectivul «Investiții pentru 
ocuparea forței de muncă și creștere 
economică» în toate statele membre. 
Aceasta oferă sprijin statelor membre 
pentru finanțarea măsurilor și a 
investițiilor menite să răspundă 
consecințelor economice și sociale ale 
tranziției, în special în ceea ce privește 
reconversiile și pierderile de locuri de 
muncă preconizate în sectorul 
automobilelor, inclusiv în întreprinderile 
mici și mijlocii.
Resursele alocate provin de la bugetul 
Uniunii și din primele pentru emisiile 
suplimentare, definite la articolul 8 din 
prezentul regulament. Acestea sprijină 
următoarele activități: reconversia 
lucrătorilor; asistență pentru căutarea 
unui loc de muncă și includerea activă a 
persoanelor aflate în căutarea unui loc de 
muncă; investiții în transformarea rețelei 
industriale europene.”

(32019R0631)

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 6
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 10 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

„Se poate acorda o derogare solicitată în 
temeiul alineatului (1) de la obiectivele 
privind emisiile specifice aplicabile până în 
anul calendaristic 2029 inclusiv.”;

„Se poate acorda o derogare solicitată în 
temeiul alineatului (1) de la obiectivele 
privind emisiile specifice aplicabile până în 
anul calendaristic 2029 inclusiv.”;

Un producător de vehicule speciale cu 
utilitate socială, cum ar fi vehiculele de 
urgență, furgonetele de pompieri și 
ambulanțele, poate solicita o derogare. 
Derogarea nu se poate acorda unui 
producător de autovehicule care se 
încadrează în segmentul F, segmentul S și 
segmentul SUV din sistemul de clasificare 
al Comisiei Europene (Euro Car 
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Segment).

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 6 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) se introduce următorul articol:
„Articolul 11a

Proiectarea ecologică
Pentru a se asigura că tranziția către 
mobilitatea cu emisii zero contribuie pe 
deplin la obiectivele Uniunii privind 
eficiența energetică și la economia 
circulară, până la 31 decembrie 2023, 
Comisia face propuneri, după caz, privind 
stabilirea cerințelor minime de proiectare 
ecologică pentru toate autoturismele noi 
și vehiculele utilitare ușoare noi, inclusiv 
cerințe în materie de eficiență energetică, 
emisii încorporate, durabilitate și 
potențial de reparare pentru părțile 
esențiale, cum ar fi luminile, 
componentele electronice și bateriile, 
cerințele minime pentru recuperarea 
metalelor, a materialelor plastice și a 
materiilor prime critice, ținând cont de 
principiile aplicate altor produse legate de 
energia electrică în temeiul 
Directivei 2009/125/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului1a.
__________________
1a Directiva 2009/125/CE a 
Parlamentului European și a Consiliului 
din 21 octombrie 2009 de instituire a unui 
cadru pentru stabilirea cerințelor în 
materie de proiectare ecologică aplicabile 
produselor cu impact energetic (JO L 285, 
31.10.2009, p. 10).”
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Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 6 b (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 12 – alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6b) la articolul 12, se introduce 
următorul alineat (3a):
„(3a) Până cel târziu la 31 decembrie 
2023, Comisia elaborează o metodologie 
comună a Uniunii pentru evaluarea și 
armonizarea comunicării de date 
referitoare la emisiile de CO2 generate pe 
durata întregului ciclu de viață de 
combustibilii și energia consumată de 
vehiculele care se află pe piața Uniunii.
Aceasta va cuprinde și o metodologie de 
măsurare și comparare a eficienței 
vehiculelor cu emisii zero și cu emisii 
scăzute pe baza cantității de energie 
electrică de care au nevoie pentru a 
parcurge o sută de kilometri. Metodologia 
respectivă examinează, în special, 
implicațiile energiei electrice utilizate 
asupra cantității de resurse de care au 
nevoie bateriilor cu stocare internă a 
energiei sau pentru a produce 
combustibili alternativi pentru astfel de 
vehicule.
Comisia evaluează, în special, utilizarea 
datelor privind consumul de combustibil 
și de energie menționate la alineatul (1) 
pentru vehiculele electrice hibride cu 
încărcare externă (OVC-HEV). Pe baza 
acestei evaluări, Comisia adoptă acte 
delegate în conformitate cu articolul 17 
pentru a adapta factorii de utilitate 
utilizați pentru OVC-HEV, în scopul de a 
se asigura că emisiile acestora sunt 
reprezentative pentru conducerea în 
condiții reale începând din 2025.”

Amendamentul 32
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Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 7 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14 – alineatul 1 – litera c

Textul în vigoare Amendamentul

(7a) La articolul 14 alineatul (1), litera 
(c) se înlocuiește cu următorul text:

(c) până la 31 octombrie 2022, 
valoarea indicativă TM0 pentru 2025 se 
determină ca media masei de încercare 
aferentă tuturor autoturismelor noi, 
respectiv vehiculelor utilitare ușoare noi 
înmatriculate în 2021;

„(c) până la 31 octombrie 2022, 
valoarea indicativă TM0 pentru 2025 se 
determină ca media masei de încercare 
aferentă tuturor vehiculelor utilitare ușoare 
noi înmatriculate în 2021;”

(32019R0631)

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 7 b (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14 – alineatul 1 – litera d

Textul în vigoare Amendamentul

(7b) La articolul 14 alineatul (1), litera 
(d) se înlocuiește cu următorul text:

(d) până la 31 octombrie 2024 și, ulterior, 
la fiecare doi ani, valorile TM0 prevăzute 
în partea A punctul 6.2 și partea B 
punctul 6.2 din anexa I se ajustează la 
media masei de încercare aferentă tuturor 
autoturismelor noi, respectiv vehiculelor 
utilitare ușoare noi înmatriculate în cei doi 
ani calendaristici precedenți, începând cu 
2022 și 2023. Noile valori TM0 se aplică de 
la data de 1 ianuarie a anului calendaristic 
care urmează datei ajustării.

„ (d) până la 31 octombrie 2024 și, ulterior, 
o dată la doi ani, valorile TM0 prevăzute în 
partea B punctul 6.2 din anexa I se 
ajustează la media masei de încercare 
aferentă tuturor vehiculelor utilitare ușoare 
noi înmatriculate în cei doi ani 
calendaristici precedenți, începând cu 2022 
și 2023. Noile valori TM0 se aplică de la 
data de 1 ianuarie a anului calendaristic 
care urmează datei ajustării.”

(32019R0631)

Amendamentul 34
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Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14a – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la 31 decembrie 2025 și, ulterior, la 
fiecare doi ani, Comisia prezintă un raport 
privind progresele înregistrate în direcția 
unei mobilități rutiere cu emisii zero. 
Raportul monitorizează și evaluează în 
special necesitatea unor posibile măsuri 
suplimentare menite să faciliteze tranziția, 
inclusiv prin mijloace financiare.

Până la 31 decembrie 2025 și, ulterior, în 
fiecare an, Comisia prezintă un raport 
privind progresele înregistrate în direcția 
unei mobilități rutiere cu emisii zero. 
Raportul monitorizează și evaluează în 
special necesitatea unor posibile măsuri 
suplimentare menite să faciliteze tranziția, 
inclusiv prin mijloace financiare.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14a – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cadrul raportării, Comisia ia în 
considerare toți factorii care contribuie la 
un progres eficient din punctul de vedere al 
costurilor în direcția neutralității climatice 
până în 2050. Aceasta include introducerea 
de vehicule cu emisii zero și cu emisii 
scăzute, progresele înregistrate în ceea ce 
privește realizarea obiectivelor privind 
instalarea infrastructurii de reîncărcare și 
de realimentare, astfel cum se prevede în 
Regulamentul privind infrastructura pentru 
combustibili alternativi, contribuția 
potențială a tehnologiilor de inovare și a 
combustibililor alternativi durabili la 
realizarea unei mobilități neutre din 
punctul de vedere al impactului asupra 
climei, impactul asupra consumatorilor, 
progresele înregistrate în cadrul dialogului 
social, precum și aspecte care să faciliteze 
în continuare o tranziție viabilă din punct 
de vedere economic și justă din punct de 
vedere social către o mobilitate rutieră cu 

În cadrul raportării, Comisia ia în 
considerare toți factorii care contribuie la 
un progres eficient din punctul de vedere al 
costurilor în direcția neutralității climatice 
până în 2050. Aceasta include:
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emisii zero.”;
(a) introducerea precum și costul 
vehiculelor cu emisii zero și cu emisii 
scăzute,

(b) tranziția de la o abordare a 
emisiilor bazată exclusiv pe emisiile de 
gaze de eșapament la o abordare globală a 
emisiilor bazată pe analiza ciclului de 
viață, pe baza metodologiilor prevăzute la 
articolul 7 alineatul (10) și la articolul 12 
alineatul (3a), luând în considerare, de 
asemenea, intensitatea emisiilor de gaze 
cu efect de seră în etapa de extracție a 
mineralelor, de producție și de sfârșit al 
ciclului de viață, precum și mixul 
energetic din statul membru respectiv de 
circulație;
(c) pragul de CO2 utilizat pentru 
definirea vehiculelor cu emisii scăzute și, 
după caz, revizuirea acestuia;
(d) progresele înregistrate în ceea ce 
privește realizarea obiectivelor privind 
instalarea infrastructurii de reîncărcare și 
de realimentare, astfel cum se prevede în 
Regulamentul privind infrastructura pentru 
combustibili alternativi,

(e) contribuția potențială a 
tehnologiilor de inovare și a 
combustibililor alternativi durabili la 
realizarea unei mobilități neutre din 
punctul de vedere al impactului asupra 
climei,

(f) impactul asupra obiectivelor 
statelor membre privind GES și calitatea 
aerului, achizițiile anuale de vehicule noi 
cu emisii zero și cu emisii scăzute, precum 
și de vehicule de ocazie;
(g) progresul și impactul la nivel 
regional (NUTS II);
(h) impactul asupra consumatorilor, în 
special asupra celor cu venituri mici, 
precum și evoluția sărăciei în sectorul 
transporturilor în fiecare stat membru, 
astfel cum este definită în Regulamentul 
(UE).../... [Regulamentul de instituire a 
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Fondului pentru atenuarea impactului 
social al acțiunilor climatice];
(i) progresele înregistrate în cadrul 
dialogului social, precum și aspecte care să 
faciliteze în continuare o tranziție viabilă 
din punct de vedere economic și justă din 
punct de vedere social către o mobilitate 
rutieră cu emisii zero,
(j) progresele înregistrate în ceea ce 
privește introducerea unei capacități 
suplimentare de energie electrică din 
surse regenerabile, proporțională cu 
creșterea vânzărilor de vehicule cu emisii 
zero, astfel încât să se asigure că emisiile 
nu sunt pur și simplu deplasate.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 9 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) se introduce următorul 
articol 14b:

„Articolul 14b
În conformitate cu articolul 3 alineatul 
(1) litera (b) din Directiva (UE) .../... 
[Directiva reformată privind eficiența 
energetică], statele membre țin seama de 
principiul «eficiența energetică înainte de 
toate» în deciziile de politică, planificare 
și investiții legate de implementarea 
infrastructurii de reîncărcare și 
realimentare cu combustibili alternativi, 
inclusiv în ceea ce privește eficiența 
energetică «între extracție și ardere» a 
diferitelor tehnologii cu emisii zero.”

Amendamentul 37
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Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 10 – litera a
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 – alineatul 1 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

În 2028, Comisia revizuiește eficacitatea și 
impactul prezentului regulament, pe baza 
raportului bienal, și prezintă Parlamentului 
European și Consiliului un raport însoțit de 
rezultatul revizuirii.

În 2027, Comisia revizuiește eficacitatea și 
impactul prezentului regulament, pe baza 
raportului anual, și prezintă Parlamentului 
European și Consiliului un raport însoțit de 
rezultatul revizuirii.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 10 – litera a
Regulamentul (UE) 2019/631
Articol 15 – alineatul 1 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Raportul este însoțit, după caz, de o 
propunere de modificare a prezentului 
regulament.”

Raportul este însoțit de o propunere de 
modificare a prezentului regulament și de 
identificare a unei căi clare de reducere 
suplimentară a emisiilor prin stabilirea 
unor obiective la nivelul întregului parc 
de vehicule al UE pentru parcul de 
autoturisme noi și parcul de vehicule 
utilitare ușoare noi după 2035, cum ar fi 
eventuala alocare a vehiculelor electrice 
hibride reîncărcabile la obiectivele 
parcului, pe baza unei metodologii de 
evaluare a ciclului de viață (ECV) 
elaborate de Comisia Europeană înainte 
de 31 decembrie 2023.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 10 – litera aa (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 – alineatul 2
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Textul în vigoare Amendamentul

(aa) alineatul (2) se înlocuiește cu 
următorul text:

2. În raportul menționat la alineatul 
(1), Comisia analizează, printre altele, 
reprezentativitatea în condiții reale de 
conducere a valorilor emisiilor de CO2 și a 
valorilor consumului de combustibil sau 
energie, determinate în temeiul 
Regulamentului (CE) nr. 715/2007; 
introducerea pe piața Uniunii a vehiculelor 
cu emisii zero și cu emisii scăzute, în 
special în ceea ce privește vehiculele 
utilitare ușoare; instalarea infrastructurilor 
de reîncărcare și de realimentare, raportată 
în temeiul Directivei 2014/94/UE a 
Parlamentului European și a Consiliului20, 
inclusiv finanțarea acestora; contribuția 
potențială la reducerea emisiilor a utilizării 
combustibililor alternativi sintetici și 
avansați, produși din surse regenerabile de 
energie; reducerea emisiilor de CO2 
observată efectiv la nivelul parcului auto 
existent; funcționarea mecanismului de 
stimulare pentru vehiculele cu emisii zero 
și cu emisii scăzute; efectele potențiale ale 
măsurii tranzitorii stabilite în anexa I 
partea A punctul 6.3; impactul prezentului 
regulament asupra consumatorilor, în 
special asupra celor cu venituri mici și 
medii; precum și aspecte destinate să 
faciliteze și mai mult o tranziție viabilă din 
punct de vedere economic și echitabilă din 
punct de vedere social către o mobilitate 
curată, competitivă și la prețuri accesibile 
în Uniune.

„(2) În raportul menționat la alineatul 
(1), Comisia analizează, printre altele, 
reprezentativitatea în condiții reale de 
conducere a valorilor emisiilor de CO2 și a 
valorilor consumului de combustibil sau 
energie, determinate în temeiul 
Regulamentului (CE) nr. 715/2007; 
introducerea pe piața Uniunii a vehiculelor 
cu emisii zero și cu emisii scăzute, în 
special în ceea ce privește vehiculele 
utilitare ușoare; instalarea infrastructurilor 
de reîncărcare și de realimentare, raportată 
în temeiul Directivei 2014/94/UE a 
Parlamentului European și a Consiliului 
privind instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi20, inclusiv 
finanțarea acestora; punerea în aplicare a 
Directivei 2010/31/UE privind 
performanța energetică a clădirilor și 
revizuirea preconizată a acesteia; 
contribuția potențială la reducerea emisiilor 
a utilizării combustibililor alternativi 
sintetici și avansați, produși din surse 
regenerabile de energie; reducerea 
emisiilor de CO2 observată efectiv la 
nivelul parcului auto existent; funcționarea 
mecanismului de stimulare pentru 
vehiculele cu emisii zero și cu emisii 
scăzute; efectele potențiale ale măsurii 
tranzitorii stabilite în anexa I partea A 
punctul 6.3; impactul prezentului 
regulament asupra consumatorilor, în 
special asupra celor cu venituri mici și 
medii; precum și aspecte destinate să 
faciliteze și mai mult o tranziție viabilă din 
punct de vedere economic și echitabilă din 
punct de vedere social către o mobilitate 
curată, competitivă și la prețuri accesibile 
în Uniune.”

__________________ __________________
20 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 22 octombrie 
2014 privind instalarea infrastructurii 

20 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 22 octombrie 
2014 privind instalarea infrastructurii 
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pentru combustibili alternativi (JO L 307, 
28.10.2014, p. 1).

pentru combustibili alternativi (JO L 307, 
28.10.2014, p. 1).

(32019R0631)

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 10 – litera b
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 – alineatele 2-5

Textul în vigoare Amendamentul

(b) alineatele (2)-(5) se elimină; (b) alineatele (3)-(5) se elimină;

(32019R0631)

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Anexa I – paragraful 1 – punctul 1 – litera da (nouă)
Regulamentul (UE) 2019/631
Anexa I – partea A – punctul 6.2.1

Textul în vigoare Amendamentul

(da) punctul 6.2.1 se înlocuiește cu 
următorul text:

6.2.1. Obiectivele de referință privind 
emisiile specifice pentru 2025-2029

„6.2.1. Obiectivele de referință privind 
emisiile specifice pentru 2025-2029

Obiectivul de referință privind emisiile 
specifice = obiectivul privind întregul parc 
de vehicule de la nivelul UE2025 + 
a2025 (TM – TM0)

Obiectivul de referință privind emisiile 
specifice = obiectivul privind întregul parc 
de vehicule de la nivelul UE2025

unde: unde:

Obiectivul privind întregul parc de 
vehicule de la nivelul UE2025 este 
determinat în conformitate cu punctul 
6.1.1;

Obiectivul privind întregul parc de 
vehicule de la nivelul UE2025 este 
determinat în conformitate cu punctul 
6.1.1.”

a2025 este  
𝒂𝟐𝟎𝟐𝟏.𝑬𝑼 𝒇𝒍𝒆𝒆𝒕 ― 𝒘𝒊𝒅𝒆 𝒕𝒂𝒓𝒈𝒆𝒕𝟐𝟎𝟐𝟓

𝑨𝒗𝒆𝒓𝒂𝒈𝒆 𝒆𝒎𝒊𝒔𝒔𝒊𝒐𝒏𝒔𝟐𝟎𝟐𝟏
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unde:
a2021 este panta celei mai bune aproximări 
liniare stabilite prin aplicarea metodei de 
aproximare liniară a celor mai mici 
pătrate masei de încercare (variabilă 
independentă) și emisiilor specifice de 
CO2 (variabilă dependentă) ale fiecărui 
autoturism nou înmatriculat în 2021;
media emisiilor2021 este media emisiilor 
specifice de CO2 ale tuturor 
autoturismelor noi înmatriculate în 2021 
ale producătorilor pentru care se 
calculează un obiectiv privind emisiile 
specifice în conformitate cu punctul 4;
TM este media masei de încercare în 
kilograme (kg) a tuturor autoturismelor 
noi ale producătorului în anul 
calendaristic relevant;
este valoarea în kilograme (kg) 
determinată în conformitate cu articolul 
14 alineatul (1) litera (d).

(32019R0631)

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Anexa I – paragraful 1 – punctul 1 – litera c
Regulamentul (UE) 2019/631
Anexa I – partea A – punctul 6.3.2

Textul propus de Comisie Amendamentul

6.3.2 Obiectivele privind emisiile 
specifice pentru perioada 2030-2034

6.3.2 Obiectivele privind emisiile 
specifice pentru perioada 2030-2034

Obiectivul privind emisiile specifice = 
obiectivul privind întregul parc de vehicule 
de la nivelul UE2030 + a2030 · (TM-TM0)

Obiectivul privind emisiile specifice = 
obiectivul privind întregul parc de vehicule 
de la nivelul UE2030

unde:
Obiectivul privind întregul parc de 
vehicule de la nivelul UE2030 este 
determinat în conformitate cu punctul 
6.1.2;
a2030 este
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𝒂𝟐𝟎𝟐𝟏 ∙  𝑬𝑼 𝒇𝒍𝒆𝒆𝒕 ― 𝒘𝒊𝒅𝒆 𝒕𝒂𝒓𝒈𝒆𝒕𝟐𝟎𝟑𝟎

𝒂𝒗𝒆𝒓𝒂𝒈𝒆 𝒆𝒎𝒊𝒔𝒔𝒊𝒐𝒏𝒔𝟐𝟎𝟐𝟏

unde:
a2021 este astfel cum se definește la 
punctul 6.2.1;
media emisiilor2021 este astfel cum este 
definită la punctul 6.2.1;
TM este definită la punctul 6.2.1;
TM0 este astfel cum este definită la 
punctul 6.2.1;
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S&D Josianne Cutajar, Niels Fuglsang, Lina Gálvez Muñoz, Robert Hajšel, Alicia Homs Ginel, Ivo Hristov, 
Miapetra Kumpula-Natri, Nora Mebarek, Dan Nica, Tsvetelina Penkova, Pina Picierno, Patrizia Toia, Carlos 
Zorrinho

Legenda simbolurilor utilizate: 
+  :  pentru
-  :  împotrivă
0  :  abțineri


