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JUSTIFICARE SUCCINTA

Pentru a atinge neutralitatea emisiilor de dioxid de dioxid de carbon pana in 2050, astfel cum
s-a stabilit prin Pactul verde, toate sectoarele din UE trebuie sa isi reduca emisiile, inclusiv
transportul rutier, care este responsabil pentru 20 % din emisii, in special autoturismele si
camionetele, care contribuie la trei sferturi din aceste emisii. In acelasi timp, tranzitia va
afecta gospodariile, teritoriile, lucratorii si industria autovehiculelor, necesitand investitii
publice si private semnificative.

Pentru a reusi 1n aceasta provocare, Comisia propune interzicerea de facto a oricarei
tehnologii cu combustie pentru autoturisme si camionete in UE Incepand cu 2035. Raportorul
sprijind obiectivul general de decarbonizare a parcului auto pentru a atinge neutralitatea
climatica. Cu toate acestea, el doreste sa faca o serie de recomandari pentru a contracara
potentialele capcane ale acestei strategii, care pot aparea din cauza metodologiei, fezabilitatii
si consecintelor sale:

1. Pentru o reducere globala a emisiilor

Raportorul considera ca, pentru ca se concentreaza doar asupra emisiilor de gaze de
esapament, prezentul regulament nu prevede o abordare care sa reflecte impactul emisiilor de
carbon global al autoturismelor si camionetelor. Deoarece se pune accentul pe anumite surse
de emisii, tehnologiile nu mai sunt puse pe picior de egalitate, incalcandu-se principiul
neutralitdtii tehnologice.

Odata cu cresterea numarului de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute la teava de
esapament si cu deplasarea treptata a surselor de emisii in amonte in lantul valoric, elemente
abordate in alte acte legislative, acest regulament va deveni din ce In ce mai depasit. Pentru a
contracara acest risc de fragmentare a reglementarilor, raportorul prefera o contabilizare
extinsa a emisiilor de dioxid de carbon, care sd tind seama de ciclul de viatd al vehiculelor si
de combustibilul/energia folosite, care ar reflecta mai bine impactul real asupra mediului al
diferitelor tehnologii.

2. Incertitudini legate de obiectivul de a miza totul pe electric

Desi sprijina electrificarea parcului auto si traiectoria catre emisiile zero, raportorul este
preocupat de faptul ca, din cauza unor decizii politice pripite, costurile economice, industriale,
sociale si de mediu ale tranzitiei ar putea fi subestimate. Vehiculele pe baza de baterii nu au
emisii zero pentru mediu (bilantul emisiilor de dioxid de carbon in procesul de fabricatie,
greutatea vehiculului, originea energiei electrice, extractia si aprovizionarea cu materiale, in
special in contextul unei presiuni sporite pentru extractia acestor resurse, cu previziuni privind
productia de baterii care vor creste de doudzeci de ori pana in 2050). Exista, de asemenea,
intrebari serioase cu privire la retelele noastre de energie electricd (in ceea ce priveste
decarbonizarea, disponibilitatea, performanta si standardizarea) sau la infrastructura de
incércare (legaturi cu autonomia, nevoi mari de investitii, in timp ce statele membre vor suferi
pierderi si transferuri de venituri fiscale pe combustibili).

In acelasi timp, a miza totul pe o singura tehnologie ar condamna alte sectoare, cauzand

probleme industriale majore in ceea ce priveste cercetarea si dezvoltarea, ocuparea fortei de
munca sau competitivitatea europeand. Vulnerabilitatile noastre structurale vor creste dacd UE
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nu va dezvolta in prealabil un ecosistem industrial competitiv, nu va implementa
infrastructurile adecvate, nu va decarboniza si nu 1si va consolida productia de energie
electrica si nu isi va securiza lanturile de aprovizionare. In fata gigantilor internationali care
nu joacd cu aceleasi arme in domeniul mediului sau al concurentei, exista riscul real de a
recurge masiv la importurile de tehnologie strdina, ceea ce va condamna UE la un dublu esec
in ceea ce priveste reducerea amprentei sale de carbon si consolidarea industriei sale.

3. Tehnologii complementare, un sprijin necesar

Avand 1n vedere aceste incertitudini, nu ar fi intelept sa se interzica in mod precipitat si
radical una sau mai multe optiuni tehnice care s-ar putea dovedi utile in viitor; ceea ce ar
trebui sd facem este sd incurajam inovarea si sa incercam sd gisim elemente complementare
diferitelor tehnologii care se dovedesc a fi de succes. Aceste tehnologii de tranzitie se pot
dovedi avantajoase din punctul de vedere al mediului si pot oferi solutii complementare
statelor membre, care trebuie sd actioneze tindnd seama de o diversitate economica,
geograficad, sociala sau de infrastructura accentuata.

In acest sens, este necesara o usoard modificare a obiectivului pentru 2035 pentru a mentine
semnalul puternic de decarbonizare transmis sectorului, mentinand, in acelasi timp, marja de
manevra pentru dezvoltarea unor tehnologii alternative performante. Prin urmare, se introduce
o clauza de revizuire in 2027, atunci cand legiuitorul va fi mai in masura sa arbitreze intre
aceste incertitudini, progresele tehnologice si evolutiile pietei. In cele din urma, este necesara
crearea unui fond pentru industria automobilelor pentru a sprijini recalificarea si formarea
lucratorilor, cu scopul de a asigura sustenabilitatea sectorului industrial european, performant
si competitiv pe piata mondiala.

Raportorul pentru aviz este convins ca aceste recomandari vor ajuta UE sa isi realizeze
ambitiile in materie de mediu si sa rdspunda nevoilor sale sociale si industriale pentru o
economie europeand mai durabild si mai rezilienta.

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru mediu, sandtate
publica si siguranta alimentara, care este comisie competenta, sa ia in considerare urmatoarele
amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Acordul de la Paris, adoptat in (1) Acordul de la Paris, adoptat n

decembrie 2015 in temeiul Conventiei-
cadru a Natiunilor Unite asupra
schimbarilor climatice (CCONUSC), a
intrat In vigoare in noiembrie 2016
(denumit in continuare ,,Acordul de la
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decembrie 2015 in temeiul Conventiei-
cadru a Natiunilor Unite asupra
schimbarilor climatice (CCONUSC), a
intrat in vigoare n noiembrie 2016
(denumit 1n continuare ,,Acordul de la
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Paris”). Partile la acord au convenit sa
mentind cresterea temperaturii medii
globale mult sub 2 °C in raport cu nivelul
din perioada preindustriala si sa continue
eforturile de limitare a cresterii
temperaturii la peste 1,5 °C in raport cu
nivelul din perioada preindustriala.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Pactul verde european combind un
set cuprinzator de masuri si initiative care
se consolideaza reciproc §i care vizeaza
realizarea neutralitdtii climatice in UE pana
in 2050 si stabileste o nouad strategie de
crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabild si
prospera, cu o economie moderna, eficienta
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, in care cresterea
economicd este decuplata de utilizarea
resurselor. Pactul urmareste, de asemenea,
sa protejeze, sd conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sandtatea si bunastarea
cetdtenilor Tmpotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteaza in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra anumitor grupuri
defavorizate, cum ar fi persoanele n
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Paris”). Partile la acord au convenit sa
mentind cresterea temperaturii medii
globale mult sub 2 °C in raport cu nivelul
din perioada preindustriala si sa continue
eforturile de limitare a cresterii
temperaturii la peste 1,5 °C in raport cu
nivelul din perioada preindustriala. Prin
adoptarea Pactului climatic de la Glasgow
in noiembrie 2021, partile la acesta au
recunoscut cd mentinerea cresterii
temperaturii medii globale cu 1,5 °C peste
nivelurile preindustriale ar reduce
semnificativ riscurile si efectele
schimbarilor climatice si s-au angajat sa
isi consolideze obiectivele pentru 2030
pana la sfarsitul anului 2022 pentru a
accelera politicile climatice in acest
deceniu critic si pentru a reduce decalajul
de ambitie fatd de obiectivul de 1,5 °C.

Amendamentul

3) Pactul verde european combind un
set cuprinzator de masuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
realizarea neutralitdtii climatice n UE pana
in 2050. Pentru a realiza acest lucru, este
necesar sd se asigure coerenta intre actele
legislative care sunt interconectate, avind
in vedere natura transversali a
chestiunilor, cum ar fi infrastructura
pentru combustibili alternativi,
standardele privind emisiile de CO,
pentru autoturisme si camionete, bateriile,
energia din surse regenerabile, utilizarea
terenurilor, schimbarea destinatiei
terenurilor si silvicultura, si cel de al 8-lea
program de actiune pentru mediu. Ar
trebui sd se evite fragmentarea
reglementarilor, care ar transmite
semnale contradictorii si ar stabili
obiective incompatibile intre ele. Pactul
verde stabileste o noua strategie de crestere
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varstd, persoanele cu handicap si membrii
unei minoritati rasiale sau etnice. Prin
urmare, trebuie sa se asigure ca tranzitia
este echitabila si favorabila incluziunii si
nu lasd pe nimeni in urma.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier.
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care vizeaza sd transforme Uniunea intr-o
societate echitabila si prosperd, cu o
economie moderna, eficientd din punctul
de vedere al utilizarii resurselor si
competitivd, precum si sd consolideze
autonomia strategicd a Uniunii si pozitia
sa de lider industrial in toate sectoarele-
cheie, promovdind in acelasi timp inovarea
si locurile de muncd de calitate in
Europa. Strategia urmareste, de asemenea,
sd protejeze, sd conserve si sa consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sandtatea si bunastarea
cetdtenilor Tmpotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente, tindnd
seama totodata de particularitdtile
nationale si regionale si de diversele
consecinte sociale. In acelasi timp, aceasti
tranzitie afecteazad in mod diferit femeile si
barbatii si are un impact deosebit asupra
anumitor grupuri defavorizate, cum ar fi
persoanele 1n varsta, persoanele cu
handicap si membrii unei minoritati rasiale
sau etnice. Prin urmare, trebuie sa se
asigure ca tranzitia este echitabila si
favorabila incluziunii si nu lasa pe nimeni
in urma.

Amendamentul

(6) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier, acesta fiind
unicul sector din Uniune ale carui emisii
au continuat sa creasca din anii 1990 si
care are o amprentd ecologica
considerabila responsabila pentru peste
70 % din totalul emisiilor generate de
transporturi in Uniune i pentru peste
27% din totalul emisiilor de gaze cu efect
de sera din Uniune. Pactul verde a stabilit
obiectivul ambitios de reducere cu 90 % a
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Masurile prevazute in prezentul
regulament sunt necesare ca parte a unui
cadru coerent si consecvent care este
indispensabil pentru realizarea obiectivului
general al Uniunii de reducere a emisiilor
nete de gaze cu efect de sera.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)
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emisiilor generate de transporturi pentru
a atinge neutralitatea emisiilor de dioxid
de carbon in UE pdnda in 2050.

Amendamentul

(7) Masurile prevazute in prezentul
regulament sunt necesare ca parte a unui
cadru coerent si consecvent care este
indispensabil pentru realizarea obiectivului
general al Uniunii de reducere a emisiilor
nete de gaze cu efect de serd, precum si de
reducere a dependentei europene de
importul de combustibili fosili, inclusiv de
importurile de petrol care, doar in 2018,
erau in valoare de 227,5 miliarde EUR,
acesta continudnd sd fie sursa principald
de energie consumata de catre
autoturisme si camionete (94 %). In timp
ce se elimind treptat consumul de petrol,
este esential sd nu se treacd de la o
dependentd la alta. Pentru a garanta
viabilitatea industriei europene de
productie in viitor si a consolida
autonomia strategicd a Uniunii, este
esentiala colaborarea Comisiei cu statele
membre si cu partile interesate din
industrie pentru a asigura lantul de
aprovizionare in ceea ce priveste
materialele strategice si pdmdnturile rare
necesare pentru tehnologiile cu emisii
scazute de dioxid de carbon sau fara
emisii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 6
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Amendamentul

(7a)  Prezentul regulament se inscrie in
eforturile Uniunii de a reduce emisiile
provenite de la autoturisme si de la
vehicule utilitare usoare, cu obiectivul pe
termen lung de a ajunge la un sector al
autovehiculelor cu emisii zero. Cu toate
acestea, cresterea utilizarii vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scazute riscd sd
deplaseze sursele de emisii in amonte in
cadrul lantului valoric al autovehiculelor.
Prin urmare, este necesar sd se elaboreze
metodologii pe durata intregului ciclu de
viatd care si completeze abordarea
privind emisiile de esapament, pentru a
asigura eficacitatea acestei legislatii in
ceea ce priveste reducerea emisiilor la
nivelul Uniunii si a promova productia de
baterii durabile, in special in ceea ce
priveste durabilitatea, eficienta,
reutilizarea si reciclarea. In acest context,
Comisia ar trebui sa elaboreze, pinda cel
tarziu la 31 decembrie 2023, o
metodologie armonizatda pentru
raportarea cu privire la bilantul emisiilor
de dioxid de carbon pe durata ciclului de
viata al acestor vehicule (,,fabricare —
utilizare — dezmembrare”) si la energia
consumata (,,extractie/productie —
transport — consum” sau ,, Well-to-
Tank”), in scopul de a avea o imagine de
ansamblu si de a asigura astfel coerenta
mijloacelor utilizate in vederea atingerii
obiectivelor climatice ale Uniunii.
Prezentul regulament ar trebui sa fie
revizuit in 2027 cu scopul de a include
aceastd contabilizare extinsa a emisiilor
de dioxid de carbon ca nou indicator
pentru reducerea emisiilor in acest sector,
intrucdt ar reflecta mai bine bilantul real
al emisiilor de dioxid de carbon al
autoturismelor si vehiculelor utilitare
usoare.
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Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a obtine o reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de serd de
cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990
pana in 2030, este necesar sa se
consolideze cerintele de reducere prevazute
in Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului?>,
atat pentru autoturisme, cat si pentru
vehiculele utilitare usoare. De asemenea,
trebuie stabilitd o traiectorie clard pentru
reduceri suplimentare dupa 2030, pentru a
contribui la atingerea obiectivului
neutralitatii climatice pand in 2050. Fara
actiuni ambitioase privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd in
transportul rutier, ar fi necesare reduceri
mai mari ale emisiilor in alte sectoare,
inclusiv in sectoarele 1n care
decarbonizarea este mai dificila.

25 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
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Amendamentul

(8) Pentru a obtine o reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de serd de
cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990
pana in 2030, este necesar sa se
consolideze cerintele de reducere prevazute
in Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului?>,
atat pentru autoturisme, cat si pentru
vehiculele utilitare usoare. De asemenea,
trebuie stabilita o traiectorie clara pentru
reduceri suplimentare dupa 2030, pentru a
contribui la atingerea obiectivului
neutralititii climatice pana in 2050. In
paralel, este deosebit de important ca
legislatia complementara a Uniunii, cum
ar fi Directiva (UE) 2018/2001%%, sa
asigure o introducere rapidd a energiei
din surse regenerabile, astfel incdt parcul
de autoturisme din Uniune sd fie
alimentat cu energie electrica
suplimentara din surse regenerabile. Fara
actiuni ambitioase privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd in
transportul rutier, ar fi necesare reduceri
mai mari ale emisiilor in alte sectoare,
inclusiv in sectoarele 1n care
decarbonizarea este mai dificila. Prin
urmare, tranzitia digitala si tranzitia verde
ar trebui sd trateze si importanta
dimensiunii sociale pentru a asigura o
mobilitate accesibila tuturor, inclusiv
impactul impozitarii energiei asupra
accesibilitatii din punct de vedere
financiar, precum si efectul direct si
indirect al preturilor mai mari la energie
asupra transportului in diferite regiuni
ale Uniunii si consecintele industriale
pentru a asigura ocuparea fortei de
muncd si competitivitatea industriei.

25 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
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standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
443/2009 si (UE) nr. 510/2011, JOL 111,
25.4.2019, p. 13).

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO2 ar trebui sd stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero,
care sa ofere totodata beneficii
consumatorilor si cetdtenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea in
lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinuti. in contextul global, si lantul
autovehiculelor din UE trebuie sa fie un
actor principal in tranzitia n curs cdtre o
mobilitate cu emisii zero. Standardele
consolidate de reducere a emisiilor de CO2
sunt neutre din punct de vedere tehnologic
in ceea ce priveste atingerea obiectivelor
privind intregul parc de vehicule pe care le
stabilesc. Existd si ramdn disponibile
diferite tehnologii pentru atingerea
obiectivului general al parcului de
vehicule cu emisii zero. Vehiculele cu
emisii zero includ in prezent vehiculele
electrice pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie si alte vehicule pe baza
de hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continud. Vehiculele cu emisii zero si cu
emisii scazute, care includ, de asemenea,
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standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011,

(JOL 111, 25.4.2019, p. 13).

25a Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 decembrie 2018 privind
promovarea utilizarii energiei din surse
regenerabile, (JO L 328, 21.12.2018,

p- 82).

Amendamentul

) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO2 ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero §i
cu emisii scazute, care sa ofere totodata
beneficii consumatorilor si cetdtenilor in
ceea ce priveste calitatea aerului si
economiile de energie si sd asigure faptul
ca nivelurile de inovare, de competitivitate
internationald si de ocupare a fortei de
munca n lantul valoric al autovehiculelor
pot fi mentinute si cia mobilitatea ramdne
accesibila si la preturi abordabile pentru
toatd lumea. Industria autovehiculelor
continud sd fie unul din pilonii economiei
Uniunii, contribuind cu 7 % la PIB-ul
sdau, generdnd 4,6 milioane de locuri de
muncd si ramdndnd in avangarda inovarii
tehnologice, cu investitii anuale de 60 de
miliarde EUR in cercetare si dezvoltare.
Industria trebuie sd fie sprijinita in
tranzitia sa ecologica si digitala, dat fiind
cd producadtorii europeni se confruntd in
prezent cu o tripld constringere:
reglementdri de mediu mai stricte, nevoi
sporite de investitii in inovare $i 0 mai
mare concurenti internationald. In
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vehicule electrice hibride reincarcabile si
performante, pot juca in continuare un rol
in parcursul de tranzitie.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie
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contextul global, si lantul autovehiculelor
din UE trebuie sd@ continue sa fie un actor
principal in tranzitia in curs catre o
mobilitate cu emisii zero. Standardele
consolidate de reducere a emisiilor de CO,
ar trebui sd ramdnd neutre din punct de
vedere tehnologic in ceea ce priveste
atingerea obiectivelor privind intregul parc
de vehicule pe care le stabilesc. Pentru a
realiza obiectivul general pe termen lung
al unui parc de vehicule cu emisii zero, ar
trebui sa se utilizeze diferite tehnologii,
precum hidrogenul, biocombustibilii si
alti combustibili din surse regenerabile,
care ar putea contribui, de asemenea, pe
termen scurt si mediu, la reducerea
emisiilor de CO; din sectorul
transporturilor, asigurdnd in acelasi timp
preturi abordabile, accesibilitatea,
siguranta si incluziunea. Vehiculele cu
emisii zero includ in prezent vehiculele
electrice pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie si alte vehicule pe baza
de hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continud. Vehiculele cu emisii zero si cu
emisii scazute, care includ, de asemenea,
vehicule electrice hibride reincarcabile si
performante sau vehiculele care utilizeazd
combustibili alternativi, pot juca in
continuare un rol in parcursul de tranzitie.

Amendamentul

(9a) Vehiculele electrice cu baterii au
un potential ridicat de decarbonizare a
parcului auto si ar trebui incurajate,
tindnd totodatd seama de principiul
neutralitatii tehnologice, pentru a fi
utilizate in complementaritate cu alte
tehnologii performante. Este important sd
se sublinieze cd nicio tehnologie nu are
»emisii zero” sau niciun impact asupra
mediului, inclusiv acest tip de vehicule,
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO2 atat pentru autoturismele
noi, cat si pentru vehiculele utilitare usoare
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa transmita
un semnal puternic pentru accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero pe
piata Uniunii si pentru stimularea inovarii
in domeniul tehnologiilor cu emisii zero
intr-un mod eficient din punctul de vedere
al costurilor.
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avdnd in vedere amprenta de carbon a
bateriilor, greutatea mai mare a
vehiculelor, originea energiei electrice,
extractia materiilor prime. In acest sens,
ar trebui sd se evalueze i sd se
solutioneze riscul tensiunilor legate de
aprovizionare pentru a raspunde cererii
europene, in contextul cresterii presiunii
internationale privind extractia resurselor
necesare pentru fabricarea bateriilor,
prevazindu-se ca productia de baterii va
fi de 20 de ori mai mare pénd in 2050. In
plus, trebuie luat in considerare impactul
asupra retelelor electrice, in ceea ce
priveste decarbonizarea, disponibilitatea,
performanta, retelele inteligente si
standardizarea, sau asupra instalarii
infrastructurilor de reincdrcare, in ceea
ce priveste dimensiunea retelei corelati cu
autonomia si nevoile ridicate de investitii
private si publice.

Amendamentul

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO2 atat pentru autoturismele
noi, cat si pentru vehiculele utilitare usoare
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa respecte
principiului neutralitatii tehnologice,
transmitdnd totodatd un semnal puternic
pentru accelerarea introducerii vehiculelor
cu emisii zero §i cu emisii scazute pe piata
Uniunii, cu scopul ca acestea sa devina
abordabile ca pret si accesibile pentru tofi,
pentru stimularea inovdrii §i consolidarea
competitivitatii europene in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor.
Principiul neutralitatii tehnologice este
Jfundamental pentru a asigura pluralitatea
solutiilor, pentru a mentine inovarea si
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie
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dezvoltarea, inclusiv in domeniul
tehnologiilor disruptive, si pentru a
permite flexibilitatea pietei si diversitatea
comportamentelor sociale. Prin urmare,
este important ca transportul rutier s nu
fie limitat la o singura tehnologie, ci sd se
incurajeze inovarea si
complementarititile dintre tehnologiile
alternative eficiente, cum ar fi utilizarea
combinati a vehiculelor hibride si a
combustibililor cu emisii scazute de dioxid
de carbon, fara a intdarzia adoptarea
tehnologiilor curate care sunt compatibile
cu obiectivele climatice ale Uniunii. In
plus, o abordare universali la nivelul
Uniunii ar fi compromisd de marea
diversitate economicd, sociald, geografica
si de infrastructurd din statele membre si
dintre acestea, intrucdt o combinatie de
tehnologii complementare permite fiecdrei
regiuni sd pund in aplicare solutiile pe
care le considerd cele mai adecvate pentru
reducerea emisiilor.

Amendamentul

(10a) Inovarea tehnologica este o
conditie prealabild pentru decarbonizarea
mobilitatii in Uniune si, prin urmare, ar
trebui sprijinitd. In contextul cresterii
concurentei internationale, Uniunea si
statele membre ar trebui sa isi continue
eforturile pentru a explora si dezvolta
initiative care sd promoveze sinergiile in
sector, cum ar fi Alianta europeand
pentru baterii, si sa sprijine investitiile
publice si private in cercetarea i inovarea
in domeniul autovehiculelor la nivel
european. Obiectivul ar trebui sa fie
mentinerea pozitiei de lider tehnologic a
Europei in acest sector, dezvoltarea
excelentei industriale in domeniul
tehnologiilor viitorului in Uniune si
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Obiectivele standardelor de
performanta revizuite privind emisiile de
CO2 ar trebui Insotite de o strategie
europeana care sd abordeze provocdrile
generate de extinderea productiei de
vehicule cu emisii zero si de tehnologii
aferente, precum si nevoia de perfectionare
si recalificare a lucratorilor din sector si
diversificarea economica si reconversia
activitatilor. Dupd caz, ar trebui s se ia in
considerare acordarea de sprijin financiar
la nivelul UE si al statelor membre pentru a
atrage investitii private, inclusiv prin
intermediul Fondului social european Plus,
al Fondului pentru o tranzitie justa, al
Fondului pentru inovare, al Mecanismului
de redresare si rezilienta si al altor
instrumente ale cadrului financiar
multianual si ale instrumentului
NextGenerationEU, in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat. Normele
revizuite privind ajutoarele de stat in
domeniul mediului si al energiei vor
permite statelor membre sa sprijine
intreprinderile sd isi decarbonizeze
procesele de productie si sa adopte
tehnologii mai verzi in contextul noii
strategii industriale.

Amendamentul 12
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asigurarea sustenabilitatii si
competitivitatii pe termen lung a bazei
sale industriale.

Amendamentul

(11)  Obiectivele standardelor de
performanta revizuite privind emisiile de
CO2 ar trebui Insotite de o strategie
europeana care sd abordeze provocdrile
generate de extinderea productiei de
vehicule cu emisii zero si cu emisii sciazute
si de tehnologii aferente, precum si nevoia
de perfectionare si recalificare a
lucratorilor din sector si diversificarea
economica si reconversia activitatilor, in
special pentru IMM-uri. Ar trebui, prin
urmare, sa se majoreze sprijinul financiar
la nivelul UE si al statelor membre pentru a
atrage investitii private, inclusiv prin
intermediul Fondului social european Plus,
al Fondului pentru o tranzitie justa, al
Fondului pentru inovare, al Mecanismului
de redresare si rezilientd, al Fondului
pentru atenuarea impactului social al
actiunilor climatice si al altor instrumente
ale cadrului financiar multianual si ale
instrumentului NextGenerationEU, in
conformitate cu normele privind ajutoarele
de stat. Normele revizuite privind
ajutoarele de stat in domeniul mediului si
al energiei vor permite statelor membre sa
sprijine intreprinderile s isi decarbonizeze
procesele de productie si sa adopte
tehnologii mai verzi in contextul noii
strategii industriale. Acest sprijin financiar
ar trebui sd fie conditionat de mentinerea
locurilor de munci de citre
intreprinderile beneficiare.
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Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Noua strategie industriala
actualizata®® prevede cocrearea unor
parcursuri de tranzitie verde si digitald, in
parteneriat cu industria, autoritatile
publice, partenerii sociali si cu alte parti
interesate. In acest context, ar trebui
dezvoltat un parcurs de tranzitie pentru ca
ecosistemul mobilitatii sd insoteasca
tranzitia lantului valoric din sectorul
autovehiculelor. Parcursul ar trebui sa
acorde o atentie deosebitda IMM-urilor din
lantul de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si sa se bazeze, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa 1si
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa in vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale. Actiunile
st stimulentele adecvate la nivel european
si national menite sd sporeasca
accesibilitatea vehiculelor cu emisii zero ar
trebui, de asemenea, abordate in ceea ce
priveste parcursul de tranzitie. Progresele
inregistrate cu privire la acest parcurs de
tranzitie cuprinzator pentru ecosistemul
mobilitdtii ar trebui monitorizate o data la
doi ani, in cadrul unui raport intermediar
care urmeaza sa fie prezentat de Comisie,
care sa analizeze, printre altele, progresele
inregistrate in ceea ce priveste utilizarea
vehiculelor cu emisii zero, evolutia
preturilor acestora, instalarea de
combustibili alternativi si instalarea
infrastructurii, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, potentialul
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o
mobilitate neutrd din punct de vedere
climatic, competitivitatea internationala,
investitiile in lantul valoric al
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Amendamentul

(12)  Noua strategie industriald
actualizata®® prevede cocrearea unor
parcursuri de tranzitie verde si digitald, in
parteneriat cu industria, autoritatile
publice, partenerii sociali si cu alte parti
interesate. In acest context, ar trebui
dezvoltat un parcurs de tranzitie pentru ca
ecosistemul mobilitatii sd insoteasca
tranzitia lantului valoric din sectorul
autovehiculelor, sprijinind in acelasi timp
regiunile si comunitdtile cele mai afectate,
in scopul de a reduce decalajul dintre
economiile dezvoltate si cele mai putin
dezvoltate din Uniune. Parcursul ar trebui
sd acorde o atentie deosebita IMM-urilor
din lantul de aprovizionare pentru
automobile, consultarii partenerilor sociali,
inclusiv de catre statele membre, si sa se
bazeze, de asemenea, pe Agenda pentru
competente in Europa, prin initiative
precum Pactul privind competentele,
pentru a mobiliza sectorul privat si alte
parti interesate sa isi perfectioneze si sa
recalifice forta de munca din Europa in
vederea realizarii tranzitiei verzi si a celei
digitale. Actiunile si stimulentele adecvate
la nivel european si national menite sa
sporeasca accesibilitatea vehiculelor cu
emisii scdzute si cu emisii zero ar trebui,
de asemenea, abordate In ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Mobilitatea
individuala ar trebui sd ramdnad accesibila
si la preturi abordabile pentru toti, in
special pentru cetdtenii din zonele rurale,
indepartate si insulare, fara acces sau cu
acces limitat la un transport public de
calitate sau la alte solutii de mobilitate.
Progresele inregistrate cu privire la acest
parcurs de tranzitie cuprinzator pentru
ecosistemul mobilitatii ar trebui
monitorizate o data la doi ani, In cadrul
unui raport intermediar care urmeaza sa fie
prezentat de Comisie, care sa analizeze,
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autovehiculelor, perfectionarea si
recalificarea lucratorilor si reconversia
activitatilor. Raportul intermediar se va
baza, de asemenea, pe rapoartele
intermediare bienale pe care statele
membre le prezintd in temeiul
Regulamentului privind infrastructura
pentru combustibili alternativi. Pentru
pregatirea raportului intermediar, Comisia
ar trebui sd consulte partenerii sociali si sa
ia n calcul rezultatele dialogului social.
Inovatiile din lantul de aprovizionare al
autovehiculelor continua. Daca sunt
dezvoltate in continuare, tehnologiile
inovatoare, cum ar fi productia de e-
combustibili cu captarea aerului, ar putea
oferi perspective pentru o mobilitate neutra
din punctul de vedere al impactului asupra
climei la preturi accesibile. Prin urmare, in
cadrul raportului sau intermediar, Comisia
ar trebui sa urmareasca progresele
inregistrate In ceea ce priveste inovarea in
acest sector.

26 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

PE703.089v03-00

printre altele, progresele inregistrate in
ceea ce priveste utilizarea vehiculelor cu
emisii scdzute si cu emisii zero, evolutia
preturilor acestora, instalarea de
combustibili alternativi si instalarea
infrastructurii, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, potentialul
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o
mobilitate neutra din punct de vedere
climatic, competitivitatea internationala,
investitiile 1n lantul valoric al
autovehiculelor, perfectionarea si
recalificarea lucratorilor si reconversia
activitatilor. Raportul intermediar se va
baza, de asemenea, pe rapoartele
intermediare anuale pe care statele
membre le prezintd in temeiul
Regulamentului privind infrastructura
pentru combustibili alternativi. Pentru
pregatirea raportului intermediar, Comisia
ar trebui sd consulte partenerii sociali si sa
1a 1n calcul rezultatele dialogului social.
Inovatiile din lantul de aprovizionare al
autovehiculelor continua. Daca sunt
dezvoltate in continuare, tehnologiile
inovatoare, cum ar fi biocarburantii
avansati si productia de e-combustibili cu
captarea aerului, ar putea oferi perspective
pentru o mobilitate neutrd din punctul de
vedere al impactului asupra climei la
preturi accesibile. Prin urmare, in cadrul
raportului sau intermediar, Comisia ar
trebui sd urmareasca progresele Inregistrate
in ceea ce priveste inovarea in acest sector.

26 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europet,
COM(2021)0350 din 5 mai 2021.

AD\1255128R0O.docx



Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 13
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Amendamentul

(12a) Desi prezentul regulament se
aplicd numai autoturismelor si noilor
vehicule utilitare usoare, este important
ca acesta sd fie inclus intr-un plan de
actiune mai cuprinzator al Uniunii pentru
decarbonizarea parcului de vehicule
existent in scopul de a proteja mediul si
sandatatea cetdtenilor din toate statele
membre. Parcul de vehicule actual va
continua incd mult timp sd fie un factor
care contribuie la performanta scazutd de
mediu, din cauza ritmului lent al
reinnoirii sale. Piata existenti a
vehiculelor poluante de ocazie din Europa
Centrala si de Est creeaza riscul de a
transfera poluarea cdtre regiunile mai
putin dezvoltate din punct de vedere
economic din Uniune. Atingerea
obiectivelor climatice ambitioase in 2050
ar trebui corelata cu dreptul tuturor
cetitenilor Uniunii la un aer mai curat.
Pentru a accelera reducerea emisiilor
provenite de la parcul auto existent, este
extrem de important ca Comisia sa
propund rapid masuri legislative menite
sd creeze un cadru favorabil pentru
modernizare si sa promoveze utilizarea
tehnologiilor de reducere a emisiilor de
CO, disponibile in prezent, cum ar fi
combustibilii cu emisii scazute de dioxid
de carbon sau lumini care consuma mai
putind energie, sa accelereze transferul
modal de marfuri si pasageri, sa
incurajeze obiceiurile de transport mai
ecologice, cum ar fi utilizarea in comun a
autoturismelor, mobilitatea usoara si
transportul public in orase, precum i s
solutioneze riscul eventual de relocare a
emisiilor de dioxid de carbon din sectorul
auto in cadrul Uniunii.
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Textul propus de Comisie

(13)  Aceste obiective privind intregul
parc de vehicule de la nivelul UE urmeazdi
sa fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului®’.
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Amendamentul

(13)  Imbunatitirea accesului
consumatorilor la o infrastructurd
convenabild de incdrcare a vehiculelor
electrice si de realimentare cu
combustibili alternativi este o conditie
prealabila esentiald pentru dezvoltarea
Dpietei vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scdazute §i, prin urmare, pentru
succesul prezentului regulament.
Obiectivele privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE ar trebui sa tie
completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, care a fost insuficient pusd
in aplicare in toatid Uniunea. Din acest
motiv, prezentul regulament ar trebui sa
fie insotit de obiective ambitioase
obligatorii privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi in toate statele membre,
precum si de obiective ambitioase privind
instalarea unor puncte de incarcare
private, astfel cum se prevede in Directiva
2014/94/EU?  si in Directiva 2010/31/UE;
in acest sens, orice crestere a nivelului de
ambitie al obiectivului de reducere a
emisiilor prevazut in prezentul
regulament, inclusiv in ceea ce priveste
obiectivele intermediare, ar trebui
corelata cu o crestere a obiectivelor de
implementare. Infrastructura de
incdarcare ar trebui instalatd acolo unde
oamenii trdiesc, muncesc i isi desfasoard
activitatea de zi cu zi. Este imperativ ca
nicio regiune sau teritoriu al Uniunii sd
nu fie ldsat in urma i sd se tind seama in
mod corespunzator de disparitatile
regionale in materie de instalare a
infrastructurii pentru combustibili
alternativi, in special in regiunile mai
putin dezvoltate sau in cele cu nevoi si
situatii specifice, cum ar fi regiunile
rurale si slab populate, indepartate si
ultraperiferice, insulare si muntoase.
Statele membre ar trebuie sa beneficieze
de sprijin si ajutor suficient pentru a
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27 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii

pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 14
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atinge acest obiectiv, deoarece nevoile de
investitii sunt semnificative, intr-un
deceniu in care vor creste pierderile si
transferurile de venituri fiscale cdtre alti
combustibili. In acest context, este
important sa se sublinieze ca problema
realimentdrii este legatd in mod intrinsec
de autonomia autovehiculelor, in sensul
cd pe masurd ce autonomia creste, nevoile
de realimentare scad i cd, prin urmare,
Comisia ar trebui sa tind cont de evolutiile
tehnologice, in special de cele legate de
autonomia bateriilor, care afecteazdi
instalarea infrastructurilor, Transportul
rutier reprezintd o pondere semnificativa
din consumul final de energie in Uniune.
Directiva (UE).../... [Directiva reformatd
privind eficienta energetical consacrd
principiul , eficienta energeticd inainte de
toate” ca principiu general de care ar
trebui sa se tind seama in toate sectoarele,
dincolo de sistemul energetic, la toate
nivelurile. Prin urmare, principiul
weficienta energetica inainte de toate” ar
trebui sd fie luat in considerare in
deciziile de politica, de planificare si de
investitii legate de instalarea
infrastructurii de reincdrcare $i
realimentare pentru combustibili
alternativi, inclusiv in ceea ce priveste
eficienta energeticd ,,intre extractie si
ardere” a diferitelor tehnologii cu emisii
zero.

27 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii

pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

PE703.089v03-00

RO



RO

Textul propus de Comisie

(14)  Producatorii ar trebui sd dispuna de
suficientd flexibilitate Tn adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia catre vehicule cu emisii zero intr-
un mod eficient din punctul de vedere al
costurilor i, prin urmare, este oportun sa
se mentind abordarea de reducere a
nivelurilor-tintd in etape de cinci ani.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Efortul de reducere a emisiilor
necesar pentru atingerea obiectivelor
privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE este distribuit intre producatori
prin utilizarea unei curbe a valorilor-limita
pe baza masei medii a parcului de vehicule
noi a UE si a parcului de vehicule noi al
producdtorului. Desi este oportun sa se
mentind acest mecanism, este necesar sd se
ia masuri pentru ca, avand in vedere
obiectivele mai stricte la nivelul intregului
parc de la nivelul UE, obiectivul privind
emisiile specifice pentru un producator sa
nu devina negativ. Din acest motiv, este
necesar sa se clarifice faptul ca, in cazul in
care se obtine un astfel de rezultat,
obiectivul privind emisiile specifice ar
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Amendamentul

(14)  Producatorii, in special IMM-urile
din lantul de aprovizionare al
autovehiculelor, ar trebui sa dispuna de
suficientd flexibilitate in adaptarea
propriilor parcuri in timp, avdnd in vedere
cd autoturismele sunt produse si
proiectate in cicluri de cel putin cinci ani,
iar vehiculele utilitare usoare in cicluri
chiar mai mari, pentru a gestiona tranzitia
cdtre vehicule cu emisii zero §i cu emisii
scazute intr-un mod eficient din punctul de
vedere al costurilor. Prin urmare, este
oportun sd se mentind abordarea de
reducere a nivelurilor-tinta in etape. Pentru
a se asigura cd prezentul regulament este
eficace in raport cu evolutiile pietei, cu
progresele tehnologice si cu obiectivul
Uniunii de reducere a emisiilor, acesta ar
trebui sd fie revizuitin 2027.

Amendamentul

(17)  Efortul de reducere a emisiilor
necesar pentru atingerea obiectivelor
privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE este distribuit intre producatori
prin utilizarea unei curbe a valorilor-limita
pe baza masei medii a parcului de vehicule
noi a UE si a parcului de vehicule noi al
producdtorului. Este necesar sa se ia masuri
pentru ca, avand in vedere obiectivele mai
stricte privind intregul parc de vehicule de
la nivelul UE, obiectivul privind emisiile
specifice pentru un producator sa nu devina
negativ. Din acest motiv, este necesar sa se
clarifice faptul ca, in cazul in care se obtine
un astfel de rezultat, obiectivul privind
emisiile specifice ar trebui stabilit la

0 g COy/km. Parametrul de utilitate bazat
pe masd pentru calculul obiectivelor
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trebui stabilit la 0 g CO2/km.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Avand in vedere obiectivele globale
mai ambitioase de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si pentru a se evita
potentialele efecte de denaturare a pietet, ar
trebui sa se alinieze cerintele de reducere
pentru toti producdtorii prezenti pe piata
Uniunii, cu exceptia celor responsabili de
mai putin de 1 000 de vehicule noi
inmatriculate intr-un an calendaristic. in
consecinta, posibilitatea ca producatorii
responsabili de un volum de autoturisme
cuprins Intre 1 000 si 10 000 sau de un
volum de autovehicule utilitare usoare
cuprins Intre 1 000 si 22 000 nou
inmatriculate intr-un an calendaristic sa
solicite o derogare de la obiectivele lor
privind emisiile specifice ar trebui sa
inceteze incepand cu 2030.
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privind emisiile specifice ale unui
producdtor ar trebui mentinut pand in
2025 pentru autoturisme. Greutatea din
ce in ce mai mare a autoturismelor a fost
utilizatd ca o optiune de reducere a
emisiilor, permitind producdtorilor sa
stabileasca obiective mai putin
ambitioase, desi reducerea dimensiunii si
a greutdtii poate aduce beneficii
substantiale in ceea ce priveste eficienta
energeticd, utilizarea eficienta a spatiului
urban, siguranta rutierd si sandtatea
umand. Prin urmare, Comisia ar trebui sd
elaboreze propuneri pentru a incuraja
reducerea masei vehiculelor, inclusiv in
cazul vehiculelor cu emisii zero $i cu
emisii scazute, cu scopul de a promova
productia de vehicule mai economice din
punctul de vedere al materialelor.

Amendamentul

(21)  Avand in vedere obiectivele globale
mai ambitioase de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si pentru a se evita
potentialele efecte de denaturare a pietet, ar
trebui sa se alinieze cerintele de reducere
pentru toti producdtorii prezenti pe piata
Uniunii, cu exceptia celor responsabili de
mai putin de 1 000 de vehicule noi
inmatriculate intr-un an calendaristic. In
consecinta, posibilitatea ca producatorii
responsabili de un volum de autoturisme
cuprins Intre 1 000 si 10 000 sau de un
volum de autovehicule utilitare usoare
cuprins Intre 1 000 si 22 000 nou
inmatriculate intr-un an calendaristic sa
solicite o derogare de la obiectivele lor
privind emisiile specifice ar trebui sa
inceteze incepand cu 2030. Aceastd
derogare ar trebui sa se aplice numai
producdtorilor de vehicule speciale cu
utilitate sociald, cum ar fi vehiculele de
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Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23)  Progresele realizate in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/631 in directia
indeplinirii obiectivelor de reducere
stabilite pentru 2030 si ulterior ar trebui sa
fie revizuite in 2026. Pentru aceasta
revizuire, ar trebui luate in considerare
toate aspectele avute In vedere 1n
raportarea bienald.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Posibilitatea de a aloca veniturile
provenite din primele pentru emisiile
suplimentare unui fond specific sau unui
program relevant a fost evaluata in
conformitate cu articolul 15 alineatul (5)
din Regulamentul (UE) 2019/631,
concluzia fiind ca acest lucru ar duce la o
crestere semnificativd a sarcinii
administrative, fara a aduce beneficii
directe sectorului autovehiculelor in
tranzitia sa. Prin urmare, veniturile
provenite din primele pentru emisiile
suplimentare sunt considerate in
continuare venituri la bugetul general al
Uniunii, in conformitate cu articolul 8
alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2019/631.
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urgentd, furgonetele de pompieri,
ambulantele, si nu producatorilor celor
mai luxoase autoturisme, pentru a
asigura o tranzitie echitabild.

Amendamentul

(23)  Progresele realizate in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/631 in directia
indeplinirii obiectivelor de reducere
stabilite pentru 2030 si ulterior ar trebui sa
fie revizuite in 2027. Pentru aceasta
revizuire, ar trebui luate in considerare
toate aspectele avute Tn vedere in
raportarea anuald.

Amendamentul

(24)  Tranzitia definitiva catre vehicule
cu emisii zero va duce, din punct de
vedere structural, la pierderi semnificative
de locuri de munca in industria
autovehiculelor, de la producatori si
Sfurnizorii lor, la serviciile auxiliare de
intretinere si reparatii. Prin urmare,
eforturile de decarbonizare a
transportului rutier ar trebui sa tina
seama, de asemenea, de eventualele
consecinte sociale considerabile ale
acestui proces, pentru a atenua impactul
negativ si a gestiona in cele din urma
aceastd tranzitie. Cuantumurile primelor
pentru emisiile suplimentare ar trebui sa
fie considerate venituri alocate unei linii
bugetare specifice privind ,,Sprijinul
pentru sectorul autovehiculelor” din
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Amendamentul 20

Propunere de regulament

cadrul Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice,
cu obiectivul de a asigura o trangitie justi
cdtre o economie neutrd din punct de
vedere climatic, de a sprijini mdsurile de
Jformare, recalificare, perfectionare si
calificare suplimentard a lucratorilor
afectati, in special in intreprinderile mici
si mijlocii. Aceasta linie bugetard ar
trebui sd fie finantatd din bugetul general
al Uniunii si din veniturile provenite din
primele pentru emisiile suplimentare.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera -a (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 1 - litera b
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 1 — alineatul 5a — litera a
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Amendamentul

(-a)  se introduce urmdtorul
alineat (3a):

w(3a) Pandla 31 decembrie 2027,
Comisia revizuieste prezentul regulament
si, daca este cazul, prezinti o propunere
de completare a acestuia cu mdsuri
suplimentare care sa includa, pe linga
emisiile de esapament, bilantul total al
emisiilor de dioxid de carbon al
vehiculului respectiv si al combustibilului
utilizat, pe baza metodologiilor prevazute
la articolul 7 alineatul (10) si la articolul
12 alineatul (3a), pentru a se asigura ca
emisiile din sector sunt in conformitate cu
obiectivul Uniunii de a atinge
neutralitatea emisiilor de dioxid de
carbon.”
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Textul propus de Comisie

(a) pentru media emisiilor produse de
parcul de autoturisme noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE egal cu o reducere de 100 % a
obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea A punctul 6.1.3 din
anexa I;

Amendamentul 22

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 1 - litera b

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 — alineatul 5a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) pentru media emisiilor produse de
parcul de vehicule utilitare usoare noi, un
obiectiv privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE egal cu o reducere de

100 % a obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea B punctul 6.1.3 din
anexa L.

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 1 — alineatul 6

Textul propus de Comisie
(c) la alineatul (6), cuvintele ,,De la 1

ianuarie 2025,” se inlocuiesc cu ,,De la 1
ianuarie 2025 la 31 decembrie 2029,”;
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Amendamentul

(a) pentru media emisiilor produse de
parcul de autoturisme noi, un obiectiv
privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE egal cu o reducere de 90 % a
obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea A punctul 6.1.3 din
anexa I;

Amendamentul

(b) pentru media emisiilor produse de
parcul de vehicule utilitare usoare noi, un
obiectiv privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE egal cu o reducere de

90 % a obiectivului in 2021, determinat in
conformitate cu partea B punctul 6.1.3 din
anexa .

Amendamentul

(c) alineatul (6) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»(6)  Intre 1 ianuarie 2025 si 31
decembrie 2029, se aplica o valoare de
referinta pentru vehiculele cu emisii zero
si cu emisii scazute egala cu o cotd de

20 % din parcurile respective de
autoturisme i de vehicule utilitare usoare
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Amendamentul 24

Propunere de regulament

noi in conformitate cu partea A punctul
6.3 din anexa I si, respectiv, cu partea B
punctul 6.3 din anexa 1.”

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera ba (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 3 — alineatul 1 — litera na (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Amendamentul

(ba) se introduce urmdtorul punct:

w(na) « vehicul electric hibrid
reincdarcabil » (PHEY) inseamnd un
vehicul alimentat cu o combinatie intre
un motor electric cu o baterie
reincdrcabila si un motor cu ardere
internd, care pot functiona impreund sau
separat;”

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera bb (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 3 — alineatul 1 — litera nb (noud)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(bb)  se adauga urmdtoarele puncte:

»(nb) «biocombustibili» inseamnd
biocombustibili, astfel cum sunt definiti la
articolul 2 punctul 33 din Directiva

(UE) 2018/2001;

(nc)  «biocombustibili avansati»
inseamnd biocombustibili avansati, astfel
cum sunt definiti la articolul 2 punctul 34
din Directiva (UE) 2018/2001;

(nd) «combustibili de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile) inseamnd
combustibili de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile, astfel cum
sunt definiti la articolul 2 punctul 36 din
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Directiva (UE) 2018/2001;”

Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera aa (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 7 — alineatul 10

Textul in vigoare Amendamentul

(aa)  alineatul (10) se inlocuieste cu

urmdatorul text:

10. Comisia evalueazda, pana cel tarziu »10.  Comisia elaboreaza, pana cel tarziu
in 2023, posibilitatea de a elabora o la 31 decembrie 2023, o metodologie
metodologie comuna la nivelul Uniunii comuna la nivelul Uniunii pentru evaluarea
pentru evaluarea si raportarea consecventa si raportarea consecventd de date a
de date a emisiilor de CO2 generate pe emisiilor de CO2 generate pe durata
durata Intregului ciclu de viata de intregului ciclu de viatd de autoturismele si
autoturismele si de vehiculele usoare care de vehiculele usoare de pe piata Uniunii.
sunt introduse pe piata Uniunii. Comisia Comisia transmite Parlamentului European
transmite Parlamentului European si si Consiliului metodologia respectiva,
Consiliului evaluarea respectiva, inclusiv, inclusiv, daca este cazul, propuneri privind
daca este cazul, propuneri privind masuri masuri de monitorizare, cum ar fi
de monitorizare, cum ar fi propuneri propuneri legislative.”
legislative.

(32019R0631)

Amendamentul 27

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera ab (noua)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 7 — alineatul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ab) se introduce urmatorul
alineat (10a):

»(10a) fncepdnd cu 1 ianuarie 2024,
producatorii pot transmite, in mod
voluntar, date privind emisiile de CO,
generate pe durata ciclului de viatd
pentru autoturismele si vehiculele
utilitare usoare de pe piata Uniunii,
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Amendamentul 28

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 8 — alineatul 4

Textul in vigoare

4. Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare sunt
considerate venituri la bugetul general al
Uniunii.
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mentionate la alineatul (10) din prezentul
articol, autoritatilor competente
mentionate la alineatul (6) din prezentul
articol si statelor membre, care le
comunica ulterior Comisiei in
conformitate cu alineatul (2). De la 1
ianuarie 2028, aceste date sunt incluse in
informatiile enumerate in partea A din
anexele I1 si I11;”

Amendamentul

(5a) la articolul 8, alineatul (4) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»4. Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare sunt
considerate venituri alocate unei linii
bugetare specifice privind ,,Sprijinul
pentru sectorul autovehiculelor” din
cadrul Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice,
cu obiectivul de a asigura o tranzitie justa
cdtre o economie neutrd din punct de
vedere climatic, prin atenuarea oricarui
impact negativ al tranzitiei din sectorul
autovehiculelor asupra ocuparii fortei de
muncd in toate statele membre afectate, in
special in regiunile si comunitditile cele
mai afectate de tranzitie. In special,
aceasta finanteazd formarea,
recalificarea, perfectionarea si calificarea
suplimentara a lucratorilor din sectorul
autovehiculelor, inclusiv a producatorilor
de automobile, a furnizorilor lor de
componente si a serviciilor auxiliare de
intretinere i reparatii, in special pentru
IMM-uri.

Aceastd linie bugetard specifica din
cadrul Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice
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sprijina obiectivul «Investitii pentru
ocuparea fortei de munca si crestere
economicdy in toate statele membre.
Aceasta ofera sprijin statelor membre
pentru finantarea masurilor $i a
investitiilor menite sd raspunda
consecintelor economice si sociale ale
tranzitiei, in special in ceea ce priveste
reconversiile si pierderile de locuri de
muncd preconizate in sectorul
automobilelor, inclusiv in intreprinderile
mici si mijlocii.

Resursele alocate provin de la bugetul
Uniunii si din primele pentru emisiile
suplimentare, definite la articolul 8 din
prezentul regulament. Acestea sprijind
urmatoarele activitdti: reconversia
lucrdtorilor; asistentd pentru cautarea
unui loc de munca si includerea activa a
persoanelor aflate in cautarea unui loc de
muncd; investitii in transformarea retelei
industriale europene.”

(32019R0631)

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 10 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

,»3€ poate acorda o derogare solicitata in
temeiul alineatului (1) de la obiectivele
privind emisiile specifice aplicabile pana in
anul calendaristic 2029 inclusiv.”;
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Amendamentul

,»S€ poate acorda o derogare solicitata in
temeiul alineatului (1) de la obiectivele
privind emisiile specifice aplicabile pana in
anul calendaristic 2029 inclusiv.”;

Un producator de vehicule speciale cu
utilitate sociald, cum ar fi vehiculele de
urgentd, furgonetele de pompieri si
ambulantele, poate solicita o derogare.
Derogarea nu se poate acorda unui
producator de autovehicule care se
incadreaza in segmentul F, segmentul S si
segmentul SUV din sistemul de clasificare
al Comisiei Europene (Euro Car
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Amendamentul 30

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Segment).

Amendamentul

(6a) se introduce urmadatorul articol:
wArticolul 11a
Proiectarea ecologica

Pentru a se asigura cd tranzitia citre
mobilitatea cu emisii zero contribuie pe
deplin la obiectivele Uniunii privind
eficienta energetica si la economia
circulard, pand la 31 decembrie 2023,
Comisia face propuneri, dupd caz, privind
stabilirea cerintelor minime de proiectare
ecologica pentru toate autoturismele noi
si vehiculele utilitare usoare noi, inclusiv
cerinte in materie de eficienta energeticd,
emisii incorporate, durabilitate si
potential de reparare pentru partile
esentiale, cum ar fi luminile,
componentele electronice si bateriile,
cerintele minime pentru recuperarea
metalelor, a materialelor plastice si a
materiilor prime critice, tindnd cont de
principiile aplicate altor produse legate de
energia electricd in temeiul

Directivei 2009/125/CE a Parlamentului
European si a Consiliului’®.

1a Directiva 2009/125/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 21 octombrie 2009 de instituire a unui
cadru pentru stabilirea cerintelor in
materie de proiectare ecologica aplicabile
produselor cu impact energetic (JO L 285,
31.10.2009, p. 10).”
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Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 b (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 12 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32
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Amendamentul

(6b) la articolul 12, se introduce
urmdatorul alineat (3a):

»(3a) Pana cel tarziu la 31 decembrie
2023, Comisia elaboreaza o metodologie
comund a Uniunii pentru evaluarea si
armonizarea comunicarii de date
referitoare la emisiile de CO, generate pe
durata intregului ciclu de viatd de
combustibilii si energia consumata de
vehiculele care se afla pe piata Uniunii.

Aceasta va cuprinde si o metodologie de
mdsurare §i comparare a eficientei
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scdzute pe baza cantitatii de energie
electrica de care au nevoie pentru a
parcurge o sutd de kilometri. Metodologia
respectivd examineazd, in special,
implicatiile energiei electrice utilizate
asupra cantitatii de resurse de care au
nevoie bateriilor cu stocare internd a
energiei sau pentru a produce
combustibili alternativi pentru astfel de
vehicule.

Comisia evalueazd, in special, utilizarea
datelor privind consumul de combustibil
si de energie mentionate la alineatul (1)
pentru vehiculele electrice hibride cu
incarcare externd (OVC-HEYV). Pe baza
acestei evaluari, Comisia adopta acte
delegate in conformitate cu articolul 17
pentru a adapta factorii de utilitate
utilizati pentru OVC-HEYV, in scopul de a
se asigura cd emisiile acestora sunt
reprezentative pentru conducerea in
conditii reale incepdnd din 2025.”
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14 — alineatul 1 — litera c

Textul in vigoare

() pana la 31 octombrie 2022,
valoarea indicativa TM, pentru 2025 se
determina ca media masei de incercare
aferenta tuturor autoturismelor noi,
respectiv vehiculelor utilitare usoare noi
inmatriculate in 2021;

Amendamentul

(7a) La articolul 14 alineatul (1), litera
(¢) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(C) panala 31 octombrie 2022,
valoarea indicativda TMO pentru 2025 se
determind ca media masei de Incercare
aferenta tuturor vehiculelor utilitare usoare
noi inmatriculate in 2021;”

(32019R0631)

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 b (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14 — alineatul 1 — litera d

Textul in vigoare

(d) pana la 31 octombrie 2024 si, ulterior,
la fiecare doi ani, valorile TM,, prevazute
in partea A punctul 6.2 si partea B
punctul 6.2 din anexa I se ajusteaza la
media masei de incercare aferenta tuturor
autoturismelor noi, respectiv vehiculelor
utilitare usoare noi Tnmatriculate in cei doi
ani calendaristici precedenti, incepand cu
2022 51 2023. Noile valori TM, se aplica de
la data de 1 ianuarie a anului calendaristic
care urmeaza datei ajustarii.

Amendamentul

(7b)  La articolul 14 alineatul (1), litera
(d) se inlocuieste cu urmatorul text:

» (d) pana la 31 octombrie 2024 si, ulterior,
o datd la doi ani, valorile TM, prevazute in
partea B punctul 6.2 din anexa I se
ajusteaza la media masei de incercare
aferenta tuturor vehiculelor utilitare usoare
noi inmatriculate in cei doi ani
calendaristici precedenti, incepand cu 2022
s1 2023. Noile valori TMj se aplica de la
data de 1 ianuarie a anului calendaristic
care urmeaza datei ajustarii.”

(32019R0631)

Amendamentul 34
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2025 si, ulterior, la
fiecare doi ani, Comisia prezintd un raport
privind progresele inregistrate in directia
unei mobilitdti rutiere cu emisii zero.
Raportul monitorizeaza si evalueaza in
special necesitatea unor posibile masuri
suplimentare menite sa faciliteze tranzitia,
inclusiv prin mijloace financiare.

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14a — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cadrul raportirii, Comisia ia in
considerare toti factorii care contribuie la
un progres eficient din punctul de vedere al
costurilor in directia neutralitatii climatice
pana in 2050. Aceasta include introducerea
de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scazute, progresele inregistrate in ceea ce
priveste realizarea obiectivelor privind
instalarea infrastructurii de reincarcare si
de realimentare, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, contributia
potentiald a tehnologiilor de inovare si a
combustibililor alternativi durabili la
realizarea unei mobilitati neutre din
punctul de vedere al impactului asupra
climei, impactul asupra consumatorilor,
progresele inregistrate in cadrul dialogului
social, precum si aspecte care sa faciliteze
in continuare o tranzitie viabila din punct
de vedere economic si justa din punct de
vedere social catre o mobilitate rutierd cu
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Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2025 si, ulterior, in
fiecare an, Comisia prezintd un raport
privind progresele inregistrate in directia
unei mobilitdti rutiere cu emisii zero.
Raportul monitorizeaza si evalueazd in
special necesitatea unor posibile masuri
suplimentare menite s faciliteze tranzitia,
inclusiv prin mijloace financiare.

Amendamentul

In cadrul raportarii, Comisia ia in
considerare toti factorii care contribuie la
un progres eficient din punctul de vedere al
costurilor in directia neutralitatii climatice
pana in 2050. Aceasta include:
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(a) introducerea precum si costul
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute,

(b) trangitia de la o abordare a
emisiilor bazata exclusiv pe emisiile de
gaze de esapament la o abordare globali a
emisiilor bazata pe analiza ciclului de
viatd, pe baza metodologiilor prevdzute la
articolul 7 alineatul (10) si la articolul 12
alineatul (3a), ludnd in considerare, de
asemenea, intensitatea emisiilor de gaze
cu efect de serd in etapa de extractie a
mineralelor, de productie si de sfirsit al
ciclului de viatd, precum si mixul
energetic din statul membru respectiv de
circulatie;

(c) pragul de CO, utilizat pentru
definirea vehiculelor cu emisii scazute i,
dupa caz, revizuirea acestuia;

(d) progresele inregistrate in ceea ce
priveste realizarea obiectivelor privind
instalarea infrastructurii de reincarcare si
de realimentare, astfel cum se prevede in
Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi,

(e) contributia potentiald a
tehnologiilor de inovare si a
combustibililor alternativi durabili la
realizarea unei mobilitati neutre din
punctul de vedere al impactului asupra
climei,

1)) impactul asupra obiectivelor
statelor membre privind GES si calitatea
aerului, achizitiile anuale de vehicule noi
cu emisii zero Si cu emisii scazute, precum
si de vehicule de ocazie;

(g)  progresul si impactul la nivel
regional (NUTS I1);

(h) impactul asupra consumatorilor, in
special asupra celor cu venituri mici,
precum $i evolutia sardciei in sectorul
transporturilor in fiecare stat membru,
astfel cum este definiti in Regulamentul
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Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

PE703.089v03-00 34/41

Fondului pentru atenuarea impactului
social al actiunilor climaticel;

(i) progresele inregistrate in cadrul
dialogului social, precum si aspecte care sa
faciliteze in continuare o tranzitie viabild
din punct de vedere economic si justd din
punct de vedere social catre o mobilitate
rutierd cu emisii zero,

G) progresele inregistrate in ceea ce
priveste introducerea unei capacitditi
suplimentare de energie electrica din
surse regenerabile, proportionali cu
cresterea vanzarilor de vehicule cu emisii
zero, astfel incdt sd se asigure ca emisiile
nu sunt pur si simplu deplasate.

Amendamentul

(9a) se introduce urmatorul

articol 14b:

wArticolul 14b
In conformitate cu articolul 3 alineatul
(1) litera (b) din Directiva (UE) .../...

[Directiva reformata privind eficienta
energeticdl, statele membre tin seama de
principiul «eficienta energeticd inainte de
toatey in deciziile de politica, planificare
si investitii legate de implementarea
infrastructurii de reincdrcare $i
realimentare cu combustibili alternativi,
inclusiv in ceea ce priveste eficienta
energeticd «intre extractie si ardere» a
diferitelor tehnologii cu emisii zero.”
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 - litera a

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In 2028, Comisia revizuieste eficacitatea si
impactul prezentului regulament, pe baza
raportului bienal, si prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport insotit de
rezultatul revizuirii.

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Amendamentul

In 2027, Comisia revizuieste eficacitatea si
impactul prezentului regulament, pe baza
raportului anual, si prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport insotit de
rezultatul revizuirii.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera a

Regulamentul (UE) 2019/631
Articol 15 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie
Raportul este insotit, dupa caz, de o

propunere de modificare a prezentului
regulament.”

Amendamentul 39

Propunere de regulament

Amendamentul

Raportul este nsotit de o propunere de
modificare a prezentului regulament si de
identificare a unei cdi clare de reducere
suplimentara a emisiilor prin stabilirea
unor obiective la nivelul intregului parc
de vehicule al UE pentru parcul de
autoturisme noi si parcul de vehicule
utilitare usoare noi dupa 2035, cum ar fi
eventuala alocare a vehiculelor electrice
hibride reincarcabile la obiectivele
parcului, pe baza unei metodologii de
evaluare a ciclului de viata (ECV)
elaborate de Comisia Europeand inainte
de 31 decembrie 2023.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera aa (noua)

Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 15 — alineatul 2
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Textul in vigoare

2. In raportul mentionat la alineatul
(1), Comisia analizeaza, printre altele,
reprezentativitatea in conditii reale de
conducere a valorilor emisiilor de CO2 si a
valorilor consumului de combustibil sau
energie, determinate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007;
introducerea pe piata Uniunii a vehiculelor
cu emisii zero $i cu emisii scazute, in
special in ceea ce priveste vehiculele
utilitare usoare; instalarea infrastructurilor
de reincarcare si de realimentare, raportata
in temeiul Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului®,
inclusiv finantarea acestora; contributia
potentiald la reducerea emisiilor a utilizarii
combustibililor alternativi sintetici si
avansati, produsi din surse regenerabile de
energie; reducerea emisiilor de CO2
observata efectiv la nivelul parcului auto
existent; functionarea mecanismului de
stimulare pentru vehiculele cu emisii zero
si cu emisii scazute; efectele potentiale ale
madsurii tranzitorii stabilite in anexa I
partea A punctul 6.3; impactul prezentului
regulament asupra consumatorilor, n
special asupra celor cu venituri mici $i
medii; precum si aspecte destinate sa
faciliteze s1 mai mult o tranzitie viabila din
punct de vedere economic si echitabila din
punct de vedere social catre o mobilitate
curatd, competitiva si la preturi accesibile
in Uniune.

20 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii

PE703.089v03-00

Amendamentul

(aa) alineatul (2) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»(2)  Inraportul mentionat la alineatul
(1), Comisia analizeaza, printre altele,
reprezentativitatea in conditii reale de
conducere a valorilor emisiilor de CO2 si a
valorilor consumului de combustibil sau
energie, determinate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007;
introducerea pe piata Uniunii a vehiculelor
cu emisii zero $i cu emisii scazute, in
special 1n ceea ce priveste vehiculele
utilitare usoare; instalarea infrastructurilor
de reincarcare si de realimentare, raportata
in temeiul Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi®®, inclusiv
finantarea acestora; punerea in aplicare a
Directivei 2010/31/UE privind
performanta energeticd a cladirilor si
revizuirea preconizatd a acesteia;
contributia potentiald la reducerea emisiilor
a utilizarii combustibililor alternativi
sintetici si avansati, produsi din surse
regenerabile de energie; reducerea
emisiilor de CO2 observata efectiv la
nivelul parcului auto existent; functionarea
mecanismului de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute; efectele potentiale ale masurii
tranzitorii stabilite in anexa I partea A
punctul 6.3; impactul prezentului
regulament asupra consumatorilor, n
special asupra celor cu venituri mici si
medii; precum si aspecte destinate sa
faciliteze si mai mult o tranzitie viabila din
punct de vedere economic si echitabila din
punct de vedere social catre o mobilitate
curatd, competitiva si la preturi accesibile
in Uniune.”

20 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
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pentru combustibili alternativi (JO L 307, pentru combustibili alternativi (JO L 307,

28.10.2014, p. 1). 28.10.2014, p. 1).

(32019R0631)

Amendamentul 40

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera b
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 15 — alineatele 2-5

Textul in vigoare Amendamentul

(b) alineatele (2)-(5) se elimina; (b) alineatele (3)-(5) se elimina;

(32019R0631)

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Anexa I — paragraful 1 — punctul 1 - litera da (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa I — partea A — punctul 6.2.1

Textul in vigoare Amendamentul

(da) punctul 6.2.1 se inlocuieste cu
urmatorul text:

6.2.1. Obiectivele de referinta privind ,0.2.1. Obiectivele de referinta privind
emisiile specifice pentru 2025-2029 emisiile specifice pentru 2025-2029
Obiectivul de referinta privind emisiile Obiectivul de referinta privind emisiile
specifice = obiectivul privind intregul parc specifice = obiectivul privind intregul parc
de vehicule de la nivelul UE,p,5 + de vehicule de la nivelul UE,gy5

axs (TM — TM)

unde: unde:

Obiectivul privind intregul parc de Obiectivul privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE,q,5 este vehicule de la nivelul UE,q,5 este
determinat in conformitate cu punctul determinat in conformitate cu punctul
6.1.1; 6.1.1.”

Aay925 este

a;021-EU fleet — wide target,g;s

Average emissions;gz,
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unde:

a9z este panta celei mai bune aproximadri

liniare stabilite prin aplicarea metodei de
aproximare liniard a celor mai mici
patrate masei de incercare (variabila
independenta) si emisiilor specifice de
CO, (variabila dependentd) ale fiecarui
autoturism nou inmatriculat in 2021;

media emisiilor,y,; este media emisiilor
specifice de CO; ale tuturor
autoturismelor noi inmatriculate in 2021
ale producatorilor pentru care se
calculeazda un obiectiv privind emisiile
specifice in conformitate cu punctul 4;

TM este media masei de incercare in
kilograme (kg) a tuturor autoturismelor
noi ale producatorului in anul
calendaristic relevant;

este valoarea in kilograme (kg)
determinata in conformitate cu articolul
14 alineatul (1) litera (d).

(32019R0631)

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Anexa I — paragraful 1 — punctul 1 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/631
Anexa [ — partea A — punctul 6.3.2

Textul propus de Comisie
6.3.2 Obiectivele privind emisiile
specifice pentru perioada 2030-2034

Obiectivul privind emisiile specifice =
obiectivul privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE2030 + @30 ° (TM-TMo)
unde:

Obiectivul privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE ;y3, este
determinat in conformitate cu punctul
6.1.2;

3939 €ste

PE703.089v03-00

Amendamentul
6.3.2 Obiectivele privind emisiile
specifice pentru perioada 2030-2034

Obiectivul privind emisiile specifice =
obiectivul privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UEy30
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azoz1 * EU fleet —wide target;psg

average emissions;gz
unde:

ayg2; este astfel cum se defineste la
punctul 6.2.1;

media emisiilor,g,; este astfel cum este
definita la punctul 6.2.1;

TM este definitd la punctul 6.2.1;

TM, este astfel cum este definitd la
punctul 6.2.1;
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