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KRATKA OBRAZLOZITEV

Da bi do leta 2050 dosegli ogljicno nevtralnost, kot je doloceno v zelenem dogovoru, morajo
vsi sektorji Unije zmanjSati svoje emisije, vklju¢no s cestnim prometom, ki ustvari 20 %
emisij, kar tri Cetrtine teh emisij pa povzro€ijo avtomobili in kombinirana vozila. Prehod bo
vplival na gospodinjstva, cele regije, na delavce in vso avtomobilsko panogo, obenem pa
bodo zanj potrebne znatne javne in zasebne nalozbe.

Da bi se poprijeli s tem izzivom, Komisija predlaga, da bi v Uniji od leta 2035 za avtomobile
in kombinirana vozila dejansko prepovedali vso tehnologijo z zgorevanjem fosilnih goriv.
Pripravljavec mnenja podpira splosni cilj razogljicenja voznega parka, da bi dosegli podnebno
nevtralnost. Zeli pa dati nekaj priporo¢il, da bi se izognili morebitnim pastem te strategije, ki
so povezane z njeno metodologijo, izvedljivostjo in posledicami.

1. Za celostno zmanjSanje emisij

Pripravljavec mnenja meni, da ta uredba zaradi popolnega osredotocenja na emisije, ki
prihajajo iz izpusne cevi, ne razvija pristopa, ki bi zajel celotni oglji¢ni odtis avtomobilov in
kombiniranih vozil. Ker se nekaterim virom emisij daje prednost, tudi tehnologije niso vec v
enakovrednem poloZzaju, kar je v nasprotju z na¢elom tehnoloske nevtralnosti.

S povecevanjem Stevila brezemisijskih ali nizkoemisijskih vozil se bodo viri emisij
postopoma prenesli navzgor v vrednostni verigi na tiste dele verige, ki so obravnavane v drugi
zakonodaji, zato bo ta uredba vse bolj zastarevala. Da bi se izognili tveganju razdrobljenosti
zakonodaje, bi pripravljavec mnenja Zelel dati prednost razSirjenemu obracunavanju ogljika
ob upostevanju Zivljenjskega cikla vozil in goriva/energije, s ¢cimer bi omogocili, da bi se
bolje uposteval dejanski vpliv razliénih tehnologij na okolje.

2. Negotovosti, povezane s popolnim prehodom na elektri¢no energijo

Ceprav pripravljavec mnenja podpira elektrifikacijo voznega parka in scenarij v smeri
ni¢elnih emisij, se po drugi strani boji, da bodo pri prezgodnjih politi¢nih odlocCitvah
podcenjeni gospodarski, industrijski, socialni in ekoloski stroski prehoda. Akumulatorska
elektricna vozila ne pomenijo nicelnih emisij za okolje (glede na oglji¢ni odtis proizvodnje,
tezo vozila, izvor elektri¢ne energije, pridobivanje in dobavo materialov, $e toliko bolj pa
glede na vse vecje tekmovanje za te vire zaradi napovedi, da se bo proizvodnja baterij do
leta 2050 povecala za dvajsetkrat). Postavljajo se tudi resna vprasanja o nasih elektri¢nih
omrezjih (v smislu razoglji¢enja, razpoloZljivosti, zmogljivosti in standardizacije) in polnilni
infrastrukturi (vzpostavljanje omreZja glede na doseg vozil, velike potrebe po naloZbah,
medtem ko bodo drzave €lanice utrpele izgube in prenose prihodkov od davka na gorivo).

v

Ce bi vse stavili na eno samo tehnologijo, bi odrinili druge sektorje, s ¢imer bi povzrocili
velike teZzave pri raziskavah in razvoju, zaposlovanju in evropski konkuren¢nosti. Nasa
strukturna ranljivost se bo povecala, ¢e Unija ne bo najprej razvila konkurencnega
industrijskega ekosistema, vzpostavila primerne infrastrukture, razoglji¢ila in konsolidirala
svojega sistema za proizvodnjo elektri¢ne energije ter obvarovala svojih dobavnih verig. Ob
konkurenci mednarodnih velikanov, ki ne tekmujejo pod enakimi okoljskimi in
konkuren¢nimi pogoji, je treba upoStevati tveganje, da se poveca odvisnost od uvoza tujih
tehnologij. Posledi¢no bi bila Unija obsojena na dvojni neuspeh, in sicer tako pri zmanjSanju
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ogljicnega odtisa kot pri okrepitvi svoje industrije.
3. Komplementarne tehnologije, nujna podpora

Glede na vse te negotovosti bi bilo nespametno, Ce bi se prenaglili in kar prepovedali eno ali
vec tehni¢nih moznosti, ki bi se lahko kasneje izkazale za koristne; namesto tega bi bilo treba
spodbujati inovacije in skuSati poiskati dopolnilne elemente razlicnih tehnologij, ki se
izkazejo za uspesne. Te prehodne tehnologije se lahko izkaZejo za koristne z okoljskega
vidika in zagotovijo komplementarne resitve drzavam c¢lanicam, ki morajo upoStevati veliko
gospodarsko, geografsko, socialno ali infrastrukturno raznolikost.

Za to je potrebna manjSa sprememba cilja do leta 2035, da bi na eni strani ohranili mo¢no
sporoc¢ilo temu sektorju glede razoglji¢enja, obenem pa omogocili dovoljSen manevrski
prostor za razvoj uc¢inkovitih alternativnih tehnologij. Tako je na primer uvedena dolocba o
vmesnem pregledu leta 2027, ko bo zakonodajalec lahko bolje presojal sedanje negotovosti
ter tehnoloski napredek in razvoj trga. Poleg tega je treba ustanoviti sklad za avtomobilsko
industrijo, da se ji pomaga usposobiti in prekvalificirati delavce ter tako zagotoviti prihodnjo
vzdrznost evropske predelovalne industrije, da bo uspeSna in konkuren¢na na svetovnem trgu.

Pripravljavec mnenja je prepri¢an, da bo Unija s temi priporocili uresni€ila svoje okoljske

ambicije ter izpolnila svoje socialne in industrijske potrebe, da se bo razvilo bolj trajnostno in
odpornejse evropsko gospodarstvo.

PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost
hrane kot pristojni odbor, da uposteva naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(1) Pariski sporazum, sprejet (1) Pariski sporazum, sprejet
decembra 2015 v skladu z Okvirno decembra 2015 v skladu z Okvirno
konvencijo ZdruZenih narodov o konvencijo ZdruZenih narodov o
spremembi podnebja (UNFCCC), je zacel spremembi podnebja (UNFCCC), je zacel
veljati novembra 2016. Njegove veljati novembra 2016. Njegove
pogodbenice so se dogovorile, da bodo pogodbenice so se dogovorile, da bodo
dvig globalne povprecne temperature dvig globalne povpre€ne temperature
omejile na precej pod 2 °C glede na omejile na precej pod 2 °C glede na
predindustrijske ravni in da bodo predindustrijske ravni in da bodo
nadaljevale prizadevanja, da dvig nadaljevale prizadevanja, da dvig
temperature ne bi presegel 1,5 °C glede na temperature ne bi presegel 1,5 °C glede na
predindustrijske ravni. predindustrijske ravni. Pogodbenice
PE703.089v03-00 4/38 AD\1255128SL.docx



Predlog spremembe 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3) Evropski zeleni dogovor zdruzuje
obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se
vzajemno krepijo in katerih cilj je doseci
podnebno nevtralnost v EU do leta 2050, in
doloca novo strategijo za rast, katere cilj je
preoblikovati Unijo v pravi¢no in uspesno
druzbo s sodobnim, z viri gospodarnim in
konkurenénim gospodarstvom, v katerem
bo gospodarska rast lo¢ena od rabe virov.
Njegov cilj je tudi zavarovati, ohraniti in
poziviti naravni kapital Unije ter zas€ititi
zdravje in dobrobit drzavljanov in
drzavljank pred nevarnostmi, ki izhajajo iz
okolja, in njegovimi ucinki. Hkrati ta
prehod razli¢no vpliva na zenske in moske
ter ima poseben ucinek na nekatere
prikrajSane skupine, kot so starejsi, invalidi
in osebe z manjSinskim etni¢nim ali rasnim
poreklom. Zato je treba zagotoviti, da je
prehod pravicen in vkljucujo€ ter da pri
njem nih¢e ne bo zapostavljen.
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glasgowskega podnebnega dogovora so 7
njegovim sprejetiem novembra 2021
pripoznale, da bi mocno zmanjsali
tveganja in posledice podnebnih
sprememb, cCe bi zviSanje globalne
povprecne temperature ohranili pri 1,5 °C
glede na predindustrijske ravni, ter se
zavezale, da bodo do konca leta 2022
povecale svoje cilje do leta 2030, da bi
pospesile podnebne ukrepe v tem
kljucnem desetletju in zapolnile vrzel med
zavezami in ciljem 1,5 °C.

Predlog spremembe

3) Evropski zeleni dogovor zdruzuje
obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se
vzajemno krepijo in katerih cilj je doseci
podnebno nevtralnost v EU do leta 2050.
Da bi to dosegli, je treba zagotoviti
skladnost med zakonodajnimi akti, ki se
medsebojno prepletajo glede na
medsektorsko naravo vprasanj, kot so
infrastruktura za alternativna goriva,
standardi CO; za avtomobile in
kombinirana vozila, baterije, energija iz
obnovljivih virov, raba zemljis¢,
sprememba rabe zemljis¢ in gozdarstvo,
osmi okoljski akcijski program.
Pomembno je, da to ne privede do
razdrobljene zakonodaje, ki bi posiljala
nasprotujoce si signale in dolocala
medsebojno nezdruZljive cilje. Zeleni
dogovor namre¢ dolo€a novo strategijo za
rast, katere cilj je preoblikovati Unijo v
pravicno in uspes$no druzbo s sodobnim, z
viri gospodarnim in konkuren¢nim
gospodarstvom ter okrepiti strateSko
avtonomijo in vodilni poloZaj Unije v
industriji v vseh kljucnih sektorjih, hkrati
pa spodbujati inovacije in kakovostna
delovna mesta v Evropi. Namen te
strategije je tudi zavarovati, ohraniti in
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Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
(6) Vse gospodarske panoge naj bi

prispevali k doseganju tega zmanjSanja
emisij.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7 Ukrepi iz te uredbe so potrebni kot
del usklajenega in doslednega okvira, ki je

nepogresljiv za dosego sploSnega cilja
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poZiviti naravni kapital Unije ter zaS¢ititi
zdravje in dobrobit drzavljanov in
drzavljank pred nevarnostmi, ki izhajajo iz
okolja, in pred njegovimi ucinki, ob
upostevanju nacionalnih in regionalnih
posebnosti ter razlicnih socialnih posledic.
Hkrati ta prehod razli¢no vpliva na zenske
in moske ter ima poseben uc¢inek na
nekatere prikrajSane skupine, kot so
starejsi, invalidi in osebe z manjSinskim
etni¢nim ali rasnim poreklom. Zato je treba
zagotoviti, da bo prehod pravicen in
vklju€ujoc ter da pri njem nihce ne bo
zapostavljen.

Predlog spremembe

(6) Vse gospodarske panoge naj bi
prispevale k doseganju tega zmanjSanja
emisij, vkljuc¢no s sektorjem cestnega
prometa, edinim sektorjem v Uniji, v
katerem se emisije od leta 1990 samo
zviSujejo in ki ima velik ekoloski odtis, saj
povzroci 70 % vseh emisij Unije v prometu
in vec kot 27 % vseh emisij toplogrednih
plinov v Uniji. V zelenem dogovoru je
postavljen ambiciozen cilj 90-odstotnega
zmanjSanja emisij iz prometa, da bi do
leta 2050 v Uniji dosegli ogljicno
nevtralnost.

Predlog spremembe

(7) Ukrepi iz te uredbe so potrebni kot
del usklajenega in doslednega okvira, ki je
nepogresljiv za dosego sploSnega cilja
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Unije glede zmanjSanja neto emisij
toplogrednih plinov.

Predlog spremembe S

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Unije glede zmanjS$anja neto emisij
toplogrednih plinov, kot tudi za
zmanjsanje odvisnosti Unije od uvoZenih
fosilnih goriv, na primer da smo v letu
2018 porabili 227,5 milijarde EUR samo
za uvoz nafte, saj je to Se vedno
previadujoca oblika energije, ki jo
uporabljajo avtomobili in kombinirana
vozila (94 %). Medtem ko se poraba nafte
postopno opusca, je bistveno, da se ne
preide zgolj 7 ene odvisnosti na drugo. Za
vzdrinost evropske industrije in okrepitey
strateSke avtonomije Unije je bistveno, da
Komisija sodeluje 7 driavami ¢lanicami in
industrijskimi deleZniki, da bi zavarovala
dobavno verigo strateSkih surovin in
redkih zemelj, potrebnih za nove
brezogljicne in nizkoogljicne tehnologije.

Predlog spremembe

(7a)  Ta uredba je skladna s
prizadevanji Unije za zmanjSanje emisij iz
osebnih avtomobilov in lahkih
gospodarskih vozil v dolgorocénem cilju,
da avtomobilska panoga postane
brezemisijska. S postopnim povecevanjem
Stevila brezemisijskih in nizkoemisijskih
vozil pa se bodo viri emisij preselili
navzgor v avtomobilski verigi. Razviti je
torej treba metodologije celotnega
Zivljenjskega cikla, ki bodo dopolnjevale
pristop glede emisij i7 izpuSne cevi, zato
da se zagotovi ucinkovitost te zakonodaje
pri zmanjSevanju emisij na ravni Unije in
spodbudi proizvodnja trajnostnih baterij,
zlasti v smislu trajnosti, ucinkovitosti,
ponovne uporabe in recikliranja. Zato
mora Komisija najpozneje do 31.
decembra 2023 oblikovati usklajeno
metodologijo, ki bi omogocila porocanje o
celotnem delezu ogljika v Zivljenjskem
ciklu teh vozil (proizvodnja — uporaba —
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Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Da bi do leta 2030 dosegli vsaj 55-
odstotno zmanjSanje neto emisij
toplogrednih plinov v primerjavi z

letom 1990, je treba okrepiti zahteve glede
zmanjSanja emisij, dolo¢ene v Uredbi
(EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in
Sveta?’ za osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila. Prav tako je treba
dolociti jasen scenarij za nadaljnja
zmanjSanja po letu 2030, da bi dosegli cil;
podnebne nevtralnosti do leta 2050. Brez
ambicioznih ukrepov za zmanjSanje emisij
toplogrednih plinov iz cestnega prometa bi
bilo potrebno vecje zmanjSanje emisij v
drugih panogah, vklju¢no s tistimi, kjer je
razoglji¢enje zahtevnejSe.

PE703.089v03-00
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razgradnja) in porabljeni energiji
(pridobivanje/proizvodnja — prevoz —
poraba ali ,,od vrtine do rezervoarja®) za
celosten pregled in za to, da se dosledno
uskladijo sredstva, ki se uporabljajo za
doseganje podnebnih ciljev Unije. To
uredbo bi bilo treba leta 2027 pregledati
in to razSirjeno obracunavanje ogljika
vkljuciti kot nov kazalnik pri
zmanjSevanju emisij v panogi, ker bo
najbolje odrazal dejanski ogljicni odtis
osebnih avtomobilov in lahkih
gospodarskih vozil.

Predlog spremembe

(8) Da bi do leta 2030 dosegli vsaj 55-
odstotno zmanjSanje neto emisij
toplogrednih plinov v primerjavi z

letom 1990, je treba okrepiti zahteve glede
zmanjSanja emisij, dolo¢ene v Uredbi
(EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in
Sveta?’ za osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila. Prav tako je treba
doloc¢iti jasen scenarij za nadaljnja
zmanjS$anja po letu 2030, da bi dosegli cilj
podnebne nevtralnosti do leta 2050.
Obenem je izredno pomembno, da se 7
dopolnilno zakonodajo Unije, kot je
direktiva (EU) 2018/2001%%, poskrbi za
hitro uvedbo energije iz obnovljivih virov,
da bi vozni park Unije v vecji meri
poganjala dodatna elektri¢na energija iz
obnovljivih virov. Brez ambicioznih
ukrepov za zmanjSanje emisij toplogrednih
plinov iz cestnega prometa bi bilo potrebno
vecje zmanjSanje emisij v drugih panogah,
vkljucno s tistimi, kjer je razogljicenje
zahtevnejSe. Pri digitalnem in zelenem
prehodu bi bilo treba torej uposStevati tudi
pomen socialne razseznosti, da se zagotovi
mobilnost za vse, vkljuéno z vplivi
obdavcitve energije na cenovno
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23 Uredba (EU) 2019/631 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 17. aprila 2019 o
dolocitvi standardov emisijskih vrednosti
CO, za nove osebne avtomobile in nova
lahka gospodarska vozila ter razveljavitvi
uredb (ES) §t. 443/2009 in (EU) st.
510/2011 (UL L 111, 25.4.2019, str. 13).

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

9) Okrepljene zahteve za zmanjSanje
emisij CO, bi morale spodbuditi povecan
delezZ brezemisijskih vozil, uvedenih na trg
Unije, hkrati pa potro$nikom in
drzavljanom zagotoviti koristi z vidika
kakovosti zraka in prihranka energije, ter
zagotovili, da se bodo inovacije v
avtomobilski vrednostni verigi lahko
ohranile. V tem globalnem okviru mora biti
veriga avtomobilske panoge EU tudi
vodilni akter pri sedanjem prehodu na
brezemisijsko mobilnost. Okrepljeni
standardi za zmanjSanje emisij CO; so pri
doseganju zastavljenih ciljev za celoten
vozni park tehnolosko nevtralni. Za
doseganje cilja celotnega brezemisijskega
voznega parka so in ostajajo na voljo
razlicne tehnologije. Brezemisijska vozila
zdaj vkljucujejo akumulatorska elektricna

AD\1255128SL.docx

dostopnost ter neposrednim in posrednim
ucinkom visjih cen energije na promet v
razli¢nih regijah Unije, in tudi 7
upostevanjem posledic za industrijske
panoge, da se zagotovi zaposlenost in
konkurencnost industrije.

23 Uredba (EU) 2019/631 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 17. aprila 2019 o
dolocitvi standardov emisijskih vrednosti
CO, za nove osebne avtomobile in nova
lahka gospodarska vozila ter razveljavitvi
uredb (ES) §t. 443/2009 in (EU) st.
510/2011 (UL L 111, 25.4.2019, str. 13).

2%« Direktiva (EU) 2018/2001 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne

11. decembra 2018 o spodbujanju
uporabe energije iz obnovljivih virov

(UL L 328, 21.12.2018, str. 82).

Predlog spremembe

9) Okrepljene zahteve za zmanjSanje
emisij CO, bi morale spodbuditi povecan
deleZ neto brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil in goriv, uvedenih na
trg Unije, hkrati pa potroSnikom in
drzavljanom zagotoviti koristi z vidika
kakovosti zraka in prihranka energije, ter
zagotovili, da se bodo inovacije,
mednarodna konkurencnost in ravni
zaposlenosti v avtomobilski vrednostni
verigi v Evropi lahko ohranile in da bo
mobilnost Se naprej dostopna in cenovno
ugodna za vse. Avtomobilska panoga v
Uniji ostaja eden od stebrov gospodarstva,
prispeva 7 % evropskega BDP, zagotavlja
4,6 milijona delovnih mest in Se vedno
vodi na podrocju tehnoloskih inovacij, saj
vsako leto vloZi 60 milijard EUR v
raziskave in razvoj. To industrijsko
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vozila, vozila s pogonom na gorivne celice
in druga vozila s pogonom na vodik,
tehnoloske inovacije pa se nadaljujejo.
Brezemisijska in nizkoemisijska vozila, ki
vkljucujejo tudi dobro delujoca priklju¢na
hibridna elektri¢na vozila, imajo lahko Se
naprej vlogo pri prehodu.

Predlog spremembe 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE703.089v03-00

panogo je treba podpreti pri njenem
okoljskem in digitalnem prehodu, saj se
evropski proizvajalci zdaj spopadajo s
tremi ovirami, in sicer s stroZjimi
okoljskimi predpisi, vse vecjimi potrebami
po naloZbah v inovacije in vse ostrejSo
mednarodno konkurenco. V tem
globalnem okviru mora biti veriga
avtomobilske panoge EU §e naprej vodilni
akter pri sedanjem prehodu na
brezemisijsko mobilnost. Okrepljeni
standardi za zmanjSanje emisij CO; bi
morali biti pri doseganju zastavljenih ciljev
za celoten vozni park tehnoloSko nevtralni.
Za dolgorocno prispevanje k cilju
celotnega brezemisijskega voznega parka,
na primer s pogonom na vodik, bi bilo
treba uporabljati biogoriva in druga
goriva iz obnovljivih virov, ki bi lahko
kratkorocno in srednjerocno prispevala k
zmanjSanju emisij CO, v prometnem
sektorju, obenem pa omogocila cenovno
ugodnost, dostopnost, varnost in
vkljucenost. Brezemisijska vozila zdaj
vkljucujejo akumulatorska elektri¢na
vozila, vozila s pogonom na gorivne celice
in druga vozila s pogonom na vodik,
tehnoloske inovacije pa se nadaljujejo.
Brezemisijska in nizkoemisijska vozila, ki
vkljucujejo tudi dobro delujoca priklju¢na
hibridna elektri¢na vozila ali vozila na
alternativna goriva, imajo lahko Se naprej
doloceno vlogo pri prehodu.

Predlog spremembe

(9a)  Ceprav imajo akumulatorska
elektricna vozila velik potencial za
razogljicenje voznega parka in je treba
spodbujati njihovo uporabo, je treba
upostevati nacelo tehnoloSke nevtralnosti,
zato da bi jih uporabljali poleg drugih
ucinkovitih tehnologij. Pomembno je
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Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10)  V zvezi s tem bi bilo treba za
obdobje od leta 2030 dolociti nove
okrepljene cilje za zmanjSanje emisij CO,
tako za nove osebne avtomobile kot za
nova lahka gospodarska vozila. Te cilje je
treba dolociti na ravni, ki daje mo€an znak
za pospesitev uvajanja brezemisijskih
vozil na trg Unije in spodbujanje inovacij v
brezemisijskih tehnologijah na stroskovno
ucinkovit nacin.
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poudariti, da nobena tehnologija ni
popolnoma brez emisij niti brez vpliva na
okolje, kar velja tudi za tovrstna vozila,
upostevati je namrec treba ogljicni odtis
baterije, nara$§canje teZe vozila, izvor
elektricne energije, pridobivanje surovin.
V zvezi s tem bi bilo treba oceniti in
obravnavati tveganje teZav pri dobavi, da
bi zadostili evropskemu povprasevanju
glede na vse vecje mednarodno
tekmovanje za vire, potrebne za
proizvodnjo baterij, saj naj bi se
proizvodnja do leta 2050 po napovedih
povecala za dvajsetkrat. Poleg tega je
treba upostevati vplive na elektricna
omreZja (v smislu razogljicenja,
razpoloZljivosti, zmogljivosti in
standardizacije) ali na razvoj polnilne
infrastrukture (vzpostavljanje omreZja
glede na doseg vozil, velike potrebe po
zasebnih in javnih naloZbah).

Predlog spremembe

(10)  V zvezi s tem bi bilo treba za
obdobje od leta 2030 dolociti nove
okrepljene cilje za zmanjSanje emisij CO,
tako za nove osebne avtomobile kot za
nova lahka gospodarska vozila. Te cilje je
treba dolociti na ravni, ki bo omogocila
spostovanje nacela tehnoloSke
nevtralnosti, obenem pa bo dala moCan
znak za pospeSeno uvajanje brezemisijskih
in nizkoemisijskih vozil na trg Unije, da
bodo postala cenovno sprejemljiva in
dostopna vsem, za spodbujanje inovacij in
povecanje evropske konkurencénosti v
brezemisijskih tehnologijah na stroskovno
ucinkovit nacin. Nacelo tehnoloske
nevtralnosti je bistveno za zagotavljanje
raznovrstnosti resitev, nadaljevanje
inovacij in razvoja, vkljuéno s prelomnimi
tehnologijami, ter za omogocanje
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Predlog spremembe 10

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 11

PE703.089v03-00

SL

prozZnosti trga in raznolikosti druzbenega
vedenja. Tu je pomembno, da cestnega
prometa ne omejimo na eno samo
tehnologijo, temvec spodbujamo inovacije
in dopolnjevanje med ucinkovitimi
alternativnimi tehnologijami, kot je
kombinirana uporaba hibridnih vozil in
nizkooglji¢nih goriv, ne smemo pa tudi
zamugjati pri sprejemanju Cistih tehnologij,
ki bodo skladne s podnebnimi cilji Unije.
Poleg tega bi bil popolnoma enoten
pristop na evropski ravni neizvedljiv
zaradi velike gospodarske, socialne,
geografske in infrastrukturne raznolikosti
znotraj drzav ¢lanic in med njimi, medtem
ko bi meSanica komplementarnih
tehnologij omogocila, da vsaka regija
uvede tiste resitve za zmanjSanje emisij, ki
So zanjo najustreznejse.

Predlog spremembe

(10a) Osnovni pogoj za razogljicenje
mobilnosti v Uniji so tehnoloSke inovacije,
zato bi jih bilo treba podpirati. Zaradi vse
vecje mednarodne konkurence bi si
morale Unija in driave ¢lanice Se naprej
prizadevati za preucevanje in razvoj
pobud, ki spodbujajo sinergije v tem
sektorju, kot je evropsko zaveznistvo za
baterije, ter podpirati javne in zasebne
naloZbe v evropske avtomobilske raziskave
in inovacije. Namen vsega nastetega bi
moral biti ohranjanje vodilnega
tehnoloskega poloZaja Evrope v tem
sektorju, razvoj industrijske odlicnosti v
Uniji na podrocju tehnologij prihodnosti
ter zagotavljanje dolgorocne vzdrinosti in
konkurencnosti njene industrijske baze.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(11)  Cilje revidiranih standardov
vrednosti CO, mora spremljati evropska
strategija za spoprijemanje z izzivi, ki jih
prinasajo Siritev proizvodnje
brezemisijskih vozil in s tem povezanih
tehnologij, pa tudi potrebe po
preusposabljanju in dodatnem
usposabljanju delavcev v panogi ter
gospodarska diverzifikacija in
preoblikovanje dejavnosti. Po potrebi bi
bilo treba na ravni EU in drzav ¢lanic
preuciti financno podporo za privabljanje
zasebnih naloZzb, tudi prek Evropskega
socialnega sklada Plus, Sklada za pravi¢ni
prehod, sklada za inovacije, mehanizma za
okrevanje in odpornost ter drugih
instrumentov vecletnega financnega okvira
in instrumenta Next Generation EU v
skladu s pravili o drzavni pomoci.
Spremenjena pravila o energetski in
okoljski drzavni pomoci bodo drzavam
¢lanicam omogocila, da podjetjem

procese in sprejeti bolj zelene tehnologije v
okviru nove industrijske strategije.

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12)  Nova posodobljena industrijska
strategija?® predvideva soustvarjanje
zelenih in digitalnih scenarijev za prehod v
partnerstvu z industrijo, javnimi organi,

AD\1255128SL.docx

Predlog spremembe

(11)  Cilje revidiranih standardov
vrednosti CO, mora spremljati evropska
strategija za spoprijemanje z izzivi, ki jih
prinasajo Siritev proizvodnje
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil ter
s tem povezanih tehnologij, pa tudi potrebe
po preusposabljanju in dodatnem
usposabljanju delavcev v panogi ter
gospodarska diverzifikacija in
preoblikovanje dejavnosti, zlasti med
malimi in srednjimi podjetji. Zato bi bilo
treba na ravni EU in drzav Clanic povecati
finan¢no podporo za privabljanje zasebnih
nalozb, tudi prek Evropskega socialnega
sklada Plus, Sklada za pravi¢ni prehod,
sklada za inovacije, mehanizma za
okrevanje in odpornost, Socialnega sklada
za podnebje ter drugih instrumentov
vecletnega financnega okvira in
instrumenta Next Generation EU v skladu s
pravili o drZzavni pomoci. Spremenjena
pravila o energetski in okoljski drzavni
pomoci bodo drzavam ¢lanicam
omogocila, da podjetjem pomagajo
sprejeti bolj zelene tehnologije v okviru
nove industrijske strategije. Ta finanéna
podpora bi morala biti pogojena s tem, da
podjetja, ki jo prejmejo, ohranijo delovna
mesta.

Predlog spremembe

(12)  Nova posodobljena industrijska
strategija predvideva?% soustvarjanje
zelenih in digitalnih scenarijev za prehod v
partnerstvu z industrijo, javnimi organi,
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socialnimi partnerji in drugimi delezniki. V
tem okviru je treba razviti scenarij za
prehod, da bo ekosistem mobilnosti
spremljal prehod avtomobilske vrednostne
verige. Pri tem scenariju bi bilo treba
posebno pozornost nameniti MSP v
avtomobilski dobavni verigi, posvetovanju
s socialnimi partnerji, vklju¢no z drzavami
¢lanicami, prav tako pa bi moral temeljiti
na programu znanj in spretnosti za Evropo
s pobudami, kot je pakt za znanja in
spretnosti, za mobilizacijo zasebnega
sektorja in drugih deleZnikov, da se
dodatno usposobi in preusposobi evropska
delovna sila v skladu z zelenim in
digitalnim prehodom. V scenariju je treba
obravnavati tudi ustrezne ukrepe in
spodbude na evropski in nacionalni ravni
za povecanje cenovne dostopnosti
brezemisijskih vozil. Napredek, doseZen
pri tem celovitem scenariju prehoda za
ekosistem mobilnosti, je treba spremljati
vsaki dve leti kot del porocila o napredku,
ki ga bo predloZzila Komisija in med
drugim analizirala napredek pri uvajanju
brezemisijskih vozil, razvoj njihovih cen,
uvedbo alternativnih goriv in postavitev
infrastrukture, kot zahteva uredba o
infrastrukturi za alternativna goriva,
potencial inovativnih tehnologij za
doseganje podnebno nevtralne mobilnosti,
mednarodno konkurenc¢nost, nalozbe v
avtomobilsko vrednostno verigo, dodatno
usposabljanje in preusposabljanje delavcev
ter preoblikovanje dejavnosti. Porocilo o
napredku bo temeljilo tudi na dvoletnih
porocilih o napredku, ki jih drzave ¢lanice
predlozijo v skladu z uredbo o
infrastrukturi za alternativna goriva.
Komisija bi se morala pri pripravi porocila
o napredku, tudi pri rezultatih socialnega
dialoga, posvetovati s socialnimi partnerji.
Inovacije v avtomobilski dobavni verigi se
nadaljujejo. Inovativne tehnologije, kot je
proizvodnja elektri¢nega goriva z
zajemanjem iz zraka, bi lahko, ¢e bi se
nadalje razvijale, ponudile moznosti za
cenovno ugodno podnebno nevtralno
mobilnost. Zato bi morala Komisija v
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socialnimi partnerji in drugimi deleZniki. V
tem okviru je treba razviti scenarij za
prehod, da bo prehod avtomobilske
vrednostne verige spremljal tudi ekosistem
mobilnosti, hkrati pa se bo podpiralo
najbolj prizadete regije in skupnosti, da bi
se odpravila vrzel med razvitimi in manj
razvitimi gospodarstvi v Uniji. Pri tem
scenariju bi bilo treba posebno pozornost
nameniti malim in srednjim podjetiem v
avtomobilski dobavni verigi, posvetovanju
s socialnimi partnerji, vkljucno z drzavami
¢lanicami, prav tako pa bi moral temeljiti
na programu znanj in spretnosti za Evropo
s pobudami, kot je pakt za znanja in
spretnosti, za mobilizacijo zasebnega
sektorja in drugih deleZnikov, da se
dodatno usposobi in preusposobi evropska
delovna sila v skladu z zelenim in
digitalnim prehodom. V scenariju je treba
obravnavati tudi ustrezne ukrepe in
spodbude na evropski in nacionalni ravni
za povecanje cenovne dostopnosti
nizkoemisijskih in brezemisijskih vozil.
Vsi, zlasti pa drZavljani, ki Zivijo na
podeZelskih, oddaljenih in otoSkih
obmodjih, kjer ni dostopa do
kakovostnega javnega prevoza ali drugih
resSitev za mobilnost oziroma je dostop zelo
omejen, bi morali imeti Se naprej dostop
do cenovno ugodne individualne
mobilnosti. Napredek, doseZen pri tem
celovitem scenariju prehoda za ekosistem
mobilnosti, je treba spremljati vsaki dve
leti kot del porocila o napredku, ki ga bo
predlozila Komisija in med drugim
analizirala napredek pri uvajanju
nizkoemisijskih in brezemisijskih vozil,
razvoj njihovih cen, uvedbo alternativnih
goriv in postavitev infrastrukture, kot
zahteva uredba o infrastrukturi za
alternativna goriva, potencial inovativnih
tehnologij za doseganje podnebno
nevtralne mobilnosti, mednarodno
konkuren¢nost, nalozbe v avtomobilsko
vrednostno verigo, dodatno usposabljanje
in preusposabljanje delavcev ter
preoblikovanje dejavnosti. Porocilo o
napredku bo temeljilo tudi na letnih
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svojem porocilu o napredku Se napre;j
spremljati napredek na podro¢ju inovacij v
panogi.

26 Sporocilo Komisije — Posodobitev nove
industrijske strategije iz leta 2020:
mocnejsi enotni trg za okrevanje Evrope,
COM(2021) 350 final z dne 5. maja 2021.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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porocilih o napredku, ki jih drzave Clanice
predlozijo v skladu z uredbo o
infrastrukturi za alternativna goriva.
Komisija bi se morala pri pripravi porocila
o napredku, tudi pri rezultatih socialnega
dialoga, posvetovati s socialnimi partnerji.
Inovacije v avtomobilski dobavni verigi se
nadaljujejo. Inovativne tehnologije, kot so
napredna biogoriva in proizvodnja
elektricnega goriva z zajemanjem iz zraka,
bi lahko, e bi se nadalje razvijale,
ponudile moznosti za cenovno ugodno
podnebno nevtralno mobilnost. Zato bi
morala Komisija v svojem porocilu o
napredku Se naprej spremljati napredek na
podrocju inovacij v panogi.

26 Sporocilo Komisije — Posodobitev nove
industrijske strategije iz leta 2020:
mocnejsi enotni trg za okrevanje Evrope,
COM(2021)0350 z dne 5. maja 2021.

Predlog spremembe

(12a) Cepray se ta uredba uporablja
samo za nove osebne avtomobile in nova
lahka gospodarska vozila, jo je pomembno
vikljuditi v Sirsi akcijski nacrt za
razogljicenje obstojecega voznega parka v
vsej Uniji, da bomo obvarovali okolje in
zdravje drZavljanov v vseh drZavah
Clanicah Zaradi pocasne obnove voznega
parka bodo sedanja vozila Se dolgo ostala
dejavnik, ki bo zmanjSeval okoljsko
ucinkovitost. Poleg tega sedanji srednje-
in vzhodnoevropski trg rabljenih vozil, ki
onesnazujejo okolje, pomeni tveganje, da
se bo onesnaZevanje preneslo v
gospodarsko manj razvite regije Unije.
Doseganje ambicioznih podnebnih ciljev
za leto 2050 bi moralo biti povezano s
pravico vseh drZavljanov Unije do
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Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13)  Te cilje za celotni vozni park EU je
treba dopolniti s potrebno postavitvijo
polnilne in oskrbovalne infrastrukture, kot
je doloceno v Direktivi 2014/94/EU
Evropskega parlamenta in Sveta®’.

PE703.089v03-00

CistejSega zraka. Za pospesitev
zmanjSevanja emisij iz obstojecega
voznega parka je izjemno pomembno, da
Komisija nemudoma predlaga
zakonodajne ukrepe za oblikovanje
okvira, ki bo spodbujal naknadno
opremljanje vozil in uporabo Ze
razpoloZljivih tehnologij za zmanjSevanje
emisij CO,, kot so nizkoogljicna goriva ali
energijsko manj potratni Zarometi, zato da
se pospesi modalna preusmeritev
tovornega in potniskega prometa ter
spodbudijo okolju prijaznejse navade v
prometu, na primer souporaba
avtomobilov, ,,mehka mobilnost* in
mestni javni prevoz, in da se zaCne
reSevati morebitno tveganje selitve virov v
avtomobilski panogi Unije.

Predlog spremembe

(13)  IzboljSani potrosniski dostop do
primerne infrastrukture za polnjenje
elektric¢nih vozil in oskrbo 7 alternativnimi
gorivi je osnovni pogoj za razvoj trga
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil, s
tem pa tudi za uspesnost te uredbe. Cilje
za celotni vozni park EU bi bilo treba
dopolniti s potrebno postavitvijo polnilne
in oskrbovalne infrastrukture, cesar doslej
v Uniji nismo izvajali v zadostni meri.
Zato bi morali to uredbo spremljati
ambiciozni obvezni cilji za vzpostavitev
infrastrukture za alternativna goriva v
vseh drZavah Clanicah ter ambiciozni cilji
za vzpostavitev zasebnih polnilnih mest,
kot so doloceni v Direktivi 2014/94/EU27
in Direktivi 2010/31/EU, v zvezi s tem pa
bi moralo vsako povecanje ciljev glede
zmanjSanja emisij, dolocenih v tej uredbi,
vkljucno z vmesnimi cilji, potekati
vzporedno s povecanjem ciljev uvajanja.
Infrastrukturo za polnjenje je treba
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27 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014

o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

Predlog spremembe 15
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postaviti tam, kjer ljudje Zivijo, delajo in
opravljajo svoje vsakodnevne dejavnosti.
Zelo pomembno je, da pri tem ne zaostane
nobena regija ali ozemlje Unije in da se
pri postavljanju infrastrukture za
alternativna goriva ustrezno obravnavajo
regionalne razlike, zlasti v manj razvitih
regijah ali regijah s posebnimi potrebami
in okolis¢inami, kot so podezZelska, redko
poseljena, odrocna in najbolj oddaljena
ter otoSka in gorska obmocja. Driave
¢lanice bi morale dobiti zadostno podporo
in pomoc za dosego tega cilja zaradi
velikih potreb po naloZbah v desetletju, ko
se bodo povecale njihove izgube in
prenosi prihodkov od davkov na druga
goriva. Zato je tu pomembno poudariti, da
Jje vpraSanje polnjenja nelocljivo povezano
z dosegom vozil in da vedji ko je doseg,
manj pogosta oskrba je potrebna, zaradi
Cesar bi morala Komisija pri uvajanju
infrastrukture upostevati tehnoloski
razvoj, zlasti v zvezi 7 dometom baterij.
Cestni promet zajema precejSen dele?
koncne porabe energije v Uniji. Direktiva
(EU) .../... [prenovljena direktiva o
energijski ucinkovitosti| doloca nacelo
energijske ucinkovitosti na prvem mestu
kot vodilno nacelo, ki bi ga bilo treba na
vseh ravneh upoStevati v vseh sektorjih,
tudi tistih, ki ne spadajo v energetski
sistem. Nacelo energijske ucinkovitosti na
prvem mestu bi bilo treba torej upostevati
tako pri sprejemanju odlocitev o politikah
kot pri nacrtovanju in naloZbah,
povezanih z vzpostavitvijo polnilne in
oskrbovalne infrastrukture za alternativna
goriva, tudi v zvezi 7 ucinkovito rabo
energije od vrtine do kolesa pri razli¢nih
brezemisijskih tehnologijah.

27 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014

o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14)  Proizvajalci morajo imeti dovolj
proZnosti, da bodo sc¢asoma prilagodili
svoje vozne parke in da bodo na
stroSkovno ucinkovit nacin upravljali
prehod na brezemisijska vozila, zato je
primerno, da se pristop zmanjSevanja
ciljnih ravni ohrani v petletnih korakih.

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe
Uvodna izjava 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17)  Prizadevanja za zmanjSanje emisij,
potrebna za dosego ciljev za celotni vozni
park EU, so porazdeljena med proizvajalce
z uporabo krivulje mejnih vrednosti, ki
temelji na povprecni masi voznega parka
EU novih vozil, in novega voznega parka
proizvajalca. Ceprav je primerno ohraniti
ta mehanizem, se je treba izogniti temu, da
bi cilj specifi¢nih emisij zaradi strozjih
ciljev za celotni vozni park EU za
proizvajalca postal negativen. Zato je treba
pojasniti, da je treba ob takSnem rezultatu
cilj emisij dolo¢iti na 0 g CO,/km.
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Predlog spremembe

(14)  Proizvajalcem, zlasti malim in
srednjim podjetiem v avtomobilski
dobavni verigi, bi bilo treba zagotoviti
zadostno proZnost pri prilagajanju
voznega parka glede na to, da so osebni
avtomobili proizvedeni in zasnovani v vsaj
petletnih ciklih, lahka gospodarska vozila
pa Se daljsih, zato da bi lahko stroSkovno
ucinkovito izvedli prehod na brezemisijska
in nizkoemisijska vozila. Zato je primerno,
da se pristop zmanjSevanja ciljnih ravni
ohrani v korakih. Da bi zagotovili
ucinkovitost te uredbe ob upostevanju
razvoja na trgu, tehnoloSkega napredka in
cilja Unije o zmanjSanju emisij, bi jo bilo
treba leta 2027 pregledati.

Predlog spremembe

(17)  Prizadevanja za zmanjSanje emisij,
potrebna za dosego ciljev za celotni vozni
park EU, so porazdeljena med proizvajalce
z uporabo krivulje mejnih vrednosti, ki
temelji na povprecni masi voznega parka
EU novih vozil, in novega voznega parka
proizvajalca. Izogniti se je treba temu, da
bi cilj specifi¢nih emisij zaradi stroZjih
ciljev za celotni vozni park EU za
proizvajalca postal negativen. Zato je treba
pojasniti, da je treba ob takSnem rezultatu
cilj emisij dolo¢iti na 0 g CO,/km. Za
osebna vozila je treba pri izracunu cilja
specificnih emisij za posameznega
proizvajalca do leta 2025 ohraniti
parameter uporabnosti, ki temelji na masi.
Kot moZnost zmanjSanja emisij je bila
uporabljena tudi vse vecja masa
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Predlog spremembe 17

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(21)  Zaradi povecanja globalnih ciljev
zmanjSanja emisij toplogrednih plinov in v
1zogib moznim ucinkom izkrivljanja trga,
bi bilo treba zahteve po zmanj$anju
uskladiti za vse proizvajalce, prisotne na
trgu Unije, razen za tiste proizvajalce, ki so
odgovorni za manj kot 1 000 novih vozil,
registriranih v koledarskem letu. MoZnost,
da se proizvajalcem, ki so odgovorni za

1 000 do 10 000 osebnih avtomobilov ali

1 000 do 22 000 lahkih gospodarskih vozil,
na novo registriranih v koledarskem letu,
odobri odstopanje od njihovih ciljev
specificnih emisij, bi posledi¢no morala
prenehati veljati od leta 2030 dalje.

Predlog spremembe 18

AD\1255128SL.docx

avtomobilov, saj je proizvajalcem
omogocala, da si zastavijo manj
ambiciozne cilje, Ceprav lahko zmanjSanje
dimenczij in mase vozil prineseta znatne
koristi v smislu energijske ucinkovitosti,
ucinkovite rabe mestnega prostora,
varnosti v cestnem prometu in zdravja
ljudi. V zvezi s tem bi morala Komisija
pripraviti predloge, ki bi spodbujali k
zmanjSanju mase, tudi pri brezemisijskih
in nizkoemisijskih vozilih, da bi podprla
proizvodnjo vozil, ki bi bila gospodarnejsSa
S surovinami.

Predlog spremembe

(21)  Zaradi povecanja globalnih ciljev
zmanjSanja emisij toplogrednih plinov in v
1zogib moznim u¢inkom izkrivljanja trga bi
bilo treba zahteve po zmanjSanju uskladiti
za vse proizvajalce, prisotne na trgu Unije,
razen za tiste proizvajalce, ki so odgovorni
za manj kot 1 000 novih vozil, registriranih
v koledarskem letu. Moznost, da se
proizvajalcem, ki so odgovorni za 1 000 do
10 000 osebnih avtomobilov ali 1 000 do
22 000 lahkih gospodarskih vozil, na novo
registriranih v koledarskem letu, odobri
odstopanje od njihovih ciljev specifi¢nih
emisij, bi posledi¢no morala prenehati
veljati od leta 2030 dalje. Da se zagotovi
pravicen prehod, bi se smelo to odstopanje
uporabljati le za proizvajalce posebnih
vozil 7 druZbeno koristno funkcijo, kot so
intervencijska, gasilska in reSevalna
vozila, ne pa za proizvajalce najbolj
luksuznih avtomobilov.

PE703.089v03-00
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 23

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(23) Napredek, dosezen v skladu z
Uredbo (EU) 2019/631 pri doseganju ciljev
zmanjSanja, dolocenih za leto 2030 in
pozneje, je treba pregledati leta 2026. Pri
tem pregledu je treba upoStevati vse vidike,
ki jih obravnava dveletno porocilo.

Predlog spremembe 19

Predlog uredbe
Uvodna izjava 24

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(24) MoZnost dodelitve prihodkov od
premij za preseine emisije v poseben sklad
ali ustrezen program je bila ocenjena v
skladu s ¢lenom 15(5) Uredbe

(EU) 2019/631, pri emer je bilo
ugotovljeno, da bi to znatno povecalo
upravno breme, Ceprav avtomobilska
panoga pri prehodu ne bi imela
neposrednih koristi. Zato bi morali
prihodke od premij za presezne emisije Se
naprej Steti za prihodke v sploSnem
proracunu Unije v skladu s ¢lenom 8(4)
Uredbe (EU) 2019/631.

PE703.089v03-00

Predlog spremembe

(23) Napredek, dosezen v skladu z
Uredbo (EU) 2019/631 pri doseganju ciljev
zmanjSanja, dolocenih za leto 2030 in
pozneje, je treba leta 2027 pregledati. Pri
pregledu je treba upostevati vse vidike, ki
jih obravnava letno porocilo.

Predlog spremembe

(24)  Prehod na brezemisijska vozila bo
v avtomobilski panogi strukturno
povzrocil velike izgube delovnih mest,
tako pri proizvajalcih in njihovih
dobaviteljih sestavnih delov in materialov
kot pri izvajalcih pomoZnih storitev
vzdrievanja in popravil. Da bi ta prehod
ublaZili in v koncni fazi obvladali, bi
morali torej pri prizadevanjih za
razogljicenje cestnega prometa upostevati
tudi pricakovane znatne socialne
posledice tega procesa. Zneske premij za
presezne emisije bi bilo treba Steti za
namenske prejemke, ki se dodelijo v
proracunsko vrstico Socialnega sklada za
podnebje ,,podpora avtomobilski panogi*,
da se zagotovi pravicen prehod na
podnebno nevtralno gospodarstvo in
podprejo ukrepi za usposabljanje,
preusposabljanje, izpopolnjevanje in
dokvalifikacijo prizadetih delavcey, zlasti
v malih in srednjih podjetjih. Ta
proracunska vrstica bi se morala
financirati iz sploSnega proracuna Unije
in iz prihodkov od premij za preseZne
emisije.
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Predlog spremembe 20

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 1 — to¢ka -a (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 1 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 21

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clen 1 — odstavek 5a — tocka a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(a) za povprecne emisije iz novih
osebnih avtomobilov za celotni vozni park
EU velja cilj, enak 100-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo 1, del A, tocka 6.1.3;

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — totka 1 — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clen 1 — odstavek 5a — tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
za povprecne emisije iz novih

(b)

AD\1255128SL.docx
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Predlog spremembe
(-a)  vstavi se naslednji odstavek 3a:
w3a.  Komisija to uredbo do

31. decembra 2027 pregleda in po potrebi
pripravi predlog za njeno dopolnitey
dodatnimi ukrepi, da se poleg emisij iz
izpusne cevi, vkljuci tudi skupni dele?
ogljika na vozilo in porabljeno gorivo, in
sicer na podlagi metodologij iz ¢lena 7(10)
in ¢lena 12(3a), s Cimer se zagotovi, da
bodo emisije iz tega sektorja v skladu s
ciljem Unije glede oglji¢ne nevtralnosti. “

Predlog spremembe

(a) za povprecne emisije iz novih
osebnih avtomobilov za celotni vozni park
EU velja cilj, enak 90-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo I, del A, tocka 6.1.3;

Predlog spremembe
(b)

za povprecne emisije iz novih

PE703.089v03-00

SL



lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni
park EU velja cilj, enak 100-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo I, del B, tocka 6.1.3.;

Predlog spremembe 23

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — totka 1 — to¢ka ¢
Uredba (EU) 2019/631

Clen 1 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
(c) v odstavku 6 se besedilo ,,od 1.

Jjanuarja 2025“ nadomesti z besedilom ,,0d
1. januarja 2025 do 31. decembra 2029,

Predlog spremembe 24

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3 — totka b a (novo)

Uredba (EU) 2019/631

Clen 3 — odstavek 1 — to¢ka 1 — to¢ka n a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 25

PE703.089v03-00

lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni
park EU velja cilj, enak 90-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo I, del B, tocka 6.1.3.

Predlog spremembe

(c) odstavek 6 se nadomesti
z naslednjim:

55 0. V skladu s tocko 6.3 dela A

Priloge I oziroma tocko 6.3 dela B

Priloge I za dele? brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil od 1. januarja 2025
do 31. decembra 2029 velja referencna
vrednost, enaka 20-odstotnemu deleiu
voznega parka novih osebnih avtomobilov
oziroma novih lahkih gospodarskih vozil. “

Predlog spremembe

(ba) doda se naslednja tocka:

w(na) ,prikljucni hibrid“ pomeni vozilo,
ki ga poganja kombinacija elektricnega
motorja s polnilnim akumulatorjem in
motorja z notranjim zgorevanjem, ki
lahko obratujeta skupaj ali loceno.
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Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 3 — to¢ka b b (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 3 — odstavek 1 —tocka n b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 26

Predlog uredbe

Predlog spremembe

(bb)  dodajo se naslednje tocke:

»(nb) ,pogonska biogoriva“ pomeni
pogonska biogoriva, kakor so opredeljena
v ¢lenu 2, toc¢ka 33, Direktive

(EU) 2018/2001;

(nc) ,napredna pogonska biogoriva“
pomeni napredna pogonska biogoriva,
kakor so opredeljena v ¢lenu 2, tocka 34,
Direktive (UE) 2018/2001;

(nd) ,,goriva iz obnovljivih virov
nebiolosSkega izvora“ pomeni obnovljiva
goriva nebioloSkega izvora, kakor so
opredeljena v ¢lenu 2, toc¢ka 36,
Direktive (UE) 2018/2001;*

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 — to¢ka a a (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 7 — odstavek 10

Veljavno besedilo

10.  Komisija najpozneje do leta 2023
preuci moZnost, da bi razvili skupno
metodologijo Unije za oceno emisij CO, v
celotnem zivljenjskem ciklu osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil,
ki se dajo na trg Unije, in za dosledno
sporocanje podatkov o teh emisijah.
Komisija ugotovitve posreduje
Evropskemu parlamentu in Svetu, po
potrebi pa tudi predloge za nadaljnje
ukrepe, kot so zakonodajni predlogi.

Predlog spremembe

(aa) odstavek 10 se nadomesti
naslednjim:

»10. Komisija najpozneje do

31. decembra 2023 oblikuje skupno
metodologijo Unije za oceno emisij CO, v
celotnem zivljenjskem ciklu osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil,
ki se dajo na trg Unije, in za dosledno
sporocanje podatkov o teh emisijah.
Metodologijo posreduje Evropskemu
parlamentu in Svetu, po potrebi pa tudi
predloge za nadaljnje ukrepe, kot so
zakonodajni predlogi. “

(32019R0631)
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Predlog spremembe 27

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 — totka a b (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 7 — odstavek 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 28

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 a (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 8 — odstavek 4

Veljavno besedilo

4. Zneski premije za presezne emisije se
Stejejo za prihodek v sploSnem proracunu
Unije.

PE703.089v03-00

Predlog spremembe

(ab)  vstavi se naslednji odstavek 10a:

wlO0a. Od 1. januarja 2024 lahko
proizvajalci pristojnim organom iz
odstavka 6 in drZavi ¢lanici prostovoljno
predloZijo podatke o emisijah CO, v
Zivljenjskem ciklu osebnih avtomobilov in
lahkih gospodarskih vozil, danih na trg
EU, iz odstavka 10, ki jih nato sporocijo
Komisiji v skladu 7 odstavkom 2. Od

1. januarja 2028 so ti podatki vkljuceni v
informacije, navedene v prilogah I1 in 111,
del B.“

Predlog spremembe

(5a) v Clenu 8 se odstavek 4 nadomesti 7
naslednjim:

»4. Zneske premij za presezne emisije je
treba Steti za namenske prejemke, ki se
dodelijo v proracunsko vrstico Socialnega
sklada za podnebje ,,podpora avtomobilski
panogi*, da se zagotovi pravicen prehod
na podnebno nevtralno gospodarstvo,
zlasti za ublaZitev morebitnih negativnih
posledic prehoda v avtomobilskem
sektorju na zaposlovanje v vseh prizadetih
driavah ¢lanicah, zlasti v regijah in
skupnostih, ki jih prehod najbolj
prizadene. Ta vrstica financira predvsem

AD\1255128SL.docx



usposabljanje, prekvalifikacijo,
izpopolnjevanje in dokvalifikacijo
delavcev v avtomobilskem sektorju — tako
pri proizvajalcih avtomobilov, njihovih
dobaviteljih sestavnih delov kot tudi pri
izvajalcih pomoZnih storitev vzdrievanja
in popravil, zlasti pa pri malih in srednjih
podjetjih.

Posebna proracunska vrstica Socialnega
sklada za podnebje podpira cilj glede
naloZb za delovna mesta in rast v vseh
driavah ¢lanicah. Zagotavlja podporo
driavam Clanicam pri financiranju
ukrepov in naloZb za odziv na
gospodarske in socialne posledice
prehoda, zlasti v zvezi s
preusposabljanjem in izgubami delovnih
mest, ki se pricakujejo v avtomobilski
panogi, tudi v malih in srednjih podjetjih.

Temu dodeljena sredstva prihajajo iz
proracuna Unije in premij za preseine
emisije, kot so opredeljene v ¢lenu 8 te
uredbe. Podpirajo naslednje dejavnosti:
preusposabljanje delavcev; pomoé
iskalcem zaposlitve pri iskanju zaposlitve
in dejavnem vkljucevanju; naloZbe v
preobrazbo evropske industrijske
strukture. “

(32019R0631)

Predlog spremembe 29
Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — toc¢ka 6
Uredba (EU) 2019/631
Clen 10 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
wLahko se odobri odstopanje od ciljev »Odobri se lahko odstopanje od ciljev
specifi¢nih emisij, ki se uporabljajo do specificnih emisij, ki se uporabljajo do
vklju¢no koledarskega leta 2029, za katero vkljucno koledarskega leta 2029, za katero
se zaprosi na podlagi odstavka 1.%; se zaprosi na podlagi odstavka 1.

Proizvajalec posebnih vozil 7 druZbeno
koristno funkcijo, kot so intervencijska,
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Predlog spremembe 30

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6 a (novo)
I:Iredba (EU) 2019/631

Clen 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE703.089v03-00

26/38

gasilska in reSevalna vozila, lahko zaprosi
za odstopanje. Odstopanja ni mogoce
odobriti proizvajalcem motornih vozil, ki
spadajo v segment F, segment S in
segment SUV v klasifikacijski shemi
Evropske komisije (Euro Car Segment).*;

Predlog spremembe

(6a) vstavi se naslednji ¢len:
,,Clen 11a
Okoljsko primerna zasnova

Za zagotovitev, da bo prehod na
brezemisijsko mobilnost v celoti prispeval
k ciljem Unije glede energijske
ucinkovitosti in kroZnega gospodarstva,
Komisija do 31. decembra 2023 po potrebi
pripravi predloge o minimalnih zahtevah
glede okoljsko primerne zasnove za vse
nove osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila, vkljucno 7 zahtevami
glede energijske ucinkovitosti, vgrajenih
emisij, trajnosti in popravljivosti bistvenih
delov, kot so luci, elektronske komponente
in akumulatorji, ter 7 minimalnimi
zahtevami glede predelave kovin, plastike
in kriti¢nih surovin, pri tem pa upoSteva
nacela, ki veljajo za druge proizvode,
povezane 7 energijo, ig

Direktive 2009/125/ES Evropskega
parlamenta in Sveta'®.

1a Direktiva 2009/125/ES Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne

21. oktobra 2009 o vzpostavitvi okvira za
dolocanje zahtev za okoljsko primerno

zasnovo izdelkov, povezanih 7 energijo
(UL L 285, 31.10.2009, str. 10).“
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Predlog spremembe 31

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6 b (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 12 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 32

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 7 a (novo)

AD\1255128SL.docx
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Predlog spremembe

(6b) v Clenu 12 se vstavi naslednji
odstavek 3a:

w3a. Komisija najpozneje do 3 1.
decembra 2023 oblikuje skupno
metodologijo Unije za oceno emisij CO;
od goriv in energije, ki jih vozila na trgu
Unije porabijo v celotnem Zivljenjskem
ciklu, in za dosledno sporocanje podatkov
o teh emisijah.

Tu je zajeta tudi metodologija za merjenje
in primerjavo ucinkovitosti brezemisijskih
in nizkoemisijskih vozil na podlagi
kolic¢ine elektrike, ki jo potrebujejo, da
prevozijo sto kilometrov. Pri tem se zlasti
uposteva, kako porabljena elektrika vpliva
na kolic¢ino virov, ki jih potrebujejo
baterije za notranje shranjevanje energije
v teh vozilih ali za pridobivanje
alternativnih goriv za ta vozila.

Komisija oceni, kako se podatki o porabi
goriva in energije iz odstavka 1
uporabljajo za hibridna elektricna vozila z
zunanjim polnjenjem. Na podlagi teh
podatkov v skladu s ¢lenom 17 sprejme
delegirane akte za prilagoditev faktorjev
porabe, ki se uporabljajo za hibridna
elektricna vozila 7 zunanjim polnjenjem,
in tako zagotovi, da bodo emisije teh vozil
od leta 2025 odraZale dejansko voZnjo.*
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[VJredba (EU) 2019/631
Clen 14 — odstavek 1 —tocka ¢

Veljavno besedilo

(©) do 31. oktobra 2022 se okvirna
vrednost TM, za leto 2025 doloc¢i kot
povprecna preskusna masa vseh novih
osebnih avtomobilov oziroma novih lahkih
gospodarskih vozil, registriranih v

letu 2021;

Predlog spremembe

(7a) v Clenu 14(1) se tocka (c)
nadomesti 7 naslednjim:

»(c) do31. oktobra 2022 se okvirna
vrednost TM,, za leto 2025 doloci kot
povprecna preskusna masa vseh novih

lahkih gospodarskih vozil, registriranih v
letu 2021;

(32019R0631)
Predlog spremembe 33
Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 7 b (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 14 — odstavek 1 — tocka d

Veljavno besedilo

(d) do 31. oktobra 2024 in vsako drugo leto
po tem se vrednost TM, v tocki 6.2 delov A
in B Priloge I prilagodi povprecni
preskusni masi vseh novih osebnih
avtomobilov oziroma novih lahkih
gospodarskih vozil, registriranih v
preteklih dveh koledarskih letih, zacensi z
letoma 2022 in 2023. Nove ustrezne
vrednosti TMj se uporabljajo od 1. januarja
koledarskega leta, ki sledi letu prilagoditve.

Predlog spremembe

(7b) v ¢lenu 14(1) se tocka (d)
nadomesti 7 naslednjim:

»(d) do 31. oktobra 2024 in vsako drugo
leto po tem se vrednost TM,, v tocki 6.2
dela B Priloge I prilagodi povpre¢ni
preskusni masi vseh novih lahkih
gospodarskih vozil, registriranih v
preteklih dveh koledarskih letih, zacensi z
letoma 2022 in 2023. Nove ustrezne
vrednosti TM, se uporabljajo od 1. januarja
koledarskega leta, ki sledi letu
prilagoditve.

(32019R0631)

Predlog spremembe 34

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — totka 9
Uredba (EU) 2019/631

Clen 14 a — odstavek 1

PE703.089v03-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do 31. decembra 2025 in nato vsaki dve
leti Komisija poroca o napredku na
podrocju brezemisijske cestne mobilnosti.
V porocilu se zlasti spremlja in ocenjuje
potreba po morebitnih dodatnih ukrepih za
olajsanje prehoda, tudi s finan¢nimi
sredstvi.

Predlog spremembe 35

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Uredba (EU) 2019/631

Clen 14 a — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

V porocilu Komisija uposteva vse
dejavnike, ki prispevajo k stroSkovno
ucinkovitemu napredku na podroc¢ju
podnebne nevtralnosti do leta 2050. To
vkljucuje uvajanje brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil, napredek pri
doseganju ciljev za postavitev polnilne in
oskrbovalne infrastrukture, kot fo zahteva
uredba o infrastrukturi za alternativna
goriva, potencialni prispevek inovacijskih
tehnologij in trajnostnih alternativnih goriv
k doseganju podnebno nevtralne
mobilnosti, ucinek na potrosnike,
napredek v socialnem dialogu in vidike za
nadaljnje olajsanje ekonomsko
izvedljivega in druZbeno pravicnega
prehoda na brezemisijsko cestno
mobilnost.
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Predlog spremembe

Do 31. decembra 2025 in nato vsako leto
Komisija poroca o napredku na podrocju
brezemisijske cestne mobilnosti. V
porocilu se zlasti spremlja in ocenjuje
potreba po morebitnih dodatnih ukrepih za
olajsanje prehoda, tudi s finan¢nimi
sredstvi.

Predlog spremembe

V porocilu Komisija uposSteva vse
dejavnike, ki prispevajo k stroSkovno
ucinkovitemu napredku na podroc¢ju
podnebne nevtralnosti do leta 2050. To
vkljucuje:

(a) uvajanje in stroske brezemisijskih
in nizkoemisijskih vozil;

(b)  prehod 7 emisij, ki temeljijo
izkljucéno na izpusnih plinih, na celostni
pristop k emisijam, ki temelji na analizi
Zivljenjskega cikla, na podlagi metodologij
iz ¢lenov 7(10) in 12(3a), pri Cemer se
upostevajo tudi toplogrednoplinska
intenzivnost pri pridobivanju mineralov,
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Predlog spremembe 36

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 9 a (novo)

PE703.089v03-00
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proizvodnji in koncu Zivljenjske dobe ter
meSanica energijskih virov v posamezni
driavi Clanici obtoka;

(¢c)  prag CO,, ki se uporablja za
opredelitev, kaj je vozilo 7 nizkimi
emisijami, in po potrebi za njegovo
revizijo;

(d) napredek pri doseganju ciljev za
postavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture, kot zahteva uredba o
infrastrukturi za alternativna goriva;

(e) potencialni prispevek inovacijskih
tehnologij in trajnostnih alternativnih goriv
k doseganju podnebno nevtralne
mobilnosti;

f)) vpliv na cilje drZav ¢lanic glede
toplogrednih plinov in kakovosti zraka,
letne nakup novih brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil ter rabljenih vozil;

(2 napredek in vpliv na regionalni
ravni (NUTS I1);

(h) ucinek na potro$nike, zlasti tiste z
nizkimi dohodki, in razvoj prometne
rev§cine v vsaki drZavi ¢lanici, kot je
opredeljeno v Uredbi (EU).../... [uredba o
vzpostavitvi Socialnega sklada za
podnebjel;

(i) napredek v socialnem dialogu ter
vidike za nadaljnje olajSanje ekonomsko
izvedljivega in druZbeno pravicnega
prehoda na cenovno dostopno podnebno
nevtralno cestno mobilnost;

G) napredek pri uvajanju dodatne
zmogljivosti za elektricno energijo iz
obnovljivih virov, sorazmerne z rastjo
prodaje brezemisijskih vozil, zato da se
zagotovi, da se emisije ne bodo zgolj
premestile.
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Uredba (EU) 2019/631
Clen 14 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 37

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10 — totka a
Uredba (EU) 2019/631

Clen 15 — odstavek 1 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija leta 2028 na podlagi dveh letnih
porocanj pregleda u¢inkovitost in ucinek te
uredbe ter Evropskemu parlamentu in
Svetu predlozi porocilo o rezultatih
pregleda.

Predlog spremembe 38

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10 — totka a
Uredba (EU) 2019/631

Clen 15 — odstavek 1 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Porocilo po potrebi spremlja predlog za

AD\1255128SL.docx

Predlog spremembe

(9a) vstavi se naslednji clen 14b:
»Clen 14b

DrZave Clanice v skladu s ¢lenom 3(1),
tocka (b), Direktive (EU) .../...
[prenovijena direktiva o energijski
ucinkovitosti] pri sprejemanju odlocitev o
politikah, nacrtovanju in naloZbah,
povezanih 7 vzpostavitvijo polnilne in
oskrbovalne infrastrukture za alternativna
goriva, tudi v zvezi 7 ucinkovito rabo
energije od vira do kolesa pri razlicnih
brezemisijskih tehnologijah, upostevajo
nacelo ,,energijska ucinkovitost na prvem
mestu .

Predlog spremembe

Komisija leta 2027 na podlagi letnih
porocanj pregleda u¢inkovitost in ucinek te
uredbe ter Evropskemu parlamentu in
Svetu predlozi porocilo o rezultatih
pregleda.

Predlog spremembe

Porocilo spremlja predlog za spremembo te
uredbe, v njem pa je opredeljena jasna pot
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spremembo te uredbe.

Predlog spremembe 39

Predlog uredbe

do nadaljnjega zmanjSanja emisij 7
uvedbo ciljev za celotni vozni park EU v
segmentu novih osebnih avtomobilov in
novih lahkih gospodarskih vozil od leta
2035 dalje, morda celo z vkljucitvijo
prikljuénih hibridov v cilje voznega parka,
in sicer na podlagi metodologije ocen
Zivljenjskega cikla, ki jo bo Komisija
razvila najpozneje do 31. decembra 2023.

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 10 — to¢ka a a (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 15 — odstavek 2

Veljavno besedilo

2. V porocilu iz odstavka 1 Komisija
med drugim obravnava dejansko
reprezentativnost vrednosti emisij CO, in
porabe goriva ali energije, dolocenih na
podlagi Uredbe (ES) st. 715/2007; uvajanje
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil na
trg Unije, zlasti lahkih gospodarskih vozil;
postavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture v skladu z Direktivo
2014/94/EU Evropskega parlamenta in
Sveta?’, vklju¢no z njenim financiranjem;
potencialni prispevek uporabe sinteti¢nih
in naprednih alternativnih goriv,
proizvedenih iz obnovljivih virov energije,
k zmanjSanju emisij; dejansko ugotovljeno
zmanjSanje emisij CO; na ravni
obstojecega voznega parka; delovanje
mehanizma spodbud za brezemisijska in
nizkoemisijska vozila; morebitne ucinke
prehodnega ukrepa iz Priloge I, del A,
tocka 6.3; ucinek te uredbe na potrosnike,
zlasti na tiste z nizkimi in srednjimi
dohodki; pa tudi vidike dodatnega
ekonomsko vzdrznega in socialno
pravi¢nega prehoda na Cisto, konkuren¢no
in cenovno dostopno mobilnost v Uniji.

PE703.089v03-00

Predlog spremembe

(aa) odstavek 2 se nadomesti 7
naslednjim:

19 2 V porocilu iz odstavka 1 Komisija
med drugim obravnava dejansko
reprezentativnost vrednosti emisij CO, in
porabe goriva ali energije, dolocenih na
podlagi Uredbe (ES) §t. 715/2007; uvajanje
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil na
trg Unije, zlasti lahkih gospodarskih vozil;
postavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture v skladu z Direktivo
2014/94/EU Evropskega parlamenta in
Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za
alternativna goriva®, vkljuéno z njenim
financiranjem; izvajanje Direktive
2010/31/EU o energetski ucinkovitosti
stavb in njen predvideni pregled;
potencialni prispevek uporabe sinteti¢nih
in naprednih alternativnih goriv,
proizvedenih iz obnovljivih virov energije,
k zmanjSanju emisij; dejansko ugotovljeno
zmanjSanje emisij CO; na ravni
obstojecega voznega parka; delovanje
mehanizma spodbud za brezemisijska in
nizkoemisijska vozila; morebitne ucinke
prehodnega ukrepa iz Priloge I, del A,
tocka 6.3; ucinek te uredbe na potrosSnike,
zlasti na tiste z nizkimi in srednjimi
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20 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014
o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

dohodki; pa tudi vidike dodatnega
ekonomsko vzdrznega in socialno
praviénega prehoda na Cisto, konkuren¢no
in cenovno dostopno mobilnost v Uniji. “

20 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014
o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

(32019R0631)
Predlog spremembe 40
Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 10 — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clen 15 — odstavki 2 do 5

Veljavno besedilo

(b) odstavki 2 do 5 se crtajo;

Predlog spremembe

(b) odstavki 3 do 5 se Crtajo

(32019R0631)

Predlog spremembe 41

Predlog uredbe

Priloga I — odstavek 1 — tocka 1 — to¢ka d a (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Priloga I — del A —toc¢ka 6.2.1

Veljavno besedilo

6.2.1. Referencni cilji specifi¢nih emisij
za leta 2025 do 2029

Referencni cilj specifi€nih emisij = cilj za
celotni vozni park EUsgps5 + a5 (TM —
™),

pri Cemer je:

cilj za celotni vozni park EU,g,s vrednost,
doloc¢ena v skladu s tocko 6.1.1;

AD\1255128SL.docx

Predlog spremembe
(da) tocka 6.2.1 se nadomesti 7
naslednjim:

»6.2.1. Referencni cilji specificnih emisij
za leta 2025 do 2029

Referencni cilj specifiénih emisij = cilj za
celotni vozni park EUjps,

pri Cemer je:

cilj za celotni vozni park EU,g,s vrednost,
dolo¢ena v skladu s to¢ko 6.1.1.¢
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@025 je,
a021-EU fleet — wide target,g;s

Average emissions;gz
pri Cemer je:

@391 naklon najbolj prilegajoce se
premice, doloCene 7 uporabo metode
linearnega prileganja najmanjsih
kvadratov za preskusno maso (neodvisna
spremenljivka) in specificne emisije CO,
(odvisna spremenljivka) vsakega novega
osebnega avtomobila, registriranega v
letu 2021;

vrednost povprecnih emisijg,; povprecna
vrednost specificnih emisij CO,; iz vseh
novih osebnih avtomobilov proizvajalcey,
registriranih v letu 2021, za katere je cilj
specifi¢nih emisij izracunan v skladu s
tocko 4;

TM povprecna preskusna masa vseh
novih osebnih avtomobilov proizvajalca,
registriranih v zadevnem koledarskem
letu v kilogramih (kg);

TM, vrednost v kilogramih (kg), dolocena
v skladu s tocko (d) Clena 14(1).

(32019R0631)
Predlog spremembe 42
Predlog uredbe
Priloga I — odstavek 1 — to¢ka 1 — tocka f
Uredba (EU) 2019/631

Priloga I — del A —tocka 6.3.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
6.3.2 Cilji specificnih emisij za leta 2030
do 2034

Cilj specifi¢nih emisij = cilj za celotni
vozni park EU2030 + azsp * (TM— TMo),

pri Cemer je:

cilj za celotni vozni park EU,y;, vrednost,
dolocena v skladu s tocko 6.1.2;

PE703.089v03-00 34/38

Predlog spremembe

6.3.2 Cilji specificnih emisij za leta 2030
do 2034

Cilj specifi¢nih emisij = cilj za celotni
vozni park EUjgz

AD\1255128SL.docx



a2030
azo21 * EU fleet —wide target,o3o

average emissions;gzq
pri Cemer je:

az2; vrednost, dolocena v skladu s
tocko 6.2.1

povprecne emisijeyy,; vrednost,
opredeljena v tocki 6.2.1;

TM vrednost, doloéena v skladu s
tocko 6.2.1

TM, vrednost, dolocena v skladu s
tocko 6.2.1

AD\1255128SL.docx
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