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KORTFATTAD MOTIVERING

For att unionen ska kunna bli klimatneutral fram till 2050, sasom det faststills i den grona
given, maste alla ndringsgrenar inom unionen minska sina utslépp, bland dem ocksa
végtransportsektorn som svarar for 20 % av utslédppen. Detta giller framfor allt personbilar
och litta lastbilar som bidrar med tre fjardedelar av dessa utsléapp. Samtidigt kommer den har
omstdllningen att pdverka hushallen, territorierna, arbetstagarna och bilindustrin, med
atfoljande behov av stora offentliga och privata investeringar.

For att vi ska klara denna utmaning foresldr kommissionen att all teknik med
forbranningsmotorer 1 sjdlva verket ska forbjudas for personbilar och létta lastbilar inom
unionen frdn och med 2035. Foredraganden stoder det allménna mélet om en fossilbranslefri
fordonspark for att klimatneutralitet ska uppnas. Han vill dock utfarda ett flertal
rekommendationer for att dimpa de eventuella negativa konsekvenser som denna strategi kan
fora med sig till f6ljd av sina metoder, sin genomforbarhet och sin inverkan.

1. Fram for helhetsbetonad utsldppsminskning!

Foredraganden anser att en ensidig inriktning pa avgasutsldppen leder till att forordningen inte
ger oss ett helhetsbetonat synsitt dar det tas hinsyn till det totala koldioxidavtrycket fran
personbilar och létta lastbilar. Genom att vissa slag av utslépp ges foretrdide kommer de olika
formerna av teknik inte ldngre att vara likstéllda, vilket bryter mot principen om
teknikneutralitet.

Eftersom vi fér allt fler fordon dér avgasutslédppen saknas eller dr ldga kommer forordningen
att bli alltmer foraldrad, 1 och med att utslappskéllorna successivt flyttas allt hdgre upp 1
virdekedjan, alltsd till sidana led inom den som behandlas i annan lagstiftning. For att
motverka denna risk for oenhetlighet inom lagstiftningen vill foredraganden ge foretrade at en
koldioxidredovisning dér det tas hdnsyn till fordonens och drivmedlets/energins hela
livscykel, eftersom man pa det séttet béttre kan redovisa for den faktiska miljopaverkan av
olika former av teknik.

2. Osikert med enbart eldrift

Foredraganden stoder visserligen att fordonsparken elektrifieras och utvecklas i riktning mot
nollutsldpp, men befarar dock att man till f6ljd av forhastade politiska uppgorelser
underskattat vilka kostnader for ekonomin, industrin, samhéllet och miljéon som en sadan
omstéllning kan medfora. Batteridrivna fordon &r ur miljosynvinkel inga
’nollutsldppsfordon”. Man maéste ju beakta sddana faktorer som batteriets koldioxidbalans,
fordonsvikten, elens ursprung samt utvinningen av ravaror och forsorjningen med dem, i all
synnerhet i en situation som praglas av 6kad rovdrift pa dessa resurser och en
batteriproduktion som forutsdgs komma att tjugodubblas fram till 2050. Dessutom instéller
sig allvarliga frdgor om véra elnit (till foljd av utfasning av fossila branslen samt i friga om
disponibilitet, prestanda och normalisering) eller for laddningsinfrastrukturerna
(laddstationsndt dimensionerade efter fordonens korrdckvidd, mérkbara behov av privata och
offentliga investeringar, i en situation diar medlemsstaterna far vidkannas bortfall av intékter
fran beskattningen av drivmedel och en forskjutning av dessa intdkter till andra kéllor).
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Att satsa pa bara en enda form av en teknik skulle samtidigt doma 6vriga branscher till
undergdng genom att kraftigt stora forskning och utveckling samt sysselsdttning och
konkurrenskraft inom Europeiska unionen. Vi blir &nnu mera sdrbara strukturellt sett, om inte
EU pa forhand utvecklat ett konkurrenskraftigt industriekosystem, byggt ut lampliga
infrastrukturer, gjort sin elproduktion fossilbranslefri och konsoliderat den och tryggat sina
forsorjningskedjor. Eftersom unionen har att géra med internationella jéttar som inte spelar pa
lika villkor inom miljons eller konkurrensens omride 16per unionen en verklig risk att bli
alltmer beroende av import av utldndsk teknik. Foljden av detta blir att unionen misslyckas
dubbelt upp: dels med att minska sitt koldioxidavtryck och dels med att konsolidera sin
industri.

3. Kompletterande teknik behovs som stod

Med tanke pa dessa osdkerhetsfaktorer skulle det vara oklokt att forhastat och radikalt
olagligforklara ett eller flera tekniska alternativ som skulle kunna visa sig vara anvéndbara i
framtiden. Vad vi bor gora ér att uppmuntra innovation och forsoka hitta kompletterande
element till de olika tekniker som visar sig vara framgangsrika. Dessa dvergangsformer av
teknik kan komma att visa sig miljovanliga och erbjuda kompletterande 16sningar &t
medlemsstater som maste komma till rdtta med stora ekonomiska, sociala, geografiska och
infrastrukturrelaterade olikheter.

Av omsorg om detta behovs det en liten dndring av mélet f6r 2035, sé att sektorn fortfarande
kommer att {4 en stark signal om utfasning av fossila branslen, samtidigt som ett visst spelrum
far kvarsta for utveckling av alternativ vélpresterande teknik. Darfor infors en klausul om
oversyn under 2027. Vid det laget 4r man inom lagstiftningen béttre skickad att néd en
avvagning mellan dessa osidkerhetsmoment, teknikens framsteg och marknadsutvecklingen.
Slutligen maste det inrdttas en fond for bilindustrin, for stod till omskolning och utbildning,
for att garantera den europeiska industrins fortbestand sdsom vilpresterande och
konkurrenskraftig pd virldsmarknaden.

Foredraganden for yttrandet dr 6vertygad att dessa rekommendationer kommer att gora det
mojligt for unionen att leva upp till sina miljdambitioner och beméta sina behov inom det
sociala omréadet och industrins omrade, sa att vi far en mer varaktig och motstandskraftig
europeisk ekonomi.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssdkerhet att som ansvarigt utskott beakta f6ljande dndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning

Skil 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
(1) Parisavtalet, som antogs i december (1) Parisavtalet, som antogs i december
2015 inom ramen for Forenta nationernas 2015 inom ramen for Forenta nationernas
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ramkonvention om klimatférandringar
(UNFCCC) tradde 1 kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att
hélla 6kningen av den globala
genomsnittstemperaturen ldngt under 2 °C
jdmfort med forindustriella nivaer och att
fortsitta att anstranga sig for att begrénsa
temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivéer.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

3) I den europeiska grona given
kombineras en omfattande uppséttning
omsesidigt forstirkande atgérder och
initiativ som syftar till att uppna
klimatneutralitet 1 EU senast 2050 och
faststills en ny tillvixtstrategi som syftar
till att omvandla unionen till ett rattvist och
vilmaende samhille med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi, dir den ekonomiska tillvixten ar
frikopplad frén resursanvdandningen. Den
ska ocksa skydda, bevara och forbéttra
EU:s naturkapital och skydda allminhetens
hilsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter.
Samtidigt padverkar denna dvergéng
kvinnor och mén pé olika sétt och har en
sarskild inverkan pé vissa missgynnade
grupper, sdsom &ldre, personer med
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ramkonvention om klimatférandringar
(UNFCCC) trddde i kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att
hélla 6kningen av den globala
genomsnittstemperaturen ldngt under 2 °C
j@mfort med forindustriella nivaer och att
fortsitta att anstranga sig for att begrénsa
temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivaer. Genom sitt
antagande av klimatpakten fran Glasgow
i november 2021 erkiinde dess parter att
klimatforindringarnas risker och
konsekvenser skulle minska betydligt om
okningen av den globala
genomsnittstemperaturen begriinsas till
1,5 °C jimfort med forindustriella nivder,
och de dtog sig att fore utgdngen av 2022
skérpa sina mal for 2030 i syfte att
paskynda klimatdtgiirderna under detta
avgorande drtionde och tillndrma
ambitionerna till mdlet om 1,5 °C.

Andringsforslag

3) I den europeiska grona given
kombineras en omfattande uppséttning
omsesidigt forstirkande atgérder och
initiativ som syftar till att uppna
klimatneutralitet i EU senast 2050. Pd
grund av fragornas overgripande
karaktir kréiver detta uppndende att man
siikerstiller samstimmighet mellan
réittsakter som behandlar inbérdes
sammanhdngande frdagor, sasom
infrastruktur for alternativa bréinslen,
koldioxidnormer for personbilar och liitta
lastbilar, batterier, fornybar energi,
markanviindning, forindrad
markanviindning och skogsbruk, 8:e
miljohandlingsprogrammet. Oenhetlig
lagstiftning med motstridiga signaler och
inbordes oforenliga mal bor undvikas.

I den grona given faststills en ny
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funktionsnedséttning och personer med
bakgrund i rasminoritet eller fran etnisk
minoritet. Det méaste darfor sdkerstéllas att
omstdllningen &r réttvis och inkluderande
och att ingen ldmnas utanfor.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
vagtransportsektorn, forvintas bidra till att
uppnd dessa utsldppsminskningar.
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tillvaxtstrategi som syftar till att omvandla
unionen till ett rittvist och vilméende
samhélle med en modern, resurseffektiv
och konkurrenskraftig ekonomi och att
stirka unionens strategiska oberoende
och det industriella ledarskapet inom alla
nyckelsektorer, samtidigt som innovation
och arbetstillfiillen av hog kvalitet i
Europa frimjas. Strategin ska ocksi
skydda, bevara och forbéttra

EU:s naturkapital och skydda allménhetens
hilsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter,
samtidigt som hdnsyn tas till nationella
och regionala sirdrag och olika sociala
konsekvenser. Samtidigt paverkar denna
overgang kvinnor och mén pa olika satt
och har en sérskild inverkan pa vissa
missgynnade grupper, sdsom éldre,
personer med funktionsnedséttning och
personer med bakgrund i rasminoritet eller
frén etnisk minoritet. Det miste darfor
sdkerstéllas att omstédllningen &r réttvis och
inkluderande och att ingen ldmnas utanfor.

Andringsforslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
vagtransportsektorn, forvintas bidra till att
uppna dessa utslippsminskningar, eftersom
vigtransportsektorn dir unionens enda
sektor med okande utslipp sedan
1990-talet och sektorn avsitter ett stort
miljoavtryck, i och med att den svarar for
70 % av unionens totala utslipp frdn
transporter och éver 27 % av unionens
alla viixthusgasutslipp. I den grona given
har det uppstillts ett ambitiost mal om att
transportsektorns utslipp ska minska med
90 % for att denna sektor inom unionen
ska bli koldioxidneutral senast 2050.
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) De atgdrder som faststills 1 denna
forordning dr nédvéndiga som som inslag i
en sammanhingande och konsekvent ram
som dr nddvéndig for att uppnd unionens
overgripande maél att minska
nettoutsldppen av viaxthusgaser.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(7) De atgirder som faststills 1 denna
forordning dr nédvéandiga som inslag i en
sammanhéngande och konsekvent ram som
ar nodvéndig dels for att uppnd unionens
overgripande mal att minska
nettoutsldppen av vixthusgaser, dels for att
minska EU:s beroende av importerade
fossila brinslen, diribland oljeimport till
ett viirde av 227,5 miljarder euro endast
under 2018, i en situation dir personbilar
och liitta lastbilar fortfarande mestadels
Jorbrukar fossil energi (94 %). Samtidigt
som oljeforbrukningen fasas ut dir det
viktigt att inte dvergd firdn ett beroende till
ett annat. Av omsorg om den europeiska
industrins fortbestdind och ett starkare
strategiskt oberoende for unionen mdste
kommissionen likasd arbeta tillsammans
med medlemsstaterna och industrins
aktorer for att sikerstilla forsorjningen
med de strategiska material och sillsynta
jordartsmetaller som behovs for de nya
formerna av utslippsfii och utslippssndl
teknik.

Andringsforslag

(7a)  Denna forordning bidrar till
unionens insatser for att minska utslipp
frdan personbilar och litta nyttofordon
med det langsiktiga mdlet att uppnd en
utslippsfri fordonsindustri. I och med att
utslippsfria och utslippssnala fordon
med tiden blir allt vanligare riskerar dock
utslippskillorna att forflyttas allt hogre
upp i fordonskedjan. Diirfor mdste det
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivéer ir det nddviandigt att skirpa de
minskningskrav som faststélls i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 2019/6312° bade for personbilar
och litta nyttofordon. En tydlig vig maste
ocksa faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att
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utvecklas metoder for hela livscykeln for
att komplettera strategin med
avgasutslipp for att sikerstiilla att denna
lagstiftning effektivt kan minska
utslippen pa unionsnivd och frimja
produktionen av hdllbara batterier,
sdrskilt nir det giiller livslingd,
effektivitet, dteranviindning och
materialdtervinning. Mot denna bakgrund
mdste kommissionen sdledes senast den
31 december 2023 ta fram harmoniserade
metoder med vilkas hjilp man kan
redovisa for dessa fordons totala
koldioxidbalans (fran tillverkning till
anvindning och sedan nedskrotning) och
for all den energi som forbrukas (frdn
utvinning/produktion till transport och
driftsforbrukning, med andra ord
well-to-tank), for att vi ska fd en
helhetsbild och sd att samstimmighet kan
garanteras mellan de olika medel som
séitts in i arbetet for att uppnd unionens
klimatmal. Denna forordning bor ses éver
under 2027, sd att ocksd den utvidgade
koldioxidredovisningen kommer att ingd i
den som en ny indikator pad sektorns
utsldppsminskningar, eftersom den dir
biist dignad att ge en bild av den faktiska
koldioxidbalansen hos personbilar och
litta nyttofordon.

Andringsforslag

(8) For att uppné en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivéer ar det nodvéndigt att skirpa de
minskningskrav som faststélls 1
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 2019/6312° bade for personbilar
och litta nyttofordon. En tydlig vig maste
ocksa faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att
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senast 2050 uppna klimatneutralitetsmalet.

Utan ambitiosa atgérder for minskade
vaxthusgasutsldpp fran vigtransporter
skulle storre utslippsminskningar behdvas
mmom andra sektorer, dven sektorer dar
utfasningen av fossila brinslen &r svérare.

25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutslédpp for nya personbilar och
for nya létta nyttofordon och om
upphédvande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L 111,25.4.2019,s. 13).

Andringsforslag 7
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senast 2050 uppna klimatneutralitetsmalet.
Samtidigt dr det av yttersta vikt att
kompletterande unionslagstiftning, sdasom
direktivet om fornybar

energi (EU) 2018/2001%%, siikerstiller en
snabb utbyggnad av den fornybara
energin sd att det produceras mer
fornybar el for att driva unionens
fordonspark. Utan ambitiosa atgirder for
minskade vaxthusgasutslipp frin
vagtransporter skulle storre
utsldppsminskningar behdvas inom andra
sektorer, dven sektorer ddr utfasningen av
fossila brénslen r svérare. I samband med
den digitala och grona omstillningen bor
den sociala dimensionens betydelse ocksa
datgiirdas for att en mobilitet som dr
tillgiinglig for alla ska sikerstillas,
inbegripet energibeskattningens paverkan
pd prisernas overkomlighet och de direkta
och indirekta effekter som hogre
energipriser fdr pd transporterna i olika
regioner i EU, liksom ocksad
konsekvenserna for industrin, vilket dr
nédviindigt for att sikerstilla
sysselsdttningen och industrins
konkurrenskrafft.

25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutsldpp for nya personbilar och
for nya létta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L 111,25.4.2019,s. 13).

2%a Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/2001 av den

11 december 2018 om frimjande av
anviindningen av energi frdn fornybara
energikillor (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 82).
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Forslag till forordning
Skal 9

Kommissionens forslag

9) De skérpta kraven pa minskade
koldioxidutsldpp bor ge incitament till en
okad andel utsléppsfria fordon pé
unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
energibesparingar, och innovation
sakerstélls 1 fordonsindustrins virdekedja.
Globalt sett maste dven EU:s fordonskedja
vara en ledande aktor i den pdgaende
overgangen till utslappsfri mobilitet. De
skérpta standarderna for minskade
koldioxidutslapp dr teknikneutrala i fraga
om att uppna de satta malen for hela
fordonsparkerna. Olika tekniker finns och
Sforblir tillgingliga for att uppnd méilet om
en utsldppsfri fordonspark. Utsléppsfria
fordon omfattar for ndrvarande
batteridrivna elfordon, branslecellsfordon
och andra vitgasdrivna fordon, samtidigt
som utvecklingen av tekniska innovationer
fortsdtter. Utsldppsfria och utslappssnala
fordon, som ocksa omfattar vélpresterande
laddhybrider, kan fortsétta att spela en roll
under dvergangen.
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Andringsforslag

9) De skérpta kraven pa minskade
koldioxidutsldapp bor ge incitament till en
okad andel utsléppsfria och utslippssndala
fordon pa unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
energibesparingar, och innovation,
internationell konkurrenskraft och
sysselsdttning sikerstills i
fordonsindustrins virdekedja och att
mobiliteten forblir tillginglig och
overkomligt prissatt for alla.
Fordonsindustrin kvarstar som en av
stottepelarna for unionens industri, i och
med att den bidrar med 7 % av

unionens BNP, sysselsitter 4,6 miljoner
arbetstagare och forblir en ledande kraft
inom den tekniska innovationen, med sina
60 miljarder euro i darliga investeringar i
forskning och utveckling. Industrin mdste
stodjas i sin miljoomstdillning och digitala
omstillning, eftersom de europeiska
tillverkarna nu stdr infor en tredubbel
utmaning i form av skdrpta
miljobestimmelser, vixande behov av
investeringar i innovation och en allt
hdrdare internationell konkurrens.
Globalt sett maste d&ven EU:s fordonskedja
Sfortsiitta vara en ledande aktor 1 den
pagaende Overgangen till utslédppsfri
mobilitet. De skirpta standarderna for
minskade koldioxidutsldpp bor vara
teknikneutrala i friga om att uppna de satta
maélen for hela fordonsparkerna. Olika
tekniker som syftar till att pa lang sikt
uppna malet om en utsldppsfri fordonspark,
sdasom vitgas, biodrivmedel och andra
fornybara drivmedel bor anviindas och
skulle ocksa kunna bidra till att minska
koldioxidutslippen frdn transportsektorn
pd kort och medelling sikt och samtidigt
garantera overkomliga priser,
tillgiinglighet, sikerhet och inkludering.
Utslappsfria fordon omfattar for
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag
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néarvarande batteridrivna elfordon,
bréanslecellsfordon och andra vétgasdrivna
fordon, samtidigt som utvecklingen av
tekniska innovationer fortsdtter.
Utsléppsfria och utsldppssnala fordon, som
ocksa omfattar vélpresterande laddhybrider
och fordon som drivs med alternativa
briinslen, kan fortsitta att spela en roll
under 6vergangen.

Andringsforslag

(9a)  Batteridrivna elfordon bdr pa stora
majligheter att ge oss en fossilbriinslefri
fordonspark och fortjinar uppmuntran,
varvid man samtidigt bor ta héinsyn till
principen om teknikneutralitet, for att
dessa fordon ska kunna anvindas
Jjédmsides med annan effektiv teknik. Det
mudste betonas att det inte finns ndgon
utslipps- eller miljopdverkansfri teknik,
inbegripet for fordon av ovannimnda slag
(med tanke pd batteriets koldioxidavtryck,
den okade fordonsvikten, elens ursprung
och utvinningen av ravaror). Med tanke
pd detta mdste risken for
forsorjningssvarigheter utvirderas och
hanteras, for att den europeiska
efterfrdgan ska kunna tillgodoses i en
situation som prdglas av okat
internationellt tryck pd utvinning av de
resurser som behovs for tillverkning av
batterier och en produktion som forutséigs
komma att tjugodubblas fram till 2050.
Hiinsyn mdste dessutom tas till
konsekvenserna for elnditen till foljd av
utfasning av fossila brinslen samt i fraga
om disponibilitet, prestanda, smarta ndit
och normalisering eller for utbyggnaden
av laddningsinfrastrukturerna
(laddstationsniit dimensionerade efter
fordonens korriickvidd, mérkbara behov
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Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Mot denna bakgrund bor nya
skérpta mél for minskade koldioxidutslépp
faststillas for bade nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frén och med
2030. Dessa mél bor faststillas pd en niva
som ger en stark signal om att inférandet
av utslidppsfria fordon pa unionsmarknaden
bor paskyndas och innovation inom
utslappsfri teknik pa ett kostnadseffektivt
satt stimuleras.

PE703.089v02-00

av privata och offentliga investeringar).

Andringsforslag

(10) Mot denna bakgrund bor nya
skédrpta mél for minskade koldioxidutsldpp
faststillas for bade nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frdn och med
2030. Dessa mal bor faststillas pa en niva
som innebdr respekt for principen om
teknikneutralitet och samtidigt ger en
stark signal om att inférandet av
utslidppsfria och utslippssndla fordon pa
unionsmarknaden bor paskyndas for att
dessa fordon ska bli overkomligt prissatta
och tillgiingliga for alla och innovation
inom utsléppsfri teknik ska stimuleras och
EU:s konkurrenskraft inom detta omrdde
pa ett kostnadseffektivt siitt ska stiirkas.
Principen om teknikneutralitet iir
grundliiggande for att man ska kunna
garantera ett mdangfaldigt losningsutbud,
bevara innovation och utveckling, ocksd
inom omrddet omstortande teknik, och
majliggora flexibilitet pa marknaden samt
olika former av socialt beteende. Dirfor
far inte viigtransporterna inskriinkas till
bara en enda teknik, utan man mdste
uppmuntra till innovation och
komplementaritet inom alternativa
vilpresterande tekniker, till exempel i
Jorm av att hybridfordon och fordon med
koldioxidsndla briinslen anvinds sida vid
sida, utan att man dirvid fordrojer
inforandet av ren teknik som dir forenlig
med unionens klimatmadl. Det skulle
dessutom bli svdrt med en
universallosning pd unionsnivd, pd grund
av de stora ekonomiska, sociala,
geografiska och infrastrukturrelaterade
olikheterna inom och mellan
medlemsstaterna. Med ett brett utbud av
inbordes kompletterande teknik kan
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med 6kad
tillverkning av utsldppsfria fordon och
tillhérande teknik, samt behovet av
kompetenshojning och omskolning av
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diremot varje region ta i bruk de
limpligaste losningarna for att minska
sina utslipp.

Andringsforslag

(10a) Teknisk innovation dr en
Sforutsdittning for att minska
koldioxidutsliippen frdan mobiliteten i
unionen och bor diirfor stodjas. Mot
bakgrund av den ékade internationella
konkurrensen bor unionen och
medlemsstaterna fortsiitta sina
anstringningar for att utforska och
utveckla initiativ som frimjar synergier
inom sektorn, sasom den europeiska
batterialliansen, och stodja offentliga och
privata investeringar i europeisk
fordonsforskning och innovation. Detta
bor syfta till att behdlla det europeiska
tekniska ledarskapet inom denna sektor,
utveckla den industriella
spetskompetensen inom framtidens teknik
i unionen och siikerstilla den industriella
basens ldngsiktiga hdllbarhet och
konkurrenskrafft.

Andringsforslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med 6kad
tillverkning av utsléppsfria och
utslippssndla fordon och tillhorande
teknik, samt behovet av kompetenshdjning

PE703.089v02-00



SV

arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk
diversifiering och omstdllning av
verksamheter. Ndr sa dr limpligt bor
ekonomiskt stod overvigas pd EU-niva
och medlemsstatsniva for att attrahera
privata investeringar, bland annat genom
Europeiska socialfonden+, Fonden for en
rittvis omstéllning, innovationsfonden,
faciliteten for aterhdmtning och resiliens
och andra instrument i den flerariga
budgetramen och Next Generation EU, i
enlighet med reglerna for statligt stod.
Tack vare de reviderade reglerna for
statligt stod pd miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjilpa
foretag att fasa ut fossila brénslen i sina
produktionsprocesser och infora
miljovénligare teknik inom ramen for den
nya industristrategin.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstdllningsvagar i partnerskap med
ndringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berorda
parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstéllningsvég for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
véirdekedja. Man bor ta sérskild hansyn till
sma och medelstora foretag i
fordonsindustrins leveranskedja, samrada
med arbetsmarknadens parter, dven fran
medlemsstaternas sida, och ocksa bygga
vidare pa den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
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och omskolning av arbetstagare inom
sektorn samt ekonomisk diversifiering och
omstéllning av verksamheter, sdrskilt for
smd och medelstora foretag. Det
ekonomiska stodet bor dirfor utokas pa
EU-niva och medlemsstatsniva for att
attrahera privata investeringar, bland annat
genom Europeiska socialfonden+, Fonden
for en réttvis omstéllning,
innovationsfonden, faciliteten for
aterhdmtning och resiliens, den sociala
klimatfonden och andra instrument i den
flerdriga budgetramen och Next Generation
EU, i enlighet med reglerna for statligt
stod. Tack vare de reviderade reglerna for
statligt stod pd miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjilpa
foretag att fasa ut fossila brénslen i sina
produktionsprocesser och infora
miljovénligare teknik inom ramen for den
nya industristrategin. Detta ekonomiska
stod bor ha som villkor att de foretag som
far det bevarar sysselsiittningen.

Andringsforslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin®® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstdllningsvagar i partnerskap med
ndringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berorda
parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstéllningsvég for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
viardekedja, samtidigt som de regioner och
samhiillen som pdverkas mest av
omstillningen far stod sad att klyftan
mellan vilutvecklade och mindre
utvecklade ekonomier i unionen
overbryggs. Man bor ta sdrskild hénsyn till
smé och medelstora foretag i
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kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berdrda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU infor den grona och
digitala omstillningen. Ldmpliga atgirder
och incitament pd europeisk och nationell
niva for att frimja 6verkomliga priser pa
utsldppsfria fordon bor ocksa tas upp nér
det géller omstéllningen. De framsteg som
gors med denna Gvergripande
omstillningsvég for ekosystemet for
mobilitet bor Gvervakas vartannat ar som
en del av en lagesrapport som ska laggas
fram av kommissionen, diar man bland
annat undersoker framstegen nér det géller
inforandet av utsldppsfria fordon, deras
prisutveckling, utvecklingen av alternativa
brénslen och utbyggnaden av infrastruktur i
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa brédnslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar 1 fordonsindustrins
véirdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter.
Lagesrapporten kommer ocksé att bygga pa
de lagesrapporter som medlemsstaterna
lamnar in vartannat &r inom ramen for
forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrdda med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lagesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Innovationer i
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
elektrobrinslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mojligheter till klimatneutral mobilitet till
ett Overkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nér det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.
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fordonsindustrins leveranskedja, samrada
med arbetsmarknadens parter, dven frin
medlemsstaternas sida, och ockséd bygga
vidare pd den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berorda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU inf6r den gréna och
digitala omstéllningen. Lampliga atgérder
och incitament pa europeisk och nationell
niva for att frimja 6verkomliga priser pa
utsldppssndla och utsléppsfria fordon bor
ocksa tas upp nir det géller omstéllningen.
Individuell mobilitet mdste forbli
tillginglig och overkomlig for alla,
sdrskilt for medborgare pa landsbygden, i
avliigsna omrdden och pd éar, som har
begriinsad eller ingen tillgang till
hogkvalitativ kollektivtrafik eller andra
mobilitetslosningar. De framsteg som gors
med denna dvergripande omstéllningsvig
for ekosystemet f6r mobilitet bor
Overvakas vartannat ar som en del av en
lagesrapport som ska ldggas fram av
kommissionen, diar man bland annat
undersoker framstegen nér det géller
inforandet av utslippssndla och
utsléppsfria fordon, deras prisutveckling,
utvecklingen av alternativa brinslen och
utbyggnaden av infrastruktur i enlighet
med forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar i fordonsindustrins
virdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter.
Lagesrapporten kommer ocksé att bygga pé
de lagesrapporter som medlemsstaterna
lamnar in varje r inom ramen for
forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrada med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lidgesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Innovationer i
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
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26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 12a (nytt)

Kommissionens forslag

PE703.089v02-00

16/38

Innovativ teknik, sdsom produktion av
avancerade biodrivmedel och
elektrobrinslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mojligheter till klimatneutral mobilitet till
ett dverkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nér det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.

26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021

Andringsforslag

(12a) Denna forordning giller
visserligen endast nya personbilar och
nya litta nyttofordon, men det oaktat bor
den innehdlla en mer helhetsbetonad
handlingsplan for unionen med syfte att
gora dagens fordonspark fossilbrinslefri,
for att skydda miljon och méinniskors
hilsa i alla medlemsstater. Den
nuvarande fordonsparken kommer linge
dnnu att motverka vdrt miljoarbete,
eftersom den fornyas sd langsamt. Pd
grund av den befintliga
andrahandsmarknaden for fororenande
fordon i Central- och Osteuropa riskerar
fororeningarna att forflyttas till mindre
ekonomiskt utvecklade delar av unionen.
Uppndendet av de ambitiosa klimatmdlen
2050 bor ga hand i hand med alla
EU-medborgares riitt till renare luft. For
att det ska ga fortare att minska utslippen
firdn dagens fordonspark mdste
kommissionen ovillkorligen snabbt foresla
lagstiftningsdtgdrder for att gynna
eftermontering och frimja anviindning av
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Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13)  Dessa mal for EU:s hela
fordonspark ska kompletteras med den
nodvindiga utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur i enlighet med

Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/94/EU?.
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den teknik for minskning av
koldioxidutslippen vilken finns att tillgad i
dag, exempelvis koldioxidsnala drivmedel
och energisndlare lyktor, och dessutom
paskynda trafikomstillningen inom bade
gods- och persontrafiken och uppmuntra
miljovinligare transporter (samakning,
mjuk mobilitet och kollektivtrafik i stider
och dtgirda den eventuella risken for att
fordon foranleder koldioxidlickage inom
unionen.

Andringsforslag

(13)  En limplig utbyggnad av
laddningsinfrastruktur och infrastruktur
for tankning med alternativa brénslen dr
ett oeftergivligt villkor for att marknaden
for utslippsfiria och utslippssndla fordon
ska kunna viixa och sdledes for att denna
forordning ska bli framgdngsrik. Mdlen
for EU:s hela fordonspark bér kompletteras
med den nédvéndiga utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur,
vilken hittills inte forverkligats i tillriicklig
grad i hela unionen. Av denna anledning
bor denna forordning dtfoljas av
ambitiésa bindande mal for utbyggnaden
av infrastrukturen for alternativa
briinslen i alla medlemsstater samt
ambitiosa mdl for utbyggnaden av privata
laddningspunkter i enlighet med direktiv
2014/94/EU?" och direktiv 2010/31/UE.

I detta avseende bor varje okning av de
utslippsminskningsmadl som faststdills i
denna forordning, inbegripet niir det
giller delmal, gda hand i hand med en
o0kning av mdlen for utbyggnaden.
Laddningsinfrastrukturen bor byggas ut
diir méinniskor bor, arbetar och har sin
dagliga girning. Det iir absolut
nodvindigt att inget omrdde eller
territorium inom EU limnas dt sitt dde
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27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brénslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).
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och att regionala skillnader i utbyggnaden
av infrastruktur for alternativa drivmedel
hanteras pa ett limpligt siitt, i synnerhet i
mindre utvecklade omrdaden eller
omrdden med siirskilda behov och
omstiindigheter, sdsom
landsbygdsomraden, glesbygder, aviligsna
omrdden, de yttersta randomrddena, éar
och bergsomrdden. Medlemsstaterna bor
fa tillriickligt med stod och hjilp for att
kunna forverkliga detta mdl, eftersom det
kommer att behévas omfattande
investeringar under ett drtionde ndr de
kommer att fd vidkinnas allt storre
bortfall av skatteintiikter och en allt storre
Jforskjutning av dessa intdikter till andra
brinslen. Hiir madste det framhallas att
fragan om tankning dr niira forbunden
med fordonens rickvidd — ju storre
riickvidd ett fordon har desto mindre ofta
behover det tankas — och kommissionen
bor dirfor, vid utbyggnaden av
infrastrukturen, ta héinsyn till den
tekniska utvecklingen, i synnerhet av
batteriers kapacitet. Vigtransporter star
for en betydande andel av den totala
slutliga energianvindningen i unionen.
Direktiv (EU).../... [det omarbetade
energieffektivitetsdirektivet| bygger pa
principen om energieffektivitet forst som
en ¢vergripande princip som ska beaktas i
alla sektorer, iiven utanfor
energisystemet, pd alla nivder. Principen
om energieffektivitet forst bor diirfor
beaktas vid beslut om politik, planering
och investeringar i samband med
utbyggnad av infrastruktur for laddning
och tankning av alternativa brdiinslen,
bland annat niir det giiller
energieffektiviteten fran kdlla till hjul hos
utsldppsfri teknik.

27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).
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Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14)  Tillverkarna bor ges tillracklig
flexibilitet nir det géller att anpassa sina
fordonsparker over tid for att kunna
hantera 6vergangen till utsléppsfria fordon
pa ett kostnadseffektivt sitt, och det ar
darfor lampligt att behélla strategin med
sjunkande malnivaer i femdrssteg.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  De atgérder som krévs for att uppna
utsldppsminskningarna for EU:s hela
fordonspark fordelas mellan tillverkarna
genom anvéndning av en gransvardeskurva
som baseras pa den genomsnittliga vikten
for nya fordon 1 EU:s fordonspark och for
tillverkarnas nya fordonspark. Aven om det
dr limpligt att behdlla denna mekanism
dr det nodvéndigt att forhindra att det
specifika utsldppsmalet for en tillverkare
blir negativt pa grund av de stringare
maélen for EU:s hela fordonspark. Dérfor ér
det nodvéndigt att klargora att om sa blir
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Andringsforslag

(14)  Tillverkarna, sdrskilt sma och
medelstora foretag i fordonens
leveranskedja, bor ges tillracklig
flexibilitet nér det géller att anpassa sina
fordonsparker over tid, med tanke pa att
personbilar tillverkas och konstrueras i
cykler pa minst fem dr, och litta
nyttofordon har dnnu lingre cykler, for
att kunna hantera dvergéngen till
utslidppsfria och utslippssndla fordon pa
ett kostnadseffektivt sétt. Det dr darfor
lampligt att behdlla strategin med stegvis
sjunkande mélnivaer. For att sikerstiilla
denna forordnings effektivitet mot
bakgrund av marknadsutvecklingen,
teknikens framsteg och unionens
utslippsminskningsmadl bor den ses dver
senast 2027.

Andringsforslag

(17)  De atgérder som kravs for att uppna
utslappsminskningarna for EU:s hela
fordonspark fordelas mellan tillverkarna
genom anvindning av en gransvardeskurva
som baseras pa den genomsnittliga vikten
for nya fordon 1 EU:s fordonspark och for
tillverkarnas nya fordonspark. Det dr
nddvindigt att forhindra att det specifika
utsldppsmalet for en tillverkare blir
negativt pd grund av de strangare mélen for
EU:s hela fordonspark. Darfor ar det
nodvéndigt att klargora att om sa blir fallet,
bor det specifika utslappsmalet faststéllas
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fallet, bor det specifika utsldppsmalet
faststillas till 0 g CO2/km.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) Med tanke pé de dkade
overgripande minskningsmélen for
vaxthusgasutsldpp och for att undvika
potentiella marknadssnedvridande effekter
bor minskningskraven for alla tillverkare
pa unionsmarknaden anpassas, utom for
dem som ansvarar for farre 4n 1 000
nyregistrerade under ett kalenderar.
Foljaktligen bor mojligheten att ansoka om
undantag frén de specifika utsldppsmalen
strykas fran och med 2030 for tillverkare
som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000
personbilar eller mellan 1 000 och 22 000
latta nyttofordon som nyregistrerats under
ett kalenderar.

PE703.089v02-00

till 0 g CO2/km. Den viktbaserade
nyttoparametern bor fram till 2025
Sfortsiitta att anviindas for berikning av
tillverkarnas specifika utslippsmal for
personbilar. Bilarnas okande vikt har
anvdnts som ett minskningsalternativ som
gor det maojligt for tillverkarna att
faststilla mindre ambitiosa mal, iven om
minskad storlek och vikt kan bli till stor
nytta i form av energieffektivitet, effektiv
anvindning av stadsomrdden,
trafiksiikerhet och mdnniskors hilsa.
Diirfor bor kommissionen ta fram forslag
som uppmuntrar till viktminskning, ocksd
for utslippsfria och utslippssndla fordon,
for att gynna produktionen av
materialsndlare fordon.

Andringsforslag

(21)  Med tanke pa de dkade
overgripande minskningsmaélen for
vaxthusgasutsldapp och for att undvika
potentiella marknadssnedvridande effekter
bor minskningskraven for alla tillverkare
pa unionsmarknaden anpassas, utom for
dem som ansvarar for farre dn

1 000 nyregistrerade under ett kalenderar.
Foljaktligen bor mojligheten att ansoka om
undantag frén de specifika utslappsmalen
strykas fran och med 2030 for tillverkare
som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000
personbilar eller mellan 1 000 och 22 000
latta nyttofordon som nyregistrerats under
ett kalenderar. Detta undantag bor endast
gilla tillverkare av samhillsnyttiga
specialfordon, sasom utryckningsfordon,
brandbilar och ambulanser, och inte
tillverkare av de mest lyxiga bilarna, for
att sikerstilla en rdittvis overgdng.
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Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23)  De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 {6r att uppnd
de minskningsmal som faststéllts for 2030
och framat bor ses dver 2026. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske vart annat ér
beaktas.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24)  Mojligheten att avsiitta intikterna
firdan avgifterna for extra utslipp till en
sdrskild fond eller relevant program har
utvirderats i enlighet med artikel 15.5 i
forordning (EU) 2019/631, med slutsatsen
att detta avsevirt skulle oka den
administrativa bordan utan att direkt
gynna fordonsindustrin i dess dvergdng.
Inkomsterna frdn avgifterna for extra
utslapp ska diirfor fortsiitta att betraktas
som intdikter i unionens allmédnna budget i
enlighet med artikel 8.4 i forordning (EU)
2019/631.
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Andringsforslag

(23)  De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppnd
de minskningsmal som faststéllts for 2030
och framat bor ses dver 2027. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske varje ér beaktas.

Andringsforslag

(24)  Betydande forluster av
arbetstillfiillen inom fordonsindustrin
bland saviil tillverkare som leverantorer
till anknutna underhdlls- och
reparationstjinster kommer att bli en
strukturell effekt av den slutliga
overgdngen till utslippsfria fordon. I
anstrdingningarna for att fasa ut fossila
brinslen inom viigtransportsektorn bor
diirfor dven de betydande sociala
konsekvenser som kan forvintas av denna
process beaktas for att mildra och
slutligen klara denna 6vergang.
Avgifterna for extra utsldpp bor betraktas
som inkomster avsatta for en sdrskild
budgetpost ”Stod till fordonssektorn” i
den sociala klimatfonden, med malet att
séiikerstilla en riittvis omstdillning till en
klimatneutral ekonomi, for att stodja
utbildning, omskolning,
kompetenshojning och ytterligare
kvalificeringsdtgiirder for berorda
arbetstagare, sirskilt i smd och
medelstora foretag. Anslagen for denna
fond bor goras tillgiingliga ur unionens
allménna budget och ur inkomsterna frdn
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Andringsforslag 20

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 1 —led a — led -ia (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 1 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt 5a—led a

Kommissionens forslag

(a) for de genomsnittliga utsldppen
fran parken av nya personbilar: ett mal {or
EU:s hela fordonspark p& en minskning
med 100 % av malen under 2021, faststallt
i enlighet med del A punkt 6.1.3 i bilaga I.

Andringsforslag 22

PE703.089v02-00

avgifterna for extra utslipp.

Andringsforslag

(-a)  Foljande punkt ska inforas som
punkt 3a:

”3a.  Senast den 31 december 2027 ska
kommissionen se over denna forordning
och, om sa dr lampligt, ligga fram ett
forslag for att komplettera den med
ytterligare dtgiirder sd att den, utover
avgasutslippen, ocksd kommer att
innefatta fordonets overgripande
koldioxidbalans och brinsleanviindning,
pd grundval av de metoder som anges i
artiklarna 7.10 och 12.3a i syfte att
sikerstilla att utslippen fran sektorn dr i
linjer med unionens mal om
koldioxidneutralitet.”.

Andringsforslag

(a) for de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya ldtta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pé en
minskning med 90 % av mélen under 2021,
faststillt i enlighet med del A punkt 6.1.3 i
bilaga I.
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Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt S5a—led b

Kommissionens forslag

(b) ett mal for EU:s hela fordonspark
pa en minskning med 7100 % av malen
under 2021, faststéllt 1 enlighet med del B
punkt 6.1.3 1 bilaga L.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —led ¢
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt 6

Kommissionens forslag

() I punkt 6 ska orden ”Frdan och med
den 1 januari 2025 ersittas med ”Frdn
och med den 1 januari 2025 till och med
den 31 december 2029”.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led ba (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 — led na (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1255128SV.docx

23/38

Andringsforslag

(b) ett mal for EU:s hela fordonspark
pa en minskning med 90 % av malen under
2021, faststéllt i enlighet med del B punkt
6.1.3 1 bilaga I.

Andringsforslag
(c) Punkt 6 ska ersittas med foljande:
6. Fran och med den 1 januari 2025

till och med den 31 december 2029 ska ett
riktmdrke for utsliippsfria och
utslippssndla fordon motsvarande en
andel pa 20 % av parken av nya
personbilar respektive nya litta
nyttofordon tillimpas i enlighet med
punkterna 6.3 i delarna A respektive B i
bilaga 1.”.

Andringsforslag

(ba) Foljande led ska liggas till:

PE703.089v02-00
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Andringsforslag 25

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led bb (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 — led nb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 26

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 —led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10

Nuvarande lydelse

10.  Kommissionen ska senast 2023
utvirdera maojligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for beddmning
och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln

PE703.089v02-00

”na) laddhybridfordon: ett fordon som
drivs med en kombination av en elektrisk
motor med ett laddningsbart batteri och
en inre forbrinningsmotor, vilka kan

arbeta tillsammans eller var och en for
»

sig.”.

Andringsforslag

(bb)  Foljande led ska liggas till:

”(nb) biodrivmedel: biodrivmedel enligt
definitionen i artikel 2.33 i direktiv (EU)
2018/2001.

(nc) avancerade biodrivmedel:
biodrivmedel enligt definitionen i artikel
2.34 i direktiv (EU) 2018/2001.

(nd) fornybara drivmedel av
icke-biologiskt ursprung: fornybara
drivmedel av icke-biologiskt ursprung
enligt definitionen i artikel 2.36 i
direktiv (EU) 2018/2001.".

Andringsforslag

(aa) Punkt 10 ska ersiittas med
foljande:

"10. Kommissionen ska senast den

31 december 2023 ta fram en gemensam
unionsmetod for bedomning av och
konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln

AD\1255128SV.docx



frén personbilar och létta nyttofordon som
sldpps ut pa unionsmarknaden.
Kommissionen ska dversidnda denna
utviirdering till Europaparlamentet och
radet, vid behov dven med forslag till
uppfoljningsétgirder, sdsom
lagstiftningsforslag.

frdn personbilar och ldtta nyttofordon pé
unionsmarknaden. Kommissionen ska
oversdnda denna metod till
Europaparlamentet och radet, vid behov
dven med forslag till uppfoljningsétgirder,
sasom lagstiftningsforslag.”.

(32019R0631)

Andringsforslag 27

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led ab (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 28
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 5a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 8 — punkt 4

Nuvarande lydelse

AD\1255128SV.docx

Andringsforslag

(ab)  Foljande punkt ska inforas som
punkt 10a:

”10a. Frdn och med den 1 januari 2024
ska tillverkarna pa frivillig bas kunna
rapportera uppgifter om
livscykelutslippen av koldioxid frdan de
personbilar och litta nyttofordon som
sldpps ut pa unionsmarknaden och avses i
punkt 10 i denna artikel till de behériga
myndigheter som avses i punkt 6 och till
medlemsstaterna som diirefter ska
rapportera dem till kommissionen i
enlighet med punkt 2. Frdn och med den
1 januari 2028 ska dessa uppgifter
inforlivas i den information som
fortecknas i del A i bilagorna II och I11.”.

Andringsforslag

(5a) Artikel 8.4 ska ersiittas med
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4. Avgifterna for extra utslipp ska anses
vara intékter 1 unionens allménna budget.

foljande:

"4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses
vara intikter avsatta for en sdrskild
budgetpost som ska heta ’stod till
fordonssektorn” och ingd i den sociala
klimatfonden i syfte att siikerstiilla en
riittvis omstdillning till en klimatneutral
ekonomi genom att mildra omstillningens
eventuella negativa konsekvenser for
sysselsdttningen i fordonsindustrin i alla
berdorda medlemsstater, sdrskilt i de
regioner och samhillen som pdaverkas
mest av omstdillningen. De ska sdrskilt
finansiera utbildning, omskolning,
kompetenshojning och ytterligare
kvalifikationer for arbetstagare inom
bilsektorn, inbegripet biltillverkare och
deras komponentleverantorer samt
tillhorande underhdlls- och
reparationstjinster, sdrskilt for smd och
medelstora foretag.

Denna siirskilda budgetpost i den sociala
klimatfonden ska stodja malet
Investering for sysselsdttning och tillviixt i
alla medlemsstater. Den ska stodja
medlemsstaternas finansiering av
dtgdrder och investeringar for hantering
av omstiillningens ekonomiska och
sociala konsekvenser, sdirskilt i form av
den omskolning och den forlust av
arbetstillfiillen som viintas bli aktuella
inom bilindustrin, dven inom smd och
medelstora foretag.

Anslagen ska komma frdn unionens
budget och beloppen frdn avgifter for
extra utslipp enligt artikel 8 i denna
forordning. De ska stodja foljande
dtgdrder: Omskolning av arbetstagare.
Stod till arbetslosas arbetssokande och
aktiva inkludering. Investeringar i
omdaningen av den industriella
strukturen i Europa.”.

(32019R0631)

Andringsforslag 29
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Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

”Ett undantag som soks enligt punkt 1 far
beviljas fran de specifika utsldppsmal som
ar tillampliga till och med kalenderéret
2029.”

Andringsforslag 30
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 11a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1255128SV.docx

Andringsforslag

”Ett undantag som soks enligt punkt 1 far
beviljas fran de specifika utsldppsmal som
ar tillampliga till och med

kalenderdret 2029.”

En tillverkare av samhiillsnyttiga
specialfordon, sasom utryckningsfordon,
brandbilar och ambulanser, fir anséka
om undantag. Ett undantag kan inte
beviljas en tillverkare av fordon som
omfattas av F-segmentet, S-segmentet och
SUV-segmentet i kommissionens
klassificeringssystem (Euro Car
Segment).

Andringsforslag

(6a) Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 11a

Ekodesign

For att sikerstilla att omstiillningen till
utsldppsfri rorlighet fullt ut bidrar till
EU:s madl for energieffektivitet och den
cirkulira ekonomin, ska kommissionen
senast den 31 december 2023 pd limpligt
siitt ligga fram forslag om faststillande
av minimikrav pa ekodesign for alla nya
personbilar och litta nyttofordon, vad
giiller bland annat energieffektivitet,
inbiiddade utslipp, krav pa hdllbarhet och
reparerbarhet for viktiga delar sdsom ljus,
elektroniska komponenter och batterier,
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Andringsforslag 31
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6b (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 12 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

PE703.089v02-00

SV

minimikray for dtervinningen av metaller,
plaster och kritiska rdavaror, med
beaktande av de principer som giiller for
andra energirelaterade produkter enligt
Europaparlamentets och radets direktiv
2009/125/EG™.

1a Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/125/EG av den 21 oktober 2009 om
upprittande av en ram for att faststiilla
krav pad ekodesign for energirelaterade
produkter (EUT L 285, 31.10.2009,

s. 10).”.

Andringsforslag

(6b) I artikel 12 ska foljande punkt
inforas som punkt 3a:

”3a. Senast den 31 december 2023 ska
kommissionen utveckla en gemensam
unionsmetod for bedomning av och
konsekvent uppgiftsrapportering om de
totala livscykelutslippen av koldioxid fran
drivmedel och energi som forbrukas ay
fordon pd unionsmarknaden.

I metoderna bér ocksd ingd en metod for
att mdéita och jimfora effektiviteten hos
utslippsfria och utslippssndla fordon pa
grundval av den mdngd el de behover for
att kora 100 km. Denna metod ska i
synnerhet ta hinsyn till den forbrukade
elens konsekvenser for den resursmingd
som kriivs for sddana fordons interna
energilagringsbatterier eller for
produktion av alternativa briinslen for
dessa fordon.

Kommissionen ska siirskilt bedoma
anviindningen av de uppgifter om

AD\1255128SV.docx



Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 7a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 —punkt 1 —led c

Nuvarande lydelse

C) Senast den 31 oktober 2022 ska det
vigledande vérdet for TM, for 2025
faststillas som genomsnittlig provningsvikt
for alla nya personbilar respektive nya

latta nyttofordon som registrerats under
2021.

brinsle- och energiforbrukning som avses
i punkt 1 for externt laddbara
hybridelfordon. Utgdende frdin denna
bedomning ska kommissionen anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17
for att anpassa de anviindningsfaktorer
som anvinds for externt laddbara
hybridelfordon, i syfte att sikerstilla att
deras utsldpp dr representativa for verklig
korning fran och med 2025.”

Andringsforslag

(7a) Artikel 14.1 c ska ersiittas med
foljande:

"(c)  Senast den 31 oktober 2022 ska det
vagledande vérdet for TMO for 2025
faststillas som genomsnittlig provningsvikt
for alla nya létta nyttofordon som
registrerats under 2021.

(32019R0631)
Andringsforslag 33
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 7b (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 — punkt 1 —led d
Nuvarande lydelse Andringsforslag
(7b) Artikel 14.1 d ska ersiittas med
foljande:

d) Senast den 31 oktober 2024 och
vartannat ar darefter ska vardet for TM, 1
punkt 6.2 i delarna A och B 1 bilaga |
anpassas till den genomsnittliga

AD\1255128SV.docx

"(d)  Senast den 31 oktober 2024 och
vartannat ar darefter ska virdet for TM,) i
punkt 6.2 1 del B i bilaga I anpassas till den
genomsnittliga provningsvikten for alla
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provningsvikten for alla nya personbilar
respektive nya litta nyttofordon som
registrerats under de foregaende tva
kalenderaren, med borjan 2022 och 2023.
De nya TM,-virdena ska gélla fran och
med den 1 januari det kalenderar som foljer
efter dagen for anpassningen.

nya latta nyttofordon som registrerats
under de foregaende tvé kalenderdren, med
borjan 2022 och 2023. De nya TM,-
vérdena ska gilla fran och med den 1
januari det kalenderdr som foljer efter
dagen for anpassningen. De nya TMy-
vardena ska gélla fran och med den 1
januari det kalenderar som foljer efter
dagen for anpassningen.

(32019R0631)

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — punkt 1

Kommissionens forslag

Senast den 31 december 2025 och dérefter
vartannat ar ska kommissionen rapportera
om framstegen mot utsldppsfri vigtrafik.
Rapporten ska i synnerhet innehélla en
beddmning av behovet av eventuella
ytterligare atgarder for att underlitta
overgéngen, bland annat genom finansiella
medel.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — stycke 2

Kommissionens forslag

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseftfektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper inforande av utsldppsfria och
utslappssndla fordon, framsteg nér det
géller att uppnad mélen for utbyggnaden av

PE703.089v02-00

Andringsforslag

Senast den 31 december 2025 och dérefter
varje ar ska kommissionen rapportera om
framstegen mot utsléppsfri vagtrafik.
Rapporten ska i synnerhet innehélla en
beddmning av behovet av eventuella
ytterligare atgérder for att underlitta
overgéngen, bland annat genom finansiella
medel.

Andringsforslag

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper:
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laddnings- och tankningsinfrastruktur 1
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa branslen,
innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet, pdverkan pa
konsumenterna, framsteg i dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlétta en ekonomiskt
livskraftig och socialt réttvis overgang till
utslappsfri viagtrafik.”

AD\1255128SV.docx

(a) inforande av utsldppsfria och
utsldppssnila fordon samt kostnaderna for
detta,

(b) overgdngen frdn en helt
utslippsbaserad till en helhetsbetonad och
livscykelanalysbaserad strategi for utslipp
pd grundval av de metoder som anges i
artiklarna 7.10 och 12.3a, dven med
beaktande av vixthusgasintensiteten vid
mineralutvinning, produktion och efter
den ekonomiska livsliingdens slut samt
energimixen i respektive medlemsstat diir
utslippen cirkulerar,

(c) det troskelvirde for koldioxid som
anvdinds for att definiera vad som utgor
ett utslippssndlt fordon och vid behov en
oversyn detta,

(d) framsteg ndr det géller att uppna
maélen for utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur 1 enlighet med
forordningen om infrastruktur for
alternativa bréinslen,

(e) innovationsteknikens och hallbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet,

1)) paverkan pa medlemsstaternas
viixthusgas- och luftkvalitetsmal, darliga
inkop av nya utslippsfria och
utsliippssndla fordon samt begagnade
fordon,

(g)  framsteg och pdverkan pa regional
niva (NUTS I1),

(h)  paverkan pa konsumenterna,
sdrskilt laginkomsttagare, samt
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Andringsforslag 36
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 9a (ny)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led a

PE703.089v02-00
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utvecklingen av transportfattigdomen i
varje medlemsstat, enligt definitionen i
forordning (EU).../.. [forordningen om
inrdttande av en social klimatfond],

(i) framsteg 1 dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlétta en ekonomiskt
livskraftig och socialt réttvis overgang till
utslappsfri vigtrafik,

G) framsteg med utbyggnad av
ytterligare kapacitet for fornybar el i
proportion till den dkade forsdljningen av
utsldppsfria fordon for att sikerstiilla att
utsldppen inte bara forflyttas.

Andringsforslag

(9a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 14b:

YArtikel 14b
I linje med artikel 3.1 b i direktiv

direktivet om energieffektivitet| ska
medlemsstaterna beakta principen om
energieffektivitet forst vid beslut om
politik, planering och investeringar i
samband med utbyggnad av infrastruktur
Jor laddning och tankning av alternativa
brinslen, bland annat ndr det giller
energieffektiviteten fran kdlla till hjul hos
olika slags utslippsfri teknik.”
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Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Under 2028 ska kommissionen gora en
oversyn av denna forordnings
dndamélsenlighet och paverkan, som
bygger pa rapporteringen vart annat dr,
samt 6verldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 10 —led a
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Rapporten ska vid behov atfoljas av ett
forslag till 4ndring av denna forordning.”

Andringsforslag 39

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 10 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 2

Nuvarande lydelse

2. I den rapport som avses i punkt 1
ska kommissionen bland annat redogdra
for hur vil de vérden for koldioxidutslapp
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Andringsforslag

Under 2027 ska kommissionen gora en
oversyn av denna forordnings
dndamélsenlighet och paverkan, som
bygger pa den drliga rapporteringen, samt
overldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.

Andringsforslag

Rapporten ska atfoljas av ett forslag till
dndring av denna forordning och ange en
tydlig viig mot ytterligare minskningar av
koldioxidutslippen genom inforandet av
mal for EU:s hela fordonspark for nya
personbilar och for nya litta nyttofordon
for perioden efter 2035, pd grundval av en
metod for livscykelanalyser som
kommissionen ska ta fram senast den

31 december 2023.

Andringsforslag

aa)  Punkt 2 ska ersiittas med foljande:

2. I den rapport som avses i punkt 1
ska kommissionen bland annat redogdra
for hur vil de vérden for koldioxidutslapp
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och brinsle- eller energiférbrukning som
har faststillts 1 enlighet med férordning
(EG) nr 715/2007 aterspeglar viardena vid
verklig korning, inférandet av utsléppsfria
och utslédppssnéla fordon pa marknaden 1
unionen, sirskilt med avseende pé latta
nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur
for laddning och tankning, som rapporteras
enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU?°, inbegripet
finansieringen dérav, det potentiella
bidraget till utsldppsminskningen fran
anviandning av syntetiska och avancerade
alternativa brinslen som producerats med
fornybar energi, den minskning av
koldioxidutsldpp som faktiskt kan
konstateras for den befintliga
fordonsparken, Hur vl
incitamentsmekanismen for utslédppsfria
och utsldappssnala fordon fungerar. de
potentiella effekterna av
overgangsatgirden i1 del A punkt 6.3 1
bilaga I, denna forordnings effekt pa
konsumenter, sérskilt ldg- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att
ytterligare frimja en ekonomiskt
genomforbar och socialt réittvis omstillning
till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt
overkomlig rorlighet 1 unionen.

20 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

och brinsle- eller energiférbrukning som
har faststillts 1 enlighet med férordning
(EG) nr 715/2007 aterspeglar virdena vid
verklig korning, inférandet av utsléppsfria
och utslédppssnéla fordon pa marknaden 1
unionen, sirskilt med avseende pd litta
nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur
for laddning och tankning, som rapporteras
enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa bréinslen?’,
inbegripet finansieringen dérav,
genomforandet av direktiv 2010/31/EU
om byggnaders energiprestanda och den
planerade oversynen av detta, det
potentiella bidraget till
utsldppsminskningen frén anvindning av
syntetiska och avancerade alternativa
brinslen som producerats med férnybar
energi, den minskning av koldioxidutslépp
som faktiskt kan konstateras for den
befintliga fordonsparken, Hur vl
incitamentsmekanismen for utslédppsfria
och utsldappssnala fordon fungerar. de
potentiella effekterna av
overgangsatgirden 1 del A punkt 6.3 1
bilaga I, denna forordnings effekt pa
konsumenter, sérskilt ldg- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att
ytterligare frimja en ekonomiskt
genomforbar och socialt réttvis omstillning
till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt
overkomlig rorlighet 1 unionen.

20 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

(32019R0631)

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led b
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Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkterna 2—-5

Nuvarande lydelse

(b) Punkterna 2—-5 ska utga.

Andringsforslag

(b) Punkterna 3—5 ska utga.

(32019R0631)

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Bilagan — led 1 — led da (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Bilagan —del A —1led 6.2.1

Nuvarande lydelse

6.2.1. Specifika referensutsldppsmal for
2025-2029

Specifikt referensutslappsméal = mal {or
EU:s hela fordonspark p25 + azg,5 * (TM—
™)

dar

mal for EU:s hela fordonspark,,s faststélls
1 enlighet med punkt 6.1.1,

Q3925 Gr

a021-EU fleet — wide target;g;s

Average emissions;gz
dir

@392 dr lutningen pa den bist
approximerade riita linje som faststills
genom att den linjira
minstakvadratmetoden tillimpas pa
provningsvikten (oberoende variabel) och
de specifika koldioxidutslippen (beroende
variabel) for varje ny personbil som
registrerats under 2021,

average emissions,gy; dr genomsnittet av
de specifika koldioxidutslippen for alla
nya personbilar som registrerats under
2021 fran tillverkare for vilka ett specifikt

AD\1255128SV.docx

Andringsforslag
(da) Punkt 6.2.1 ska ersiittas med
foljande:

"6.2.1. Specifika referensutslappsmaél for
2025-2029

Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonspark ;s

dar

mal for EU:s hela fordonspark,,s faststélls
1 enlighet med punkt 6.1.1,
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utslippsmal berdiiknas i enlighet med
punkt 4,

TM iir den genomsnittliga
provningsvikten i kilogram (kg) for alla
nya personbilar fran tillverkaren som
registrerats under det berorda
kalenderaret,

TM, dir det viirde i kilogram (kg) som
faststiills i enlighet med artikel 14.1 d.

(32019R0631)

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Bilagan —led 1 —led f
Forordning (EU) 2019/631s
Bilaga I —del A —led 6.3.2

Kommissionens forslag

6.3.2 Specifika referensutsldppsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmél = mal {or
EU:s hela fordonspark ;030 + @239 * (TM—
™))

diir

EU fleet-wide target dr malet for EU:s
hela fordonspark faststiillt i enlighet med
punkt 6.1.2,

2939 dr

azo21 * EU fleet —wide target;o3o

average emissions;gzq
diir

A20215;; dr enligt definitionen i punkt
6.2.1,

genomsnittliga utslipp;g;; dr enligt
definitionen i punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, dir enligt definitionen i punkt 6.2.1,

PE703.089v02-00 36/38

Andringsforslag

6.3.2 Specifika referensutsldppsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonspark 5430
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