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RÖVID INDOKOLÁS

Az emberiség időtlen idők óta arról álmodik, hogy úgy repülhessen, mint a madarak. Ikarosz 

legendája az első irodalmi bizonyítékok közé tartozik, amelyet sok másik követett. Sokáig a 

gravitáció legyőzésének egyetlen lehetőségének a madarak repülését tartották, amely a 

levegőben való sikláson vagy a biomassza izomerővé való átalakításán alapul. Ahhoz, hogy 

az ember a levegőbe emelkedhessen, meg kellett értenünk a fizika és a kémia törvényeit. 

Ugyanezen fizikai és kémiai törvények alapján ma már tudjuk, hogy az éghajlatváltozás 

veszélyt jelent.

E veszély miatt elkerülhetetlennél válik, hogy a fosszilis tüzelőanyagokat minden ágazatban 

mihamarabb kivonjuk a forgalomból. Az Éghajlatváltozással foglalkozó kormányközi 

munkacsoport (IPCC) legfrissebb jelentése szerint 66% az esély arra, hogy a globális 

felmelegedés mértékét 1,5 °C alatt tartsuk, amennyiben a jövőbeli szén-dioxid kibocsátást 400 

Gt CO2 (szén-dioxid-egyenérték) mennyiségre korlátozzuk, illetve ha a kibocsátások jelenlegi 

mértéke megközelítőleg 10 évig fennmarad. Ennek megfelelően a 1,5 °C alatti mértékű 

globális felmelegedés 50%-os esélyéhez rendelt keret 500 Gt CO2 (a kibocsátások jelenlegi 

mértékének 14 évig történő fenntartása). Az uniós kibocsátáskereskedelmi rendszer hatálya 

alá tartozó, légi közlekedésből származó kibocsátás 2013 óta 27,6%-kal nőtt, és várhatóan 

2024-re vissza fog térni a Covid előtti szintre. Az uniós kibocsátáskereskedelmi rendszer 

azonban egyelőre a globális légi közlekedésből származó kibocsátásoknak csupán mintegy 

20%-át fedi le. A szén-dioxid-árazási rendszer mellett innovációra és beruházásokra is 

szükség van ahhoz, hogy a légi közlekedést függetleníteni lehessen a fosszilis 

tüzelőanyagokról. Globális jellege miatt azonban senki sem érezte magát felelősnek az 

ágazatért, és a légi közlekedés fenntarthatóvá tételére irányuló intézkedéseket 

versenyhátránynak tekintették. Nem várhatunk tovább az ICAO intézkedésére, az EU-nak 

magához kell ragadnia a vezető szerepet a fenntartható légijármű-üzemanyagok 

elterjedésének előmozdításában.

A dekarbonizáció szempontjából a légi közlekedés az egyik legnagyobb kihívást jelentő 

ágazat, mivel a legtöbb légi járat esetében nem lesz lehetőség a villamosításra; nagy 

fűtőértékű kémiai energiahordozókra lesz szükségünk. Ismét a tudomány mutatja az utat. 

Bolygónk szárazföldi területe nem növelhető, nem is beszélve az emberek táplálásához 

szükséges biomassza termesztéséhez használt szántóterületről. E korlátozó tényező még a 

fejlett bioüzemanyagoknak is határt szab, mivel a fotoszintézis hatékonysága jóval 5% alatt 
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van. Ezért az egyetlen járható út a nap- és szélenergián alapuló megújuló üzemanyagok 

kifejlesztése, amelyek bőségesen rendelkezésre állnak, és területi hatékonyságuk is sokkal 

nagyobb, mint a biomassza esetében.

Az Európai Unió elfogadta a klímarendeletet, amelyben kötelezettséget vállalt arra, hogy 

legkésőbb 2050-re klímasemlegessé válik. A légi közlekedésben e jogszabálynak kell 

kiköveznie a klímasemlegesség felé vezető utat. Ezért nem ösztönözheti az olyan 

technológiákba irányuló beruházásokat, amelyek csak korlátozott mértékben képesek 

dekarbonizálni és így a fosszilis tüzelőanyagoktól függetleníteni az ágazatot. Ehelyett 

határozottan az időtálló üzemanyagok felé kell elmozdulnunk, ami az Európai Uniót a 

technológiai fejlődés élvonalába emeli. Ahogy világszerte növekszik az éghajlati katasztrófák 

száma, egyre több ország fog éghajlat-politikai intézkedéseket hozni a még nagyobb károk 

elkerülése érdekében. Az EU ekkor más országokhoz képest előnyhöz jut majd annak 

köszönhetően, hogy idejekorán lépéseket tett ebbe az irányba és a technológiai vezető 

szerepet vállalt, ami üzleti lehetőségeket biztosít az európai vállalatok számára.

Az előadó prioritásai

Az előadó üdvözli a Bizottság „ReFuelEU” légiközlekedési kezdeményezésre irányuló 

javaslatát, amely arra kötelezi a sugárhajtóműüzemanyag-forgalmazókat, hogy a légijármű-

üzemanyagokhoz egyre nagyobb arányban keverjenek fenntartható légijármű-üzemanyagokat. 

A Bizottság a fenntartható légijármű-üzemanyagok esetében 2050-re csak 63%-os arányt ír 

elő, tehát a légiközlekedési ágazatban nem célja a klímasemlegesség elérése. 

Következésképpen ez nincs összhangban sem az uniós éghajlat-politikai célokkal, sem a 

Párizsi Megállapodással. Az előadó ezért azt fogja célul kitűzni, hogy 2040/2050-re a 

fenntartható légijármű-üzemanyagok aránya 100% legyen.

A légi forgalom csökkentése

A légi közlekedés minden nyilvánvaló előnye – például a világ összekapcsolása, az emberek 

és a teheráru korábban elképzelhetetlen gyorsasággal történő szállítása – ellenére az egyik 

legkevésbé hatékony eszköz a távolsági teherszállításra. Ezért fontos, hogy csökkentsük a légi 

forgalmat, és az energiatakarékosabb és fenntarthatóbb közlekedési módokra, például a vasúti 

vagy vízi közlekedésre térjünk át. Ha a társadalmi és környezeti költségeket beépítenénk a 

jegyárakba, akkor legalább az 500 km-nél kisebb távolságokra használt, rövid távon 

közlekedő légi járatok gazdaságilag rögtön életképtelenné válnának.
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A rendelet hatályának kiterjesztése

Az előadó úgy véli, hogy a jelenlegi küszöbérték nem elég ambiciózus, és támogatni fogja, 

hogy a rendelet hatályát az összes olyan repülőtérre kiterjesszék, ahol az utasok száma évente 

eléri legalább a 300 000 főt. A rendelet így a legkülső régiók 12 legnagyobb repülőterének 

bevonásával együtt az uniós repülőterekről induló összes utas 99,2%-át lefedné.

Kvóták és új technológiák

Az előadók a befektetők ösztönzése és a méretgazdaságosság elérése érdekében kvóták 

bevezetését tartják szükségesnek. A rendeletnek továbbá nemcsak a fenntartható légijármű-

üzemanyagokra, hanem más technológiákra, például az elektromos és hidrogénüzemű légi 

járművekre is ki kellene terjednie.
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MÓDOSÍTÁSOK

Az Ipari, Kutatási és Energiaügyi Bizottság felkéri a Közlekedési és Idegenforgalmi 
Bizottságot mint illetékes bizottságot, hogy vegye figyelembe az alábbi módosításokat:

Módosítás 1

Rendeletre irányuló javaslat
1 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) Az elmúlt évtizedekben a légi 
közlekedés mint az uniós gazdaság egyik 
legjobban teljesítő és legdinamikusabb 
ágazata, döntő szerepet játszott az Unió 
gazdaságában és az uniós polgárok 
mindennapi életében. Az egyik fő 
hajtóereje volt a gazdasági növekedésnek, 
a munkahelyteremtésnek, a 
kereskedelemnek és a turizmusnak, 
valamint a vállalkozások és a polgárok 
mobilitásának és a közöttük lévő 
összeköttetéseknek, mindenekelőtt az 
uniós légiközlekedési belső piacon. A 
légiközlekedési szolgáltatások terén 
megvalósult növekedés jelentős mértékben 
hozzájárult az Unión belüli és a harmadik 
országokkal való összeköttetések 
javításához, és kulcsfontosságú tényezőt 
jelentett az uniós gazdaság egészének 
működése szempontjából.

(1) Az elmúlt évtizedekben a légi 
közlekedés fontos szerepet játszott az Unió 
gazdaságában. Egyrészt az egyik hajtóereje 
volt a gazdasági növekedésnek, a 
munkahelyteremtésnek, a kereskedelemnek 
és a turizmusnak, valamint a vállalkozások 
és a polgárok mobilitásának és a közöttük 
lévő összeköttetéseknek; a légi közlekedés 
hozzájárult a kohézió előmozdításához, a 
regionális egyenlőtlenségek 
csökkentéséhez és az összeköttetések 
javításához is, többek között az Unión 
belüli szigeti és legkülső régiókkal – 
különösen akkor, ha azokat más 
közlekedési eszközzel nehéz vagy 
lehetetlen elérni –, valamint a harmadik 
országokkal. A légi közlekedés 
növekedése, amelyet főként a fosszilis 
alapú üzemanyagok és a fenntartható 
üzemanyagok alacsony elterjedtsége 
hajtott, a kibocsátások növekedéséhez 
vezetett. 2018-ban a légi közlekedési 
ágazatból származott az Unió 
közlekedésből származó 
üvegházhatásúgáz-kibocsátásának több 
mint 13%-a és az Unió összes 
üvegházhatásúgáz-kibocsátásának 
körülbelül 3,6%-a. Az egyik 
legkritikusabb kihívás, amellyel ez az 
ágazat szembesül, az, hogy jelentősen 
csökkenteni kell kibocsátását, és 
fenntarthatóbbá kell válnia. Ezt többek 
között szabályozási intézkedésekkel fogják 
elérni.



AD\1253081HU.docx 7/50 PE704.620v02-00

HU

Módosítás 2

Rendeletre irányuló javaslat
1 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1a) Az ENSZ Éghajlatváltozási 
Keretegyezménye keretében létrejött 
Párizsi Megállapodásban (a 
továbbiakban: a párizsi megállapodás) 
foglalt uniós éghajlat-politikai 
kötelezettségvállalásokkal összhangban az 
Unió az (EU) 2021/1119 rendeletben1a 
(európai klímarendelet) jogi 
kötelezettségeket állapított meg arra 
vonatkozóan, hogy legkésőbb 2050-ig el 
kell érni a klímasemlegességet, továbbá 
2030-ig el kell érni, hogy az 
üvegházhatású gázok nettó kibocsátása az 
1990-es szinthez képest legalább 55%-kal 
csökkenjen. Ennek megfelelően különféle 
szakpolitikai eszközökre van szükség 
ahhoz, hogy hozzá lehessen járulni az 
üvegházhatású gázok kibocsátásának 
minden gazdasági ágazatban, többek 
között a légi közlekedési ágazatban 
történő csökkentéséhez. A légi közlekedés 
jelenleg kizárólag fosszilis légijármű-
üzemanyagokra támaszkodik, és a 
növekvő utasszám gyorsan megnövelte az 
ágazat nettó kibocsátását. A teljes európai 
légi utasforgalom 1990 óta több mint 
kétszeresére nőtt. További uniós szintű 
beavatkozás nélkül a légi közlekedés az 
előrejelzések szerint 2050-ig szinte teljes 
mértékben a fosszilis sugárhajtómű-
üzemanyagokra támaszkodik majd, és a 
légi közlekedési ágazatból származó uniós 
szén-dioxid-kibocsátás 2030-ig az 
előrejelzések szerint 17%-kal, 2050-ig 
pedig valamivel több mint 20%-kal nő 
2015-höz képest, ami messze elmarad az 
Unió célkitűzéseitől.
__________________
1a Az Európai Parlament és a Tanács 
(EU) 2021/1119 rendelete (2021. 
június 30.) a klímasemlegesség elérését 
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célzó keret létrehozásáról és 
a 401/2009/EK rendelet, valamint az 
(EU) 2018/1999 rendelet módosításáról 
(európai klímarendelet) (HL L 243., 
2021.7.9., 1. o.)

Módosítás 3

Rendeletre irányuló javaslat
2 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2) 2020-tól a légi közlekedés egyike 
volt a Covid19-válság által leginkább 
sújtott ágazatoknak. A világjárvány 
felszámolását szem előtt tartva várható, 
hogy a légi forgalom az elkövetkező 
években fokozatosan újraindul, és a válság 
előtti szintre fog visszaállni. Ugyanakkor 
az ágazat kibocsátása 1990 óta növekszik, 
és a növekvő kibocsátás tendenciája 
visszatérhet a világjárvány leküzdésével. 
Ezért fel kell készülni a jövőre, és el kell 
végezni a szükséges kiigazításokat, 
biztosítva a légiközlekedési piac megfelelő 
működését, amely hozzájárul az Unió 
éghajlat-politikai céljainak eléréséhez, 
magas szintű összekapcsoltsággal, 
biztonsággal és védelemmel.

(2) 2020-tól a légi közlekedés egyike 
volt a Covid19-válság által leginkább 
sújtott ágazatoknak. A világjárvány 
felszámolását szem előtt tartva várható, 
hogy a légi forgalom az elkövetkező 
években fokozatosan újraindul, és a válság 
előtti szintre fog visszaállni. Ugyanakkor 
az ágazat kibocsátása 1990 óta növekszik, 
és a növekvő kibocsátás tendenciája 
visszatérhet a világjárvány leküzdésével. 
Ezért fel kell készülni a jövőre, és el kell 
végezni a szükséges kiigazításokat, 
biztosítva a légiközlekedési piac megfelelő 
működését, amely teljes mértékben 
hozzájárul az Unió éghajlat-politikai 
céljainak eléréséhez, konkrétan a 
klímasemlegesség legkésőbb 2050-ig 
történő megvalósításával, magas szintű 
összekapcsoltsággal, biztonsággal és 
védelemmel.

Módosítás 4

Rendeletre irányuló javaslat
2 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2a) A légi közlekedés teljes 
üzemanyagigényének csökkentése a 
repülés éghajlati hatása csökkentésének 
hatékony eszköze. A megfelelő 
mechanizmus kialakításával lehetővé 
válik, hogy az ágazat teljes üzemanyag-
ellátásán belül nőjön a fenntartható 
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légijármű-üzemanyagok részaránya. A 
teljes üzemanyagigény ilyen csökkentését 
célzó intézkedéseknek magukban kell 
foglalniuk üzemanyag-hatékonysági 
intézkedéseket, az üzemanyag-pazarlás 
csökkentését és a pilóták kötelező 
képzését, szinergiákat teremtve más 
közlekedési módokkal annak érdekében, 
hogy elősegítsék a modális váltást az 
életképes, fenntartható alternatívákra, 
amennyiben léteznek ilyenek.

Módosítás 5

Rendeletre irányuló javaslat
2 b preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2b) Az energiahatékonyság 
elsődlegességének átfogó elvét az 
energiarendszeren túlmenően minden 
ágazatban, többek között a közúti 
közlekedés, a hajózás és a légi közlekedés 
terén is figyelembe kell venni. Ezt 
különösen figyelembe kell venni a 
nagyobb energiahatékonyságú 
hajtóművek és fenntartható alternatív 
üzemanyagok és technológiák 
bevezetésével, többek között a megújuló 
energiaforrásokból előállított villamos 
energiával vagy zöld hidrogénnel hajtott 
légi járművek gyors fejlesztésével 
kapcsolatos szakpolitikai, tervezési és 
beruházási döntéseknél.

Módosítás 6

Rendeletre irányuló javaslat
3 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(3) Az uniós légiközlekedési ágazat 
működését az Unión belüli határokon 
átnyúló jellege és globális dimenziója 
határozza meg. A légi közlekedés belső 

(3) Az uniós légiközlekedési ágazat 
működését az Unión belüli határokon 
átnyúló jellege és globális dimenziója 
határozza meg. A légi közlekedés belső 
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piaca az Unió egyik legintegráltabb 
ágazata, amelyre a piacra jutás és a 
működési feltételek tekintetében egységes 
szabályok vonatkoznak. A légi közlekedés 
külső politikáját a Nemzetközi Polgári 
Repülési Szervezet (ICAO) által globális 
szinten megállapított szabályok, valamint 
az Unió vagy tagállamai és harmadik 
országok közötti átfogó két- vagy 
többoldalú megállapodások szabályozzák.

piaca az Unió egyik legintegráltabb 
ágazata, amelyre a piacra jutás és a 
működési feltételek tekintetében egységes 
szabályok vonatkoznak. A légi közlekedés 
külső politikája esetében figyelembe kell 
venni a Nemzetközi Polgári Repülési 
Szervezet (ICAO) által globális szinten, 
valamint az Unió vagy tagállamai és 
harmadik országok közötti átfogó két- vagy 
többoldalú megállapodások keretében 
megállapított eljárásokat. A fenntartható 
légijármű-üzemanyagok globális 
piacának megteremtése érdekében az 
Uniónak globális szerepet kell vállalnia a 
fenntartható üzemanyagok használata 
felé való átállásban, nemzetközi 
tárgyalásokat kell folytatnia a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
fogalommeghatározásainak és 
előírásainak harmonizálása érdekében. 
Az Uniónak az ICAO globális közgyűlésén 
támogatnia kell és meg kell kezdenie a 
globális légi közlekedésben a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok kötelező 
kvótájáról szóló tárgyalásokat.

Módosítás 7

Rendeletre irányuló javaslat
4 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) A légi közlekedési piacon Unió-
szerte erős verseny folyik a gazdasági 
szereplők között, amihez elengedhetetlen 
az egyenlő versenyfeltételek biztosítása. A 
légiközlekedési piac és gazdasági 
szereplőinek stabilitása és jóléte olyan 
világos és harmonizált szakpolitikai 
kereten alapul, amelyben a légijármű-
üzembentartók, a repülőterek és a légi 
közlekedés más szereplői egyenlő esélyek 
alapján működhetnek. Piaci torzulások 
esetén fennáll a veszélye annak, hogy a 
légijármű-üzembentartók vagy a 
repülőterek hátrányos helyzetbe kerülnek a 
belső vagy külső versenytársakkal 

(4) A légi közlekedési piacon 
globálisan és Unió-szerte egyaránt erős 
verseny folyik a gazdasági szereplők 
között, amihez elengedhetetlen az egyenlő 
versenyfeltételek biztosítása. A 
légiközlekedési piac és gazdasági 
szereplőinek stabilitása és jóléte olyan 
világos és harmonizált szakpolitikai 
kereten alapul, amelyben a légijármű-
üzembentartók, a repülőterek és a légi 
közlekedés más szereplői, többek között az 
üzemanyag-ellátásban részt vevő érintett 
felek egyenlő esélyek alapján 
működhetnek. Piaci torzulások esetén 
fennáll a veszélye annak, hogy a légijármű-
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szemben. Ez viszont a légiközlekedési ipar 
versenyképességének csökkenéséhez, 
valamint a polgárok és a vállalkozások légi 
összeköttetésének teljes megszűnéséhez 
vezethet.

üzembentartók vagy a repülőterek 
hátrányos helyzetbe kerülnek a belső vagy 
külső versenytársakkal szemben. Ez 
viszont a légiközlekedési ipar 
versenyképességének csökkenéséhez, 
valamint a polgárok és a vállalkozások légi 
összeköttetésének teljes megszűnéséhez 
vezethet. 

Módosítás 8

Rendeletre irányuló javaslat
5 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) Különösen fontos egyenlő 
versenyfeltételeket biztosítani az uniós 
légiközlekedési piacon a légijármű-
üzemanyagok tekintetében, amelyek a 
légijármű-üzembentartók költségeinek 
jelentős részét teszik ki. Az 
üzemanyagárak változásai jelentősen 
befolyásolhatják a légijármű-
üzembentartók gazdasági teljesítményét, és 
negatívan befolyásolhatják a piaci 
versenyt. Amennyiben a légijármű-
üzemanyagok ára tekintetében különbségek 
vannak az uniós repülőterek vagy az uniós 
és nem uniós repülőterek között, ez arra 
késztetheti a légijármű-üzembentartókat, 
hogy gazdasági okokból módosítsák 
üzemanyag-töltési stratégiáikat. Az 
üzemanyag-tartályozás növeli a légi 
járművek üzemanyag-fogyasztását, és 
szükségtelen üvegházhatásúgáz-kibocsátást 
okoz. Ennek megfelelően a légijármű-
üzembentartók üzemanyag-tartályozása 
aláássa az Unió környezetvédelmi 
erőfeszítéseit. Egyes légijármű-
üzembentartók saját bázisukon a kedvező 
légijárműüzemanyag-árakat 
versenyelőnyként tudják használni más, 
hasonló útvonalakat üzemeltető 
légitársaságokkal szemben. Ez káros 
hatással lehet az ágazat 
versenyképességére, és a légi 
összeköttetésekre nézve is káros lehet. E 

(5) Különösen fontos egyenlő 
versenyfeltételeket biztosítani az uniós 
légiközlekedési piacon a légijármű-
üzemanyagok tekintetében, amelyek a 
légijármű-üzembentartók költségeinek 
jelentős részét teszik ki. Az 
üzemanyagárak változásai jelentősen 
befolyásolhatják a légijármű-
üzembentartók gazdasági teljesítményét, és 
negatívan befolyásolhatják a piaci 
versenyt, valamint csökkenthetik a légi 
közlekedési ágazat vonzerejét. 
Amennyiben a légijármű-üzemanyagok ára 
tekintetében különbségek vannak az uniós 
repülőterek vagy az uniós és nem uniós 
repülőterek között, ez arra késztetheti a 
légijármű-üzembentartókat, hogy 
gazdasági okokból módosítsák üzemanyag-
töltési stratégiáikat. Az üzemanyag-
tartályozás növeli a légi járművek 
üzemanyag-fogyasztását, és szükségtelen 
üvegházhatásúgáz-kibocsátást okoz. Ennek 
megfelelően a légijármű-üzembentartók 
üzemanyag-tartályozása aláássa az Unió 
környezetvédelmi erőfeszítéseit. Egyes 
légijármű-üzembentartók saját bázisukon a 
kedvező légijárműüzemanyag-árakat 
versenyelőnyként tudják használni más, 
hasonló útvonalakat üzemeltető 
légitársaságokkal szemben. Ez káros 
hatással lehet az ágazat 
versenyképességére, és a légi 
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rendeletnek intézkedéseket kell 
megállapítania az ilyen gyakorlatok 
megelőzésére a szükségtelen környezeti 
károk elkerülése, valamint a 
légiközlekedési piacon a tisztességes 
verseny feltételeinek helyreállítása és 
megőrzése érdekében.

összeköttetésekre nézve is káros lehet. E 
rendeletnek intézkedéseket kell 
megállapítania az ilyen gyakorlatok 
megelőzésére a szükségtelen környezeti 
károk elkerülése, valamint a 
légiközlekedési piacon a tisztességes 
verseny feltételeinek helyreállítása és 
megőrzése érdekében.

Módosítás 9

Rendeletre irányuló javaslat
6 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(6) A fenntartható fejlődés a közös 
közlekedéspolitika alapvető célja. Ez 
összehangolt megközelítésmódot tesz 
szükségessé annak érdekében, hogy az 
uniós közlekedési rendszerek hatékony 
működése és a környezet védelme egyaránt 
megoldható legyen. A légi közlekedés 
fenntartható fejlődéséhez olyan 
intézkedések bevezetésére van szükség, 
amelyek célja az uniós repülőterekről 
közlekedő légi járművek szén-dioxid-
kibocsátásának csökkentése. Ezeknek az 
intézkedéseknek hozzá kell járulniuk az 
Unió 2030-ra és 2050-re kitűzött éghajlat-
politikai célkitűzéseinek eléréséhez.

(6) A fenntartható fejlődés a közös 
közlekedéspolitika alapvető célja. Ez 
összehangolt megközelítésmódot tesz 
szükségessé annak érdekében, hogy az 
uniós közlekedési rendszerek hatékony 
működése és a környezet védelme egyaránt 
megoldható legyen. A légi közlekedés 
fenntartható fejlődéséhez olyan 
intézkedések bevezetésére van szükség, 
amelyek célja az uniós repülőterekről 
közlekedő légi járművek szén-dioxid-
kibocsátásának és szén-dioxidtól eltérő 
kibocsátásainak csökkentése, valamint az 
olyan hatékony gazdasági eszközök 
kifejlesztése, amelyek biztosítják, hogy 
teljes mértékben internalizálják az 
ágazatból származó kibocsátások 
tényleges költségét. Ezeknek az 
intézkedéseknek mindenképpen hozzá kell 
járulniuk az Unió 2030-ra és 2050-re 
kitűzött éghajlat-politikai célkitűzéseinek 
eléréséhez, valamint a környezet és az 
egészség védelméhez. A hagyományos 
légijármű-üzemanyagok aromás és 
kéntartalmának csökkentése – vagy más 
intézkedések, például a repülési magasság 
csökkentése – nemcsak éghajlati 
előnyökkel járna azáltal, hogy a nagy 
magasságban csökkenne a kondenzcsíkok 
okozta felmelegedés, hanem a repülőterek 
környékén a levegő minősége is javulna. 
Az aromás anyagok és a kén 
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csökkenésével az üzemanyag minősége is 
javulni fog, valamint csökkennek a 
költségek. Az aromás tartalom 
csökkentése valójában egyszerű, jelenleg 
is megvalósítható finomítási eljárás. Az 
aromás és kéntartalom csökkentésére 
irányuló intézkedéseknek tudományos 
hatásvizsgálaton kell alapulniuk, 
figyelembe véve annak környezeti 
előnyeit, valamint a járatüzemeltetésre és 
a biztonságra gyakorolt hatását.

Módosítás 10

Rendeletre irányuló javaslat
7 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7) A Bizottság által 2020 
decemberében elfogadott, a fenntartható és 
intelligens mobilitási stratégiáról szóló 
közlemény10 meghatározza az uniós 
közlekedési rendszer zöld és digitális 
átalakulásának megvalósításához és 
ellenállóbbá tételéhez szükséges lépéseket. 
A légiközlekedési ágazat szén-dioxid-
mentesítése szükséges és kihívást jelentő 
folyamat, különösen rövid távon. Az 
európai és nemzeti kutatási és innovációs 
légiközlekedési programokban elért 
technológiai fejlődés hozzájárult a 
kibocsátások jelentős csökkentéséhez az 
elmúlt évtizedekben. A légi forgalom 
globális növekedése azonban meghaladta 
az ágazat kibocsátáscsökkentését. Mivel az 
elkövetkező évtizedekben az új 
technológiák várhatóan hozzájárulnak majd 
a rövid távú légi közlekedés fosszilis 
energiától való függőségének 
csökkentéséhez, a fenntartható légijármű-
üzemanyagok jelentik az egyetlen 
megoldást az összes repülési tartomány 
jelentős mértékű szén-dioxid-
mentesítésére, már rövid távon is. Ez a 
potenciál azonban jelenleg nagyrészt 
kiaknázatlan.

(7) A Bizottság által 2020 
decemberében elfogadott, a fenntartható és 
intelligens mobilitási stratégiáról szóló 
közlemény10 meghatározza az uniós 
közlekedési rendszer zöld és digitális 
átalakulásának megvalósításához és 
ellenállóbbá tételéhez szükséges lépéseket. 
A klímasemlegesség elérése érdekében az 
európai zöld megállapodás előírja, hogy 
2050-ig (az 1990-es szinthez képest) 90%-
kal kell csökkenteni a közlekedési 
kibocsátásokat. A légiközlekedési ágazat 
szén-dioxid-kibocsátásának és szén-
dioxidtól eltérő kibocsátásainak 
csökkentése szükséges és kihívást jelentő 
folyamat, különösen rövid távon. Az 
európai és nemzeti kutatási és innovációs 
légiközlekedési programokban elért 
technológiai fejlődés hozzájárult a 
kibocsátások jelentős csökkentéséhez az 
elmúlt évtizedekben. A légi forgalom 
globális növekedése azonban meghaladta 
az ágazat kibocsátáscsökkentését. Mivel az 
elkövetkező évtizedben az új technológiák 
várhatóan hozzájárulnak majd a légi 
közlekedés fosszilis energiától való 
függőségének csökkentéséhez, és az új, 
zéró kibocsátású légijármű-technológiák, 
mint például az elektromos vagy a 
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hidrogénüzemű légijárművek közép- és 
hosszú távon fontos szerepet játszhatnak a 
kereskedelmi repülésben, a fenntartható 
fejlett bioüzemanyagok vagy szintetikus 
üzemanyagok ígéretes megoldást 
jelenthetnek az összes repülési tartomány 
kibocsátásának mérséklésére, már rövid 
távon is. Ez a potenciál azonban jelenleg 
nagyrészt kiaknázatlan.

__________________ __________________
10 A Bizottság közleménye az Európai 
Parlamentnek, a Tanácsnak, az Európai 
Gazdasági és Szociális Bizottságnak és a 
Régiók Bizottságának: Fenntartható és 
intelligens mobilitási stratégia – az európai 
közlekedés időtálló pályára állítása 
(COM(2020) 789 final), 2020.12.9.

10 A Bizottság közleménye az Európai 
Parlamentnek, a Tanácsnak, az Európai 
Gazdasági és Szociális Bizottságnak és a 
Régiók Bizottságának: Fenntartható és 
intelligens mobilitási stratégia – az európai 
közlekedés időtálló pályára állítása 
(COM(2020)0789), 2020.12.9.

Módosítás 11

Rendeletre irányuló javaslat
7 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7a) Mivel nem valószínű, hogy a 
légiközlekedési ágazat rövid és középtávon 
klímasemlegessé válik, biztosítani kell, 
hogy lehetőség szerint mind az utasok, 
mind a teheráru esetében a leginkább 
fenntartható közlekedési módot 
használják. A vasúti és más fenntartható 
közlekedési módokra való átállás 
megkönnyítése érdekében az első lépés a 
szükséges átláthatósági eszköz 
megteremtése lenne, hogy az emberek 
tájékozottan dönthessenek arról, hogy 
léteznek-e ilyen fenntartható közlekedési 
módok az egyes rövid távon közlekedő légi 
járatok esetében, és hogy azok az utazási 
idő tekintetében versenyképesek-e. Az 
Unió egyes peremterületein nem 
feltétlenül állnak rendelkezésre, illetve 
valahol egyáltalán nem állnak 
rendelkezésre fenntartható alternatívák. A 
Bizottságnak ezt figyelembe kell vennie a 
rövid távon közlekedő légi járatok 
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jegyzékének összeállítása során. 

Módosítás 12

Rendeletre irányuló javaslat
7 b preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7b) A kutatás és az innováció jelentős 
szerepet fog játszani a fenntartható és 
szintetikus légijármű-üzemanyagok 
fejlesztésében és termelési kapacitásuk 
kiépítésében. A Bizottság által 
meghatározott releváns uniós 
finanszírozási programokon belül 
egyértelműen meg kell határozni a 
megfelelő beruházási prioritást.

Módosítás 13

Rendeletre irányuló javaslat
8 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) A fenntartható légijármű-
üzemanyagok folyékony, cseppfolyós 
üzemanyagok, amelyek teljes mértékben 
helyettesíthetik a hagyományos légijármű-
üzemanyagokat, és kompatibilisek a 
meglévő légijármű-motorokkal. A polgári 
vagy katonai légi közlekedésben való 
felhasználás céljából globális szinten már 
számos fenntartható légijárműüzemanyag-
előállítási mód kapott tanúsítványt. A 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
technológiailag készen állnak arra, hogy 
már nagyon rövid távon fontos szerepet 
töltsenek be a légi közlekedésből származó 
kibocsátás csökkentésében. Közép- és 
hosszú távon várhatóan a 
légijárműüzemanyag-mix nagyobb részét 
fogják kitenni. Továbbá a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok – a megfelelő 
nemzetközi üzemanyagszabványok által 

(8) A fenntartható légijármű-
üzemanyagok folyékony, gáznemű, 
helyettesítő és nem helyettesítő 
üzemanyagok, amelyek felválthatják a 
fosszilis légijármű-üzemanyagokat. A 
jelenleg már elérhető legelterjedtebb 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
folyékony, helyettesítő üzemanyagok, 
amelyek teljes mértékben helyettesíthetik a 
hagyományos légijármű-üzemanyagokat, 
és kompatibilisek a meglévő légijármű-
motorokkal. A polgári vagy katonai légi 
közlekedésben való felhasználás céljából 
globális szinten már számos fenntartható 
helyettesítő légijármű-üzemanyag 
előállítási módja kapott tanúsítványt. Ezek 
technológiailag készen állnak arra, hogy 
már nagyon rövid távon fontos szerepet 
töltsenek be a légi közlekedésből származó 
kibocsátás csökkentésében. Középtávon 
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megtámogatva – hozzájárulhatnak az 
üzembentartó által felhasznált végső 
üzemanyag aromás tartalmának 
csökkentéséhez, ezáltal segítve az egyéb 
nem-CO2-kibocsátások csökkentését. A 
hajtóművel rendelkező légi járművek 
egyéb alternatívái, például a villamos 
energia vagy a folyékony hidrogén 
várhatóan fokozatosan hozzájárulnak 
majd a légi közlekedés 
dekarbonizációjához, kezdve a rövid 
távolságú repülésekkel.

várhatóan a légijárműüzemanyag-mix 
jelentős részét fogják kitenni. A 
hajtóművel rendelkező légi járművek 
egyéb alternatívái, például a villamos 
energia vagy a folyékony hidrogén 
várhatóan fokozatosan kulcsszerepet 
játszanak majd a légi közlekedésben 
használt fosszilis kerozin 
helyettesítésében, kezdve a rövid távolságú 
repülésekkel. Továbbá ezek a helyettesítő 
és nem helyettesítő fenntartható 
légijármű-üzemanyagok hozzá fognak 
járulni az üzembentartó által felhasznált 
végső üzemanyag aromás tartalmának 
csökkentéséhez, ezáltal segítve az egyéb 
nem-CO2-kibocsátások csökkentését.

Módosítás 14

Rendeletre irányuló javaslat
10 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(10) Globális szinten a fenntartható 
légijármű-üzemanyagokat az ICAO 
szabályozza. Az ICAO részletes 
követelményeket állapít meg a nemzetközi 
légi közlekedés kibocsátáskompenzációs és 
-csökkentési rendszere (CORSIA) hatálya 
alá tartozó légi járatokon használt 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
fenntarthatóságára, 
nyomonkövethetőségére és elszámolására 
vonatkozóan. Bár a CORSIA ösztönzőket 
határoz meg, és a fenntartható légijármű-
üzemanyagok a nemzetközi légi 
közlekedésre vonatkozó, törekvésként 
megfogalmazott hosszú távú célok 
megvalósíthatóságára irányuló munka 
fontos pillérét alkotják, jelenleg nincs 
kötelező rendszer a fenntartható légijármű-
üzemanyagok nemzetközi járatokon való 
használatára vonatkozóan. Az EU vagy 
tagállamai és a harmadik országok közötti 
átfogó két- vagy többoldalú 
légiközlekedési megállapodások általában 
tartalmaznak környezetvédelmi 

(10) Globális szinten az országok az 
ICAO-n keresztül diplomáciai úton 
egyeztetnek a tanúsítási módszerekről és a 
fenntartható légijármű-üzemanyagokra 
vonatkozó egyéb követelményekről és 
célkitűzésekről. Ide tartoznak azok a 
fenntarthatósági kritériumok is, 
amelyeket az ICAO Tanácsa nemrég, 
2021-ben fogadott el, hogy a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok a nemzetközi légi 
közlekedés kibocsátáskompenzációs és -
csökkentési rendszere (CORSIA) 
keretében figyelembe vehetők legyenek. 
Bár a CORSIA ösztönzőket határoz meg, 
és a fenntartható légijármű-üzemanyagok a 
nemzetközi légi közlekedésre vonatkozó, 
törekvésként megfogalmazott hosszú távú 
célok megvalósíthatóságára irányuló 
munka fontos pillérét alkotják, jelenleg 
nincs kötelező rendszer a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok nemzetközi 
járatokon való használatára vonatkozóan. 
Az EU vagy tagállamai és a harmadik 
országok közötti átfogó két- vagy 



AD\1253081HU.docx 17/50 PE704.620v02-00

HU

rendelkezéseket. Ezek a rendelkezések 
azonban egyelőre nem írnak elő a szerződő 
felek számára kötelező érvényű 
követelményeket a fenntartható légijármű-
üzemanyagok használatára vonatkozóan.

többoldalú légiközlekedési 
megállapodások általában tartalmaznak 
környezetvédelmi rendelkezéseket. Ezek a 
rendelkezések azonban egyelőre nem írnak 
elő a szerződő felek számára kötelező 
érvényű követelményeket a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok használatára 
vonatkozóan.

Módosítás 15

Rendeletre irányuló javaslat
15 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(15) Ezt a rendeletet a kereskedelmi légi 
járatként üzemelő, polgári légi 
közlekedésben részt vevő légi járművekre 
kell alkalmazni. A rendelet nem 
alkalmazandó a humanitárius, kutatási, 
mentési, katasztrófaelhárítási vagy orvosi 
célú műveletekben részt vevő légi 
járművekre, például a katonai légi 
járművekre, valamint a vámügyi, 
rendőrségi és tűzoltási műveletekre. Az 
ilyen körülmények között üzemeltetett 
járatok ugyanis kivételes jellegűek, és mint 
ilyenek, nem mindig tervezhetők 
ugyanolyan módon, mint a menetrend 
szerinti járatok. Működésük jellegéből 
adódóan előfordulhat, hogy nem mindig 
képesek teljesíteni az e rendelet szerinti 
kötelezettségeket, mivel ez szükségtelen 
terhet jelenthet a számukra. Annak 
érdekében, hogy az egységes uniós 
légiközlekedési piacon egyenlő 
versenyfeltételek érvényesüljenek, e 
rendeletnek az EU területén található 
repülőterekről üzemeltetett kereskedelmi 
légi forgalom lehető legnagyobb részére ki 
kell terjednie. Ugyanakkor annak 
érdekében, hogy a légi összeköttetés az 
uniós polgárok, vállalkozások és régiók 
javát szolgálhassa, el kell kerülni, hogy 
indokolatlan terhek háruljanak a kis 
repülőtereken végzett légiközlekedési 
műveletekre. Meg kell határozni az éves 

(15) Ezt a rendeletet a kereskedelmi légi 
járatként üzemelő, polgári légi 
közlekedésben részt vevő légi járművekre, 
többek között az üzleti repülésre és a 
kedvtelési célú repülésre kell alkalmazni. 
A rendelet nem alkalmazandó a 
humanitárius, kutatási, mentési, 
katasztrófaelhárítási vagy orvosi célú 
műveletekben részt vevő légi járművekre, 
például a katonai légi járművekre, valamint 
a vámügyi, rendőrségi és tűzoltási 
műveletekre. Az ilyen körülmények között 
üzemeltetett járatok ugyanis kivételes 
jellegűek, és mint ilyenek, nem mindig 
tervezhetők ugyanolyan módon, mint a 
menetrend szerinti járatok. Működésük 
jellegéből adódóan előfordulhat, hogy nem 
mindig képesek teljesíteni az e rendelet 
szerinti kötelezettségeket, mivel ez 
szükségtelen terhet jelenthet a számukra. 
Annak érdekében, hogy az egységes uniós 
légiközlekedési piacon egyenlő 
versenyfeltételek érvényesüljenek, e 
rendeletnek az EU területén található 
repülőterekről üzemeltetett kereskedelmi 
légi forgalom lehető legnagyobb részére ki 
kell terjednie. Ugyanakkor annak 
érdekében, hogy a légi összeköttetés az 
uniós polgárok, vállalkozások és régiók 
javát szolgálhassa, el kell kerülni, hogy 
indokolatlan terhek háruljanak a nagyon 
kis repülőtereken végzett légiközlekedési 
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légi utasforgalomra és teherforgalomra 
vonatkozó küszöbértéket, amely alatt a 
repülőterek nem tartoznak e rendelet 
hatálya alá; a rendelet hatályának azonban 
az uniós repülőterekről induló teljes 
forgalom legalább 95 %-ára ki kell 
terjednie. Ugyanezen okokból 
küszöbértéket kell meghatározni azon 
légijármű-üzembentartók mentesítésére, 
amelyek nagyon csekély számú járatot 
indítanak az EU területén található 
repülőterekről.

műveletekre. Meg kell határozni az éves 
légi utasforgalomra és teherforgalomra 
vonatkozó küszöbértéket, amely alatt a 
repülőterek nem tartoznak e rendelet 
hatálya alá. A légi összeköttetés 
biztosításával kapcsolatos ugyanezen 
okból kifolyólag az Európai Unió 
működéséről szóló szerződés 349. 
cikkében felsorolt kis szigeteken vagy 
legkülső régiókban található 
légiüzemanyag-forgalmazókat átmenetileg 
mentesíteni kell a fenntartható légijármű-
üzemanyagra vonatkozó kötelezettségek 
alól. A rendelet hatályának azonban 2050-
re az uniós repülőterekről induló teljes 
forgalom legalább 94%-ára ki kell 
terjednie. Ugyanezen okokból 
küszöbértéket kell meghatározni azon 
légijármű-üzembentartók mentesítésére, 
amelyek nagyon csekély számú járatot 
indítanak az Unió területén található 
repülőterekről. Mindazonáltal bármely 
uniós repülőtér vagy az ilyen 
repülőterekről üzemelő légijármű-
üzembentartó bármikor dönthet úgy, hogy 
e rendelet hatálya alá tartozzon, és ennek 
megfelelően kezeljék. Ebben az 
összefüggésben a fenntartható légijármű-
üzemanyaghoz kapcsolódó szükséges 
infrastruktúra fejlesztéséhez uniós 
támogatást lehetne nyújtani azoknak a 
szigeteken és legkülső régiókban található 
repülőtereknek, amelyek úgy döntöttek, 
hogy e rendelet hatálya alá tartoznak.

Módosítás 16

Rendeletre irányuló javaslat
16 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

16. Elő kell mozdítani az olyan 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
fejlesztését és bevezetését, amelyek nagy 
lehetőségeket rejtenek magukban a 
fenntarthatóság és a kereskedelmi 
kiérleltség szempontjából, valamint nagy 

(16) Elő kell mozdítani az olyan 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
fejlesztését és bevezetését, amelyek 
kereskedelmileg kiérleltek, valamint nagy 
innovációs és növekedési potenciállal 
rendelkeznek a jövőbeli igények 
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innovációs és növekedési potenciállal 
rendelkeznek a jövőbeli igények 
kielégítése érdekében. Ennek támogatnia 
kell az innovatív és versenyképes 
üzemanyagpiacok létrehozását, és rövid és 
hosszú távon elegendő fenntartható 
légijármű-üzemanyagot kell biztosítania a 
légi közlekedés számára, hozzájárulva 
ezzel az uniós közlekedés dekarbonizációs 
törekvéseihez, ugyanakkor fokoznia kell a 
magas szintű környezetvédelem érdekében 
tett uniós erőfeszítéseket. E célból az (EU) 
2018/2001 irányelv IX. mellékletének A. 
és B. részében felsorolt alapanyagokból 
előállított fenntartható légijármű-
üzemanyagok, valamint a szintetikus 
légijármű-üzemanyagok támogathatók. 
Különösen az (EU) 2018/2001 irányelv 
IX. mellékletének B. részében felsorolt 
alapanyagokból előállított fenntartható 
légijármű-üzemanyagok alapvető 
fontosságúak, mivel jelenleg ez a 
kereskedelmileg legfejlettebb technológia 
a légi közlekedés szén-dioxid-
mentesítésére már rövid távon.

kielégítése érdekében, előnyben részesítve 
a fenntarthatóság szempontjából legtöbb 
lehetőséget kínáló üzemanyagokat. Ennek 
támogatnia kell az innovatív és 
versenyképes üzemanyagpiacok 
létrehozását, és rövid és hosszú távon 
elegendő fenntartható légijármű-
üzemanyagot kell biztosítania a légi 
közlekedés számára, hozzájárulva ezzel az 
uniós közlekedés dekarbonizációs 
törekvéseihez, ugyanakkor fokoznia kell a 
magas szintű környezetvédelem érdekében 
tett uniós erőfeszítéseket.

Módosítás 17

Rendeletre irányuló javaslat
16 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(16a) Az elkövetkező években 
exponenciálisan növelni kell a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
fejlesztését és előállítását. Az Uniónak és a 
tagállamoknak be kell fektetniük a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
kutatására és gyártására irányuló 
projektekbe, mivel ezek egyaránt rejtenek 
környezetvédelmi és ipari lehetőségeket. A 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
előállításának az Unión belül kell 
összpontosulnia, ezzel valamennyi 
tagállamban ipari, foglalkoztatási és 
kutatási lehetőségeket teremtve.
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Módosítás 18

Rendeletre irányuló javaslat
18 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(18) Egységes, egyértelmű és szilárd 
fenntarthatósági keretre van szükség ahhoz, 
hogy a légi közlekedés és az 
üzemanyagipar szereplői számára teljes 
bizonyossággal garantálni lehessen a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok e 
rendelet szerinti támogathatóságát. Az 
egyéb kapcsolódó uniós szakpolitikákkal 
való összhang biztosítása érdekében a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
támogathatóságát az (EU) 2018/2001 
irányelv12 29. cikkében meghatározott 
fenntarthatósági kritériumoknak való 
megfelelés alapján kell meghatározni.

(18) Egységes, egyértelmű, szilárd és 
tartós fenntarthatósági keretre van szükség 
ahhoz, hogy a légi közlekedés és az 
üzemanyagipar szereplői számára 
jogbiztonsággal garantálni lehessen a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok e 
rendelet szerinti támogathatóságát. Az 
egyéb kapcsolódó uniós szakpolitikákkal 
való összhang biztosítása érdekében a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
támogathatóságát az (EU) 2018/2001 
irányelv12 29. cikkében meghatározott 
fenntarthatósági kritériumoknak való 
megfelelés alapján kell meghatározni.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=hu

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=hu

Módosítás 19

Rendeletre irányuló javaslat
19 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(19) E rendeletnek törekednie kell annak 
biztosítására, hogy a légijármű-
üzembentartók egyenlő esélyek alapján 
versenyezhessenek a fenntartható 
légijármű-üzemanyagokhoz való 
hozzáférés tekintetében. A légiközlekedési 
szolgáltatások piacán bekövetkező 
torzulások elkerülése érdekében az e 
rendelet hatálya alá tartozó valamennyi 
uniós repülőteret el kell látni a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok egységes, 
minimálisan biztosítandó részarányának 

(19) E rendeletnek törekednie kell annak 
biztosítására, hogy a légijármű-
üzembentartók egyenlő esélyek alapján 
versenyezhessenek a fenntartható 
légijármű-üzemanyagokhoz való 
hozzáférés tekintetében. A légiközlekedési 
szolgáltatások piacán bekövetkező 
torzulások elkerülése érdekében az e 
rendelet hatálya alá tartozó valamennyi 
uniós repülőteret el kell látni a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok egységes, 
minimálisan biztosítandó részarányának 
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megfelelő üzemanyag-mennyiséggel. Míg 
a piac szabadon forgalmazhat és használhat 
fel nagyobb mennyiségű fenntartható 
üzemanyagot, e rendeletnek biztosítania 
kell, hogy a fenntartható légijármű-
üzemanyagok kötelező minimálisan 
biztosítandó részaránya valamennyi érintett 
repülőtéren azonos legyen. A rendelet 
hatályon kívül helyez minden olyan, 
nemzeti vagy regionális szinten 
közvetlenül vagy közvetve megállapított 
követelményt, amely előírja a légijármű-
üzembentartók vagy a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók 
számára, hogy az e rendeletben előírtaktól 
eltérő céllal használjanak fel vagy 
forgalmazzanak fenntartható légijármű-
üzemanyagokat. Annak érdekében, hogy 
egyértelmű és kiszámítható jogi keret 
jöjjön létre, és ezáltal ösztönözzék a piac 
fejlődését és a legfenntarthatóbb és 
leginnovatívabb üzemanyag-technológiák 
alkalmazását, amelyek növekedési 
potenciállal rendelkeznek a jövőbeli 
igények kielégítésére, e rendeletnek 
fokozatosan növelnie kell a szintetikus 
légijármű-üzemanyagok minimálisan 
biztosítandó részarányát. Külön 
részkötelezettséget kell meghatározni a 
szintetikus légijármű-üzemanyagokra 
vonatkozóan, tekintettel az ilyen 
üzemanyagok jelentős dekarbonizációs 
potenciáljára, valamint a jelenlegi becsült 
előállítási költségeikre. A megújuló 
energiaforrásokból előállított villamos 
energiából és a közvetlenül a levegőből 
kinyert szénből előállított szintetikus 
légijármű-üzemanyagok a hagyományos 
légijármű-üzemanyagokhoz képest akár 
100 %-os kibocsátás-megtakarítást is 
elérhetnek. Emellett figyelemreméltó 
előnyökkel járnak a fenntartható légijármű-
üzemanyagok más típusaihoz képest a 
termelési folyamat erőforrás-hatékonysága 
tekintetében (különösen, ami a vízigényt 
illeti). A szintetikus légijármű-
üzemanyagok előállítási költségeit azonban 
jelenleg 3–6-szor magasabbra becsülik, 
mint a hagyományos légijármű-

megfelelő üzemanyag-mennyiséggel. Míg 
a piac szabadon forgalmazhat és használhat 
fel nagyobb mennyiségű fenntartható 
üzemanyagot, e rendeletnek biztosítania 
kell, hogy a fenntartható légijármű-
üzemanyagok kötelező minimálisan 
biztosítandó részaránya valamennyi érintett 
repülőtéren – ideértve a szigeteken 
találhatókat is – azonos legyen a 
szigeteket a kontinenssel összekötő légi 
útvonalak kritikusságának 
figyelembevétele érdekében. Ez a rendelet 
hatályon kívül helyez minden olyan, 
nemzeti vagy regionális szinten 
közvetlenül vagy közvetve megállapított 
követelményt, amely előírja a légijármű-
üzembentartók vagy a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók 
számára, hogy az e rendeletben előírtaktól 
eltérő céllal használjanak fel vagy 
forgalmazzanak fenntartható légijármű-
üzemanyagokat. Annak érdekében, hogy 
egyértelmű és kiszámítható jogi keret 
jöjjön létre, és ezáltal ösztönözzék a piac 
fejlődését és a legfenntarthatóbb és 
leginnovatívabb üzemanyag-technológiák 
alkalmazását, amelyek növekedési 
potenciállal rendelkeznek a jövőbeli 
igények kielégítésére, e rendeletnek 
fokozatosan növelnie kell a szintetikus 
légijármű-üzemanyagok minimálisan 
biztosítandó részarányát. Külön 
részkötelezettséget kell meghatározni a 
szintetikus légijármű-üzemanyagokra 
vonatkozóan, tekintettel az ilyen 
üzemanyagok jelentős dekarbonizációs 
potenciáljára, valamint a jelenlegi becsült 
előállítási költségeikre. A megújuló 
energiaforrásokból előállított villamos 
energiából és a közvetlenül a levegőből 
kinyert szénből előállított szintetikus 
légijármű-üzemanyagok a hagyományos 
légijármű-üzemanyagokhoz képest akár 
100 %-os kibocsátás-megtakarítást is 
elérhetnek. Emellett figyelemreméltó 
előnyökkel járnak a fenntartható légijármű-
üzemanyagok más típusaihoz képest a 
termelési folyamat erőforrás-hatékonysága 
tekintetében (különösen, ami a vízigényt 
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üzemanyagok piaci árát. Ezért e 
rendeletnek külön részkötelezettséget kell 
megállapítania erre a technológiára 
vonatkozóan. Fontolóra lehetne venni a 
szintetikus üzemanyagok egyéb típusainak 
– például a jelentős ÜHG-kibocsátás-
csökkenést eredményező alacsony szén-
dioxid-kibocsátású szintetikus 
üzemanyagoknak – a bevonását e rendelet 
hatálya alá a jövőbeli felülvizsgálatok 
során, amennyiben ezek az üzemanyagok 
a megújulóenergia-irányelv értelmében 
kerülnek meghatározásra.

illeti). A szintetikus légijármű-
üzemanyagok előállítási költségeit azonban 
jelenleg 3–6-szor magasabbra becsülik, 
mint a hagyományos légijármű-
üzemanyagok piaci árát. Ezért e 
rendeletnek külön részkötelezettséget kell 
megállapítania erre a technológiára 
vonatkozóan.

Módosítás 20

Rendeletre irányuló javaslat
22 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(22) Az e rendelet hatálya alá tartozó 
repülőtereknek biztosítaniuk kell, hogy 
minden szükséges infrastruktúra 
rendelkezésre álljon a fenntartható 
légijármű-üzemanyag szállításához, 
tárolásához és töltéséhez annak érdekében, 
hogy az infrastruktúra hiánya ne 
akadályozza az ilyen fenntartható 
légijármű-üzemanyagok elterjedését. 
Szükség esetén az Ügynökség számára 
lehetővé kell tenni, hogy megkövetelje egy 
uniós repülőtértől, hogy szolgáltasson 
információkat a légijármű-üzembentartók 
fenntartható légijármű-üzemanyagokkal 
való zökkenőmentes ellátásához és 
üzemanyag-töltéséhez rendelkezésre álló 
infrastruktúráról. Az Ügynökség 
szerepének lehetővé kell tennie, hogy a 
repülőterek és a légitársaságok közös 
kapcsolattartó ponttal rendelkezzenek 
abban az esetben, ha technikai pontosításra 
van szükség az üzemanyag-infrastruktúra 
rendelkezésre állásával kapcsolatban.

(22) Az e rendelet hatálya alá tartozó az 
üzemanyag-ellátásban részt vevő érintett 
feleknek biztosítaniuk kell, hogy minden 
szükséges infrastruktúra rendelkezésre 
álljon a fenntartható légijármű-üzemanyag 
szállításához, tárolásához és töltéséhez 
annak érdekében, hogy az infrastruktúra 
hiánya ne akadályozza az ilyen 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
elterjedését. E kötelezettségnek – az 
elektromos légi járművek és a 
megújulóhidrogén-hajtású légi járművek 
elterjedésével arányosan – magában kell 
foglalnia az elektromos 
töltőinfrastruktúrával és a hidrogéntöltő 
infrastruktúrával kapcsolatos kapacitás 
biztosítását is. Szükség esetén az 
Ügynökség számára lehetővé kell tenni, 
hogy megkövetelje az uniós repülőtéren az 
üzemanyag-ellátásban részt vevő érintett 
felektől, hogy szolgáltassanak 
információkat a légijármű-üzembentartók 
fenntartható légijármű-üzemanyagokkal 
való zökkenőmentes ellátásához és 
üzemanyag-töltéséhez rendelkezésre álló 
infrastruktúráról. Az Ügynökség 
szerepének lehetővé kell tennie, hogy a 
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repülőterek és a légitársaságok közös 
kapcsolattartó ponttal rendelkezzenek 
abban az esetben, ha technikai pontosításra 
van szükség az üzemanyag-infrastruktúra 
rendelkezésre állásával kapcsolatban.

Módosítás 21

Rendeletre irányuló javaslat
22 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(22a) Számos uniós repülőteret 
csővezetékeken keresztül látnak el 
légijármű-üzemanyagokkal olyan 
finomítókból vagy keverőlétesítményekből, 
ahol a biztonsági és fenntarthatósági 
előírások teljesítése érdekében eleget kell 
tenni a fenntartható légijármű-
üzemanyagokra vonatkozó keverési 
kötelezettségnek. A tagállamok 
megtesznek minden szükséges intézkedést 
annak érdekében, hogy a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók 
folyamatosan és zavartalanul 
hozzáférhessenek a légijármű-
üzemanyagok polgári légi közlekedésben 
biztosított infrastruktúrájához, hogy 
hagyományos légijármű-üzemanyagokat 
és megfelelő arányban fenntartható 
légijármű-üzemanyagokat tartalmazó 
légijármű-üzemanyagokat egyaránt 
szállíthassanak. Logisztikai és gyakorlati 
szempontból, illetve a költségek és szén-
dioxid-kibocsátási bírság szempontjából 
megvalósíthatatlan, hogy az I. 
mellékletben meghatározott 
rendelkezéseknek eleget téve a 
finomítókból és a keverőlétesítményekből 
alternatív eszközökkel, például 
közúton/teherautóval elegendő 
mennyiségű fenntartható légijármű-
üzemanyagot szállítsanak az uniós 
repülőterekre. A fenntartható légijármű-
üzemanyagok e rendeletben előírt 
minimális mennyiségének szállításához 
elengedhetetlen lesz, hogy az üzemanyag-
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forgalmazók tulajdonában lévő 
csővezetékeken – ahol vannak ilyenek –, 
valamint a már meglévő vasúti 
létesítményeken felül igénybe vegyék az 
említett csővezetékeket is.

Módosítás 22

Rendeletre irányuló javaslat
26 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(26a) Ennek a rendeletnek elő kell 
segítenie a légi közlekedés környezeti 
lábnyomának nagyobb átláthatóságát. A 
légiközlekedési szolgáltatások 
felhasználóit tájékoztatni kell a 
repülőterek, a repülőtéri szolgáltatások és 
a légi járatok teljes életciklusra vonatkozó 
kibocsátásáról, többek között a 
fenntartható alternatív üzemanyagok 
használatáról is, hogy tájékozott 
döntéseket hozhassanak közlekedési 
igényeikkel és a kapcsolódó környezeti 
hatásokkal kapcsolatban.

Módosítás 23

Rendeletre irányuló javaslat
29 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(29) Az e rendeletben meghatározott 
célértékeket nem teljesítő forgalmazókkal 
szembeni szankciókat ki kell egészíteni 
azzal a kötelezettséggel, hogy a következő 
évben a piacot úgy kell ellátni, hogy a 
kvótát a hiányt is pótolva teljesítsék;

(29) A befizetett bírságokból származó 
bevételeket arra kell fordítani, hogy 
légiközlekedési ágazatban előmozdítsák a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok és a 
kapcsolódó új technológiák forgalmazását 
és felhasználását, valamint segítsék a 
légiközlekedési szolgáltatókat éghajlat-
politikai és környezetvédelmi céljaik 
elérésében. E célból ezeket a bevételeket a 
2003/87/EK irányelv 10a. cikkének (8) 
bekezdésében említett innovációs alaphoz 
kell rendelni. Az e rendeletben 
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meghatározott célértékeket nem teljesítő 
forgalmazókkal szembeni szankciókat ki 
kell egészíteni azzal a kötelezettséggel, 
hogy a következő évben a piacot úgy kell 
ellátni, hogy a kvótát a hiányt is pótolva 
teljesítsék;

Módosítás 24

Rendeletre irányuló javaslat
31 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(31) 5 éves átmeneti időszakot kell 
biztosítani annak érdekében, hogy a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók, az 
uniós repülőterek és légijármű-
üzembentartók észszerű időt kapjanak a 
szükséges technológiai és logisztikai 
beruházások megvalósítására. Ebben a 
szakaszban a nagyobb arányban 
fenntartható légijármű-üzemanyagot 
tartalmazó légijármű-üzemanyag 
felhasználható a fenntartható légijármű-
üzemanyagok alacsonyabb arányának 
kompenzálására, vagy annak 
ellensúlyozására, ha a hagyományos 
légijármű-üzemanyag más repülőtereken 
korlátozottan elérhető.

törölve

Módosítás 25

Rendeletre irányuló javaslat
32 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(32a) Az elektromos hajtású repülőgépek 
fokozatos bevezetése és a légi közlekedési 
ágazatban a villamos energia fokozott 
használata a jövőben a megújuló 
energiaforrásokból előállított villamos 
energia hiányához vezethet ebben az 
ágazatban. Amennyiben e rendelet 
felülvizsgálatakor a Bizottság 
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értékelésében ilyen hiányt észlel, e 
felülvizsgálat részeként javasolhatja a 
szintetikus légijármű-üzemanyagok 
fogalommeghatározásának ennek 
megfelelő kiigazítását.

Módosítás 26

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Ez a rendelet harmonizált szabályokat 
állapít meg a fenntartható légijármű-
üzemanyagok elterjedésére és kínálatának 
biztosítására vonatkozóan.

Ez a rendelet harmonizált szabályokat 
állapít meg a fenntartható légijármű-
üzemanyagok elterjedésére és kínálatának 
biztosítására vonatkozóan, többek között 
azáltal, hogy kötelezettségeket állapítanak 
meg a légijárműüzemanyag-forgalmazók 
számára, hogy biztosítsák a fenntartható 
légijármű-üzemanyag egy részét, a 
légijármű-üzemeltetők számára 
üzemanyag-feltöltési kötelezettséget, az 
uniós repülőterek számára pedig a 
szükséges infrastruktúra biztosítására 
vonatkozó kötelezettségeket írnak elő.

Módosítás 27

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 1 franciabekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

— „Uniós repülőtér”: a 2009/12/EK 
európai parlamenti és tanácsi irányelv13 
2. cikkének 2. pontjában meghatározott 
olyan repülőtér, ahol a jelentéstételi 
időszakban az utasforgalom meghaladta 
az 1 millió utast, vagy az áruforgalom 
meghaladta a 100 000 tonnát, és amely 
nem az Európai Unió működéséről szóló 
szerződés 349. cikkében felsorolt legkülső 
régiókban található;

— „Uniós repülőtér”: a 2009/12/EK 
európai parlamenti és tanácsi irányelv13 
2. cikkének 1. pontjában meghatározott 
polgári repülőtér; 

__________________ __________________
13 Az Európai Parlament és a Tanács 13 Az Európai Parlament és a Tanács 
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2009/12/EK irányelve (2009. március 11.) 
a repülőtéri díjakról.

2009/12/EK irányelve (2009. március 11.) 
a repülőtéri díjakról.

Módosítás 28

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 2 franciabekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

— „légijármű-üzembentartó”: az a 
személy, aki legalább 729, uniós 
repülőtérről induló kereskedelmi légi 
járatot üzemeltetett a jelentéstételi 
időszakban, vagy ha ez a személy nem 
azonosítható, a légi jármű tulajdonosa;

— „légijármű-üzembentartó”: az a 
személy, aki legalább 52, uniós 
repülőtérről induló kereskedelmi légi 
járatot üzemeltetett a jelentéstételi 
időszakban, vagy ha ez a személy nem 
azonosítható, a légi jármű tulajdonosa;

Módosítás 29

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 2 a franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

- „az infrastruktúra működésének 
irányításáért felelős szervezetek”: a 
96/67/EK irányelv 2. cikkének g) 
pontjában meghatározott uniós 
repülőterek, üzemanyag-forgalmazók 
vagy földi kiszolgálók, amelyek a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
szállításához, tárolásához és felvételéhez 
szükséges infrastruktúrákért felelősek;

Módosítás 30

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 3 franciabekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

— „kereskedelmi légi járat”: utasok, 
áruk vagy postai küldemények díjazás vagy 
ellenszolgáltatás fejében történő szállítása 
céljából üzemeltetett légi járat, illetve 

— „kereskedelmi légi járat”: utasok, 
áruk vagy postai küldemények díjazás vagy 
ellenszolgáltatás fejében történő szállítása 
céljából üzemeltetett légi járat, illetve 
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üzleti célú légi járat; üzleti vagy kedvtelési célú légi járat;

Módosítás 31

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 3 a franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

- „kedvtelési célú légi járat”: légi 
jármű személyes vagy szabadidős célra 
történő használata, amely nem köthető 
üzleti vagy szakmai célú használathoz.

Módosítás 32

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 3 b franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

- „rövid távon közlekedő légi járat”: 
olyan közvetlen vagy közvetett légi járat, 
amelynél az indulási repülőtér és a végső 
célállomás közötti távolság légvonalban 
kevesebb mint 1000 km;

Módosítás 33

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 3 c franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

- „rövid távon közlekedő légi járat 
fenntartható alternatívája”: az utasok és 
az áruk szállítására fenntarthatóbb, 
menetrend szerinti tömegközlekedési 
módok vehetők igénybe olyan 
célállomásra, amelyet rövid távon 
közlekedő légi járat szolgál ki, 
versenyképes menetidőt kínálva;
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Módosítás 34

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 3 bekezdés – 3 d franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

- „üzleti repülés”: olyan repülés, 
amely esetében vállalkozások vagy 
magánszemélyek légi járműveket 
működtetnek vagy használnak utasok 
vagy áruk szállítására üzletvitelük 
elősegítése céljából, amennyiben a légi 
jármű repülésének célja általában nem 
minősül a nagyközönség által igénybe 
vehetőnek, és a légi jármű vezetését olyan 
személyek látják el, akik legalább 
érvényes kereskedelmi pilótaengedéllyel 
rendelkeznek, műszerrepülő jogosítással;

Módosítás 35

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 5 franciabekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

— „fenntartható légijármű-
üzemanyagok” (SAF): szintetikus 
légijármű-üzemanyagok, az (EU) 
2018/2001 irányelv 2. cikke második 
bekezdésének 34. pontjában meghatározott 
fejlett bioüzemanyagok, vagy az említett 
irányelv IX. mellékletének B. részében 
felsorolt alapanyagokból előállított 
bioüzemanyagok, amelyek megfelelnek az 
ugyanezen irányelv 29. cikkének (2)–
(7) bekezdésében meghatározott 
fenntarthatósági és üvegházhatásúgáz-
kibocsátási kritériumoknak, és amelyeket 
ezen irányelv 30. cikkével összhangban 
tanúsítottak;

— „fenntartható légijármű-
üzemanyagok” (SAF): olyan légijármű-
üzemanyagok, amelyek szintetikus 
légijármű-üzemanyagok, az (EU) 
2018/2001 irányelv 2. cikke második 
bekezdésének 34. pontjában meghatározott 
fejlett bioüzemanyagok, vagy az említett 
irányelv IX. mellékletének B. részében 
felsorolt alapanyagokból előállított 
bioüzemanyagok, amelyek megfelelnek az 
ugyanezen irányelv 29. cikkének (2)–
(7) bekezdésében meghatározott 
fenntarthatósági és üvegházhatásúgáz-
kibocsátási kritériumoknak, és amelyeket 
ezen irányelv 30. cikkével összhangban 
tanúsítottak;

Módosítás 36

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 1 bekezdés – 8 franciabekezdés
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

— „szintetikus légijármű-
üzemanyagok”: az (EU) 2018/2001 
irányelv 2. cikke második bekezdésének 
36. pontjában meghatározott, a légi 
közlekedésben használt, nem biológiai 
eredetű, megújuló üzemanyagok;

— az (EU) 2018/2001 irányelv 2. 
cikke második bekezdésének 36. pontjában 
meghatározott, a légi közlekedésben 
használt, folyékony és légnemű nem 
biológiai eredetű, megújuló üzemanyagok, 
vagy – a 14. cikk sérelme nélkül – az 
(EU)2018/2001 irányelv 2. cikke második 
bekezdésének 1. pontjában meghatározott, 
szintén a légi közlekedésben használt 
megújuló energiaforrásokból előállított 
villamos energia; a szintetikus légijármű-
üzemanyagok előállításához szükséges 
szenet lehetőleg közvetlenül a levegőből 
nyerjék ki.

Módosítás 37

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 9 a franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

— „megújuló energiaforrásokból 
előállított villamos energia” vagy 
„megújuló villamos energia”: az (EU) 
2018/2001 irányelv 2. cikke második 
bekezdésének 1. pontjában meghatározott, 
megújuló energiaforrásokból előállított 
villamos energia;

Módosítás 38

Rendeletre irányuló javaslat
9 bekezdés – 9 b franciabekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

—  „megújuló energiaforrásokból 
előállított hidrogén” vagy „megújuló 
hidrogén”: megújuló villamos energiából 
vagy az (EU) 2018/2001 irányelv 2. cikke 
második bekezdésének 36. pontjában 
meghatározott, nem biológiai eredetű, 
folyékony vagy gáznemű, megújuló 



AD\1253081HU.docx 31/50 PE704.620v02-00

HU

tüzelőanyagokból előállított hidrogén;

Módosítás 39

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A légijárműüzemanyag-forgalmazók 
biztosítják, hogy az egyes uniós 
repülőtereken a légijármű-üzembentartók 
rendelkezésére bocsátott valamennyi 
légijármű-üzemanyag – az I. mellékletben 
meghatározott értékek és alkalmazási 
időpontok szerint – a minimálisan 
biztosítandó részarányban tartalmazzon 
fenntartható légijármű-üzemanyagot, 
beleértve a szintetikus légijármű-
üzemanyag minimálisan biztosítandó 
részarányát is.

(1) 2025. január 1-jétől 2029. 
december 31-ig a légijárműüzemanyag-
forgalmazók biztosítják, hogy az e rendelet 
hatálya alá tartozó, nem az Európai Unió 
működéséről szóló szerződés 349. 
cikkében felsorolt legkülső régiókban 
található uniós repülőtereken, ahol az 
utasforgalom meghaladta a 700 000 utast, 
vagy az áruforgalom a jelentéstételi 
időszakban meghaladta a 20 000 tonnát, a 
légijármű-üzembentartók rendelkezésére 
bocsátott valamennyi légijármű-
üzemanyag – az I. mellékletben 
meghatározott értékek és alkalmazási 
időpontok szerint – a minimálisan 
biztosítandó részarányban tartalmazzon 
fenntartható légijármű-üzemanyagot.

Módosítás 40

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 1 a bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1a) A 14. cikk alkalmazásának sérelme 
nélkül, 2030. január 1. és 2049. december 
31. között a légijárműüzemanyag-
forgalmazók biztosítják, hogy minden 
egyes uniós repülőtéren, ahol az 
utasforgalom meghaladta a 500 000 utast, 
vagy az áruforgalom a jelentéstételi 
időszakban meghaladta a 20 000 tonnát, a 
légijármű-üzembentartók rendelkezésére 
bocsátott valamennyi légijármű-
üzemanyag – az I. mellékletben 
meghatározott értékek és alkalmazási 
időpontok szerint – a minimálisan 
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biztosítandó részarányban tartalmazzon 
fenntartható légijármű-üzemanyagot, 
beleértve a szintetikus légijármű-
üzemanyag minimálisan biztosítandó 
részarányát is.

Módosítás 41

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 1 b bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1b) A 14. cikk alkalmazásának sérelme 
nélkül, 2035. január 1. és 2049. december 
31. között a légijárműüzemanyag-
forgalmazók biztosítják, hogy a nem az 
Európai Unió működéséről szóló 
szerződés 349. cikkében felsorolt legkülső 
régiókban található uniós repülőtereken, 
ahol az utasforgalom meghaladta a 
50 000 utast, vagy az áruforgalom a 
jelentéstételi időszakban meghaladta a 
10 000 tonnát, a légijármű-üzembentartók 
rendelkezésére bocsátott valamennyi 
légijármű-üzemanyag – az I. mellékletben 
meghatározott értékek és alkalmazási 
időpontok szerint – a minimálisan 
biztosítandó részarányban tartalmazzon 
fenntartható légijármű-üzemanyagot, 
beleértve a szintetikus légijármű-
üzemanyag minimálisan biztosítandó 
részarányát is. 

Módosítás 42

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 1 c bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1c) Az Unió területén található 
repülőtér vagy az (1) vagy (2) bekezdés 
hatálya alá nem tartozó uniós 
repülőterekről üzemelő légijármű-
üzembentartó kérheti a Bizottságtól, hogy 
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e rendelet értelmében uniós repülőtérként, 
illetve légijármű-üzemeltetőként kezelje. 
Az adott repülőtérnek vagy légijármű-
üzembentartónak ennek megfelelően 
tájékoztatnia kell az Ügynökséget és az 
illetékes hatóságokat.

Módosítás 43

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 2 a bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2a) 2025. január 1-jéig a tagállamok 
megtesznek minden szükséges intézkedést 
annak érdekében, hogy a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók 
folyamatosan és zavartalanul 
hozzáférhessenek a légijármű-
üzemanyagok polgári légi közlekedésben 
biztosított infrastruktúrájához, hogy 
valamennyi uniós repülőtérre 
hagyományos légijármű-üzemanyagokat 
és az I. melléklet szerinti részarányban 
fenntartható légijármű-üzemanyagokat is 
tartalmazó légijármű-üzemanyagokat 
egyaránt szállíthassanak.

Módosítás 44

Rendeletre irányuló javaslat
4 a cikk (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

4a. cikk
A sugárhajtómű-üzemanyagok szén-

dioxid-kibocsátástól eltérő hatásainak 
csökkentése

(1) A Bizottság 2024. január 1-jéig, 
majd azt követően háromévente jelentést 
nyújt be az Európai Parlamentnek és a 
Tanácsnak, amelyben értékeli a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók által a 
hagyományos üzemanyagok aromás- és 
kéntartalmának csökkentése és esetleges 
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megszüntetése felé vezető lehetséges 
utakat és az eddigi előrehaladást. 
(2) A Bizottság az (1) bekezdésben 
említett jelentéseihez adott esetben 
jogalkotási javaslatokat csatol a 
légijármű-üzemanyagok aromás- és 
kéntartalmának csökkentéséről és 
esetleges megszüntetéséről. E jelentéseket 
nyilvánosságra kell hozni.

Módosítás 45

Rendeletre irányuló javaslat
5 a cikk (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

5a. cikk
A rövid távon közlekedő légi járatokkal 

kapcsolatos intézkedések
(1) A Bizottság 2023. január 1-jéig 
jelentést nyújt be az Európai 
Parlamentnek és a Tanácsnak a rövid 
távú légi járatok – figyelembe véve a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
különböző részarányait – és az alternatív 
kollektív közlekedési módok közötti 
összehasonlító tényezőkről. Ezeknek a 
tényezőknek ki kell terjedniük legalább a 
környezeti lábnyomra, és különösen az 
utasonkénti és megtett kilométerenkénti 
üvegházhatásúgáz-kibocsátásra, a zajra, a 
költségekre, az életciklus-alapú 
megközelítésre, a versenyképes utazási 
időre, valamint az összeköttetésre és a 
rendelkezésre állásra.
(2) Az (1) bekezdésben említett 
jelentés különösen egy olyan listát foglal 
magában, amely tartalmazza az összes 
olyan, fenntartható alternatívával 
rendelkező, rövid távon közlekedő légi 
járatot, amely az előző évben az egyes 
uniós repülőterekről indult. A Bizottság 
becslést készít a jellemző ÜHG-
kibocsátásokról minden egyes 
fenntartható alternatívával rendelkező 
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rövid távon közlekedő járat, valamint 
minden egyes fenntartható alternatíva 
tekintetében, valamint az utazások átlagos 
időtartamáról az egyes közlekedési módok 
tekintetében. E listának figyelembe kell 
vennie, hogy a szigetek repülőtereit a 
kontinentális repülőterekkel összekötő légi 
útvonalak döntő fontosságúak a szigetek 
polgárainak összeköttetése és a szigetek 
gazdasága szempontjából.
(3) A Bizottság biztosítja, hogy mind 
az (1) bekezdésben említett jelentés, mind 
a (2) bekezdésben említett lista 
nyilvánosan elérhető legyen az interneten.
(4) Amennyiben a Bizottság az (1) és 
(2) bekezdésben úgy rendelkezik és a 
számítógépes helyfoglalási rendszerek 
ügyviteli szabályzatáról és a 2299/89/EGK 
tanácsi rendelet hatályon kívül 
helyezéséről szóló, 2009. január 14-i 
80/2009/EK európai parlamenti és tanácsi 
rendelet értelmében a légijármű-
üzembentartók a foglalás előtt 
tájékoztatják ügyfeleiket a légi járat 
fenntartható alternatív közlekedési 
módokhoz viszonyított környezeti 
lábnyomáról, valamint az utasonkénti és 
megtett kilométerenkénti 
üvegházhatásúgáz-kibocsátásról.

Módosítás 46

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Az uniós repülőterek megteszik a 
szükséges intézkedéseket annak érdekében, 
hogy megkönnyítsék a légijármű-
üzembentartók hozzáférését a légijármű-
üzemanyagokhoz, amelyek az I. melléklet 
szerinti arányban tartalmaznak 
fenntartható légijármű-üzemanyagot, és 
biztosítják az ilyen üzemanyagok 
szállításához, tárolásához és felvételéhez 

Az uniós repülőterek vagy az 
infrastruktúra működésének irányításáért 
felelős más szervezetek megteszik a 
szükséges intézkedéseket annak érdekében, 
hogy megkönnyítsék a légijármű-
üzembentartók hozzáférését a légijármű-
üzemanyagokhoz az I. melléklettel 
összhangban, és biztosítják az ilyen 
üzemanyagok szállításához, tárolásához és 
felvételéhez szükséges infrastruktúrát, 
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szükséges infrastruktúrát. valamint a légijárművek hidrogénnel és 
villamos energiával való ellátásához és 
feltöltéséhez szükséges infrastruktúrát [az 
alternatív üzemanyagok 
infrastruktúrájának kiépítéséről szóló 
rendelet 13. cikkével] összhangban.

Módosítás 47

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 1 a bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Az uniós repülőterek vagy az 
infrastruktúra működésének irányításáért 
felelős bármely más szervezet biztosítja, 
hogy az e rendelet hatálya alá tartozó 
valamennyi légijármű-üzemeltető, 
beleértve a kis légijármű-üzemeltetőket is, 
fedezni tudja a fenntartható légijármű-
üzemanyagok iránti igényét.

Módosítás 48

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Amennyiben a légijármű-üzembentartók a 
megfelelő repülőtéri infrastruktúra hiánya 
miatt nehézségekről számolnak be az 
Európai Unió Repülésbiztonsági 
Ügynökségének (a továbbiakban: az 
Ügynökség) egy adott uniós repülőtéren a 
fenntartható légijármű-üzemanyagokat 
tartalmazó légijármű-üzemanyagokhoz 
való hozzáférés terén, az Ügynökség 
felkérheti az uniós repülőteret, hogy 
bocsássa rendelkezésre az (1) bekezdésnek 
való megfelelés igazolásához szükséges 
információkat. Az érintett uniós repülőtér 
indokolatlan késedelem nélkül 
rendelkezésre bocsátja az információkat.

Amennyiben a légijármű-üzembentartók a 
megfelelő repülőtéri infrastruktúra hiánya 
miatt nehézségekről számolnak be az 
Európai Unió Repülésbiztonsági 
Ügynökségének (a továbbiakban: az 
Ügynökség) egy adott uniós repülőtéren a 
fenntartható légijármű-üzemanyagokat 
tartalmazó légijármű-üzemanyagokhoz 
való hozzáférés terén, az Ügynökség 
indokolatlan késedelem nélkül felkéri az 
uniós repülőteret, vagy az infrastruktúra 
működésének irányításáért felelős egyéb 
szervezetet, hogy bocsássa rendelkezésre az 
(1) bekezdésnek való megfelelés 
igazolásához szükséges információkat. Az 
érintett uniós repülőtér vagy a szervezet 
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indokolatlan késedelem nélkül 
rendelkezésre bocsátja az információkat.

Módosítás 49

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 3 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Az Ügynökség értékeli a kapott 
információkat, és tájékoztatja a 
Bizottságot, ha ezek az információk arra 
engednek következtetni, hogy az uniós 
repülőtér nem teljesíti kötelezettségeit. Az 
uniós repülőterek a rendelet 
hatálybalépését követő öt éven belül vagy 
azon évet követően, amelyben megtörténik 
a 3. cikk a) pontjában meghatározott 
küszöbértékek valamelyikének túllépése, 
megteszik a szükséges intézkedéseket a 
megfelelő repülőtéri infrastruktúra 
hiányának azonosítása és kezelése 
érdekében.

Az Ügynökség értékeli a kapott 
információkat, és tájékoztatja a 
Bizottságot, ha ezek az információk arra 
engednek következtetni, hogy az 
infrastruktúra működésének irányításáért 
felelős szervezet nem teljesíti 
kötelezettségeit. Meg nem felelés esetén az 
illetékes tagállami hatóság a 11. cikkel 
összhangban pénzbírságot szab ki a 
szervezetre.

A 4. cikk (1) bekezdésében említett uniós 
repülőterek a rendelet hatálybalépését 
követő két éven belül megteszik szükséges 
intézkedéseket a megfelelő repülőtéri 
infrastruktúra hiányának azonosítása és 
kezelése érdekében. A 4. cikk (2) 
bekezdésében említett uniós repülőterek 
2028. január 1. előtt megteszik a 
szükséges intézkedéseket a megfelelő 
repülőtéri infrastruktúra hiányának 
azonosítása és kezelése érdekében. A 4. 
cikk (3) bekezdésében említett uniós 
repülőterek 2033. január 1. előtt 
megteszik a szükséges intézkedéseket a 
megfelelő repülőtéri infrastruktúra 
hiányának azonosítása és kezelése 
érdekében.

Módosítás 50

Rendeletre irányuló javaslat
9 cikk – 1 bekezdés – c a pont (új)
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

ca) az egyes uniós repülőtereken 
forgalmazott hagyományos légijármű-
üzemanyagok egyes tételeiben található 
fenntartható légijárműüzemanyag-típusok 
százalékos aránya.

Módosítás 51

Rendeletre irányuló javaslat
10 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A tagállamok kijelölik az e rendelet 
alkalmazásáért, valamint a légijármű-
üzembentartókra, az uniós repülőterekre és 
az üzemanyag-forgalmazókra kiszabott 
pénzbírságokért felelős illetékes hatóságot 
vagy hatóságokat. A tagállamok erről 
értesítik a Bizottságot.

(1) A tagállamok kijelölik az e rendelet 
alkalmazásáért, valamint a légijármű-
üzembentartókra, az uniós repülőterekre, 
az üzemanyag-forgalmazókra és az 
infrastruktúra működésének irányításáért 
felelős egyéb szervezetekre kiszabott 
pénzbírságokért felelős illetékes hatóságot 
vagy hatóságokat. A tagállamok erről 
értesítik a Bizottságot.

Módosítás 52

Rendeletre irányuló javaslat
11 cikk – 7 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7) A tagállamok nemzeti szinten 
bevezetik a kötelezettségek teljesítésének 
és a közigazgatási bírságok beszedésének 
biztosításához szükséges jogi és 
közigazgatási keretet. A tagállamok az 
említett közigazgatási bírságok révén 
beszedett összeget az InvestEU Zöld 
Átállást Támogató Beruházási Kerethez 
való hozzájárulásként, az uniós garancia 
kiegészítéseként átutalják.

(7) A tagállamok nemzeti szinten 
bevezetik a kötelezettségek teljesítésének 
és a közigazgatási bírságok beszedésének 
biztosításához szükséges jogi és 
közigazgatási keretet. A tagállamok az 
említett bírságok révén beszedett összeget 
a 11a. cikkben említett Alapba történő 
befizetésként átutalják.
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Módosítás 53

Rendeletre irányuló javaslat
11 a cikk (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

11a. cikk
A bírságok elosztása a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok támogatása 

céljából
(1) A légi közlekedési ágazatban a 11. 
cikk (1) bekezdésében említett 
szankciókból származó bevételeket a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
gyors elterjedését célzó projektek 
támogatásához kell rendelni annak 
érdekében, hogy hozzájáruljanak az 
üvegházhatású gázok kibocsátásának a 
légi közlekedési ágazatban történő 
csökkentéséhez. 
(2) Az (1) bekezdésben említett 
szankciókból származó bevételekből 
finanszírozott projekteknek összhangban 
kell lenniük e rendelet céljaival, és 
támogatniuk kell különösen az olyan 
innovatív légijármű-technológiák 
fejlesztését, tesztelését és bevezetését, 
amelyek képesek jelentős 
kibocsátáscsökkentést elérni, ideértve a 
villamos energiával vagy hidrogénnel 
hajtott repülőgépeket is, a szükséges 
fenntartható légijármű-infrastruktúra 
fejlesztését azon szigeteken és legkülső 
régiókban található repülőtereken, 
amelyek úgy döntöttek, hogy e rendelet 
értelmében uniós repülőtérként kezeljék 
őket, valamint támogatniuk kell a 
munkavállalók átcsoportosítását, 
átképzését és továbbképzését a szociális 
partnerekkel folytatott minőségi szociális 
párbeszéd keretében és különös tekintettel 
a nőkre, a repüléstechnikai ágazatba és a 
kapcsolódó ágazatokba való bevonásuk 
előmozdítása érdekében.
(3) Az (1) bekezdésben említett 
bírságokból származó bevételeket a 



PE704.620v02-00 40/50 AD\1253081HU.docx

HU

2003/87/EK irányelv 10a. cikkének (8) 
bekezdésében említett innovációs alaphoz 
kell rendelni. 
(4) A (2) bekezdésben említett 
finanszírozott projektekkel kapcsolatos 
valamennyi információt és a szankciókkal 
kapcsolatos minden egyéb lényeges 
információt kellő időben, az Alap (3) 
bekezdésben említett honlapjának külön 
részében a nyilvánosság számára 
hozzáférhetővé kell tenni.

Módosítás 54

Rendeletre irányuló javaslat
12 cikk – 1 bekezdés – d pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

d) a repülőterek a 6. cikkben 
meghatározott kötelezettségeknek való 
megfelelésének helyzete;

d) az uniós repülőtereken 
üzemanyag-ellátásban érintett felek a 
6. cikkben meghatározott 
kötelezettségeknek való megfelelésének 
helyzete;

Módosítás 55

Rendeletre irányuló javaslat
12 cikk – 1 bekezdés – f pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

f) a légijármű-üzembentartók által az 
uniós repülőterekről induló járatokon 
történő felhasználásra vásárolt összes 
fenntartható légijármű-üzemanyag eredete 
és jellemzői.

f) a légijármű-üzembentartók által az 
uniós repülőterekről induló járatokon 
történő felhasználásra vásárolt összes 
fenntartható légijármű-üzemanyag eredete, 
jellemzői és átalakítási technológiája.

Módosítás 56

Rendeletre irányuló javaslat
13 cikk
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

13. cikk
Átmeneti időszak

A 4. cikktől eltérve 2025. január 1-jétől 
2029. december 31-ig a 
légijárműüzemanyag-forgalmazó a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
I. mellékletben meghatározott minimális 
részarányát az uniós repülőtereken az 
adott jelentéstételi időszakban általa 
szállított összes légijármű-üzemanyagra 
számított súlyozott átlagként is 
biztosíthatja minden jelentéstételi 
időszakban.

törölve

Módosítás 57

Rendeletre irányuló javaslat
14. cikk

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A Bizottság szolgálatai 2028. január 1-jéig, 
majd azt követően ötévente jelentést 
nyújtanak be az Európai Parlamentnek és a 
Tanácsnak a légijármű-üzemanyagok 
piacának alakulásáról és annak az Unió 
belső légiközlekedési piacára gyakorolt 
hatásáról, beleértve e rendelet hatályának 
más energiaforrásokra és a 
megújulóenergia-irányelvben 
meghatározott egyéb szintetikus 
üzemanyagokra való esetleges 
kiterjesztését, a 4. cikkben és az 
I. mellékletben meghatározott 
minimálisan biztosítandó részarányok 
esetleges felülvizsgálatát, valamint a 
közigazgatási bírságok mértékét. A 
jelentésnek információkat kell 
tartalmaznia – amennyiben rendelkezésre 
állnak – a fenntartható légijármű-
üzemanyagok elterjedését célzó lehetséges 
szakpolitikai keretnek az ICAO szintjén 
történő kialakításáról. A jelentés 
tájékoztatást nyújt továbbá a 

(1) A Bizottság 2027. január 1-jéig, 
majd azt követően ötévente jelentést nyújt 
be az Európai Parlamentnek és a 
Tanácsnak e rendelet értékeléséről. A 
Bizottság minden további jogalkotási 
javaslathoz hatásvizsgálatot csatol, 
beleértve annak költségeinek esetleges 
ellentételezését is. A jelentést közzé kell 
tenni.
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légiközlekedési ágazatban a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok szempontjából 
releváns kutatás és innováció terén elért 
technológiai előrehaladásról, többek 
között a nem szén-dioxid jellegű 
kibocsátás csökkentése terén tett 
lépésekről. A jelentés megvizsgálhatja, 
hogy szükség van-e e rendelet 
módosítására, és adott esetben áttekintheti 
a módosítási lehetőségeket, összhangban a 
fenntartható légijármű-üzemanyagok 
elterjedésére vonatkozó, az ICAO szintjén 
kidolgozandó lehetséges szakpolitikai 
kerettel.

(2) Az (1) bekezdésben említett 
jelentés a következőkre összpontosít:
a) a légi közlekedési technológiák és 
az üzemanyagok piacának alakulása, 
különösen a fenntartható légijármű-
üzemanyagok alakulása és annak az Unió 
belső légiközlekedési piacára gyakorolt 
hatása, beleértve e rendeletnek az európai 
légi fuvarozók és repülőterek 
versenyképességére, az esetleges 
kibocsátásáthelyezésre, valamint a 
szigeteket a kontinenssel összekötő légi 
útvonalakra gyakorolt hatásának, a 
társadalmi hatásoknak, valamint a 
kapcsolódó foglalkoztatási és képzési 
igényeknek az értékelését;
b) a légi közlekedési tevékenységek 
alakulása, beleértve a légijármű-
üzemanyagokat is, az üvegházhatásúgáz- 
és a nem szén-dioxid jellegű kibocsátásra 
gyakorolt hatásuk tekintetében, az 
éghajlatváltozásra és a repülőterek körüli 
levegőminőségre vonatkozóan;
c) a 3. cikk nyolcadik pontjában 
említett, a villamos energia előállítására 
szolgáló energiaforrások tekintetében a 
szintetikus légijármű-üzemanyagok 
fogalommeghatározásának esetleges 
felülvizsgálata;
d) a 4. cikk második és harmadik 
bekezdésében és az I. mellékletben említett 
repülőtérméretek, mentességek és 
minimális részesedések esetleges 
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felülvizsgálata az üzemanyagpiac 
fejlődésének alakulása, az életképes és 
kereskedelmi szempontból fenntartható 
légijármű-üzemanyagok bevezetése, a 
kutatás és technológiai fejlesztés, valamint 
a légi közlekedési ágazat állapota alapján, 
a környezetbarát átállás megkönnyítése és 
az éghajlati célok elérése érdekében;
e) az 11. cikkben említett 
pénzbírságok mértékének esetleges 
felülvizsgálata.
(3) Az (1) bekezdésben említett 
jelentés információkat tartalmaz továbbá 
az alábbiakról:
a) a fenntartható légijármű-
üzemanyagok elterjedését célzó lehetséges 
szakpolitikai keretnek az ICAO szintjén 
történő kialakításáról;
b) a légi közlekedési ágazatban a 
kutatás és innováció terén elért, e rendelet 
szempontjából releváns technológiai 
előrehaladásról, többek között a 
villamosenergia-hajtású és/vagy 
hidrogénhajtású légi járművek fejlesztése, 
valamint a légi közlekedési ágazat által a 
Párizsi Megállapodással összhangban 
mind a szén-dioxid-, mind a nem szén-
dioxid jellegű kibocsátásra gyakorolt 
hatás csökkentése tekintetében, beleértve 
az üzemanyag-hatékonyságra és a teljes 
üzemanyag-fogyasztásra vonatkozó 
intézkedéseket is;
c) a légi közlekedési ágazat – többek 
között a kereskedelmi légi közlekedés – 
környezeti teljesítményére vonatkozó 
lehetséges uniós címkézési rendszer 
kidolgozásáról;
d) a tagállamok 11. és 11a. cikkben 
említett szankciókból származó 
bevételeinek felhasználásáról.

Módosítás 58

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – cím
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

I. melléklet (mennyiségi részarányok) I. melléklet (energia-részarányok)

Módosítás 59

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – a pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

a) 2025. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 2 %-os 
részaránya;

a) 2025. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 2%-os 
részaránya, amely a következőkből áll:
i. a szintetikus légijármű-üzemanyagok 
legalább 0,04%-os részaránya;
ii. a fejlett bioüzemanyagok legfeljebb 0,6 
Mtoe részaránya;
iii. a megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletének B. részében szereplő 
alapanyagból előállított bioüzemanyagok 
legfeljebb 0,33 Mtoe részaránya;

Módosítás 60

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – b pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

b) 2030. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 5 %-os 
részaránya, amelyből legalább 0,7 % 
szintetikus légijármű-üzemanyag;

b) 2030. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 8%-os 
részaránya, amely a következőkből áll:

i. a szintetikus légijármű-üzemanyagok 
legalább 2%-os részaránya;
ii. a fejlett bioüzemanyagok legfeljebb 2,5 
Mtoe részaránya;
iii. a megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletének B. részében szereplő 
alapanyagból előállított bioüzemanyagok 
legfeljebb 0,33 Mtoe részaránya;
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Módosítás 61

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – c pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

c) 2035. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 20 %-os 
részaránya, amelyből legalább 5 % 
szintetikus légijármű-üzemanyag;

c) 2035. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 27%-os 
részaránya, amely a következőkből áll:

i. a szintetikus légijármű-üzemanyagok 
legalább 16%-os részaránya;
ii. a fejlett bioüzemanyagok legfeljebb 4,9 
Mtoe részaránya;
iii. a megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletének B. részében szereplő 
alapanyagból előállított bioüzemanyagok 
legfeljebb 0,33 Mtoe részaránya;

Módosítás 62

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – d pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

d) 2040. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 32 %-os 
részaránya, amelyből legalább 8 % 
szintetikus légijármű-üzemanyag;

d) 2040. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 51%-os 
részaránya, amely a következőkből áll:

i. a szintetikus légijármű-üzemanyagok 
minimálisan biztosítandó részaránya;
ii. a fejlett bioüzemanyagok legfeljebb 5,7 
Mtoe részaránya;
iii. a megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletének B. részében szereplő 
alapanyagból előállított bioüzemanyagok 
legfeljebb 0,33 Mtoe részaránya;

Módosítás 63

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – e pont
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

e) 2045. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 38 %-os 
részaránya, amelyből legalább 11 % 
szintetikus légijármű-üzemanyag.

e) 2045. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 63%-os 
részaránya, amely a következőkből áll:

i. a szintetikus légijármű-üzemanyagok 
minimálisan biztosítandó részaránya;
ii. a fejlett bioüzemanyagok legfeljebb 5,8 
Mtoe részaránya;
iii. a megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletének B. részében szereplő 
alapanyagból előállított bioüzemanyagok 
legfeljebb 0,33 Mtoe részaránya;

Módosítás 64

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – f pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

f) 2050. január 1-jétől a fenntartható 
légijármű-üzemanyagok legalább 63 %-os 
részaránya, amelyből legalább 28 % 
szintetikus légijármű-üzemanyag.

f) 2050. január 1-jétől a 
légijárműüzemanyag-forgalmazók 
biztosítják, hogy a 4.cikk (3) bekezdésében 
említett minden egyes uniós repülőtéren a 
légijármű-üzembentartók rendelkezésére 
bocsátott valamennyi légijármű-
üzemanyag kizárólag fenntartható 
légijármű-üzemanyagokból áll.

Módosítás 65

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – f a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

fa) E fenntartható légijármű-
üzemanyagok teljes kínálata szintetikus 
légijármű-üzemanyagokból és a 
megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletének B. részében szereplő 
alapanyagból előállított bioüzemanyagok 
legfeljebb 0,33 Mtoe részarányából áll.
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MELLÉKLET: AZON SZERVEZETEK VAGY SZEMÉLYEK LISTÁJA
AKIKTŐL AZ ELŐADÓ INFORMÁCIÓKAT KAPOTT

Az alábbi lista kizárólag önkéntes alapon, az előadó kizárólagos felelőssége mellett készült. 
Az előadó a következő szervezetektől vagy személyektől kapott információkat a jelentés 
elkészítése során, egészen a jelentés bizottsági elfogadásáig:

A szervezetek ábécé sorrendben
ClonBio
easyjet
e-Pure
Ewaba
Safran
Shell
Transport & Environment
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