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JUSTIFICARE SUCCINTA

Oamenii au visat dintotdeauna sa zboare precum pasarile. Legenda lui Icar face parte dintre
primele dovezi literare, iar dupa ea au urmat multe altele. Zborul pasarilor, care planeaza
purtate de vant sau transforma biomasa in forta musculara, a fost considerat multa vreme
singura posibilitate de a invinge gravitatia. Abia dupa ce au inteles legile fizicii si ale chimiei,
oamenii s-au ridicat in aer. Folosind aceleasi legi ale fizicii si chimiei, reusim sa cunoastem

astdzi amenintarea schimbarilor climatice.

Aceasta amenintare conduce, in mod inevitabil, la necesitatea eliminarii treptate a
combustibililor fosili in toate sectoarele cat mai curand posibil. Conform celui mai recent
raport al Grupului interguvernamental privind schimbarile climatice (IPCC), exista o sansa de
66 % de a ramane sub 1,5 °C, 1n cazul in care emisiile viitoare de dioxid de carbon sunt
limitate la 400 Gt CO, echivalent — sau aproximativ 10 ani de emisii actuale. In consecinta,
bugetul pentru o sansa de 50 % de a rdmane sub 1,5 °C este de 500 Gt CO, echivalent — 14
ani de emisii actuale. Emisiile din sectorul aviatiei, care sunt acoperite de sistemul UE de
comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS), au crescut cu 27,6 % din 2013 si se
preconizeaza ca pana in 2024 vor reveni la nivelurile anterioare pandemiei de COVID-19.
Pana in prezent, EU ETS acopera insa doar aproximativ 20 % din emisiile generate de aviatie
la nivel mondial. in afara de stabilirea pretului pentru CO2, sunt necesare inovatii si investitii
pentru ca aviatia sa renunte la combustibilii fosili. Cu toate acestea, din cauza dimensiunii
sale mondiale, nimeni nu s-a simtit responsabil pentru acest sector, iar masurile menite sa
asigure durabilitatea in aviatie au fost considerate un dezavantaj competitiv. Nu mai putem
astepta ca Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) sd actioneze, ci avem nevoie ca
UE sa preia initiativa in ceea ce priveste promovarea utilizdrii combustibililor de aviatie

durabili (SAF).

Aviatia este unul dintre cele mai dificile sectoare pentru decarbonizare, deoarece pentru
majoritatea zborurilor electrificarea nu va fi posibild; vom avea nevoie de purtatori de energie
chimici, cu densitatea lor energetica ridicata. Din nou, stiinta deschide calea. Suprafata de
uscat de pe aceasta planetd nu poate fi marita, cu atat mai putin terenul arabil pentru cultivarea
biomasei de care vom avea nevoie pentru a hrani oamenii. Chiar si biocombustibilii avansati
sunt limitati din cauza acestei restrictii, deoarece eficienta fotosintezei este mult sub 5 %. Prin
urmare, singura cale viabila este dezvoltarea de combustibili din surse regenerabile pe baza de

energie solara si eoliand, care sunt disponibile din abundenta si au o eficientd a suprafetei
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mult mai mare decat biomasa.

Uniunea Europeana a adoptat Legea climei, angajandu-se sa devina neutra din punct de
vedere climatic pand cel tarziu in 2050. Aceasta legislatie trebuie sa deschida calea catre
neutralitatea climatica in domeniul aviatiei. Prin urmare, ea nu ar trebui sa stimuleze
investitiile In tehnologii cu un potential limitat de a contribui la decarbonizarea sectorului prin
eliminarea combustibililor fosili. In schimb, avem nevoie de o evolutie hotarata catre
combustibili adaptati la exigentele viitorului, care vor aduce Uniunea Europeand in fruntea
progresului tehnologic. Pe masura ce dezastrele climatice se inmultesc pe planeta, tot mai
multe tiri vor lua masuri climatice pentru a evita producerea unor daune si mai mari. in
momentul acela, actiunea timpurie si pozitia de lider tehnologic vor oferi UE un avans fata de

alte tari si vor crea oportunitati de afaceri pentru companiile europene.

Prioritatile raportoarei

Raportoarea saluta propunerea Comisiei privind initiativa ReFuelEU in domeniul aviatiei, de
a introduce obligatia ca furnizorul de combustibil turboreactor sa amestece o proportie tot mai
mare de SAF. Totusi, cu o cotd de SAF de numai 63 % pana in 2050, Comisia nu aspira sa
atingd neutralitatea climatica in sectorul aviatiei si, prin urmare, nu este in conformitate nici
cu obiectivele climatice ale UE, nici cu Acordul de la Paris. Prin urmare, raportoarea va
urmari o cotd de SAF de 100 % pand in 2040-2050.

Reducerea traficului aerian

Aviatia, cu toate avantajele sale evidente, cum ar fi conectarea lumii, deplasarea oamenilor si
a marfurilor la o viteza — candva — incredibila, este unul dintre cele mai ineficiente mijloace
de transportare a greutatii pe distante mari. Prin urmare, este important sa se reduca traficul
aerian si sd se treaca la moduri de transport mai eficiente din punct de vedere energetic si mai
durabile, cum ar fi transportul feroviar sau pe apa. Daca costurile societale si de mediu ar fi
incluse in pretul biletelor, cel putin zborurile pe distante scurte, pentru distante de calatorie
mai mici de 500 km, ar inceta imediat sa mai fie viabile din punct de vedere economic.
Extinderea domeniului de aplicare al regulamentului

Raportoarea considera cd pragul actual nu este suficient de ambitios si va sustine includerea in
regulament a tuturor aeroporturilor cu cel putin 300 000 de pasageri pe an. Odatd cu
includerea celor mai mari 12 aeroporturi din regiunile ultraperiferice, regulamentul ar acoperi

astfel 99,2 % din numarul total de pasageri care zboara de pe un aeroport din UE.
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Cotele si noile tehnologii

Raportorii considera ca este necesara introducerea de cote pentru a oferi stimulente pentru

investitori si pentru a realiza economii de scara. In plus, regulamentul nu ar trebui sa se refere

doar la SAF, ci si la alte tehnologii, cum ar fi zborurile pe baza de energie electrica si de

hidrogen.

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru transport si turism,
care este comisie competenta, sa ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) In ultimele decenii, transportul
aerian a jucat un rol crucial in economia
Uniunii §i in viata de zi cu zi a cetdtenilor
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele
mai performante si mai dinamice ale
economiei Uniunii. Acesta este o
puternicd fortd motrice pentru cresterea
economicd, ocuparea fortei de munca,
comert si turism, precum si pentru
conectivitate si mobilitate, atat pentru
intreprinderi, cat si pentru cetdteni, mai
ales in contextul pietei interne a aviatiei
din Uniune. Dezvoltarea serviciilor de
transport aerian a contribuit in mod
semnificativ 1a imbunadataitirea
conectivitdtii in interiorul Uniunii si cu
tarile terte si a fost un factor favorizant
important pentru economia Uniunii.
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Amendamentul

(1) In ultimele decenii, transportul
aerian a jucat un rol important in economia
Uniunii. Pe de o parte, acesta este o forta
motrice pentru cresterea economica,
ocuparea fortei de muncd, comert si turism,
precum si pentru conectivitate si
mobilitate, atat pentru Intreprinderi, cat si
pentru cetiteni; transportul aerian a
contribuit, de asemenea, la promovarea
coeziunii, la reducerea disparititilor
regionale si la imbunatditirea
conectivitatii, inclusiv cu regiunile
insulare si ultraperiferice ale UE, in
special in cazul in care accesul la acestea
este dificil sau imposibil prin alte mijloace
de transport, precum si cu tarile terte.
Intensificarea transportului aerian,
determinata in principal de combustibilii
Josili si de utilizarea scazuta a
combustibililor durabili, a condus la o
crestere a emisiilor. In 2018, sectorul
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Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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transportului aerian a reprezentat peste
13 % din totalul emisiilor de gaze cu efect
de serd din Uniune generate de
transporturi si aproximativ 3,6 % din
totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
din Uniune. Una dintre cele mai
importante provocdri cu care se confrunta
acest sectorul este necesitatea de a-si
reduce in mod semnificativ emisiile si de a
deveni mai durabil. Acest lucru va fi
realizat, printre altele, prin mdsuri de
reglementare.

Amendamentul

(la) In conformitate cu angajamentele
Uniunii in materie de climd asumate in
cadrul Acordului de la Paris, adoptat in
temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor
Unite asupra schimbdrilor climatice'®
(,»Acordul de la Paris”), Uniunea a
stabilit obligatii legale prin intermediul
Regulamentului (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al
Consiliului'® (,,Legea europeand a
climei”) pentru a atinge neutralitatea
climaticd pana cel tarziu in 2050 si pentru
a obtine, pdna in 2030, o reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de serdi cu
cel putin 55 % fati de 1990. In
consecintd, sunt necesare diferite
instrumente politice pentru a contribui la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in toate sectoarele economice,
inclusiv in sectorul aviatiei. In prezent,
sectorul aviatiei se bazeazda exclusiv pe
combustibilul turboreactor fosil pentru a
Junctiona, iar numarul tot mai mare de
pasageri a determinat cresterea rapidi a
emisiilor nete generate de sector. Traficul
aerian total de pasageri din Europa este
in prezent mai mult decat dublu fati de
1990. Fara o interventie suplimentara la
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Incepand din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avand in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se preconizeaza
ca traficul aerian se va relua treptat n anii
urmatori si va reveni la nivelurile de
dinainte de criza. In acelasi timp, emisiile
din acest sector sunt in crestere din 1990,
iar tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni pe masura ce este depasita
pandemia. Prin urmare, este necesara
pregatirea pentru viitor si efectuarea
ajustarilor necesare pentru a asigura buna
functionare a pietei transportului aerian,
care sa contribuie la realizarea obiectivelor
climatice ale Uniunii, cu niveluri ridicate
de conectivitate, siguranta si securitate.
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nivelul UE, se preconizeazd cd sectorul
aviatiei va ramdne aproape in totalitate
dependent de combustibilii fosili pentru
avioane pdnd in 2050 si se preconizeazd
cd emisiile de CO; ale UE din sectorul
aviatiei vor creste cu 17 % pédna in 2030 si
cu putin peste 20 % pénda in 2050,
comparativ cu 2015, departe de obiectivele
Uniunii.

Ia Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralititii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeand a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,

p- 1)

Amendamentul

(2) Incepand din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avand in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se preconizeaza
ca traficul aerian se va relua treptat n anii
urmatori si va reveni la nivelurile de
dinainte de criza. In acelasi timp, emisiile
din acest sector sunt in crestere din 1990,
iar tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni pe masura ce este depasita
pandemia. Prin urmare, este necesara
pregatirea pentru viitor si efectuarea
ajustarilor necesare pentru a asigura buna
functionare a pietei transportului aerian,
care sa contribuie pe deplin la realizarea
obiectivelor climatice ale Uniunii, in
special la realizarea neutralitatii climatice
péna cel tirziu in 2050, cu niveluri
ridicate de conectivitate, siguranta si
securitate.
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(2a) Reducerea cererii totale de
combustibil de aviatie constituie un mijloc
eficient de reducere a impactului
zborurilor asupra climei. Daca
mecanismul va fi bine conceput, va
permite ca combustibilul de aviatie derivat
din surse regenerabile sd reprezinte o
parte mai mare din aprovizionarea
generala cu combustibil a sectorului.
Masurile pentru realizarea unei astfel de
reduceri a cererii globale de combustibil
ar trebui sa includa masuri privind
eficienta consumului de combustibili,
reducerea risipei de combustibil si cursuri
de formare obligatorii pentru piloti,
crednd sinergii cu alte moduri de
transport pentru a facilita un transfer
modal cdtre alternative viabile si durabile,
acolo unde acestea exista.

Amendamentul

(2b)  Principiul cuprinzator ,,eficienta
energeticd inainte de toate” ar trebui luat
in considerare la nivelul tuturor
sectoarelor, nu doar in cel energetic,
inclusiv in transportul rutier, in sectorul
transportului maritim si in cel al aviatiei.
In special, ar trebui si fie luat in
considerare in cadrul deciziilor de
politica, planificare si investitii legate de
implementarea unor motoare mai
eficiente din punct de vedere energetic si a
unor tehnologii si combustibili alternativi
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Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier 1n Intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata internd a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externd in
domeniul transportului aerian este
reglementata de norme stabilite la nivel
mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzatoare intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 4
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durabili, inclusiv in ceea ce priveste
dezvoltarea rapida a avioanelor
propulsate cu energie electrica din surse
regenerabile sau cu hidrogen verde.

Amendamentul

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier in Intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata interna a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externa in
domeniul transportului aerian trebuie sd
tina seama de procesele stabilite la nivel
mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzatoare intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte. Pentru a crea o piati
globali a combustibililor de aviatie
durabili, Uniunea ar trebui sa isi asume
un rol de lider mondial in tranzitia cdtre
utilizarea combustibililor durabili si sa se
angajeze in negocieri internationale
pentru a armoniza definitiile si
standardele combustibililor aerieni
durabili. Uniunea ar trebui si pledeze
pentru inceperea negocierilor privind o
cotd obligatorie de combustibil de aviatie
durabil in sectorul aviatiei la nivel global
in cadrul Adunarii globale a OACL
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Textul propus de Comisie

(4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici din intreaga Uniune,
conditiile de concurenta echitabile fiind
indispensabile. Stabilitatea si prosperitatea
pietei transportului aerian si a actorilor sai
economici se bazeaza pe un cadru de
politica clar si armonizat, in care operatorii
de aeronave, aeroporturile si alti actori din
domeniul aviatiei sa poatd opera pe baza
egalititii de sanse. In cazul in care au loc
denaturdri ale pietei, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile In raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitatii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitatii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta in mod
semnificativ performanta economicd a
operatorilor de aeronave si pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piata.
In cazul in care exista diferente in ceea ce
priveste preturile combustibililor de aviatie
intre aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru ii poate determina pe
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Amendamentul

(4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici la nivel mondial si in
intreaga Uniune, conditiile de concurenta
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea
si prosperitatea pietei transportului aerian
si a actorilor sdi economici se bazeaza pe
un cadru de politicd clar si armonizat, in
care operatorii de aeronave, aeroporturile si
alti actori din domeniul aviatiei, inclusiv
partile relevante implicate in furnizarea
de combustibil, sa poatd opera pe baza
egalititii de sanse. In cazul in care au loc
denaturdri ale pietei, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile Tn raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitdtii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitatii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.

Amendamentul

(%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economica a
operatorilor de aeronave, pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piata
si pot reduce atractivitatea sectorului
aviatiei pentru consumatori. In cazul in
care existd diferente in ceea ce priveste
preturile combustibililor de aviatie intre
aeroporturile din Uniune sau intre
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operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incircarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de serd. In
consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de aeronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedintd ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative In ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament #rebuie sa stabileasca masuri de
prevenire a unor astfel de practici pentru a
evita daunele inutile aduse mediului,
precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurenta loiald pe
piata transportului aerian.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Un obiectiv important al politicii
comune in domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabila. Aceasta presupune o
abordare integrata menitd sa garanteze atat
functionarea eficienta a sistemelor de
transport ale Uniunii, cét si protectia
mediului. Dezvoltarea durabild a
transportului aerian necesita introducerea
unor masuri menite sa reduca emisiile de
dioxid de carbon generate de aeronavele
care zboara de pe aeroporturile din Uniune.
Astfel de masuri ar trebui sa contribuie la
indeplinirea obiectivelor climatice ale
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aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru 1i poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incircarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de aeronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedintd ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative In ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament ar trebui sa stabileasca masuri
de prevenire a unor astfel de practici pentru
a evita daunele inutile aduse mediului,
precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurenta loiald pe
piata transportului aerian.

Amendamentul

(6) Un obiectiv important al politicii
comune in domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabila. Aceasta presupune o
abordare integrata menitd sa garanteze atat
functionarea eficienta a sistemelor de
transport ale Uniunii, cét si protectia
mediului. Dezvoltarea durabild a
transportului aerian necesita introducerea
unor masuri menite sa reducd atdt emisiile
de dioxid de carbon, cdt si alte emisii decdt
cele de CO, generate de acronavele care
zboard de pe aeroporturile din Uniune,
precum si dezvoltarea unor instrumente
economice eficace care sd asigure
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Uniunii pana in 2030 si 2050.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7 Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabild si
inteligental0, adoptatd de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sa 1s1 realizeze transformarea verde si
digitala si sd devind mai rezilient.
Decarbonizarea sectorului transportului
aerian este un proces necesar si dificil, in
special pe termen scurt. Progresele
tehnologice urmarite in cadrul programelor
europene si nationale de cercetare si
inovare in domeniul aviatiei au contribuit

PE704.620v02-00

internalizarea completd a costului real al
emisiilor generate de acest sector. Astfel
de masuri ar trebui sd contribuie in mod
cert la indeplinirea obiectivelor climatice
ale Uniunii pana in 2030 si 2050, precum
si la protejarea mediului si a sanatatii.
Reducerea concentratiei de compusi
aromatici $i de sulf din combustibilii de
aviatie conventionali — sau alte masuri,
cum ar fi reducerea altitudinii de zbor —
nu numai cd ar oferi beneficii climatice
prin reducerea incalzirii la altitudine
produse de trena de condensare, ci ar
imbundtati si calitatea aerului in jurul
aeroporturilor. Reducerea compusilor
aromatici $i a sulfului va imbunatati si
calitatea combustibilului si va reduce
costurile. De fapt, reducerea concentratiei
de compusi aromatici este un proces
simplu de rafinare care poate fi pus in
aplicare imediat. Mdasurile de reducere a
concentratiei compusilor aromatici si a
sulfului ar trebui sa se bazeze pe o
evaluare stiintifica a impactului, tindnd
seama de beneficiile pentru mediu,
precum $i de impactul asupra operarii si
sigurantei zborului.

Amendamentul

(7) Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabild si
inteligenta, adoptatd de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sa 1si realizeze transformarea verde si
digitala si sd devind mai rezilient. Pentru a
realiza neutralitatea climatica, Pactul
verde european prevede cda emisiile
generate de transporturi trebuie reduse cu
90 % pand in 2050 (comparativ cu
nivelurile din 1990). Reducerea emisiilor
de CO; si a altor emisii generate de
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la reduceri importante ale emisiilor in
ultimele decenii. Cu toate acestea, cresterea
globala a traficului aerian a depasit
reducerea emisiilor din acest sector. Desi
se preconizeaza cd noile tehnologii vor
contribui la reducerea dependentei aviatiei
pe distante scurte de energia fosild in
urmadatoarele decenii, combustibilii de
aviatie durabili oferd singura solutie
pentru o decarbonizare semnificativa
pentru toate distantele de zbor, inclusiv pe
termen scurt. Totusi, in prezent, acest
potential este n mare masurd neexploatat.

10 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — Inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie
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sectorul transportului aerian este un proces
necesar si dificil, in special pe termen
scurt. Progresele tehnologice urmarite in
cadrul programelor europene si nationale
de cercetare si inovare in domeniul aviatiei
au contribuit la reduceri importante ale
emisiilor in ultimele decenii. Cu toate
acestea, cresterea globald a traficului aerian
a depasit reducerea emisiilor din acest
sector. Intrucdt se preconizeaza ci noile
tehnologii vor contribui la reducerea
dependentei aviatiei de energia fosild
incepdnd cu urmatorul deceniu, iar noile
tehnologii pentru aeronave cu emisii zero,
cum ar fi aeronavele electrice sau pe bazd
de hidrogen, pot juca un rol important in
aviatia comerciald pe termen mediu si
lung, biocombustibilii avansati durabili
din sectorul aviatiei sau combustibilii
sintetici ar putea oferi o solutie
promitdtoare pentru moderarea emisiilor
pentru toate distantele de zbor, deja pe
termen scurt. Totusi, In prezent, acest
potential este in mare masura neexploatat.

19 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — Inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul

(7a)  Avind in vedere ca este putin
probabil ca industria aviatiei sa devind
neutrd din punct de vedere climatic pe
termen scurt si mediu, este necesar sd se
asigure cd, acolo unde este posibil, se
utilizeaza cel mai durabil mod de
transport, atit pentru pasageri, cdt si
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Combustibilii de aviatie durabili
sunt combustibili lichizi de substitutie,
complet fungibili cu combustibilii de
aviatie conventionali si compatibili cu
motoarele de aeronave existente. Mai
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pentru marfuri. Pentru a facilita
transferul modal catre transportul
feroviar si catre alte moduri de transport
durabile, primul pas ar fi crearea
instrumentului de transparentd necesar
pentru ca cetitenii sd poatd alege in
cunostintd de cauzd daca exista astfel de
moduri de transport durabile pentru
fiecare zbor pe distante scurte si daca
acestea sunt competitive in ceea ce
priveste durata cildtoriei. In cazul
anumitor regiuni periferice ale Uniunii,
este posibil sa nu existe alternative, nici
durabile, nici de alt tip. Comisia ar trebui
sd ia in considerare acest aspect la
elaborarea acestei liste de zhoruri pe
distante scurte.

Amendamentul

(7b)  Cercetarea si inovarea vor juca un
rol important in dezvoltarea
combustibililor de aviatie durabili si
sintetici si in consolidarea capacitdtilor de
productie. O prioritate pentru investitiile
respective ar trebui stabilitd in mod clar in
cadrul programelor de finantare relevante
ale Uniunii identificate de Comisie.

Amendamentul

(8) Combustibilii durabili pentru
aviatie sunt combustibili lichizi, gazosi, de
substitutie si care nu sunt de substitutie
care pot inlocui combustibilii fosili de
aviatie. In prezent, cei mai comuni
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multe modalitati de productie a
combustibililor de aviatie durabili au fost
certificate la nivel mondial pentru utilizare
in aviatia civild sau militard. Combustibilii
de aviatie durabili sunt pregatiti din punct
de vedere tehnologic sa joace un rol
important in reducerea emisiilor generate
de transportul aerian pe termen foarte scurt.
Se preconizeaza ca acestia vor reprezenta o
parte importantd a mixului de combustibili
de aviatie pe termen mediu si lung. In
plus, cu sprijinul unor standarde
internationale corespunzdtoare in materie
de combustibili, combustibilii de aviatie
durabili ar putea contribui la reducerea
continutului aromatic al combustibilului
final utilizat de un operator, contribuind
astfel la reducerea altor emisii decdt cele
de CO;. Se preconizeaza ca alte optiuni de
alimentare a aeronavelor, cum ar fi
energia electrica sau hidrogenul lichid,
vor contribui in mod progresiv la
decarbonizarea transportului aerian,
incepdnd cu zborurile pe distante scurte.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) La nivel mondial, combustibilii de
aviatie durabili sunt reglementati in cadrul
OACIL. In special, OACI stabileste cerinte
detaliate privind durabilitatea,
trasabilitatea si contabilizarea
combustibililor de aviatie durabili utilizati
in zborurile care fac obiectul Schemei de
compensare si de reducere a emisiilor de
carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA). Desi in cadrul CORSIA sunt
stabilite stimulente, iar combustibilii de
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combustibili de aviatie durabili deja
accesibili sunt combustibili lichizi de
substitutie, complet fungibili cu
combustibilii de aviatie conventionali si
compatibili cu motoarele de aeronave
existente. Mai multe modalitati de
productie a combustibililor de aviatie de
substitutie durabili au fost certificate la
nivel mondial pentru utilizare in aviatia
civila sau militara. Acestia sunt pregatiti
din punct de vedere tehnologic sa joace un
rol important in reducerea emisiilor
generate de transportul aerian pe termen
foarte scurt. Se preconizeaza ca acestia vor
reprezenta o parte importanta a mixului de
combustibili de aviatie pe termen mediu.
Se preconizeazdi cd alte optiuni de
alimentare a aeronavelor, cum ar fi
energia electrica sau hidrogenul lichid,
vor juca treptat un rol esential in
inlocuirea kerosenului fosil pentru
aviatie, incepdnd cu zborurile pe distante
scurte. In plus, combustibilii de aviatie
durabili, de substitutie sau care nu sunt
de substitutie, vor contribui si la
reducerea continutului aromatic al
combustibilului final utilizat de un
operator, contribuind astfel la reducerea
altor emisii decit cele de CO,.

Amendamentul

(10)  Lanivel mondial, tarile
colaboreaza la nivel diplomatic in ceea ce
priveste caile de certificare si alte cerinte
si obiective referitoare la combustibilii de
aviatie durabili prin intermediul OACI.
Printre acestea se numard criteriile de
durabilitate pe care Consiliul OACI le-a
adoptat (2021), pentru ca SAF sa fie
eligibili pentru a fi luati in considerare in
cadrul Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru
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aviatie durabili sunt considerati o parte
integrantd a lucrarilor legate de
fezabilitatea unui obiectiv pe termen lung
pentru aviatia internationald, in prezent nu
exista nicio schema obligatorie privind
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili pentru zborurile internationale.
Acordurile multilaterale sau bilaterale
cuprinzatoare privind transportul aerian
incheiate intre UE sau statele sale membre
si tarile terte includ, in general, dispozitii
privind protectia mediului. Cu toate
acestea, pentru moment, aceste dispozitii
nu impun partilor contractante nicio cerinta
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Prezentul regulament trebuie sa se
aplice aeronavelor utilizate In aviatia civila
care efectueaza operatiuni de transport
aerian comercial. Acesta nu frebuie sa se
aplice aeronavelor precum aeronavele
militare si aeronavele implicate in
operatiuni umanitare, de cautare, de
salvare, de ajutor in caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si Tn operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de
circumstante au caracter exceptional si, ca
atare, nu pot fi intotdeauna planificate in
acelasi mod ca zborurile regulate. Avand in
vedere natura operatiunilor lor, este posibil
ca acestea sa nu fie intotdeauna In mdsura
sa indeplineasca obligatiile prevazute in
prezentul regulament, intrucat aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutild. Pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile pe
piata unica a aviatiei din UE, prezentul
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aviatia internationald (CORSIA). Desi in
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente,
iar combustibilii de aviatie durabili sunt
considerati o parte integranta a lucrarilor
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe
termen lung pentru aviatia internationala,
in prezent nu exista nicio schema
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili pentru
zborurile internationale. Acordurile
multilaterale sau bilaterale cuprinzatoare
privind transportul aerian Incheiate Intre
Uniune sau statele sale membre si tarile
terte includ, in general, dispozitii privind
protectia mediului. Cu toate acestea, pentru
moment, aceste dispozitii nu impun partilor
contractante nicio cerintd obligatorie
privind utilizarea combustibililor de aviatie
durabili.

Amendamentul

(15)  Prezentul regulament ar trebui sa
se aplice aeronavelor utilizate in aviatia
civila care efectueaza operatiuni de
transport aerian comercial, inclusiv
operatiuni de aviatie de afaceri si
zborurilor de agrement. Acesta nu ar
trebui sa se aplice aeronavelor precum
aeronavele militare si aeronavele implicate
in operatiuni umanitare, de cautare, de
salvare, de ajutor in caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si in operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de
circumstante au caracter exceptional si, ca
atare, nu pot fi intotdeauna planificate n
acelasi mod ca zborurile regulate. Avand in
vedere natura operatiunilor lor, este posibil
ca acestea sa nu fie intotdeauna In masura
sd Indeplineasca obligatiile prevazute in
prezentul regulament, intrucat aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutila. Pentru a
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regulament trebuie sa acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul UE. In acelasi timp, pentru a
proteja conectivitatea aeriana in beneficiul
cetdtenilor, al intreprinderilor si al
regiunilor din UE, este important sa se
evite impunerea unor sarcini inutile asupra
operatiunilor de transport aerian in
aeroporturile mici. Trebuie definit un prag
al traficului aerian anual de pasageri si de
marfa sub care aeroporturile nu vor fi
reglementate de prezentul regulament; cu
toate acestea, domeniul de aplicare al
regulamentului frebuie sa acopere cel putin
95 % din traficul total cu plecare de pe
aeroporturile din Uniune. Din aceleasi
motive, trebuie definit un prag pentru a
scuti operatorii de aeronave responsabili
pentru un numar foarte mic de plecéri de
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.

Amendamentul 16

AD\1253081RO.docx

asigura conditii de concurentd echitabile pe
piata unica a aviatiei din UE, prezentul
regulament ar trebui sa acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul Uniunii. In acelasi timp,
pentru a proteja conectivitatea aeriand in
beneficiul cetdtenilor, al Intreprinderilor si
al regiunilor din Uniune, este important sa
se evite impunerea unor sarcini inutile
asupra operatiunilor de transport aerian in
aeroporturile foarte mici. Ar trebui definit
un prag al traficului aerian anual de
pasageri si de marfa sub care aeroporturile
nu vor fi reglementate de prezentul
regulament. In acelasi scop al protejirii
conectivitdtii aeriene, furnizorii de
combustibil de aviatie situati in insulele
mici si in regiunile ultraperiferice —
enumerate la articolul 349 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene —
ar trebui sa fie exceptati de la obligatiile
referitoare la SAF. Cu toate acestea,
domeniul de aplicare al regulamentului ar
trebui sa acopere — pdnd in 2050 — cel
putin 94 % din traficul total cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune. Din aceleasi
motive, ar trebui definit un prag pentru a
scuti operatorii de aeronave responsabili
pentru un numar foarte mic de plecari de
pe aeroporturi situate pe teritoriul Uniunii.
Cu toate acestea, orice aeroport din
Uniune sau orice operator de aeronave
care opereazd din aceste aeroporturi ar
putea opta in orice moment pentru a intra
sub incidenta prezentului regulament si ar
putea fi tratat in consecintd. In acest
context, sprijinul Uniunii pentru
dezvoltarea infrastructurii necesare
pentru SAF ar putea fi acordat
aeroporturilor din insule si din regiunile
ultraperiferice care au optat pentru a
intra sub incidenta prezentului
regulament.
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Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Trebuie promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili cu un potential ridicat de
durabilitate, maturitate comerciald si un
potential ridicat de inovare si crestere
pentru a raspunde nevoilor viitoare. Acest
lucru trebuie sa sprijine crearea unor piete
inovatoare si competitive ale
combustibililor si sa asigure o
aprovizionare suficienta cu combustibili de
aviatie durabili pe termen scurt si lung,
pentru a contribui la obiectivele Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand totodatd eforturile Uniunii de a
atinge un nivel ridicat de protectie a
mediului. fn acest scop, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partile A si
B la Directiva (UE) 2018/2001, precum si
combustibilii de aviatie sintetici trebuie sa
fie eligibili. In special, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
Directiva (UE) 2018/2001 sunt esentiali,
intrucdt reprezintd, in prezent, cea mai
maturd tehnologie din punct de vedere
comercial pentru decarbonizarea
transportului aerian, inclusiv pe termen
scurt.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(16)  Ar trebui promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili cu maturitate comerciald si un
potential ridicat de inovare si crestere
pentru a raspunde nevoilor viitoare,
acorddnd prioritate celor cu cel mai mare
potential de durabilitate. Acest lucru ar
trebui sa sprijine crearea unor piete
inovatoare si competitive ale
combustibililor si sd asigure o
aprovizionare suficienta cu combustibili de
aviatie durabili pe termen scurt si lung,
pentru a contribui la obiectivele Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand totodata eforturile Uniunii de a
atinge un nivel ridicat de protectie a
mediului.

Amendamentul

(16a) Dezvoltarea si productia de
combustibili de aviatie durabili trebuie sa
creascd exponential in urmdtorii ani.
Uniunea si statele membre ar trebui sa
investeascd in proiecte de cercetare $i de
productie privind combustibilii de aviatie
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Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar si solid pentru a oferi
securitate actorilor din sectorul aviatiei si
al combustibililor cu privire la eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili in
temeiul prezentului regulament. Pentru a
asigura coerenta cu alte politici conexe ale
UE, eligibilitatea combustibililor de aviatie
durabili trebuie sa fie determinata in
conformitate cu criteriile de durabilitate
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE)
2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=ro

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Prezentul regulament trebuie sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitatii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.
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durabili, deoarece acestia reprezinta atit
o0 oportunitate in materie de mediu, cdt si
o0 oportunitate industriald. Productia de
combustibili de aviatie durabili ar trebui
sd fie concentratda in interiorul Uniunii,
crednd oportunitati industriale, de muncd
si de cercetare in toate statele membre.

Amendamentul

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar, solid si durabil
pentru a oferi securitate juridica actorilor
din sectorul aviatiei si al combustibililor cu
privire la eligibilitatea combustibililor de
aviatie durabili in temeiul prezentului
regulament. Pentru a asigura coerenta cu
alte politici conexe ale UE, eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili ar trebui
sa fie determinatd in conformitate cu
criteriile de durabilitate stabilite la
articolul 29 din Directiva (UE)
2018/200112.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=ro

Amendamentul

(19)  Prezentul regulament ar trebui sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitatii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.

PE704.620v02-00

RO



RO

Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intra sub incidenta
prezentului regulament #rebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si s utilizeze
cantitati mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament trebuie sa asigure
faptul ca cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi in toate aeroporturile vizate.
Aceasta inlocuieste orice cerinte stabilite
direct sau indirect la nivel national sau
regional care impun operatorilor de
aeronave sau furnizorilor de combustibili
de aviatie sa utilizeze sau sa furnizeze
combustibili de aviatie durabili cu
obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament
trebuie sa stabileasca cresterea treptata de-
a lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesara avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand 1n vedere estimarile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pana la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apa) in procesul de
productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate 1n prezent la o
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Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intra sub incidenta
prezentului regulament ar trebui sa 1i se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si s utilizeze
cantititi mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament ar trebui sa asigure
faptul ca cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi in toate aeroporturile vizate,
inclusiv pe cele situate pe insule, pentru a
tine seama de caracterul critic al rutelor
aeriene care leagd insulele de continent.
Prezentul regulament inlocuieste orice
cerinte stabilite direct sau indirect la nivel
national sau regional care impun
operatorilor de aeronave sau furnizorilor de
combustibili de aviatie sa utilizeze sau sa
furnizeze combustibili de aviatie durabili
cu obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament ar
trebui sa stabileasca cresterea treptatd de-a
lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesard avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand in vedere estimarile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pana la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apd) in procesul de
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valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament frebuie sa stabileasca o
obligatie secundara specifica pentru
aceasta tehnologie. Alte tipuri de
combustibili sintetici, cum ar fi
combustibilii sintetici cu emisii scazute de
dioxid de carbon care asigura reduceri
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de
serd, ar putea fi luati in considerare
pentru a fi inclusi in domeniul de aplicare
al prezentului regulament in cursul
revizuirilor viitoare, in cazul in care acesti
combustibili sunt definiti in cadrul
Directivei privind energia din surse
regenerabile.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Aeroporturile care fac obiectul
prezentului regulament #rebuie sa se
asigure ca este pusa la dispozitie Intreaga
infrastructura necesara pentru livrarea,
depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
sa nu constituie un obstacol in calea
utilizarii acestor combustibili. Daca este
necesar, agentia frebuie sa poata solicita
unui aeroport din Uniune sa furnizeze
informatii cu privire la infrastructura
disponibild care permite distribuirea si
realimentarea fara Intreruperi a operatorilor
de aeronave cu combustibili de aviatie
durabili. Rolul agentiei trebuie sa permita
aeroporturilor si companiilor aeriene sa
aiba un punct focal comun, in cazul in care
sunt necesare clarificari tehnice cu privire
la disponibilitatea infrastructurii pentru
combustibili.
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productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate in prezent la o
valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament ar trebui sa stabileasca o
obligatie secundard specifica pentru
aceasta tehnologie.

Amendamentul

(22)  Partile relevante implicate in
aprovizionarea cu combustibil care fac
obiectul prezentului regulament ar trebui
sd se asigure ca este pusa la dispozitie
intreaga infrastructura necesara pentru
livrarea, depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
s nu constituie un obstacol in calea
utilizarii acestor combustibili. Aceasta
obligatie ar trebui sa includd furnizarea
de capacitati de infrastructurd pentru
reincdrcarea electricd si pentru
realimentarea cu hidrogen, proportional
cu adoptarea aeronavelor electrice si a
aeronavelor propulsate cu hidrogen
regenerabil. Daca este necesar, agentia ar
trebui sa poata solicita pdrtilor relevante
implicate in aprovizionarea cu
combustibil pe aeroporturile din Uniune sa
furnizeze informatii cu privire la
infrastructura disponibila care permite
distribuirea si realimentarea fara intreruperi
a operatorilor de aeronave cu combustibili
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie
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de aviatie durabili. Rolul agentiei ar trebui
sa permita aeroporturilor si companiilor
aeriene sa aiba un punct focal comun, in
cazul in care sunt necesare clarificari
tehnice cu privire la disponibilitatea
infrastructurii pentru combustibili.

Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt
aprovizionate cu combustibil de aviatie in
principal prin conducte de la rafinarii sau
statii de combinare unde trebuie sa aiba
loc combinarea SAF pentru a respecta
specificatiile de siguranta si durabilitate.
Statele membre ar trebui sd ia toate
mdsurile necesare pentru a permite in
continuare accesul neintrerupt al
Sfurnizorilor de combustibili de aviatie la
infrastructura de combustibili pentru
aviatia civild de transport, pentru a
Sfurniza atit combustibili de aviatie
conventionali, cdt si combustibili de
aviatie care contin cote de combustibili de
aviatie durabili. Livrarea de SAF catre
aeroporturile din Uniune, in cantitditi
suficiente pentru a respecta dispozitiile
prevazute in anexa I, prin mijloace
alternative, cum ar fi transportul rutier/cu
camioane, de la rafinarii si statiile de
combinare este imposibili din punct de
vedere logistic, practic si din perspectiva
costurilor si a sanctiunilor pentru CO,.
Va fi esential sd se utilizeze aceste
conducte in plus fata de conductele
detinute de furnizorii de combustibil —
acolo unde acestea exista —, precum si
instalatiile feroviare deja existente, pentru
a livra cantitatea minimd de SAF
necesard in conformitate cu prezentul
regulament.
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29)  Sanctiunile pentru furnizorii care
nu indeplinesc obiectivele stabilite in
prezentul regulament trebuie sa fie
completate de obligatia de a aproviziona
piata cu cota nefurnizatd in anul urmator.
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Amendamentul

(26a) Prezentul regulament ar trebui sa
promoveze un grad mai ridicat de
transparentd in ceea ce priveste amprenta
de mediu a sectorului aviatiei. Ar trebui
sa li se pund la dispozitie utilizatorilor de
servicii de aviatie informatii cu privire la
emisiile generate pe durata ciclului de
viatd al aeroporturilor, al serviciilor
aeroportuare si al zhorurilor, inclusiv cu
privire la utilizarea combustibililor
alternativi durabili, astfel incdt acestia sd
poatd lua decizii in cunostintd de cauzd cu
privire la nevoile lor legate de transport si
la impactul aferent asupra mediului.

Amendamentul

(29)  Veniturile generate de plata
sanctiunilor ar trebui sd fie utilizate
pentru a promova distributia si utilizarea
combustibililor de aviatie durabili si a
noilor tehnologii conexe in sectorul
aviatiei si pentru a ajuta operatorii din
acest sector sd isi indeplineasca
obiectivele in materie de clima si de
mediu. In acest scop, veniturile respective
ar trebui sa fie alocate Fondului pentru
inovare mentionat la articolul 10a
alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE.
Sanctiunile pentru furnizorii care nu
indeplinesc obiectivele stabilite in
prezentul regulament ar trebui sa fie
completate de obligatia de a aproviziona
piata cu cota nefurnizatd n anul urmator.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31)  Este necesar sa se prevaddi o
perioada de tranzitie de cinci ani pentru a
permite furnizorilor de combustibil de
aviatie, aeroporturilor din Uniune si
operatorilor de aeronave sa faca
investitiile tehnologice si logistice
necesare. In aceasti etapd, combustibilul
de aviatie care contine cote mai mari de
combustibil de aviatie durabil poate fi
utilizat pentru a compensa cotele mai mici
de combustibili de aviatie durabili sau
disponibilitatea redusa a combustibililor
de aviatie conventionali in alte
aeroporturi.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 32 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1
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Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(32a) Introducerea treptati a avioanelor
propulsate electric si utilizarea sporiti a
energiei electrice in sectorul aviatiei ar
putea duce in viitor la o penurie de
energie electrica din surse regenerabile
pentru acest sector. In cazul in care, la
momentul revizuirii prezentului
regulament, Comisia evalueazd un astfel
de deficit, ea ar putea sugera, in cadrul
acestei revizuiri, adaptarea in consecintd
a definitiei combustibililor de aviatie
sintetici.
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Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste norme
armonizate privind utilizarea si furnizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— »aeroport din Uniune” inseamna un
aeroport, astfel cum este definit la

articolul 2 punctul 2 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®3, in care traficul de pasageri a
fost mai mare de un milion de pasageri
sau in care traficul de marfuri a fost mai
mare de 100 000 de tone in perioada de
raportare §i care nu este situat intr-o
regiune ultraperiferica mentionatd la
articolul 349 din Tratatul privind
Sfunctionarea Uniunii Europene;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2
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Amendamentul

Prezentul regulament stabileste norme
armonizate privind utilizarea si furnizarea
combustibililor de aviatie durabili, inclusiv
prin stabilirea unor obligatii pentru
Sfurnizorii de combustibili de aviatie de a
Sfurniza o cotid de combustibili de aviatie
durabili, a unei obligatii de realimentare
cu combustibil pentru operatorii de
aeronave $i a unor obligatii pentru
aeroporturile din Uniune de a furniza
infrastructura necesard.

Amendamentul

— »aeroport din Uniune” inseamna un
aeroport civil, astfel cum este definit la
articolul 2 punctul 1 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'3;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport
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Textul propus de Comisie

— »operator de aeronave” Tnseamna o
persoana care a efectuat cel putin 729 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii in
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei;

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

— »operatiune de transport aerian
comercial” inseamna un zbor efectuat in
scopul transportului de pasageri, de marfuri
sau de corespondenta, contra unei
remuneratii sau prin inchiriere, sau
operatiuni de aviatie de afaceri;

PE704.620v02-00

Amendamentul

— ,operator de aeronave” Tnseamna o
persoana care a efectuat cel putin 52 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii in
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei;

Amendamentul

- wentitate responsabila de
gestionarea functiondrii infrastructurii”
inseamnd un aeroport din Uniune, un
SJurnizor de combustibil sau un furnizor
de servicii de handling la sol, astfel cum
sunt definiti la articolul 2 litera (g) din
Directiva 96/67/CE, responsabil cu
infrastructurile necesare pentru livrarea,
depozitarea si alimentarea combustibililor
de aviatie durabili;

Amendamentul

— ,operatiune de transport aerian
comercial” inseamna un zbor efectuat in
scopul transportului de pasageri, de marfuri
sau de corespondenta, contra unei
remuneratii sau prin inchiriere, sau
operatiuni de aviatie de afaceri sau de
agrement,
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Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- wzboruri de agrement” inseamna
utilizarea unei aeronave in scopuri
personale sau recreative, fara legdtura cu
o utilizare in scop profesional sau de

afaceri;
Amendamentul 32
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 b (noud)
Textul propus de Comisie Amendamentul

- wibor pe distante scurte” inseamna
un zbor direct sau indirect, in cazul
caruia distanta dintre aeroportul de
plecare initial si aeroportul de destinatie
final este mai mica de 1 000 km in linie

dreapti;
Amendamentul 33
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 ¢ (noua)
Textul propus de Comisie Amendamentul

- walternativa durabila la un zbor pe
distantd scurtd” inseamnd cd pasagerii si
mdrfurile pot calatori cu un mod de
transport in comun regulat mai durabil
cdtre o destinatie care este deserviti de un
zbor pe distanti scurtd, cu o durati a
caldtoriei competitivi;

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 d (noud)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 5

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) Inseamna
combustibili de aviatie de substitutie care
sunt fie combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati In conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 8

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie sintetici”
inseamna combustibili de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al

PE704.620v02-00

Amendamentul

- waviatie in scop de afaceri”
inseamnd operarea sau utilizarea
aeronavelor de cdatre companii sau
persoane pentru transportul de pasageri
sau de marfuri ca ajutor in desfisurarea
activitatii lor, efectuata in scopuri
considerate in general ca nefiind destinate
publicului si de cdtre piloti care detin cel
putin o licentd de pilot comercial valabild
cu o calificare de zbor instrumental;

Amendamentul

— ,,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) iInseamna
combustibili de aviatie care sunt fie
combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati Tn conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;

Amendamentul

— ,combustibili de aviatie sintetici”
inseamnd combustibili care sunt
combustibili lichizi sau gazosi de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile,
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doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001, utilizati 1n aviatie;

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 — liniuta 9 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 3 — liniuta 9 b (noua)

Textul propus de Comisie
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astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001 sau, fard a aduce
atingere articolului 14, energie electrica
din surse regenerabile, astfel cum este
definita la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 1 din Directiva (UE) 2018/2001,
utilizati in aviatie; pentru combustibilii de
aviatie sintetici care necesitd producerea
de carbon, acest carbon va proveni, de
preferintd, din captarea directd a aerului.

Amendamentul

— wenergie electricd produsa din
surse regenerabile” sau ,,energie electricd
regenerabila” inseamnd energie electrica
produsa din surse regenerabile, astfel
cum sunt definite la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 1 din Directiva (UE)
2018/2001;

Amendamentul

— whidrogen produs din surse
regenerabile de energie” sau ,,hidrogen
regenerabil” inseamnda hidrogen produs
din energie electrica regenerabila sau din
combustibili lichizi sau gazosi de origine
nebiologica produsi din surse
regenerabile, asa cum sunt definiti la
articolul 2 al doilea paragraf punctul 36
din Directiva (UE) 2018/2001;
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Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca toti combustibilii de aviatie pusi
la dispozitia operatorilor de aeronave de pe
fiecare aeroport din Uniune contin o coti
minima de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotd minima de combustibil de
aviatie sintetic in conformitate cu valorile
si datele de aplicare stabilite in anexa .

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

1. In perioada 1 ianuarie 2025-31
decembrie 2029, furnizorii de combustibil
de aviatie se asigura ca toti combustibilii
de aviatie pusi la dispozitia operatorilor de
aeronave pe aeroportul din Uniune care
intrd sub incidenta prezentului
regulament, care nu este situat intr-o
regiune ultraperifericd, mentionata la
articolul 349 din Tratatul privind
Sfunctionarea Uniunii Europene, in care
traficul de pasageri a fost mai mare de
700 000 de pasageri sau in care traficul
de marfuri a fost mai mare de 20 000 de
tone in perioada de raportare, contine o
cotd minima de combustibil de aviatie
durabil, in conformitate cu valorile si
datele de aplicare stabilite in anexa L.

Amendamentul

1a. Fard a aduce atingere aplicarii
articolului 14, de la 1 ianuarie 2030 pédna
la 31 decembrie 2049, furnizorii de
combustibil de aviatie se asigurd ca toti
combustibilii de aviatie pusi la dispozitia
operatorilor de aeronave pe fiecare
aeroport din Uniune, care nu este situat
intr-o regiune ultraperifericd, mentionatd
la articolul 349 din Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene, in care
traficul de pasageri a fost mai mare de
500 000 de pasageri sau in care traficul
de marfa a fost mai mare de 20 000 de
tone in perioada de raportare, contine o
cotd minimd de combustibil de aviatie
durabil, inclusiv o cotd minimd de
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Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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combustibil de aviatie sintetic, in
conformitate cu valorile si datele de
aplicare stabilite in anexa I.

Amendamentul

1b. Fara a aduce atingere aplicarii
articolului 14, de la 1 ianuarie 2035 pana
la 31 decembrie 2049, furnizorii de
combustibil de aviatie se asigurd ca toti
combustibilii de aviatie pusi la dispozitia
operatorilor de aeronave pe fiecare
aeroport din Uniune care nu este situat
intr-o regiune ultraperiferica, astfel cum
este mentionatd la articolul 349 din
Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, in cazul in care traficul de
pasageri a fost mai mare de 50 000 de
pasageri sau in cazul in care traficul de
marfa a fost mai mare de 10 000 de tone
in perioada de raportare, contine o coti
minimd de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotia minima de combustibil de
aviatie sintetic, in conformitate cu valorile
si datele de aplicare stabilite in anexa I.

Amendamentul

Ic. Un aeroport situat pe teritoriul
Uniunii sau un operator de aeronave care
opereaza pe aeroporturi din Uniune si
care nu intrd in domeniul de aplicare al
alineatelor (1) si (2) poate solicita
Comisiei sa fie considerat ca fiind
aeroport sau, respectiv, operator de
aeronave, din Uniune in temeiul
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Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.620v02-00
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prezentului regulament. Aeroportul sau
operatorul de aeronave in cauzd ar trebui
sd informeze in consecintd agentia si
autoritdtile competente.

Amendamentul

2a. Pand la 1 ianuarie 2025, statele
membre iau toate mdsurile necesare
pentru a permite in continuare accesul
neintrerupt al furnizorilor de combustibili
de aviatie la infrastructura de
combustibili pentru aviatia civild de
transport, pentru a furniza atdt
combustibili de aviatie conventionali, cdt
si combustibili de aviatie care contin cote
de combustibili de aviatie durabili in
conformitate cu anexa I pentru toate
aeroporturile Uniunii.

Amendamentul

Articolul 4a

Reducerea altor efecte ale combustibilului
turboreactor decdt emisiile de CO;

1. Péna la 1 ianuarie 2024 si,
ulterior, o datd la trei ani, Comisia
prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport de evaluare a cdailor
potentiale si a progreselor realizate de
Sfurnizorii de combustibili de aviatie in
directia reducerii i, in cele din urmd, a
elimindrii compusilor aromatici si a
sulfului din combustibilii conventionali.

2. Daca este cazul, Comisia anexeazda
la rapoartele sale mentionate la alineatul
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Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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(1) propuneri legislative privind reducerea
si eventuala eliminare a continutului de
compusi aromatici §i sulf din
combustibilii de aviatie. Rapoartele se
publica.

Amendamentul
Articolul 5a
Transparenta pentru zhorurile pe distante
scurte
1. Pand la 1 ianuarie 2023, Comisia

prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport privind factorii
comparativi dintre zborurile pe distante
scurte, ludnd in considerare diferitele cote
de combustibili de aviatie durabili si
modurile alternative de transport in
comun. Acesti factori acoperd cel putin
amprenta de mediu, in special emisiile de
gaze cu efect de serd per pasager per
kilometru parcurs, zgomotul, costurile,
abordarea bazata pe ciclul de viata,
durata competitiva a calatoriei, precum si
conectivitatea si disponibilitatea.

2. Raportul mentionat la alineatul (1)
include, in special, o listd a tuturor
zborurilor pe distante scurte cu o
alternativa durabila care au plecat din
fiecare aeroport din Uniune in anul
precedent. Comisia furnizeazd o estimare
a emisiilor tipice de gaze cu efect de serd
pentru fiecare zhor pe distante scurte, cu
o alternativd sustenabild, precum si
pentru fiecare alternativa sustenabild, si
durata medie a cadlatoriei pentru fiecare
tip de transport. Aceastd listd ia in
considerare faptul ca rutele aeriene care
leaga aeroporturile insulare de
aeroporturile continentale sunt esentiale
pentru conectivitatea cetdtenilor insulelor
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Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Aeroporturile din Uniune iau masurile
necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aeronave la combustibilii
de aviatie care contin cote de combustibili
de aviatie durabili In conformitate cu anexa
I si furnizeaza infrastructura necesara
pentru livrarea, depozitarea si alimentarea
acestor combustibili.

PE704.620v02-00

si pentru economia insulelor.

3. Comisia se asigurd cd atdt raportul
mentionat la alineatul (1), cdt si lista
mentionata la alineatul (2) sunt puse la
dispozitia publicului online.

4. Operatorii de aeronave le
Sfurnizeaza clientilor lor, inainte ca acestia
sd faca rezervarea, informatii privind
amprenta de mediu si emisiile de gaze cu
efect de sera per pasager per kilometru
parcurs, comparativ cu alternativele
sustenabile pentru rezervarea respectivd,
atunci cdnd sunt furnizate de Comisie in
temeiul alineatelor (1) si (2) si al
Regulamentului (CE) nr. 80/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 14 ianuarie 2009 privind un cod de
conduita pentru sistemele informatizate
de rezervare si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al
Consiliului.

Amendamentul

Aeroporturile din Uniune sau orice alte
entitdti responsabile cu gestionarea
Sfunctionarii infrastructurii iau masurile
necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aeronave la combustibili de
aviatie durabili in conformitate cu anexa |
si furnizeaza infrastructura necesara pentru
livrarea, depozitarea si alimentarea acestor
combustibili, precum si pentru
alimentarea cu hidrogen si cu energie
electrica, reincarcarea i realimentarea
aeronavelor, in conformitate cu
[articolul 13 din Regulamentul privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi].
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care operatorii de acronave
raporteazd Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”’) dificultati in ceea ce
priveste accesul la combustibili de aviatie
care contin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia poate solicita
aeroportului din Uniune sa furnizeze
informatiile necesare pentru a dovedi
respectarea alineatului (1). Aeroportul din
Uniune in cauza furnizeaza informatiile
fara intarzieri nejustificate.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 3
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Amendamentul

Aeroporturile din Uniune sau orice alte
entitati responsabile cu gestionarea
Sunctiondrii infrastructurii se asigurd cd
toti operatorii de aeronave care intra sub
incidenta prezentului regulament, inclusiv
operatorii de aeronave mici, isi pot
acoperi cererea de combustibili de aviatie
durabili.

Amendamentul

In cazul in care operatorii de acronave
raporteazd Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”) dificultati in ceea ce
priveste accesul la combustibili de aviatie
care confin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia solicitd, fard intdrzieri
nejustificate, aecroportului din Uniune sau
oricarei alte entitati responsabile cu
gestionarea functiondrii infrastructurii sa
furnizeze informatiile necesare pentru a
dovedi respectarea alineatului (1).
Aeroportul din Uniune sau entitatea in
cauza furnizeaza informatiile fara Intarzieri
nejustificate.
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Textul propus de Comisie

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sd se concluzioneze cad aeroportul
din Uniune nu 1si Indeplineste obligatiile.
Aeroporturile din Uniune iau mdsurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate n termen de cinci ani de la
intrarea in vigoare a regulamentului sau
dupd anul in care depasesc unul dintre

pragurile previzute la articolul 3 litera (a).

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 9 — paragraful 1 — litera ¢ a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51
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Amendamentul

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sd se concluzioneze ca entitatea
responsabila de gestionarea functiondrii
infrastructurii nu isi indeplineste
obligatiile. In caz de neconformitate,
autoritatea relevantd a statului membru
impune o amendd acestei entitati in
conformitate cu articolul 11.

Aeroporturile din Uniune mentionate la
articolul 4 alineatul (1) iau mdasurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate in termen de doi ani de la
intrarea in vigoare a regulamentului.
Aeroporturile din Uniune mentionate la
articolul 4 alineatul (2) iau mdasurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate inainte de 1 ianuarie 2028.
Aeroporturile din Uniune mentionate la
articolul 4 alineatul (3) iau mdsurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate inainte de 1 ianuarie 2033.

Amendamentul

(ca) procentul fiecarui tip de
combustibil de aviatie durabil din
continutul fiecdrui lot de combustibil de
aviatie conventional furnizat pe fiecare
aeroport al Uniunii;
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Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune si furnizorii de
combustibil. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 11 — paragraful 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transfera
suma colectatd prin intermediul acestor
amenzi administrative drept contributie la
investitiile pentru o tranzitie verde din
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment
la garantia UE.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune, furnizorii de
combustibil si orice alte entitati
responsabile de gestionarea functionarii
infrastructurii. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul

7. Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transfera
suma colectatd prin intermediul acestor
amenzi drept contributie la fondul
mentionat la articolul 11a.

Amendamentul

Articolul 11a

Alocarea sumelor din sanctiuni pentru
sprijinirea combustibililor de aviatie
durabili
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1. Veniturile generate de sanctiunile
mentionate la articolul 11 alineatul (1) se
aloca pentru a sprijini proiectele care
vizeazd implementarea rapida a
combustibililor de aviatie durabili in
sectorul aviatiei pentru a contribui la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serda si a altor poluanti in sectorul aviatiei.

2. Proiectele finantate din veniturile
generate de sanctiunile mentionate la
alineatul (1) sunt in concordanta cu
obiectivele prezentului regulament si, in
special, sprijina dezvoltarea, testarea si
implementarea tehnologiilor inovatoare in
domeniul aviatiei care au potentialul de a
realiza reduceri semnificative ale
emisiilor, inclusiv avioanele propulsate de
energie electrica sau de hidrogen, pentru
a sprijini dezvoltarea infrastructurii SAF
necesare in aeroporturile din insule si din
regiunile ultraperiferice care au ales sa
fie tratate ca aeroporturi din Uniune in
temeiul prezentului regulament si pentru
a sprijini redistribuirea, recalificarea si
perfectionarea lucratorilor, in cadrul unui
dialog social de calitate cu partenerii
sociali si pundnd un accent special pe
femei, pentru a promova integrarea
acestora in industria aeronauticd §i in
sectoarele conexe.

3. Veniturile generate de sanctiunile
mentionate la alineatul (1) se aloca
Fondului pentru inovare mentionat la
articolul 10a alineatul (8) din Directiva
2003/87/CE.

4. Toate informatiile privind
proiectele finantate mentionate la
alineatul (2) si toate celelalte informatii
relevante referitoare la originea
sanctiunilor sunt puse la dispozitia
publicului in timp util, intr-o sectiune
separata de pe site-ul internet al fondului
mentionat la alineatul (3).

Amendamentul 54
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Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) nivelul de conformitate al
aeroporturilor in ceea ce priveste
obligatiile prevazute la articolul 6;

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

) originea si caracteristicile tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune.

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 13

Textul propus de Comisie

Articolul 13
Perioada de tranzitie

Prin derogare de la articolul 4, de la 1
ianuarie 2025 pand la 31 decembrie 2029,
pentru fiecare perioadd de raportare, un
SJurnizor de combustibil de aviatie poate
furniza cota minima de combustibil de
aviatie durabil definitd in anexa I ca
medie ponderata pentru toti combustibilii
de aviatie furnizati pe aeroporturile din
Uniune pentru perioada de raportare
respectivd.
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Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al pdrtilor
implicate in aprovizionarea cu
combustibil pe aeroporturile din Uniune
in ceea ce priveste obligatiile prevazute la
articolul 6;

Amendamentul

§)) originea, caracteristicile si
tehnologia de conversie ale tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune.

Amendamentul

eliminat
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Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 14

Textul propus de Comisie

Pdnd la 1 ianuarie 2028 si, ulterior, o data
la cinci ani, serviciile Comisiei prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evolutia pietei
combustibililor de aviatie si impactul
acesteia asupra pietei interne a aviatiei
din Uniune, inclusiv in ceea ce priveste
posibila extindere a domeniului de
aplicare al prezentului regulament la alte
surse de energie si la alte tipuri de
combustibili sintetici definiti in Directiva
privind energia din surse regenerabile,
posibila revizuire a cotelor minime
prevazute la articolul 4 si in anexa I si
nivelul amenzilor administrative.
Raportul include informatii, dacda sunt
disponibile, cu privire la elaborarea unui
potential cadru de politica pentru
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACI. Raportul
informeazd, de asemenea, cu privire la
progresele tehnologice din domeniul
cercetdrii §i inovarii in industria aviatiei
care sunt relevante pentru combustibilii
de aviatie durabili, inclusiv in ceea ce
priveste reducerea altor emisii decit cele
de CO2. Raportul poate analiza dacd
prezentul regulament trebuie modificat si,
dupa caz, optiunile de modificare in
conformitate cu un potential cadru de
politica privind utilizarea combustibililor
de aviatie durabili la nivelul OACI.

PE704.620v02-00

Amendamentul

1. Pdnd la 1 ianuarie 2027 si, ulterior,
o data la cinci ani, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evaluarea prezentului
regulament si, daca este cazul, prezintd
propuneri legislative de modificare a
prezentului regulament. Comisia insoteste
orice alta propunere legislativai de o
evaluare a impactului, inclusiv cu privire
la posibila compensare a costurilor
aferente. Raportul este facut public.

2. Raportul mentionat la alineatul (1)
se axeazd pe:

(a) evolutia tehnologiilor aviatice si a
Dpietei combustibililor, in special evolutia
combustibililor de aviatie durabili si
impactul lor asupra pietei interne a
aviatiei din Uniune, inclusiv o evaluare a
impactului prezentului regulament asupra

......
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aeroporturilor europene, a potentialei
relocari a emisiilor de dioxid de carbon si
asupra rutelor aeriene care conecteazd
insulele cu continentul, a impactului
social, precum si a nevoilor conexe in
materie de ocupare a fortei de munca si
de formare;

(b) evolutia activititilor de aviatie,
inclusiv a combustibililor de aviatie, in
raport cu impactul lor asupra emisiilor de
gaze cu efect de sera si a altor emisii decit
cele de CO, din perspectiva schimbarilor
climatice si a calitatii aerului din jurul
aeroporturilor;

(c) posibila revizuire a definitiei
combustibililor de aviatie sintetici in ceea
ce priveste sursele de energie utilizate
pentru producerea de energie electrica,
mentionatd la articolul 3 punctul 8;

(d) posibila revizuire a dimensiunii
aeroporturilor, a derogarilor si a cotelor
minime prevazute la articolul 4 al doilea
si al treilea paragraf si in anexa I pe baza
dezvoltarii pietei combustibililor, a
utilizarii combustibililor de aviatie viabili
si durabili din punct de vedere comercial,
a cercetdrii si a dezvoltarii tehnologice,
precum $i a situatiei sectorului aviatiei
pentru a facilita tranzitia verde si a atinge
obiectivele climatice;

(e) posibila revizuire a nivelului
amenzilor mentionate la articolul 11.

3. raportul mentionat la alineatul (1)
include, de asemenea, informatii cu
privire la:

(a) elaborarea unui potential cadru de
politica pentru utilizarea combustibililor
de aviatie durabili la nivelul OACI;

(b)  progresele tehnologice in
domeniul cercetarii i inovarii in industria
aviatiei care sunt relevante pentru
prezentul regulament, inclusiv in ceea ce
priveste dezvoltarea aeronavelor pe baza
de energie electrica si sau pe baza de
hidrogen, precum si in ceea ce priveste
reducerea impactului sectorului aviatiei
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asupra emisiilor de CO; si asupra altor
tipuri de emisii, inclusiv masuri privind
eficienta consumului de combustibil si
consumul global de combustibil, in
conformitate cu Acordul de la Paris;

(c) dezvoltarea unui potential sistem
de etichetare al Uniunii pentru
performanta de mediu a sectorului
aviatiei, inclusiv a transportului aerian
comercial;

(d) cheltuirea de cdtre statele membre
a veniturilor generate de aplicarea
sanctiunilor mentionate la articolele 11 si

11a.

Amendamentul 58
Propunere de regulament
Anexa I — titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul
Anexa I (cote ale volumelor) Anexa | (cote de energie)
Amendamentul 59
Propunere de regulament
Anexa I - litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota (a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF; minima de 2 % de SAF, constind in:

i) o cotd minimd de 0,04 % combustibili
de aviatie sintetici;

ii) o cota maximda de 0,6 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cotd maxima de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;
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Amendamentul 60

Propunere de regulament
Anexa I —litera b

Textul propus de Comisie

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cotdi
minimd de 5 % de SAF, din care o coti
minimd de 0,7 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Anexa I - litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) de la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 20 % de SAF, din care o coti
minima de 5 % de combustibili de aviatie
sintetici;

AD\1253081RO.docx

Amendamentul

(b) De la 1 ianuarie 2030, o cota
minima de 8 % de SAF, constind in:

i) o cotd minimd de 2 % combustibili de
aviatie sintetici;

ii) o cotd maximda de 2,5 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cota maximad de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;

Amendamentul

(©) De la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 27 % de SAF, constind in:

i) o cotd minimd de 16 % combustibili de
aviatie sintetici;

ii) o cotd maximd de 4,9 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cotd maximada de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;
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Amendamentul 62

Propunere de regulament
Anexa I —litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) de la 1 ianuarie 2040, o cota (d) De la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 32 % de SAF, din care o coti minima de 57 % de SAF, constind in:
minimd de 8 % de combustibili de aviatie
sintetici;

i) 0 cotd minimd de combustibili de aviatie
sintetici;

ii) o cotd maximda de 5,7 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cota maximad de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse

regenerabile;

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Anexa I - litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota (e) de la 1 ianuarie 2045, o cota

minima de 38 % de SAF, din care o coti minima de 63 % de SAF, constéind in:

minimd de 11 % combustibili de aviatie

sintetici.
i) 0 cotd minimd de combustibili de aviatie
sintetici;
ii) o cotd maximd de 5,8 Mtep de
biocombustibili avansati;
iii) o cotd maximada de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Anexa I — litera f

Textul propus de Comisie
§)) de la 1 ianuarie 2050, o cotd
minimd de 63 % de SAF, din care o cota

minimd de 28 % combustibili de aviatie
sintetici.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Anexa I — litera f a (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

® Incepind cu 1 ianuarie 2050,
Sfurnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd cd tot combustibilul de aviatie pus
la dispozitia operatorilor de aeronave in
fiecare aeroport din Uniune mentionat la
articolul 4 alineatul (3) este compus
numai din combustibil de aviatie durabil;

Amendamentul

(fa)  Oferta globala de astfel de SAF
este constituita din combustibili de aviatie
sintetici, maximum 5,8 Mtep de
biocombustibili avansati si maximum 0,33
Mtep de biocombustibili produsi din
materiile prime enumerate in anexa IX
partea B.
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT CONTRIBUTII

Urmatoarea lista este intocmitd in mod absolut voluntar, sub responsabilitatea exclusiva a
raportoarei. Raportoarea a primit contributii de la urmatoarele entitdti sau persoane in
pregatirea raportului, pana la adoptarea acestuia in comisie:

Entitate in ordine alfabetica

ClonBio

casyjet

e-Pure

Ewaba

Safran

Shell

Transport & Environment
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