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JUSTIFICARE SUCCINTA

Cel mai recent raport al [IPCC a prezentat constatari clare: activitatea umana a atras incalzirea
atmosferei, a oceanelor si a solului si aceste schimbari climatice induse de om aduc deja
numeroase extreme climatice si meteorologice si pe teritoriul Europei!. Pentru a preveni o
incélzire globald suplimentara cu peste 1,5 °C comparativ cu nivelurile pre-industriale, este
urgent nevoie de actiuni climatice rapide si ambitioase la nivel international si european in
toate sectoarele economice.

Ambitia generala a obiectivului UE privind neutralitatea climatica pentru 2050, obiectivul de
reducere a emisiilor de GES pand in 2030 si propunerile din cadrul pachetului legislativ
,»Pregatiti pentru 55” reprezintd doar un Inceput timid: pentru a limita incalzirea globala la 1,5
°C si pentru a ne indeplini obligatiile prevazute in Acordul de la Paris privind clima, UE
trebuie sa ajunga la o economie cu zero emisii, extrem de eficienta din punct de vedere
energetic si bazata integral pe surse regenerabile de energie, cel tarziu pana in 2040. Studiile
au demonstrat ca un astfel de sistem este nu numai posibil din punct de vedere tehnologic, ci
si benefic pentru UE din punct de vedere economic si social®.

In conditiile in care traficul maritim reprezinta aproximativ 11 % din totalul emisiilor de CO2
din domeniul transporturilor din UE si 3-4 % din totalul emisiilor de CO2 din UE, stimularea
tranzitiei ecologice rapide a sectorului maritim este deosebit de importanta. De fapt, daca nu
se 1au masuri suplimentare, se preconizeaza ca emisiile din transportul maritim la nivel
european vor creste in continuare cu 86 % comparativ cu nivelul din 1990 pana in 20503, in
conditiile 1n care se estimeaza ca masurile de eficientd energetica si sursele regenerabile de
energie vor fi adoptate doar intr-o masura limitata.

Propunerea Comisiei privind initiativa FuelEU in domeniul maritim incepe cu bune intentii,
insa nu este ambitioasd In mai multe privinte pe care raportorul doreste sa le abordeze cu
scopul de a impulsiona si mai mult tranzitia ecologica justa a intregului lant valoric maritim si
a fortei de munca din acest sector.

Industria maritima europeand va juca un rol esential in tranzitia sectorului global al
transporturilor maritime. Raportorul doreste sa fie sprijinite si incurajate eforturile din acest
sector in directia tranzitiei energetice si sd se asigure o competitivitate sustenabila pe piata
globala. Sectorul va beneficia de un cadru european legislativ clar si de eforturi mai puternice
de stimulare a inovatiilor europene in sectorul maritim.

Promovarea masurilor de eficienta operationala si energetica

'TPCC (2021): ,,Summary for Policymakers” (,,Rezumat pentru responsabilii de elaborarea politicilor”) -
Climate Change 2021 (,,Schimbarile climatice 2021”): elementele stiintifice. Contributia Grupului de lucru I la
Cel de al saselea raport de evaluare al Grupului interguvernamental privind schimbarile climatice [Masson-
Delmotte, V., P. Zhai, A. Pirani, S. L. Connors, C. Péan, S. Berger, N. Caud, Y. Chen, L. Goldfarb, M. I. Gomis,
M. Huang, K. Leitzell, E. Lonnoy, J.B.R. Matthews, T. K. Maycock, T. Waterfield, O. Yelek¢i, R. Yu si B. Zhou
(editori)].

2 A se vedea, de exemplu, CAN Europe ,,Building a Paris Agreement Compatible (PAC) energy scenario”
(Crearea unui scenariu privind energia care sa fie compatibil cu Acordul de la Paris): https://caneurope.org/work-
areas/energy-transition/ ii) Mark Z. Jacobson (2020) ,,100% Clean, Renewable Energy and Storage for
Everything” (Energie curata si regenerabild in proportie de 100 % si stocare universala)
https://web.stanford.edu/group/efmh/jacobson/WWSBook/WWSBook.html; iii) Universitatea LUT pentru
SolarPower Europe: 100% Renewable Europe — SolarPower Europe

3 Al patrulea studiu al OMI privind GES.
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Reducerea necesarului de energie si imbunatatirea eficientei energetice sunt conditii
prealabile pentru realizarea neutralitatii climatice cu un cost cat mai scazut*. Din pacate, pana
in prezent, nu exista acte legislative ale UE care sd incurajeze suficient masuri de eficienta
energeticad in sectorul maritim. La randul sau, acesta este un risc major pentru capacitatea
sectorului de a atinge un nivel de emisii zero intr-un orizont de timp rezonabil.

Din acest motiv, raportorul urmeaza orientarile privind aplicarea principiului ,,eficienta
energetica pe primul loc™ si adopta o abordare integrata, introducand un obiectiv de stimulare
a unei adoptari rapide a masurilor de eficientd operationala si energeticd la nivelul societatilor
de transport maritim, astfel incat, in primul rand, sa fie nevoie de un minim de energie pentru
diferite activitati maritime. Raportorul reitereaza si completeaza ceea ce a votat deja
Parlamentul European cu privire la Regulamentul MRV [COM(2019)0038]°, negocierile pe
marginea acestuia stagnand, in prezent, la nivelul Consiliului. Raportorul considera ca acest
obiectiv se incadreaza deosebit de bine 1n acest regulament, care vizeaza in mod explicit
decarbonizarea sectorului.

De fapt, un obiectiv de reducere a emisiilor la activitatile de transport ii va stimula probabil pe
proprietarii de nave si pe operatori sa pund in aplicare masurile de eficienta operationala si
energeticd disponibile pe care le considera cele mai potrivite pentru nevoile lor, precum
reducerea vitezei, optimizarea vitezei si a planificarii, propulsia eoliana, vopseaua
antivegetativa, electrificarea din surse regenerabile si stocarea de energie, dar si digitalizarea
si optimizarea logistica.

De asemenea, raportorul sugereaza o recompensare mai precisad si mai proportionala si, astfel,
o stimulare a folosirii surselor de energie sau a tehnologiilor de propulsie cu o eficienta
energetica sporitd, astfel Incat consumul de energie la bord si la dand sa respecte dispozitiile
prezentului regulament.

Consolidarea obiectivelor de reducere a emisiilor de GES

Pe langa masurile de eficientd operationald si energetica, este nevoie de un obiectiv privind
intensitatea GES care sa devina din ce in ce mai ambitios, pentru a stimula trecerea de la
combustibilii fosili la alternative regenerabile sustenabile. Totusi, nivelurile propuse initial de
Comisie nu numai cd nu ating obiectivul de emisii nete egale cu zero si, prin aceasta, incalca
obligatiile sectorului prevazute in Acordul de la Paris’, ci, in plus, nici macar nu asigura
promovarea exclusiv a surselor regenerabile pentru atingerea obiectivului.

4 Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor, Pactul verde european, COM(2019)0640.

3> Recomandarea Comisiei din 28.9.2021 C (2021) 7014 ,,Eficienta energetica pe primul loc: de la principiu la
practica. Orientari si exemple pentru implementarea in procesul decizional care cuprinde si sectorul energetic.”
6 Amendamentele adoptate de Parlamentul European la 16 septembrie 2020 asupra propunerii de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului de modificare a Regulamentului (UE) 2015/757 pentru a tine seama in
mod corespunzator de sistemul global de colectare a datelor in ceea ce priveste datele referitoare la consumul de
pécurd al navelor (COM(2019)0038 — C8-0043/2019 — 2019/0017(COD))

7 Consiliere juridica: includerea emisiilor din aviatia si transportul maritim international in contributiile stabilite
la nivel national; 2021; E. Dehon, avocat; Publicat de Transport and Environment (T&E).
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In opinia raportorului, este esential si se transmit un semnal clar de reglementare pentru a
stimula inovarea verde si a-i incuraja pe pionieri®. Prin urmare, el sugereaza o filiera de
reducere a emisiilor de GES compatibild cu o economie a UE extrem de eficienta din punct de
vedere energetic si bazatd exclusiv pe surse regenerabile de energie pana in 2040, folosind
cele mai bune cercetari disponibile. Universitatea Tehnologica Lappeenranta-Lahti (LUT,
Finlanda) finalizeaza in prezent aceste modele si, de asemenea, prezintd, pentru prima data, o
filiera clara de reducere a emisiilor pana la nivelul zero pentru sectorul transportului maritim®,
pentru 2040. Acest obiectiv general a fost identificat de societdti multinationale care 1si
desfasoara activitatea la nivel global si de parti interesate importante din domeniul economic
drept atét fezabil, cat si dezirabil, reprezentand un sprijin esential in materie de reglementare
pentru tranzitia acestei industrii'°.

In contextul in care nivelul de ambitie trebuie si creasci pentru ca toati lumea s poati avea
un rol corect, raportorul propune extinderea domeniului de aplicare al regulamentului pentru a
acoperi o gama vastd de categorii de nave cu tonajul brut de peste 400 de tone. Pragul propus
initial lasad nereglementate 45 % din nave, iar calculele pe baza datelor oferite de Marine
Benchmark sugereaza ca, de fapt, ar ramane reglementate 15 % dintre emisii, nu 10 %, asa
cum se preconizase. Practic, aceasta ar Tnsemna ca se vor emite incontinuu, in total, pana la
25,8 Mt — comparabil cu emisiile totale de CO2 ale Danemarcei In 2020 — fara sa existe o
filierd clara pentru stimularea reducerii emisiilor in viitor'!. Avand in vedere ca pentru navele
mai mici sunt deja disponibile tehnologii cu emisii zero (in special pile de combustie cu
hidrogen verde si baterii electrice), este esential sa fie incurajata adoptarea in continuare a
acestora si, astfel, dezvoltarea de piatd a acestor tehnologii, pentru ca ele sa devind disponibile
cu mai multa usurinta si pentru navele mai mari.

Stimularea utilizarii surselor regenerabile si sustenabile de energie

Raportul ITRE ar trebui sa isi propuna sa prezinte o filierd clara pentru incurajarea exclusiv a
surselor de energie si a combustibililor alternativi care sunt cu adevarat sustenabili,
regenerabili si scalabili.

Pentru aceasta este nevoie de o abordare cuprinzatoare, care sa tind cont in mod adecvat de
emisiile de metan, de exemplu de GNL, luand in considerare potentialul semnificativ de
incalzire globala pe termen scurt al metanului. GNL, combustibil fosil care emite cantitati
mari de metan pe intreg parcursul ciclului sdu de viata — utilizarea sa drept combustibil
maritim fiind mai daunatoare pentru clima decat a motorinei pe care o inlocuieste — nu ar
trebui sd beneficieze de niciun sprijin politic, dupa cum a recomandat recent si Banca
Mondiala'?. De asemenea, analiza Bancii Mondiale constata ca implicatiile investitionale

8 Merita remarcati pionierii care sustin un transport maritim fara emisii pana in 2040
https://www.bbc.com/news/business-58970877 — https://www.ft.com/content/850eee4b-2¢c2d-4186-99d7-
fdbe8131ddd0

 Verts/ALE & LUT, 2022. Rezultate preliminare pentru analize interne; studiul complet va fi publicat la
inceputul primaverii;

10 https://www.cozev.org/img/FINAL-coZEV-2040-Ambition-Statement 2021-10-18-145014_wfcp.pdf

1 Transport & Environment (Transporturi si mediu) (2022) ,,Climate Impacts of Exemptions to EU’s Shipping
Proposals” (Impactul asupra climei pe care il au scutirile de la propunerile UE in materie de
transport);https://www.transportenvironment.org/wp-

content/uploads/2022/01/Climate_Impacts_of Shipping_Exemptions_Report-1.pdf

12 Englert, Dominik; Losos, Andrew; Raucci, Carlo; Smith, Tristan. 2021 ,,The Role of LNG in the Transition
Toward Low- and Zero-Carbon Shipping” (Rolul GNL 1n tranzitia catre transportul cu emisii scazute de carbon
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agregate ale unei tranzitii in doud etape (de la petrol la GNL, apoi de la GNL la zero dioxid de
carbon) ar putea genera costuri de investitii suplimentare de pana la 186 de miliarde USD,
raportat la o tranzitie intr-o singurd etapa, de la hidrocarburile actuale derivate din petrol
direct la hidrocarburi cu zero dioxid de carbon.

Pentru a asigura modele de afaceri sustenabile, o astfel de abordare cuprinzatoare presupune
si o evaluare completd a ciclului de viatd al diferitelor tehnologii, inclusiv al
biocombustibililor avansati, a cererii pentru astfel de biocombustibili in alte sectoare unde
tranzitia este dificila, precum aviatia, si a limitelor planetare generale, in conditiile in care
utilizarea prea intensa a biocombustibililor obtinuti din recolte ar conduce la cresterea pretului
alimentelor si la emisii semnificative de GES, ca urmare a extinderii suprafetelor cultivate la
nivel global'3.

Prin urmare, raportorul propune concentrarea instrumentelor de sprijin in materie de politici
asupra acelor alternative regenerabile care sunt cu adevarat sustenabile si scalabile. De
asemenea, el propune o cotd minima obligatorie de combustibili de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile, precum si un factor de multiplicare care sd recompenseze in
special investitiile in astfel de combustibili in ceea ce priveste calcularea respectarii
obiectivelor privind intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd. Aceste masuri, combinate
cu limitarea mecanismului de cumulare la combustibilii cu emisii zero si la tehnologiile cu
emisii zero, vor consolida si mai mult argumentele pentru investitii In acest sens si, prin
urmare, le vor face mai competitive din punctul de vedere al costurilor si vor stimula
adoptarea acestora.

......

La fel ca si comisia pentru industrie, raportorul este convins cd pozitia Comisiei ITRE trebuie
sa stimuleze si mai mult pozitia de lider a Europei in domeniul tehnologiilor verzi in acest
sector si, astfel, competitivitatea sa in sectorul global al transportului maritim.

Ambitia acestui raport este, de asemenea, sa fie Inteles ca un mandat puternic pentru ca UE si
statele sale membre sd sustina si sa sprijine solutii complementare cu ambitii egale sau sporite
la nivelul OMI. Asumarea pozitiei de pionier in materie de reglementare nu este numai o
modalitate prin care ne putem asigura cd UE poate influenta in mod proactiv standardele
globale, ci si o oportunitate de a mentine pozitia de lider la nivel tehnologic a Europei si de a
crea si a pastra locuri de munca bine platite la nivelul intregului lant valoric maritim din
Europa.

Raportorul recunoaste insa cd tranzitia va aduce probleme importante pentru industriile
europene si, prin urmare, sustine cu convingere propunerea de a canaliza platile de penalitati
printr-un fond dedicat pentru oceane, astfel incat sd finanteze tot tranzitia din acest sector.
Pentru a asigura utilizarea optima a acestor resurse, raportorul propune sa se specifice in
continuare 1n acest regulament alocarea si scopul prevazut al fondurilor, pentru ca ele sa fie

sau fard emisii), Banca Mondiald, Washington, DC. ©
https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/35437 Licenta: CC BY 3.0 IGO.

13 Transportation Carbon Intensity Targets for the European Union — Road and Aviation Sectors (Obiective
pentru Uniunea Europeana privind intensitatea emisiilor de CO2 in sectorul transporturilor — sectorul
transporturilor rutiere si al aviatiei); 2021; A. Christensen; https://theicct.org/publications/transport-carbon-
intensity-targets-eu-aug2021
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directionate acolo unde este cea mai mare nevoie de ele. Aceasta presupune Imbunatdtirea
rapida a eficientei energetice si operationale a navelor, utilizarea de tehnologii de propulsie cu
emisii zero bazate pe surse regenerabile de energie si utilizarea de combustibili din surse
regenerabile, precum si reconversia si perfectionarea profesional. In plus, 20 % din
penalitatile incasate anual se folosesc pentru a contribui la protejarea, restabilirea si 0 mai
buna gestionare a ecosistemelor marine. Aceastd abordare corespunde direct pozitiei actuale a
PE in ceea ce priveste Regulamentul privind instituirea sistemului MRV (COM(2019)0038).

Consolidarea transparentei, culegerea si publicarea datelor

Pentru a asigura succesul si impactul punerii in aplicare, raportorul propune consolidarea
implicarii autoritatilor publice si a transparentei fatd de public. Un rol mai consistent al
autoritatilor publice si, astfel, o mai bund supraveghere din partea publicului vor fi realizate
daca autoritatii de administrare 1 se conferd responsabilitatea de a stabili si de a incasa
penalitatile. De asemenea, prin Tmbunatdtirea culegerii si a publicarii datelor intr-o baza de
date publica, deschisa si transparentd, se imbunatateste in continuare capacitatea publicului,
inclusiv a Parlamentului European, a cercetétorilor si a societdtii civile, de a analiza

conformitatea.

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru transport si turism,
care este comisie competentd, sd ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind utilizarea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon
in transportul maritim si de modificare a
Directivei 2009/16/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

Amendamentul 2
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Amendamentul

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind utilizarea combustibililor din surse
energetice regenerabile si cu emisii scazute
de carbon in transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)
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Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Transportul maritim reprezinta
aproximativ 75 % din comertul exterior al
UE si 31 % din comertul intern al UE in
ceea ce priveste volumul. In acelasi timp,
traficul naval inspre sau dinspre porturile
din Spatiul Economic European reprezinta
aproximativ 11 % din totalul emisiilor de
CO, din UE generate de transporturi si
intre 3 % si 4 % din totalul emisiilor de
CO, din UE. In fiecare an, aproximativ 400
de milioane de pasageri se imbarca sau
debarca in porturile din statele membre,
dintre care aproximativ 14 milioane pe
nave de croaziera. Prin urmare, transportul
maritim este 0 componenta esentiald a
sistemului de transport european si joaca
un rol esential pentru economia europeana.
Piata transportului maritim face obiectul
unei concurente puternice intre actorii
economici din Uniune si din afara acesteia;
prin urmare, stabilirea unor conditii de
concurenta echitabile este esentiala.
Stabilitatea si prosperitatea pietei
transportului maritim si ale actorilor sai
economici se bazeaza pe un cadru de
politici clare si armonizate, in temeiul
caruia operatorii de transport maritim,
porturile si alti actori din sector 1si pot
desfasura activitatea pe baza egalitatii de
sanse. In cazul in care apar denaturiri ale
pietei, acestea risca sd dezavantajeze
operatorii de nave sau porturile in raport cu
concurentii din sectorul transportului
maritim sau din alte sectoare ale
transporturilor. La randul sdu, acest lucru
poate duce la o pierdere a competitivitatii
sectorului transportului maritim si la o
pierdere a conectivitatii pentru cetateni si
intreprinderi.
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Amendamentul

(1) Transportul maritim reprezinta
aproximativ 75 % din comertul exterior al
UE si 31 % din comertul intern al UE in
ceea ce priveste volumul. In acelasi timp,
traficul naval nspre sau dinspre porturile
din Spatiul Economic European reprezinta
aproximativ 11 % din totalul emisiilor de
CO, din UE generate de transporturi si
intre 3 % si 4 % din totalul emisiilor de
CO, din UE. Se preconizeazd ca emisiile
de CO2 generate de transportul maritim,
atit la nivel mondial, cdt si la nivel
european, vor creste pand in 2050 cu

86 % fata de emisiile din 1990, dacd nu se
iau mdsuri suplimentare. In fiecare an,
aproximativ 400 de milioane de pasageri se
imbarca sau debarca in porturile din statele
membre, dintre care aproximativ 14
milioane pe nave de croazierd. Prin urmare,
transportul maritim este o componenta
esentiald a sistemului de transport european
si joacd un rol esential pentru economia
europeand, insd impactul sau ecologic si
climatic trebuie redus rapid. Piata
transportului maritim face obiectul unei
concurente puternice intre actorii
economici din Uniune si din afara acesteia;
prin urmare, stabilirea unor conditii de
concurenta echitabile este esentiald, findnd
seama si de circumstantele nationale
specifice care decurg din factori externi,
cum ar fi clima, conditiile meteorologice
sau morfologia geografica. Stabilitatea si
prosperitatea pietei transportului maritim si
ale actorilor sdi economici se bazeaza pe
un cadru de politici clare, predictibile si
armonizate, In temeiul caruia operatorii de
transport maritim, porturile si alti actori din
sector 1si pot desfasura activitatea pe baza
egalitatii de sanse. In cazul in care apar
denaturdri ale pietei, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de nave sau
porturile in raport cu concurentii din
sectorul transportului maritim sau din alte
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pentru a consolida angajamentul in
materie de clima asumat de Uniune in
temeiul Acordului de la Paris si pentru a
stabili masurile care trebuie luate pentru a
realiza neutralitatea climatica pana in 2050,
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sectoare ale transporturilor. La randul sau,
acest lucru poate duce la o pierdere a
maritim, la pierderi de locuri de muncd si
la o pierdere a conectivitatii pentru cetiteni
si intreprinderi. Prin urmare, este esential
ca Uniunea sa stabileasca o filierd
ambitioasd pentru tranzitia ecologica
rapidd a sectorului maritim, pentru a-i
mentine $i a-i promova in continuare
potzitia de lider global si avantajul
competitiv in domeniul tehnologiilor, al
serviciilor si al solutiilor verzi din acest
sector si pentru a stimula crearea de
locuri de munca si transformarile in
lanturile valorice aferente.

Amendamentul

(la) Sectorul maritim asigurd locuri de
muncd pentru 2 milioane de europeni si
contribuie cu 149 de miliarde de euro la
economie. Pentru fiecare milion de euro
generat in industria transporturilor
maritime, in alta parte a economiei UE
sunt generate 1,8 milioane de euro.
Transportul maritim ramdéne un element-
cheie pentru conectarea insulelor si a
zonelor periferice ale continentului.

Amendamentul

(2) Pentru a consolida angajamentul in
materie de clima asumat de Uniune in
temeiul Acordului de la Paris si pentru a
stabili masurile care trebuie luate pentru a
realiza neutralitatea climatica pana in 2050,
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precum si pentru a transpune angajamentul
politic intr-o obligatie juridicd, Comisia a
adoptat propunerea (modificata) de
regulament al Parlamentului European si al
Consiliului de instituire a cadrului pentru
realizarea neutralitatii climatice si de
modificare a Regulamentului (UE)
2018/1999 (Legea europeana a climei)'?,
precum si Comunicarea intitulata
»Stabilirea unui obiectiv mai ambitios In
materie de clima pentru Europa in
perspectiva anului 2030”2°, Aceasta
include, de asemenea, obiectivul de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd (GES) cu cel putin 55 % fata de
nivelurile din 1990 pana in 2030. In
consecintd, sunt necesare diverse
instrumente de politica complementare
pentru a motiva utilizarea combustibililor
din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon produsi in mod durabil, inclusi
in sectorul transportului maritim.
Dezvoltarea si implementarea tehnologiei
necesare trebuie sa aiba loc pdnda in 2030,
in pregatirea unei schimbari mult mai
rapide dupa anul respectiv.

19 COM(2020) 563 final
20 COM(2020) 562 final

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.703v04-00

precum si pentru a transpune angajamentul
politic intr-o obligatie juridica, Comisia a
adoptat propunerea (modificata) de
regulament al Parlamentului European si al
Consiliului de instituire a cadrului pentru
realizarea neutralitatii climatice si de
modificare a Regulamentului (UE)
2018/1999 (Legea europeana a climei)!?,
precum si Comunicarea intitulata
»Stabilirea unui obiectiv mai ambitios in
materie de clima pentru Europa in
perspectiva anului 2030”2°, Aceasta
include, de asemenea, obiectivul de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd (GES) cu cel putin 55 % fata de
nivelurile din 1990 pand in 2030. Pentru a
asigura faptul ca sectorul maritim isi
atinge obiectivul de emisii zero pdnd in
2050, sunt necesare diverse instrumente de
politicd complementare pentru a
imbundtati in primul rdnd eficienta
energeticd si operationald a sectorului si
pentru a promova adoptarea si
producerea rapidd de energie din surse
regenerabile si durabile. Schimbarile
necesare, dezvoltarea si introducerea
tehnologiei necesare trebuie sa aiba loc cdt
mai curdnd, pentru ca Uniunea sd fie in
mdsurd sd isi atingd obiectivul climatic si
energetic pentru 2030 si neutralitatea
climatica cel tarziu pand in 2050.

19 COM(2020) 563 final
20 COM(2020) 562 final

Amendamentul

(2a) In prezent, mixul de combustibili
din sectorul maritim se bazeazd in
intregime pe combustibilii fosili. Ca
pondere, aproape 40 % din comertul
maritim este reprezentat de combustibili
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Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1259339R0O.docx

fosili. Utilizarea aproape exclusiva a
combustibililor fosili si introducerea lenta
a masurilor de eficienta energetica si de
reducere a emisiilor in acest sector
constituie un risc major pentru clima si
pentru capacitatea sectorului de a atinge
nivelul de emisii zero intr-un orizont de
timp rezonabil. Mai ales combinatia
dintre scurgerile/deversirile de CO2 si
metan pe parcursul intregului ciclu de
viata al combustibilului, de la productie
panda la ardere (ciclul de la sonda la siaj),
poate cauza efecte climatice dramatice.

Amendamentul

(2b) Metanul este un gaz cu efect de
serd puternic, de 80 de ori mai puternic
decat CO2 pe o perioada de 20 de ani si,
astfel, pe locul al doilea in rdandul celor
mai importante gaze cu efect de serd, fiind
si un poluant precursor al ozonului
troposferic (03) si contribuind la
aproximativ un sfert din incalzirea
globala inregistrata in prezent. Directiile
descrise in Raportul special referitor la
impactul incalzirii globale cu 1,5°C al
Grupului interguvernamental privind
schimbarile climatice (IPCC), al saselea
raport de evaluare al IPCC si Evaluarea
globala privind metanul din 2021,
realizata de Programul ONU pentru
Mediu (UNEP), care limiteaza incalzirea
globala la 1,5°C fara depdsiri sau cu o
depdsire limitatd, implica reduceri
importante ale emisiilor de metan.
Intrucit o mai mare transparentii cu
privire la implicatiile pe termen scurt
pentru incalzirea globali ale emisiilor de
metan ar contribui la o mai buna
elaborare a politicilor Uniunii in
domeniul climei, Comisia ar trebui ca, in
raportul sdu, sa analizeze si implicatiile
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) In contextul tranzitiei la
combustibili din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon si la surse
alternative de energie, este esential sa se
asigure functionarea corespunzatoare si
concurenta loiala pe piata transportului
maritim din UE 1n ceea ce priveste
combustibilii marini, care reprezinta o
parte substantiala din costurile suportate de
operatorii de nave. Diferentele dintre
statele membre ale Uniunii in ceea ce
priveste cerintele in materie de
combustibili pot afecta in mod semnificativ
performanta economicd a operatorilor de
nave $i pot avea un impact negativ asupra
concurentei de pe piata. Ca urmare a
naturii internationale a transportului
maritim, operatorii de nave pot efectua cu
usurintd buncherajul in tari terte si pot
transporta cantitati mari de combustibil.
Acest lucru poate duce la relocarea
emisiilor de carbon si la efecte negative
asupra competitivitatii sectorului daca
disponibilitatea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon
in porturile maritime aflate sub jurisdictia
unui stat membru nu este insotita de cerinte
privind utilizarea acestora care sa se aplice
tuturor operatorilor de nave care sosesc si
pleaca din porturile aflate sub jurisdictia
statelor membre. Prezentul regulament
trebuie sa stabileasca masuri pentru a se
asigura ca penetrarea combustibililor din
surse regenerabile cu emisii scazute de

PE704.703v04-00

potentiale ale unui orizont de 20 de ani
pentru potentialul de incalzire globala, ca
o completare la intervalul de 100 ani
utilizat in prezent in conformitate cu
orientdrile CCONUSC privind inventarele
gazelor cu efect de serd.

Amendamentul

3) In contextul tranzitiei la
combustibili din surse regenerabile si la
surse alternative de energie, este esential sa
se asigure functionarea corespunzatoare si
concurenta loiald pe piata transportului
maritim din UE 1n ceea ce priveste
combustibilii marini, care reprezinta o
parte substantiald din costurile suportate de
operatorii de nave — de regula, intre 35 %
si 53 % din taxele de transport al
mdrfurilor. Diferentele dintre statele
membre ale Uniunii Tn ceea ce priveste
cerintele in materie de combustibili pot
afecta iTn mod semnificativ performanta
economica a operatorilor de nave si pot
avea un impact negativ asupra concurentei
de pe piatd. Ca urmare a naturii
internationale a transportului maritim,
operatorii de nave pot efectua cu usurinta
buncherajul in téri terte si pot transporta
cantitati mari de combustibil, ceea ce ar
putea contribui si la un risc de pierdere a
competitivitatii porturilor din Uniune in
raport cu cele din afara Uniunii. Acest
lucru poate duce la relocarea emisiilor de
carbon si la efecte negative asupra
competitivitatii sectorului daca
disponibilitatea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon
in porturile maritime aflate sub jurisdictia
unui stat membru nu este Insotita de cerinte
privind utilizarea acestora care sa se aplice
tuturor operatorilor de nave care sosesc si
pleaca din porturile aflate sub jurisdictia

AD\1259339R0O.docx



carbon pe piata combustibililor marini se
desfdsoara in conditii de concurenta loiala
pe piata transportului maritim din UE.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie
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statelor membre. Prezentul regulament
trebuie sa stabileasca masuri pentru a se
asigura ca patrunderea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon pe piata combustibililor marini se
desfdsoara in conditii de concurenta loiala
pe piata transportului maritim din UE.

Amendamentul

(3a) Sectorul maritim este caracterizat

de o concurentd internationald acerbd, iar

diferentele importante in cadrele de
reglementare intre statele de pavilion au
exacerbat practicile nedorite, cum ar fi
cele de schimbare a pavilionului navelor.
Caracterul global prin definitie a acestui
sector pune in evidenta cit este de
important un mediu de reglementare
Sfavorabil, conditie indispensabili pentru
atragerea de noi investitii i pentru
pdstrarea competitivitatii porturilor, a
armatorilor si a operatorilor de nave
europeni.

Amendamentul

(3b)  Alte propuneri legislative, care fac
parte din pachetul ,, Pregatiti pentru 55,
adoptat ca parte a Pactului verde
european, afecteazd sectorul maritim,
inclusiv dispozitiile din Regulamentul
privind infrastructura pentru combustibili
alternativi, Directiva revizuitd privind

energia din surse regenerabile, includerea

sectorului maritim in sistemul EU ETS si
revizuirea Directivei privind impozitarea
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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energiei. Este important sd se asigure
coerenta acestor dosare pentru stabilirea
unui cadru legislativ ambitios, stabil si
previzibil pentru tranzitia ecologica a
sectorului maritim, in special pentru
dezvoltarea exponentiala necesard,
productia si adoptarea tehnologiilor
durabile din domeniul energiei din surse
regenerabile si a combustibililor maritimi
alternativi, precum si pentru introducerea
infrastructurii corespunzatoare. Este
important sd se atragd si sd se degvolte
lantul valoric industrial pentru astfel de
tehnologii sustenabile din surse
regenerabile si combustibili maritimi
alternativi in interiorul Uniunii, sd se
creezge oportunitati industriale, de muncd
si de cercetare in toate statele membre si
sa se asigure o pozitie de lider mondial a
Uniunii si un avantaj competitiv. In acest
sens, crearea unui centru de cercetare al
UE pentru tehnologii regenerabile
sustenabile si combustibili maritimi
alternativi ar putea contribui la
coordonarea partilor interesate, a
cercetatorilor si a societdtii civile, precum
si la cofinantarea proiectelor.

Amendamentul

(5a) Pentru a se asigura conditii de
concurenta echitabile pentru navele
construite sa opereze in ape inghetate in
drum spre, dinspre sau intre porturile
statelor membre, ar trebui luate in
considerare informatiile specifice
referitoare la clasa de gheatd a unei nave
si la navigarea acesteia printre blocuri de
gheatd atunci cind se calculeazd
reducerile de emisii de GES la nivel de
navd, precum si datele monitorizate si
raportate pe baza Regulamentului (UE)
2015/7571,
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Persoana sau organizatia
responsabila pentru respectarea prezentului
regulament trebuie sa fie societatea de
transport maritim, definita ca fiind
proprietarul navei sau orice alta organizatie
sau persoand, cum ar fi administratorul sau
navlositorul nava nuda, care si-a asumat
responsabilitatea pentru operarea navei de
la proprietarul navei si care, asumandu-si
aceastd responsabilitate, a fost de acord sa
preia toate obligatiile si responsabilitatile
impuse de Codul international de
management pentru exploatarea in
siguranta a navelor si pentru prevenirea
poludrii. Aceasta definitie se bazeaza pe
definitia termenului ,,societate” de la
articolul 3 litera (d) din Regulamentul (UE)
2015/757 al Parlamentului European si al
Consiliului?! si este conforma cu sistemul
global de colectare a datelor instituit Tn
2016 de Organizatia Maritima
Internationala (OMI). In conformitate cu
principiul ,,poluatorul plateste”, societatea
de transport maritim ar putea, prin
intermediul unui acord contractual, sa traga
la raspundere entitatea care este direct
responsabila pentru deciziile care afecteaza
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de energia utilizata de nava
pentru costurile de conformare 1n temeiul
prezentului regulament. Aceasta entitate ar
fi, in mod normal, entitatea care este

AD\1259339R0O.docx

Ia Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de
carbon generate de transportul maritim si
de modificare a Directivei 2009/16/CE
(JO L 123, 19.5.2015, p. 55).

Amendamentul

(6) Persoana sau organizatia
responsabild pentru respectarea prezentului
regulament trebuie sa fie societatea de
transport maritim, definita ca fiind
proprietarul navei sau orice altd organizatie
sau persoand, cum ar fi administratorul,
navlositorul de timp sau navlositorul nava
nuda, care a preluat responsabilitatea de
exploatare comerciald a navei de la
proprietarul navei si care este responsabil
pentru achitarea combustibilului
consumat de navda si, asumandu-si aceasta
responsabilitate, a fost de acord sa preia
toate obligatiile si responsabilitatile impuse
de Codul international de management
pentru exploatarea in sigurantd a navelor si
pentru prevenirea poluarii. Aceastd
definitie se bazeaza pe definitia termenului
»societate” de la articolul 3 litera (d) din
Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului?!
si este conforma cu sistemul global de
colectare a datelor instituit in 2016 de
Organizatia Maritima Internationala
(OMI). In conformitate cu principiul
,»poluatorul plateste”, societatea de
transport maritim ar putea, prin intermediul
unui acord contractual, s traga la
raspundere entitatea care este direct
responsabild pentru deciziile care afecteaza
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de energia utilizata de nava
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responsabila pentru alegerea
combustibilului, a rutei si a vitezei navei.

21 Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de carbon
generate de transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE (JO

L 123, 19.5.2015, p. 55).

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Dezvoltarea si introducerea de
combustibili si de solutii energetice noi
necesitd o abordare coordonata pentru a
corela cererea, oferta si asigurarea unei
infrastructuri de distributie adecvate. Cu
toate ca actualul cadru de reglementare
european abordeaza deja partial productia
de combustibili prin Directiva (UE)
2018/2001 a Parlamentului European si a
Consiliului?? si distributia de combustibili
prin Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului??, este necesar si
un instrument care sa stabileasca niveluri
din ce in ce mai ridicate ale cererii de
combustibili marini din surse regenerabile
si cu emisii scdzute de carbon.

22 Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 decembrie 2018 privind promovarea
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pentru costurile de conformare 1n temeiul
prezentului regulament. Aceasta entitate ar
fi, In mod normal, entitatea care este
responsabila pentru alegerea
combustibilului, a rutei si a vitezei navei.

21 Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de carbon
generate de transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE (JO

L 123, 19.5.2015, p. 55).

Amendamentul

(8) Dezvoltarea si introducerea de
combustibili si de solutii energetice noi
necesitd o abordare coordonatd pentru a
corela cererea, oferta si asigurarea unei
infrastructuri de distributie adecvate.
Stimulentele adecvate si economiile de
scard in sectorul ofertei vor facilita
dezvoltarea ulterioard a acestor
combustibili noi. Cu toate ca actualul
cadru de reglementare european abordeaza
deja partial productia de combustibili prin
Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului
European si a Consiliului?? si distributia de
combustibili prin Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului??,
este necesar $i un instrument care sa
stabileasca niveluri din ce in ce mai
ridicate ale cererii de combustibili marini
din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon si alte surse regenerabile de
energie.

22 Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 decembrie 2018 privind promovarea
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utilizdrii energiei din surse regenerabile
(JO L 328,21.12.2001, p. 82).

23 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9 Desi instrumente precum tarifarea
carbonului sau obiective privind
intensitatea emisiilor de carbon care provin
din activitati promoveazd imbunadtditirea
eficientei energetice, acestea nu sunt
adecvate pentru a realiza o tranzitie
semnificativa catre combustibilii din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon
pe termen scurt si mediu. Prin urmare, este
necesard o abordare specifica in materie de
reglementare, dedicata utilizarii
combustibililor marini din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon
si a surselor alternative de energie, cum ar
fi energia eoliana sau energia electrica.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie
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utilizdrii energiei din surse regenerabile
(JO L 328,21.12.2001, p. 82).

23 Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi (JO L 307,
28.10.2014, p. 1).

Amendamentul

9) Desi instrumente precum tarifarea
carbonului sau obiective privind
intensitatea emisiilor de carbon care provin
din activitati pot promova unele
imbunatatiri ale eficientei energetice §i
operationale, acestea nu sunt adecvate
pentru a realiza o tranzitie semnificativa
catre combustibilii din surse regenerabile si
cu emisii scazute de carbon pe termen scurt
st mediu. Prin urmare, este necesara o
abordare specifica in materie de
reglementare, dedicata utilizarii
combustibililor marini din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon
si a surselor alternative de energie, cum ar
fi energia eoliana sau energia electrica.

Amendamentul

(9a) In conformitate cu Recomandarea
Comisiei din 28 septembrie 2021 intitulata
wEficienta energeticd inainte de toate: de
la principii la practica. Orientairi si
exemple pentru implementarea acesteia in
procesul decizional care cuprinde si
sectorul energetic”, este nevoie de o

PE704.703v04-00

RO



RO

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Interventia politicilor pentru
stimularea cererii de combustibili marini
din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon trebuie sa se bazeze pe obiective
si sa respecte principiul neutralititii
tehnologice. In consecinta, trebuie stabilite
limite pentru intensitatea emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de energia
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cantitate minimd de energie pentru
diferitele activitati maritime, pe linga
promovarea tranzitiei la combustibili
durabili obtinuti din surse regenerabile.
In primul siu raport privind Sfunctionarea
prezentului regulament, Comisia ar trebui
sa evalueze si sd cuantifice eficienta
operationala si energeticd realizata in
sectorul maritim, astfel cum a fost
declansata de propunerile relevante din
pachetul ,, Pregdtiti pentru 55”, iar in caz
de masuri insuficiente, Comisia va lua in
considerare posibile modificari ale
prezentului regulament pentru a include
stimulente pentru armatori si operatori de
a aplica masurile operationale si de
eficientd energetica disponibile pe care le
considerda cele mai potrivite pentru nevoile
lor, precum reducerea vitezei, optimizarea
vitezei si a planificdrii, propulsia eoliand,
vopseaua antivegetativa, electrificarea din
surse regenerabile si stocarea de energie,
dar si digitalizarea si optimizarea
logistica. Recompensarea, deci stimularea
utilizarii de surse de energie sau
tehnologii de propulsie cu o eficientd
energeticd sporitd, astfel incdt consumul
de energie la bord si la dand sa respecte
dispozitiile prezentului regulament, este la
fel de importanta ca operationalizarea
corectd a principiilor ,,eficienta
energeticd pe primul loc”.

Amendamentul

(10)  Intrucat este posibil ca
tehnologiile cu emisii zero sa nu fie
disponibile pe termen foarte scurt,
Interventia politicilor pentru stimularea
cererii de combustibili marini din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon
trebuie sa se bazeze pe obiective si sa
respecte principiile , eficienta energeticd
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utilizata la bordul navelor, fird a se stipula
utilizarea unui anumit combustibil sau a
unei anumite tehnologii.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Trebuie promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon,
cu un potential ridicat de durabilitate, de
maturitate comerciala si de inovare si
crestere pentru a raspunde nevoilor
viitoare. Acest lucru va sprijini crearea
unor piete inovatoare si competitive ale
combustibililor si va asigura o
aprovizionare suficientd cu combustibili
marini durabili pe termen scurt si lung
pentru a contribui la ambitiile Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand, in acelasi timp, eforturile
Uniunii n vederea atingerii unui nivel
ridicat de protectie a mediului. In acest
scop, combustibilii marini durabili produsi
din materiile prime enumerate in partile A
si B din anexa IX la Directiva (UE)
2018/2001, precum si combustibilii marini
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pe primul loc”. In consecinti, trebuie
stabilite limite pentru intensitatea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de
energia utilizata la bordul navelor, care ar
trebui sa asigure $i recunoasterea
adecvatd a eficientei energetice si a
sustenabilitatii unui anumit combustibil
sau a unei anumite tehnologii. In plus, este
adecvat si se acorde stimulente dedicate
pentru incurajarea extinderii si utilizdrii
combustibililor de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile, care vor
Jjuca cu sigurantd un rol esential in
decarbonizarea transporturilor maritime
care nu dispun de o alternativa mai
eficientd din punct de vedere energetic,
sustenabila si bazata pe surse
regenerabile de energie, precum
electrificarea directd bazatd pe surse
regenerabile.

Amendamentul

(11)  Trebuie promovate cu prioritate
dezvoltarea si utilizarea combustibililor
celor mai sustenabili, din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon,
cu un potential ridicat de eficienta
energeticd si de inovare si crestere pentru a
raspunde nevoilor acelor tipuri de
transporturi maritime pentru care
tranzitia va fi cea mai dificild. Acest lucru
va sprijini crearea unor piete inovatoare si
competitive ale combustibililor si va
asigura o aprovizionare suficientd cu
combustibili marini durabili din surse
regenerabile si cu emisii scazute de
carbon si cu tehnologii regenerabile de
propulsie pe termen scurt si lung pentru a
contribui la ambitiile Uniunii in materie de
clima, energie si decarbonizare a
transporturilor, consolidand, in acelasi
timp, eforturile Uniunii In vederea atingerii

PE704.703v04-00

RO



RO

sintetici trebuie sa fie eligibili. In special,
combustibilii marini durabili produsi din
materiile prime enumerate in partea B din
anexa IX la Directiva (UE) 2018/2001 sunt
esentiali, fiind, in prezent, cea mai matura
tehnologie din punct de vedere comercial
pentru decarbonizarea transportului
maritim pe termen scurt.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Totusi, aceastd abordare trebuie sa
fie mai stricta in sectorul maritim. Sectorul
maritim inregistreaza in prezent niveluri
nesemnificative ale cererii de
biocombustibili, biolichide si combustibili
din biomasa pe baza de culturi alimentare
si furajere, deoarece peste 99 % din
combustibilii marini utilizati in prezent
sunt fosili. Prin urmare, neeligibilitatea
combustibililor pe baza de culturi
alimentare si furajere in temeiul
prezentului regulament reduce, de
asemenea, orice risc de incetinire a
procesului de decarbonizare a sectorului
transporturilor, care ar putea rezulta, in caz
contrar, din transferul biocombustibililor
pe baza de culturi din transportul rutier
catre cel maritim. Este esential sa se reduca
la minimum un astfel de transfer, deoarece
transportul rutier raiméane de departe cel
mai poluant sector al transporturilor,
transportul maritim utilizand in prezent in
principal combustibili fosili. Prin urmare,
este oportun sa se evite crearea unei cereri
potential mari de biocombustibili,
biolichide si combustibili din biomasa pe
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unui nivel ridicat de protectie a mediului.
In acest scop, combustibilii marini durabili
produsi din materiile prime enumerate in
partile A si B din anexa IX la Directiva
(UE) 2018/2001, precum si combustibilii
marini sintetici trebuie si fie eligibili. In
special, combustibilii marini durabili
produsi din materiile prime enumerate in
partea B din anexa IX la Directiva (UE)
2018/2001 sunt esentiali, fiind, n prezent,
cea mai maturd tehnologie din punct de
vedere comercial pentru demararea
decarbonizdrii transportului maritim pe
termen scurt.

Amendamentul

(13)  Totusi, aceasta abordare trebuie sa
fie mai stricta in sectorul maritim. Sectorul
maritim inregistreaza in prezent niveluri
nesemnificative ale cererii de
biocombustibili, biolichide si combustibili
din biomasa pe baza de culturi alimentare
si furajere, deoarece peste 99 % din
combustibilii marini utilizati in prezent
sunt fosili. Prin urmare, neeligibilitatea
combustibililor pe baza de culturi
alimentare si furajere in temeiul
prezentului regulament reduce, de
asemenea, orice risc de incetinire a
procesului de decarbonizare a sectorului
transporturilor, care ar putea rezulta, in caz
contrar, din transferul biocombustibililor
pe baza de culturi din transportul rutier
catre cel maritim. Este esential sa se reduca
la minimum un astfel de transfer, deoarece
transportul rutier ramane de departe cel
mai poluant sector al transporturilor,
transportul maritim utilizand in prezent in
principal combustibili fosili. Prin urmare,
este oportun s se evite crearea unei cereri
potential mari de biocombustibili,
biolichide si combustibili din biomasa pe
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baza de culturi alimentare si furajere prin
promovarea utilizarii acestora in
conformitate cu prezentul regulament. in
consecinta, avand in vedere emisiile
suplimentare de gaze cu efect de sera si
pierderea biodiversitatii cauzate de toate
tipurile de combustibili pe baza de culturi
alimentare si furajere, trebuie sa se
considere ca factorii de emisie ai acestor
combustibili sunt aceeasi cu cei ai filierei
celei mai putin favorabile.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Intervalele lungi de timp asociate
dezvoltarii si introducerii de combustibili si
de solutii energetice noi in transportul
maritim necesita o actiune rapida si
stabilirea unui cadru de reglementare clar
si previzibil pe termen lung, care sa
faciliteze planificarea si investitiile tuturor
partilor interesate. Un cadru de
reglementare clar si stabil pe termen lung
va facilita dezvoltarea si introducerea de
combustibili si de solutii energetice noi in
transportul maritim si va incuraja
investitiile partilor interesate. Un astfel de
cadru trebuie sa defineasca limite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de energia utilizata la bordul
navelor pana in 2050. Aceste limite trebuie
sd devind mai ambitioase In timp pentru a
reflecta dezvoltarea preconizata a
tehnologiei si cresterea productiei de
combustibili marini din surse regenerabile
si cu emisii reduse de carbon.
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baza de culturi alimentare si furajere prin
promovarea utilizarii acestora in
conformitate cu prezentul regulament. in
consecinta, avand in vedere emisiile
suplimentare de gaze cu efect de sera si
pierderea biodiversitatii cauzate de toate
tipurile de combustibili pe baza de culturi
alimentare si furajere, trebuie sa se
considere ca factorii de emisie ai acestor
combustibili sunt aceeasi cu cei ai filierei
fosile celei mai putin favorabile.

Amendamentul

(14) Intervalele lungi de timp asociate
dezvoltarii si introducerii de combustibili si
de solutii energetice noi si din surse
regenerabile in transportul maritim,
precum si durata medie de viatd
indelungata a navelor, cuprinsa intre 25
si 30 de ani, necesita o actiune rapida si
stabilirea unui cadru de reglementare clar
si previzibil pe termen lung, dezbdtut cu
partile interesate si cu societatea civild,
care sa faciliteze planificarea si investitiile
tuturor partilor interesate. Criza climatica
tot mai accentuatd accentueazd
importanta mdsurilor adoptate la nivel
sectorial in prezent. Un cadru de
reglementare clar, ambitios si stabil pe
termen lung va facilita dezvoltarea si
introducerea de combustibili alternativi si
de solutii energetice regenerabile in
transportul maritim si va incuraja
investitiile partilor interesate. Un astfel de
cadru trebuie sa defineasca limite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de energia utilizata la bordul
navelor pana la atingerea unui nivel de
emisii egal cu zero pdnd in 2050.Aceste
limite trebuie sd devina mai ambitioase in
timp pentru a reflecta dezvoltarea
preconizata a tehnologiei si cresterea
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Prezentul regulament trebuie sa
stabileasca metodologia si formula care
trebuie sa se aplice pentru calcularea
intensitatii medii anuale a emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de energia
utilizata la bordul unei nave. Aceasta
formula trebuie sa se bazeze pe consumul
de combustibil raportat de nave si sd ia in
considerare factorii de emisie relevanti ai
acestor combustibili. Utilizarea de surse
alternative de energie, cum ar fi energia
eoliand sau energia electricd, trebuie, de
asemenea, sa se reflecte in metodologie.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Performanta ,,de la sonda la siaj” a
combustibililor marini din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon
trebuie sa fie stabilitd prin utilizarea unor
factori de emisie impliciti sau reali si
certificati care sa acopere emisiile ,,de la
sonda la rezervor” si ,,de la rezervor la
sia)”. Cu toate acestea, performanta
combustibililor fosili trebuie evaluata
numai prin utilizarea factorilor de emisie
impliciti, astfel cum se prevede in
prezentul regulament.
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productiei de combustibili marini din surse
regenerabile si cu emisii reduse de carbon.

Amendamentul

(15)  Prezentul regulament trebuie sa
stabileasca metodologia si formula care
trebuie sa se aplice pentru calcularea
intensitatii medii anuale a emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de energia
utilizata la bordul unei nave. Aceasta
formula trebuie sa se bazeze pe consumul
de combustibil raportat de nave si sd ia in
considerare factorii de emisie relevanti ai
acestor combustibili. Utilizarea de surse
alternative de energie pe mare si la dana,
cum ar fi energia eoliand, energia solard
sau energia electrica, trebuie, de asemenea,
sa se reflecte Tn metodologie.

Amendamentul

(17)  Performanta ,,de la sonda la siaj” a
combustibililor marini din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon
trebuie sa fie stabilitd prin utilizarea unor
factori de emisie impliciti sau reali si
certificati care sa acopere emisiile ,,de la
sonda la rezervor” si ,,de la rezervor la
siaj”. Cu toate acestea, performanta
combustibililor fosili lichizi si gazosi
trebuie evaluatd numai prin utilizarea
factorilor de emisie impliciti, care trebuie
evaluati in permanentd pe baza celor mai
recente evolutii stiintifice si tehnologice,
astfel cum se prevede in prezentul
regulament. Utilizarea de factori de emisie
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesard o abordare
cuprinzatoare cu privire la toate emisiile de
GES cele mai relevante (CO,, CHy si N,0)
pentru a promova utilizarea surselor de
energie care asigurda o amprenta de GES
mai redusa in ansamblu. Pentru a reflecta
potentialul de Incélzire globala al
metanului si al protoxizilor de azot, limita
stabilitd prin prezentul regulament trebuie,
prin urmare, sa fie exprimata in ,,CO,
echivalent”.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Utilizarea surselor regenerabile de
energie si a propulsiei alternative, cum ar
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efectivi si agreati care acopera partea de
emisii deversate din totalul emisiilor ,,de
la rezervor la siaj” pentru combustibilii
fosili ar putea fi permisd in viitor, cu
conditia ca mecanismul corespunzdator de
certificare si verificare sd fie instituit de
Comisie prin intermediul unui act delegat.

Amendamentul

(18) Este necesara o abordare
cuprinzatoare cu privire la toate emisiile de
GES cele mai relevante (CO,, BC, CH, si
N,O) pentru a promova utilizarea surselor
de energie care asigura o amprentd de GES
mai redusd in ansamblu. Pentru a reflecta
potentialul de incélzire globala al
metanului, al carbonului negru si al
protoxizilor de azot, limita stabilita prin
prezentul regulament trebuie, prin urmare,
sa fie exprimata in ,,CO, echivalent”.
Comisia ar trebui sd calculeze valoarea de
referinta cel tarziu in decembrie 2022 si
ar trebui sd corespundd intensitatii medii
a emisiilor de gaze cu efect de serd ale
flotelor, generate de energia utilizata la
bordul navelor in 2020, determinatdi pe
baza datelor monitorizate si raportate in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2015/757 si utilizdnd metodologia si
valorile implicite prevazute in anexa I si
in anexa Il la regulament.

Amendamentul

(19)  Utilizarea surselor regenerabile de
energie si a propulsiei alternative, inclusiv,
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fi energia eoliana si energia solara, reduce
semnificativ intensitatea emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de consumul
global de energie al navelor. Dificultatea
de a masura si de a cuantifica cu precizie
aceste surse de energie (intermitenta
utilizarii energiei, transferul direct ca
propulsie etc.) nu trebuie sd impiedice
recunoasterea lor in consumul global de
energie al navei prin aproximari ale
contributiei lor 1a bilantul energetic al
navei.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Poluarea atmosferica produsa de
nave (oxizi de sulf, oxizi de azot si
particule in suspensie) la dand reprezintd o
preocupare majora pentru zonele de coasta
si oragele portuare. Prin urmare, trebuie
prevazute obligatii specifice si stricte
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dar fard a se limita la energia eoliana si
energia solara, reduce semnificativ
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de consumul global de
energie al navelor. Solutiile pentru a
madsura si a cuantifica cu precizie aceste
surse de energie, precum senzorii la bord
si programele informatice pentru
evaluarea conditiilor rutiere, sunt
disponibile pe scard din ce in ce mai
larga. Prin urmare, contributia surselor
regenerabile de energie si a propulsiei
alternative la bilantul energetic general al
navei ar trebui consemnatd si inregistrati
cdt mai precis, prin cele mai bune
mijloace de mdsurare disponibile la
momentul de fati sau, atunci cind s-a
demonstrat ca masurarea nu este posibila
din punct de vedere tehnic, prin cele mai
bune aproximari disponibile. OMI oferdi o
serie de orientari cu privire la tratarea
tehnologiilor inovatoare in materie de
eficientd energetica', inclusiv pentru
estimarea energiei din surse eoliene de
propulsie si sunt in curs de elaborare alte
metode de evaluare.

1a 2021 GHID PENTRU TRATAREA
TEHNOLOGIILOR INOVATOARE DE
EFICIENTA ENERGETICA PENTRU
CALCULAREA SI VERIFICAREA
EEDI SI EEXI OBTINUTE
(MEPC.1/Circ.896)

Amendamentul

(20)  Potrivit estimdrilor, poluarea
atmosferica produsa de nave (oxizi de sulf,
oxizi de azot si particule in suspensie) este
responsabild pentru peste 50 000 de
decese anual in Uniune i reprezinta o
preocupare majord pentru zonele de coasta
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pentru a reduce emisiile la dana provenite
de la navele care utilizeaza energia
motoarelor lor in timpul stationarii in port.
Conform datelor colectate in temeiul
Regulamentului (UE) 2015/757 in 2018,
navele de pasageri si navele container sunt
categoriile de nave care produc cea mai
mare cantitate de emisii per nava aflata la
dani. In consecinta, emisiile provenite de
la aceste categorii de nave trebuie abordate
in mod prioritar.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 21
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si orasele portuare. Prin urmare, trebuie
impuse obligatii specifice si stricte pentru a
reduce emisiile la dand provenite de la
navele care utilizeaza energia motoarelor
lor 1n timpul stationdrii in porturi.
Conform datelor colectate in temeiul
Regulamentului (UE) 2015/757 in 2018,
navele de pasageri si navele container sunt
categoriile de nave care produc cea mai
mare cantitate de emisii per nava aflata la
dani. In consecinta, emisiile provenite de
la aceste categorii de nave trebuie abordate
in mod prioritar, dupd care trebuie
abordate emisiile pentru toate celelalte
nave, pentru a imbundatati cdt mai curdind
posibil calitatea aerului in zonele de
coasta.

Amendamentul

(20a) Intrucdt carbonul negru este, ca
mdrime, al doilea factor care contribuie la
incalzirea globald provocata de nave,
mdsurile de reducere a utilizarii sale ar
diminua atit poluarea atmosferica, cdt si
schimbadrile climatice. Stabilirea unei
intensitati stricte a GES, stimularea
eficientei operationale si energetice si
contabilizarea carbonului negru in
obiectivul privind intensitatea GES ar
putea contribui la reducerea emisiilor de
CO2 si de BC. In raportul sau, Comisia ar
trebui sd evalueze dacad sunt necesare
mdsuri suplimentare pentru a elimina
poluarea cu carbon negru in Arctica sau
in regiunile apropiate.
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Textul propus de Comisie

(21)  Utilizarea de surse de alimentare cu
energie electrica de la mal reduce poluarea
atmosferica produsa de nave, precum si
cantitatea de emisii de gaze cu efect de sera
generate de transportul maritim. Sursele de
alimentare cu energie electrica de la mal
reprezinta surse de energie din ce in ce mai
curatd, aflate la dispozitia navelor la dana,
avdnd in vedere ponderea tot mai mare a
energiei din surse regenerabile Tn mixul
energetic al UE. Cu toate ca numai
dispozitia privind punctele de racordare la
sursele de alimentare cu energie electrica
de la mal este reglementata de Directiva
2014/94/UE (Directiva privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi), cererea si, prin urmare,
introducerea acestei tehnologii sunt in
continuare limitate. Prin urmare, trebuie
stabilite norme specifice pentru a autoriza
utilizarea de surse de alimentare cu energie
electrica de la mal de catre navele cele mai
poluante.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(21)  Utilizarea de surse de alimentare cu
energie electrica de la mal reduce poluarea
atmosferica produsa de nave la danad,
precum si cantitatea de emisii de gaze cu
efect de serd generate de transportul
maritim la dand. Sursele de alimentare cu
energie electrica de la mal reprezinta surse
de energie din ce in ce mai utild, aflate la
dispozitia navelor la dana, care vor fi la fel
de curate ca ponderea energiei din surse
regenerabile Tn mixul energetic al UE. Cu
toate cd numai dispozitia privind punctele
de racordare la sursele de alimentare cu
energie electrica de la mal este
reglementatd de Directiva 2014/94/UE
(Directiva privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi), cererea si,
prin urmare, introducerea acestei tehnologii
sunt in continuare limitate. Prin urmare,
trebuie stabilite norme §i stimulente
specifice pentru a autoriza utilizarea de
surse de alimentare cu energie electrica de
la mal de catre toate navele vizate de
prezentul regulament.

Amendamentul

(21a) Coordonarea dintre porturi,
operatorii navelor si toate partile
interesate relevante este esentiald pentru a
asigura utilizarea optima a alimentdirii cu
energie electrici de la mal (OPS). In
special, operatorii de nave ar trebui sd
Sfurnizeze portului de escala informatii
adecvate si in timp util cu privire la
intentia lor de a utiliza OPS si la
necesarul de energie estimat, mai ales
dacd acesta depdseste necesarul mediu
estimat pentru o nava de aceeasi clasa si
pentru a putea astfel asigura buna
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Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Pe langa sursele de alimentare cu
energie electrica de la mal, alte tehnologii
ar putea oferi beneficii echivalente pentru
mediu Tn porturi. Daca se demonstreaza ca
utilizarea unei tehnologii alternative este
echivalenta cu utilizarea surselor de
alimentare cu energie electrica de la mal, o
nava trebuie exceptata de la obligativitatea
utilizarii acestor surse.

Amendamentul 28

AD\1259339R0O.docx

27/116

operare a retelei electrice. Statele membre
ar trebui sa colaboreze indeaproape cu
partile interesate relevante pentru a se
asigura ca sunt realizate investitiile
necesare i cd este garantatd o capacitate
si stabilitate suficienta a retelei. Obligatia
porturilor de a asigura alimentarea cu
energie electrici de la mal ar trebui sa fie
completati de obligatia reciprocd a
navelor de a se conecta la aceastdi
infrastructurd de incdrcare atunci cind se
afla la dana, pentru a asigura eficacitatea
si a evita activele depreciate.

ege v o

instalatiile de energie electrici de la bord
si cele din porturi, Comisia ar trebui sa
ofere sprijinul necesar pentru a se asigura
cd navele si porturile aplicd toate cerintele
de standardizare existente i viitoare,
indeosebi in ceea ce priveste conversia
frecventei electrice, acolo unde este
necesar.

Amendamentul

(22)  Pe langa sursele de alimentare cu
energie electrica de la mal, alte tehnologii
ar putea oferi beneficii echivalente pentru
mediu in porturi, precum instalarea de
surse regenerabile de energie la bord,
baterii si schimburi de baterii. Daca se
demonstreaza ca utilizarea unei tehnologii
alternative este echivalenta cu utilizarea
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal, in ceea ce priveste poluarea
atmosferica si reducerea emisiilor de
GES, o nava trebuie exceptata de la
obligativitatea utilizarii acestor surse.
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Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) De asemenea, trebuie sa fie
prevazute exceptari de la obligativitatea
utilizarii surselor de alimentare cu energie
electricd de la mal din mai multe motive
obiective, iar acestea trebuie sa fie
certificate de organul de administrare al
portului de escala si sa fie limitate la
escalele neprogramate din motive de
siguranta sau de salvare de vieti omenesti
pe mare, pentru stationdri de scurtd durata
ale navelor la dana pentru o perioada mai
mica de douad ore, acesta reprezentand
timpul minim necesar pentru racordare si
pentru utilizarea generatoarelor de energie
de la bord in situatii de urgenta.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Exceptiile in caz de
indisponibilitate sau incompatibilitate a
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal trebuie limitate dupd scurgerea
unei perioade suficiente care sa le permita
navelor si operatorilor portuari sa faca
investitiile necesare, pentru a oferi
stimulentele necesare pentru investitiile
respective si pentru a evita concurenta
neloiala. Incepand din 2035, operatorii de
nave trebuie sa isi planifice cu atentie
escalele 1n port pentru a se asigura ca isi
pot desfasura activitatile fara a emite
poluanti atmosferici si gaze cu efect de sera
la dana si fara a compromite mediul in
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Amendamentul

(23) De asemenea, trebuie sa fie
prevazute exceptari de la obligativitatea
utilizarii surselor de alimentare cu energie
electricd de la mal din mai multe motive
obiective, iar acestea trebuie si fie
certificate de organul de administrare al
portului de escald, de operatorul
terminalului si/sau de autoritatea
competentd, in functie de modelul de
administrare pentru porturile din
diferitele state membre. Aceste exceptii ar
trebui sa fie limitate la escalele
neprogramate din motive de sigurantd sau
de salvare de vieti omenesti pe mare,
pentru stationdri de scurtd durata ale
navelor la dand pentru o perioada mai mica
de doua ore, acesta reprezentand timpul
minim necesar pentru racordare si pentru
utilizarea generatoarelor de energie de la
bord in situatii de urgenta.

Amendamentul

(24) Exceptiile in caz de
indisponibilitate sau incompatibilitate a
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal trebuie limitate dupa scurgerea
unei perioade suficiente care sa le permita
navelor si operatorilor portuari sa faca
investitiile necesare, pentru a oferi
stimulentele necesare pentru investitiile
respective si pentru a evita concurenta
neloiala. Incepand din 2035, operatorii de
nave trebuie sa isi planifice cu atentie
escalele in port pentru a se asigura ca isi
pot desfasura activitatile fara a emite
poluanti atmosferici si gaze cu efect de sera
la dana si fara a compromite mediul in
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zonele de coasta si in orasele portuare. Se
mentine un numdr limitat de exceptii in caz
de indisponibilitate sau incompatibilitate a
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal, pentru a oferi posibilitatea unor
modificari ocazionale de ultim moment ale
orarelor de escala in porturi si ale escalelor
in porturi cu echipamente incompatibile.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25)  Prezentul regulament trebuie sa
instituie un sistem solid de monitorizare,
raportare si verificare pentru a monitoriza
respectarea dispozitiilor acestuia. Un astfel
de sistem trebuie sa se aplice In mod
nediscriminatoriu tuturor navelor si sa
solicite verificarea de catre o parte tertd
pentru a asigura acuratetea datelor
transmise 1n cadrul acestui sistem. Pentru a
facilita atingerea obiectivului prezentului
regulament, datele deja raportate n sensul
Regulamentului (UE) 2015/757 trebuie
utilizate, daca este necesar, pentru
verificarea respectarii prezentului
regulament, pentru a limita sarcina
administrativa impusa societatilor,
verificatorilor si autoritatilor maritime.

Amendamentul 31
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zonele de coasta si In orasele portuare. Se
mentine un numadr limitat de exceptii pdnd
in 2040 in caz de indisponibilitate a
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal, pentru a oferi posibilitatea unor
modificari ocazionale de ultim moment ale
orarelor de escala in porturi si ale escalelor
in porturi cu echipamente incompatibile.
Pentru a stimula in continuare utilizarea
OPS, statele membre ar trebui sd pund in
aplicare dispozitiile articolului 14 din

impozitarea energieil, care prevede scutiri
totale sau partiale pentru energia electricd
Sfurnizata direct navelor aflate la dana in
porturi sau bateriilor mobile ale navelor
reincarcate la dana.

Amendamentul

(25)  Prezentul regulament trebuie sa
instituie un sistem solid §i transparent de
monitorizare, raportare si verificare pentru
a monitoriza respectarea dispozitiilor
acestuia. Un astfel de sistem trebuie sa se
aplice in mod nediscriminatoriu tuturor
navelor si sa solicite verificarea de catre o
parte tertd pentru a asigura acuratetea
datelor transmise in cadrul acestui sistem.
Pentru a facilita atingerea obiectivului
prezentului regulament, datele deja
raportate in sensul Regulamentului (UE)
2015/757 trebuie utilizate, daca este
necesar, pentru verificarea respectarii
prezentului regulament, pentru a limita
sarcina administrativa impusa societatilor,
verificatorilor, autoritdtilor maritime si
administrative.
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Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  Societatile trebuie sa fie
responsabile cu monitorizarea si raportarea
cantitatii si tipului de energie utilizata la
bordul navelor in timpul navigatiei si la
dand, precum si a altor informatii
relevante, cum ar fi informatiile privind
tipul de motor de la bord sau prezenta
tehnologiilor de asistenta eoliene, cu
scopul de a demonstra respectarea limitei
intensitatii gazelor cu efect de sera
generate de energia utilizata la bordul unei
nave, prevazuta in prezentul regulament.
Pentru a facilita indeplinirea acestor
obligatii de monitorizare si raportare si a
procesului de verificare de catre
verificatori, in mod similar cu
Regulamentul (UE) 2015/757, societatile
trebuie sd documenteze metoda de
monitorizare avuta in vedere si sa furnizeze
detalii suplimentare privind aplicarea
normelor prevazute in prezentul
regulament intr-un plan de monitorizare.
Planul de monitorizare, precum si
modificarile ulterioare aduse acestuia, daca
este cazul, trebuie transmise
verificatorului.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.703v04-00

Amendamentul

(26)  Societatile trebuie sa fie
responsabile cu monitorizarea si raportarea
cantitatii si tipului de energie utilizata la
bordul navelor in timpul navigatiei si la
dand, precum si a altor informatii
relevante, cum ar fi informatiile privind
tipul de motor de la bord, specificatiile
tehnice ale tehnologiilor de asistenta
eoliene sau orice surse de energie
alternative prezente la bord, inclusiv
contabilizarea energiei furnizate de
acestea, cu scopul de a demonstra
respectarea limitei intensitatii gazelor cu
efect de serd generate de energia utilizata la
bordul unei nave, prevazutd in prezentul
regulament. Pentru a facilita indeplinirea
acestor obligatii de monitorizare si
raportare si a procesului de verificare de
catre verificatori, in mod similar cu
Regulamentul (UE) 2015/757, societatile
trebuie sa documenteze metoda de
monitorizare avuta in vedere si sa furnizeze
detalii suplimentare privind aplicarea
normelor prevazute in prezentul
regulament Intr-un plan de monitorizare.
Planul de monitorizare, precum si
modificarile ulterioare aduse acestuia, daca
este cazul, trebuie transmise
verificatorului. Informatiile privind
navigatia in ape inghetate si alte
informatii relevante privind clasele de
gheata ale navelor trebuie raportate
pentru a aplica metoda specifica
prevazutd in anexe.

Amendamentul

(26a) Utilizarea tehnologiilor registrelor
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Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29)  Pe baza datelor si informatiilor
monitorizate si raportate de catre societati,
verificatorii trebuie sa calculeze si sa
stabileasca intensitatea medie anuald a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizata la bordul unei nave si
echilibrul navei in raport cu limita, inclusiv
orice excedent sau deficit de conformitate,
precum si respectarea cerintelor de utilizare
a surselor de alimentare cu energie
electricd de la mal la dand. Verificatorul
trebuie sa notifice aceste informatii
societatii in cauza. In cazul in care
verificatorul este aceeasi entitate cu
verificatorul in sensul Regulamentului
(UE) 2015/757, ar putea fi transmisa o
astfel de notificare impreund cu raportul de
verificare in conformitate cu
regulamentului mentionat. Respectivele
informatii trebuie apoi raportate Comisiei
de catre societatea in cauza.

Amendamentul 34
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distribuite ar trebui incurajata pentru ca
procesele de monitorizare si raportare
stabilite in conformitate cu prezentul
regulament sd devind mai sigure, mai
precise si mai usor de urmadarit in vederea
verificarii.

Amendamentul

(29)  Pe baza datelor si informatiilor
monitorizate si raportate de catre societati,
verificatorii trebuie sa calculeze si sa
stabileasca intensitatea medie anuala a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizata la bordul unei nave si
echilibrul navei in raport cu limita, inclusiv
orice excedent sau deficit de conformitate,
precum si respectarea cerintelor de utilizare
a surselor de alimentare cu energie
electrica de la mal la dana, ponderea
combustibililor de origine nebiologica din
surse regenerabile. De asemenea,
verificatorul ar trebui sa efectueze o
agregare anuald separatd a fiecdarui tip de
combustibil sau de energie consumatd la
dand si pe mare, inclusiv pentru fiecare
sursd alternativd de energie consumatd,
precum energia electricd, eoliand sau
solara. Verificatorul trebuie sa notifice
aceste informatii societitii in cauza. in
cazul in care verificatorul este aceeasi
entitate cu verificatorul in sensul
Regulamentului (UE) 2015/757, ar putea fi
transmisa o astfel de notificare impreuna
cu raportul de verificare in conformitate cu
regulamentului mentionat. Respectivele
informatii trebuie apoi raportate Comisiei
de catre societatea in cauza.
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Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Comisia trebuie sa creeze si sa
asigure functionarea unei baze de date
electronice in care sd fie inregistratdi
performanta fiecarei nave si sd asigure
conformitatea acesteia cu prezentul
regulament. Pentru a facilita raportarea si a
limita sarcina administrativa pentru
societati, verificatori si alti utilizatori,
aceastd baza de date electronica trebuie sa
se bazeze pe modulul THETIS-MRV
existent si sa ia in considerare posibilitatea
de a reutiliza informatiile si datele
colectate in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2015/757.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Respectarea prezentului regulament
ar depinde de elemente care ar putea sa nu
tina de controlul societatii, cum ar fi
aspecte legate de disponibilitatea
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Amendamentul

(30) Comisia trebuie sa creeze si sa
asigure functionarea unei baze de date
electronice gestionate la nivel central
pentru inregistrarea performantei fiecarei
nave, dar si pentru culegerea de date
privind consumul de energie, penalitdtile,
[flexibilitatile si exceptiile si orice alte
informatii relevante si asigura
conformitatea navei cu prezentul
regulament. Pentru a facilita raportarea si a
limita sarcina administrativa pentru
societati, verificatori si alti utilizatori,
aceastd baza de date electronica trebuie sa
se bazeze pe modulul THETIS-MRV
existent si sa ia in considerare posibilitatea
de a reutiliza informatiile si datele
colectate in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2015/757. Pentru a imbundtati
transparenta si, totodatd, a reduce sarcina
administrativd pentru proprietarii de nave
si operatori, verificatorii ar trebui sa
efectueze o agregare a datelor de
conformitate raportate de proprietarii de
nave si de operatori la nivelul fiecdrei
nave. Datele introduse in baza de date ar
trebui sa fie comparabile si sd fie puse la
dispozitia publicului intr-un format
deschis, pentru a permite publicului larg
si in special societdtii civile si comunitatii
stiintifice sd urmdreascd tranzitia
ecologica a sectorului maritim.

Amendamentul

(31) Respectarea prezentului regulament
ar depinde de elemente care ar putea sa nu
tina de controlul societatii, cum ar fi
aspecte legate de disponibilitatea
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combustibililor sau de calitatea
combustibililor. Prin urmare, societatilor
trebuie sa li se permita flexibilitatea de a
reporta un excedent de conformitate de la
un an la altul sau de a imprumuta un
excedent de conformitate anticipat, in
anumite limite, din anul urmator. Utilizarea
la dana a surselor de alimentare cu energie
electrica de la mal, fiind deosebit de
importanta pentru calitatea aerului la nivel
local 1n orasele portuare si in zonele de
coasta, nu trebuie sa fie eligibila pentru
dispozitii similare in materie de
flexibilitate.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32) Pentru a evita blocajul tehnologic si
pentru a sprijini in continuare utilizarea
celor mai performante solutii, societdtile
trebuie sa aiba posibilitatea de a grupa
performantele diferitelor nave si de a
utiliza posibila supraperformanta a unei
nave pentru a compensa performantele
nesatisfacatoare ale unei alte nave. Acest
lucru creeaza posibilitatea de a recompensa
excedentul de conformitate si incurajeaza
investitiile In tehnologii mai avansate.
Posibilitatea de a opta pentru o
conformitate comuna trebuie sa raimana
optionalad si sd faca obiectul acordului
societatilor In cauza.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 33
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combustibililor sau de calitatea
combustibililor. Prin urmare, societatilor
trebuie sa i se permita flexibilitatea de a
reporta un excedent de conformitate de la
un an la altul sau de a imprumuta un
excedent de conformitate anticipat, generat
prin energie regenerabild, in anumite
limite, din anul urmator. Utilizarea la dana
a surselor de alimentare cu energie
electrica de la mal si a altor tehnologii cu
emisii zero, fiind deosebit de importanta
pentru calitatea aerului la nivel local in
oragele portuare si in zonele de coasta, nu
trebuie sa fie eligibila pentru dispozitii
similare in materie de flexibilitate.

Amendamentul

(32) Pentru a evita blocajul tehnologic si
pentru a sprijini in continuare utilizarea
solutiilor de energie sustenabild si cu cea
mai mare eficientd energeticd, societatile
trebuie sa aiba posibilitatea de a grupa
performantele diferitelor nave si de a
utiliza posibila supraperformantd a unei
nave pentru a compensa performantele
nesatisfacatoare ale unei alte nave. Acest
lucru creeaza posibilitatea de a recompensa
excedentul de conformitate si incurajeaza
investitiile in tehnologii mai avansate.
Posibilitatea de a opta pentru o
conformitate comunad trebuie s ramana
optionald si sd faca obiectul acordului
societatilor In cauza.
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Textul propus de Comisie

(33) Labordul navelor trebuie pastrat un
document de conformitate (,,certificat de
conformitate FuelEU”) eliberat de un
verificator in conformitate cu procedurile
prevazute in prezentul regulament, ca
dovada a respectdrii limitelor intensitatii
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de energia utilizatd la bordul unei nave cu
cerintele privind utilizarea la dand a
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal. Verificatorii trebuie sa
informeze Comisia cu privire la emiterea
acestor documente.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) Fara a aduce atingere posibilitatii
de a respecta normele, prin intermediul
dispozitiilor privind flexibilitatea si
gruparea conformitdtii, navele care nu
respecta limitele intensitatii medii anuale a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizatd la bord fac obiectul
unei penalitdti cu efect de descurajare.
Penalitatea trebuie sa fie proportionala cu
gradul de neconformitate si sd elimine
orice avantaj economic al neconformitatii,
mentinand astfel conditii de concurenta
echitabile in sector. Aceasta trebuie sa se
bazeze pe cantitatea si costul
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon pe care navele ar
fi trebuit sa i utilizeze pentru a indeplini
cerintele prevazute n regulament.

Amendamentul 39
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Amendamentul

(33) La bordul navelor trebuie pastrat un
document de conformitate (,,certificat de
conformitate FuelEU”) eliberat de un
verificator in conformitate cu procedurile
prevazute in prezentul regulament, ca
dovada a respectdrii limitelor intensitatii
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de energia utilizata la bordul unei nave, a
cerintei de combustibili de origine
nebiologica din surse regenerabile, a
cerintelor privind utilizarea la dand a
surselor de alimentare cu energie electrica
de la mal. Verificatorii trebuie sa
informeze Comisia cu privire la emiterea
acestor documente.

Amendamentul

(35) Fara a aduce atingere posibilitatii
de a respecta normele, prin intermediul
dispozitiilor privind flexibilitatea si
gruparea conformitdtii, navele care nu
respecta limitele intensitatii medii anuale a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizata la bord fac obiectul
unei penalitdti cu efect de descurajare.
Penalitatea trebuie sa fie proportionala cu
gradul de neconformitate si sd elimine
orice avantaj economic al neconformitatii,
mentinand astfel conditii de concurentd
echitabile 1n sector. Aceasta trebuie sa fie
mai mare decdt cantitatea si costul
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon pe care navele ar
fi trebuit sa 1i utilizeze pentru a indeplini
cerintele prevazute in regulament.
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Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie

(36) Penalitatea impusa pentru fiecare
escala in port neconforma trebuie sa fie
proportionald cu costul utilizarii energiei
electrice si la un nivel suficient pentru a
avea un efect descurajator pentru utilizarea
de surse de energie mai poluante.
Penalitatea trebuie sa se bazeze pe puterea
instalata la bordul navei, exprimata in
megawati, Inmultitd cu o penalitate fixd in
EUR pe ora de stationare la dand. Din
cauza lipsei unor cifre exacte privind costul
furnizarii de energie electrica de la mal in
Uniune, aceasta rata trebuie sa se bazeze pe
pretul mediu al energiei electrice la nivelul
UE pentru consumatorii necasnici inmultit
cu doi pentru a tine seama de alte taxe
legate de furnizarea serviciului, inclusiv,
printre altele, de costurile de racordare si
de elementele de recuperare a investitiilor.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37)  Ventiturile generate de plata
penalitatilor trebuie utilizate pentru a
promova distributia si utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in sectorul
maritim si pentru a-i ajuta pe operatorii
maritimi sa isi indeplineascd obiectivele
climatice si de mediu. In acest scop, aceste
venituri trebuie alocate Fondului pentru
inovare mentionat la articolul 10a
alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE.
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Amendamentul

(36) Penalitatea impusa pentru fiecare
escald in port neconforma trebuie sa fie
proportionald cu costul utilizarii energiei
electrice si la un nivel suficient pentru a
avea un efect descurajator pentru utilizarea
de surse de energie mai poluante.
Penalitatea trebuie sd se bazeze pe puterea
instalata la bordul navei, exprimata in
megawati, inmultitd cu o penalitate fixd in
EUR pe ora de stationare la dand. Din
cauza lipsei unor cifre exacte privind costul
furnizarii de energie electrica de la mal in
Uniune, aceasta rata trebuie sa se bazeze pe
pretul mediu cel mai actualizat al energiei
electrice la nivelul UE pentru consumatorii
necasnici inmultit cu doi pentru a tine
seama de alte taxe legate de furnizarea
serviciului, inclusiv, printre altele, de
costurile de racordare si de elementele de
recuperare a investitiilor.

Amendamentul

(37)  Ventiturile generate de plata
penalitatilor ar trebui sd fie reinvestite
integral in sectorul maritim si utilizate
pentru a promova o trangzitie ecologica
Jjusta, prin imbundtdtirea rapidi a
eficientei energetice si operationale a
navelor, inclusiv in transportul maritim
pe distante scurte i in porturi, prin
implementarea tehnologiilor de propulsie
cu emisii zero si prin utilizarea durabild a
energiei din surse regenerabile, inclusiv a
energiei eoliene, precum si prin
facilitarea construirii respectivelor
instalatii de buncherare, a unor puncte de
conexiune electrica in porturi, ajutind
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Amendamentul 41

Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Avand in vedere importanta
consecintelor pe care masurile luate de
verificatori in temeiul prezentului
regulament le pot avea pentru societatile in
cauza, in special in ceea ce priveste
determinarea escalelor n port neconforme,
calcularea cuantumului penalitatilor si
refuzul de a elibera un certificat de
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astfel operatorii maritimi sa 1si
indeplineasca obiectivele climatice si de
mediu. In paralel, veniturile ar trebui s
fie utilizate si pentru a sprijini
redistribuirea, formarea, recalificarea $i
perfectionarea lucrdatorilor de-a lungul
intregului lant valoric al sectorului
maritim, inclusiv pe santierele navale,
pentru a-i inzestra cu competente §i
tehnologii ecologice necesare pentru
tranzitie. Stagiile pentru navigatori si
cdapitani maritimi, in special, ar trebui sa
se concentreze asupra beneficiilor
reducerii vitezei de navigare, a optimizarii
rutelor si a logisticii transportului,
precum si asupra familiarizarii cu
ecosistemele marine si problema
deseurilor marine. In acest scop, aceste
venituri trebuie alocate Fondului pentru
oceane mentionat la articolul /XXJ din
Directiva 2003/87/CE si rezervate pentru
proiecte din sectorul maritim conforme cu
obiectivele stabilite in prezentul
regulament. 20 % din veniturile colectate
anual in Fondul pentru oceane se
folosesc pentru a contribui la protectia,
refacerea si 0 mai buna gestionare a
ecosistemelor marine afectate de
incalzirea globald, precum zonele marine
protejate, si pentru a promova o economie
albastra transversala sustenabild, precum
energia marind din surse regenerabile.

Amendamentul

(39) Avand in vedere importanta
consecintelor pe care masurile luate de
verificatori in temeiul prezentului
regulament le pot avea pentru societatile in
cauza, in special In ceea ce priveste
determinarea escalelor n port neconforme,
colectarea de informatii pentru calcularea
cuantumului penalitatilor si refuzul de a
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conformitate FuelEU, aceste societati
trebuie sa aiba dreptul de a solicita
autoritatii competente din statul membru in
care verificatorul a fost acreditat o
reexaminare a respectivelor masuri. Avand
in vedere dreptul fundamental la o cale de
atac eficientd, consacrat la articolul 47 din
Carta drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene, deciziile luate de autoritatile
competente si de organele de administrare
ale portului in temeiul prezentului
regulament trebuie sa faca obiectul unui
control jurisdictional, efectuat in
conformitate cu dreptul intern al statului
membru in cauza.

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Considerentul 40

Textul propus de Comisie

(40)  Pentru a mentine conditii de
concurenta echitabile prin functionarea
eficientd a prezentului regulament,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene
trebuie delegata Comisiei 1n ceea ce
priveste modificarea listei factorilor de
emisie ,,de la sonda la siaj”, modificarea
listei tehnologiilor cu emisii zero aplicabile
sau a criteriilor pentru utilizarea acestora,
stabilirea normelor privind efectuarea
incercdrilor de laborator si a masurdtorilor
directe ale emisiilor, adaptarea factorului
de penalizare, acreditarea verificatorilor,
adaptarea factorului de penalizare si
modalitatile de plata a penalitatilor. Este
deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa
organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfasoare in conformitate
cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai buna
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elibera un certificat de conformitate
FuelEU, aceste societati trebuie sa aiba
dreptul de a solicita autoritatii competente
din statul membru in care verificatorul a
fost acreditat o reexaminare a respectivelor
masuri. Avand in vedere dreptul
fundamental la o cale de atac eficienta,
consacrat la articolul 47 din Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene, deciziile luate de autoritatile
competente si de organele de administrare
ale portului in temeiul prezentului
regulament trebuie sa faca obiectul unui
control jurisdictional, efectuat in
conformitate cu dreptul intern al statului
membru in cauza.

Amendamentul

(40)  Pentru a mentine conditii de
concurenta echitabile prin functionarea
eficientd a prezentului regulament,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene
trebuie delegata Comisiei in ceea ce
priveste definirea sau actualizarea
standardelor pentru mdsurarea si luarea
in considerare a unor surse alternative de
energie, modificarea listei factorilor de
emisie ,,de la sonda la siaj”, calculul
emisiilor echivalente de CO2, inclusiv
pentru carbon negru, modificarea listei
tehnologiilor cu emisii zero aplicabile /a
dand, a criteriilor pentru utilizarea acestora
sau mdsurarea contributiei lor la bilantul
energetic al navelor, pentru definirea
modelului de planuri de monitorizare,
stabilirea normelor privind efectuarea
incercarilor de laborator si a masuratorilor
directe ale emisiilor, adaptarea factorului
de penalizare, acreditarea verificatorilor,
adaptarea factorului de penalizare §i a
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legiferare din 13 aprilie 2016. In special,
pentru a asigura participarea egala la
pregdtirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu pregdtirea actelor delegate.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Considerentul 40 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Considerentul 41

Textul propus de Comisie

(41)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
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Sformulelor respective si modalitatile de
plata a penalitatilor. Este deosebit de
important ca, in cursul lucrarilor sale
pregéatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
expertl, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile
stabilite Tn Acordul interinstitutional
privind o mai buna legiferare din 13 aprilie
2016. In special, pentru a asigura
participarea egald la pregdtirea actelor
delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in
acelasi timp cu expertii din statele membre,
iar expertii acestor institutii au acces
sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei insarcinate cu
pregétirea actelor delegate.

Amendamentul

(40a) Domeniul in rapida evolutie al
cercetarii si dezvoltarii de tehnologii
neutre din punct de vedere climatic in
sectorul maritim. In termen de ... [doi ani
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament|, Comisia ar trebui sa
pregdteascd un raport care sd analizeze
evolutiile, atdt in domeniul cercetarii si
inovarii, cdt si pe piatd, ale tehnologiilor
cu emisii zero la danda si ale tehnologiilor
bazate pe combustibili cu emisii zero.

Amendamentul

(41)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
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prezentului regulament, trebuie conferite
competente de executare Comisiei.
Respectivele competente trebuie exercitate
in conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului?’. Atunci cind stabileste,
prin intermediul unor acte de punere in
aplicare, formatele-cadru pentru
planurile de monitorizare standardizate,
inclusiv normele tehnice pentru aplicarea
lor uniformd, Comisia trebuie sd ia in
considerare posibilitatea de a reutiliza
informatiile si datele colectate in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2015/757.

27 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitdrii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42)  Avand in vedere dimensiunea
internationala a sectorului maritim, este
preferabild o abordare globald pentru
limitarea intensitdtii emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de energia utilizata
de nave, aceasta fiind considerata mai
eficientd datoritd domeniului sau de
aplicare mai larg. In acest context si pentru
a facilita elaborarea de norme
internationale 1n cadrul Organizatiei
Maritime Internationale (OMI), Comisia
trebuie sd faca schimb de informatii
relevante cu OMI si cu alte organisme
internationale relevante cu privire la
punerea in aplicare a prezentului
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prezentului regulament, trebuie conferite
competente de executare Comisiei.
Respectivele competente trebuie exercitate
in conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului?’.

27 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

Amendamentul

(42)  Avand in vedere dimensiunea
internationala a sectorului maritim, ar
putea fi preferabilad o abordare globala
pentru limitarea intensitdtii emisiilor de
gaze cu efect de sera generate de energia
utilizata de nave, aceasta fiind considerata
mai eficienta datoritd domeniului sau de
aplicare mai larg. Aceasta nu ar trebui sd
impieteze asupra ambitiei Uniunii de a
impune standarde mai stricte decdt cele
internationale. In acest context si pentru a
creste nivelul de ambitie si a facilita
elaborarea de norme internationale in
cadrul Organizatiei Maritime Internationale
(OMI), Comisia trebuie sa faca schimb de
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regulament i trebuie transmise observatii
relevante catre OMI. In cazul in care se
ajunge la un acord privind o platforma
globala cu privire la chestiuni relevante
pentru prezentul regulament, Comisia
trebuie sa revizuiasca prezentul regulament
in vederea alinierii acestuia, dupa caz, la
normele internationale.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Considerentul 42 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Considerentul 43 a (nou)
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informatii relevante cu OMI si cu alte
organisme internationale relevante cu
privire la punerea in aplicare a prezentului
regulament si trebuie transmise observatii
relevante catre OMIL, promovind
adoptarea la nivel global a masurilor
stabilite in prezentul regulament. Uniunea
trebuie sa isi continue eforturile de a
promova obiective de decarbonizare
maritimd mai ambitioase in cadrul OMI.
In cazul in care se ajunge la un acord
privind o platforma globala si aceasta se
dovedeste a fi mai eficace si mai
ambitioasa cu privire la chestiuni relevante
pentru prezentul regulament, Comisia
trebuie sa revizuiasca prezentul regulament
in vederea alinierii acestuia, dupa caz, la
normele internationale.

Amendamentul

(42a) Pe langa principiile subsidiaritatii
si proportionalitatii, procedura de
revizuire ar trebui sa se bazeze pe
principiul numdrului constant (,,one-in,
one-out”). Principiul numdarului constant
este un instrument important, conceput
pentru a face fati sarcinilor
administrative §i de reglementare, si ar
trebui sa fie completat de mdasuri calitative
pentru a asigura o legiferare eficace si
adaptata exigentelor viitorului, in
conformitate cu obiectivele pe termen
lung ale Uniunii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

pentru a spori nivelul de utilizare
constantd a combustibililor din surse
regenerabile §i cu emisii scdzute de carbon
si a surselor alternative de energie in
intreaga Uniune, asigurand 1n acelasi timp
buna functionare a traficului maritim si
evitind denaturarea pietei interne.
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Amendamentul

(43a) Recunoscand importanta de a
raspunde nevoilor specifice ale insulelor
si zonelor izolate ale Uniunii si in vederea
asigurdrii conectivitdtii, ar trebui sd se
acorde flexibilitate sectorului cabotajului
maritim de pasageri, astfel cum este
prevazut in Regulamentul (CEE) nr.
3577/92 al Consiliului, pentru a se adapta
la schema farda a compromite nivelul
actual al serviciilor de transport.

Amendamentul

(aa)  obligatia de a folosi un procent din
combustibilii de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile de cdtre o
navd care soseste, stationeazd sau pleacd
din porturile aflate sub jurisdictia unui
stat membru si obligatia de a fi alimentat
de un furnizor de combustibil maritim; i

Amendamentul

pentru a stimula operatiunile de transport
maritim mai eficiente din punct de vedere
energetic si pentru a spori aprovizionarea
si utilizarea consecventd a energiei din
surse regenerabile cu emisii scazute de
dioxid de carbon si durabile si a surselor
alternative de energie in transportul
maritim n Intreaga Uniune si pentru a
atinge obiectivul de emisii zero in acest
sector cel tirziu pand in 2050, in
conformitate cu obiectivul Uniunii de
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neutralitate climatica si cu obiectivele
Acordului de la Paris, asigurand, 1n acelasi
timp, buna functionare a acestuia si
evitand distorsiunile pe piata interna
cauzate si de operatori din afara UE.

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prezentul regulament se aplica tuturor
furnizorilor de combustibili in ceea ce
priveste combustibilii de origine non-
biologica din surse regenerabile furnizati
navelor care intrd sub incidenta
prezentului regulament.

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 2 a 1 (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre pot acorda o derogare de
la primul paragraf litera (b) pdnd la 31
decembrie 2029 navelor de pasageri si de
pasageri Ro-Ro care fac escali in
porturile insulelor ce apartin aceluiasi
stat membru cu mai putin de 50 000 de
rezidenti permanenti, potrivit celui mai
recent recensamdnt national oficial al
populatiei. Statele membre notificd
Comisiei rutele, navele si insulele
exceptate, precum $i orice modificare a
acestora.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 - litera a
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Textul propus de Comisie

(a) »emisii de gaze cu efect de sera”
inseamna eliberarea de carbon (CO,), de
metan (CHy) si de protoxizi de azot (N,O)
in atmosfera;

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 - litera g

Textul propus de Comisie

(2) »tehnologie cu emisii zero”
inseamna o tehnologie care indeplineste
cerintele din anexa III si care nu implica
eliberarea in atmosfera de catre nave a
urmatoarelor gaze cu efect de sera si
poluanti atmosferici: dioxid de carbon
(COy,), metan (CHy), protoxizi de azot
(N,0), oxizi de sulf (SOy), oxizi de azot
(NOy) si particule 1n suspensie;

Amendamentul 55
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Amendamentul

(a) ,»emisii de gaze cu efect de sera”
inseamna eliberarea de carbon (CO,), de
metan (CHy) si de protoxizi de azot (N,O)
in atmosfera §i fortarea radiativa directd a
emisiilor de carbon negru;

Amendamentul

(fa) ,,combustibili cu emisii scazute de
carbon” inseamnd combustibili cu emisii
scazute de carbon astfel cum sunt definiti
la articolul ... din Directiva (UE) .../..
[Directiva privind normele comune pentru
pietele interne ale gazelor din surse
regenerabile, gazelor naturale si
hidrogenului COM/2021/0803].

Amendamentul

(2) »tehnologie cu emisii gero la dana”
inseamna o tehnologie care indeplineste
cerintele din anexa III si care nu implica
eliberarea in atmosfera de catre nave a
urmatoarelor gaze cu efect de sera si
poluanti atmosferici: dioxid de carbon
(COy,), metan (CHy), protoxizi de azot
(N,0), oxizi de sulf (SOy), oxizi de azot
(NOy) si particule in suspensie §i carbon
negru (BC);
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Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera i

Textul propus de Comisie

(1) »port de escala” inseamna un port
de escala, astfel cum este definit la
articolul 3 litera (b) din Regulamentul
(UE) 2015/757,

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — litera ia (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera ib (noua)

Textul propus de Comisie

PE704.703v04-00

Amendamentul

(1) ,»port de escala” inseamna portul in
care o navd se opreste pentru a incdrca
sau a descdrca o parte importantd din
marfa sau pentru a imbarca sau debarca
pasageri; sunt excluse opririle cu scopul
unic de a realimenta nava cu combustibil,
de a incarca provizii, de a inlocui
echipajul, de a intra in doc uscat sau de a
repara nava si/sau echipamentele
acesteia, opririle in port din cauzd ca
nava necesita asistenta sau este in pericol,
transferurile de la o navia la alta efectuate
in afara porturilor, precum si opririle cu
scopul unic de a se addaposti in conditii
meteorologice nefavorabile sau necesare
din cauza activitatilor de cautare si
salvare;

Amendamentul

(ia)  ,zond portuara” inseamnd zond
portuarad in sensul definitiei de la
articolul 2 litera (r) din Directiva (UE)
2009/45;

Amendamentul

(ib)  ,furnizor de combustibil maritim”
inseamnd un furnizor de combustibil,
astfel cum este definit la articolul 2
alineatul (2) punctul 38 din Directiva
(UE) 2018/2001, care furnizeaza
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Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 - litera k

Textul propus de Comisie

(k) »societate” inseamna o societate,
astfel cum este definitdi la articolul 3 litera
(d) din Regulamentul (UE) 2015/757,

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — litera n

Textul propus de Comisie

(n) »consum de energie la bord”
inseamna cantitatea de energie, exprimata
in megajouli (MJ), utilizatd de o nava
pentru propulsie si pentru operarea oricarui
echipament de la bord, pe mare sau la
dana;

Amendamentul 60
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combustibil maritim intr-un port aflat sub
Jjurisdictia unui stat membru;

Amendamentul

(k) »societate” inseamna proprietarul
navei sau orice altd organizatie sau
persoand, cum ar fi administratorul,
navlositorul pe timp sau navlositorul
navei nude, care si-a asumat
responsabilitatea pentru operarea
comerciald a navei de la proprietarul
acesteia si care este responsabil pentru
achitarea combustibilului consumat de
nava,

Amendamentul

(n) »consum de energie la bord”
inseamna cantitatea de energie, exprimata
in megajouli (MJ), utilizatd de o nava
pentru propulsie si pentru operarea oricarui
echipament de la bord, pe mare sau la dana
fara energia suplimentara utilizata
datorita caracteristicilor tehnice ale unei
nave avind clasa de gheati 14 sau 14
Super sau o clasd de gheata echivalenta si
energia suplimentara utilizatda de o nava
avind clasa de gheata IC, IB, 14 sau 1A
Super sau o clasd de gheatd echivalenta
ca urmare a navigdrii in conditii de
gheata;
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Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera r

Textul propus de Comisie

(1) ,»sursa de alimentare cu energie
electrica de la mal” Tnseamna sistemul de
alimentare cu energie electrica a navelor la
dana, la joasa sau inalta tensiune, cu curent
alternativ sau continuu, inclusiv a
instalatiilor de la mal si de pe nava, atunci
cand acesta alimenteaza direct tabloul
principal de distributie al navei pentru
alimentarea cu energie electrica a spatiilor
de cazare, pentru acoperirea volumul de
lucru al serviciilor sau pentru incarcarea
bateriilor secundare;

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera y

Textul propus de Comisie

() ,»filiera cel mai putin favorabild”
inseamna filiera de productie cu cea mai
mare intensitate de emisii de carbon
utilizata pentru oricare tip de combustibil;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera z

Textul propus de Comisie

299

(2) »echivalent’” Inseamna unitatea
metrica de masura utilizata pentru
calcularea emisiilor de CO,, CHy4 si N,O pe
baza potentialului de Incalzire globala, prin
conversia cantitatilor de CHy si de N,O in
cantitatea echivalenta de carbon cu acelasi
potential de incélzire globala;

PE704.703v04-00

Amendamentul

(r) ,»sursa de alimentare cu energie
electricd de la mal” Tnseamna sistemul de
alimentare cu energie electrica a navelor la
dana, la joasa sau inalta tensiune, cu curent
alternativ sau continuu, inclusiv a
instalatiilor fixe, plutitoare si mobile de la
mal si de pe nava, atunci cand acesta
alimenteaza direct tabloul principal de
distributie al navei pentru alimentarea cu
energie electrica a spatiilor de cazare,
pentru acoperirea volumul de lucru al
serviciilor sau pentru incarcarea bateriilor
secundare;

Amendamentul

(y) ,filiera cel mai putin favorabild”
inseamna filiera de productie cu cea mai
mare intensitate a GES utilizata pentru
oricare tip de combustibil;

Amendamentul

(z) ,,CO, echivalent’” Inseamna
unitatea metricd de masura utilizatd pentru
calcularea emisiilor de CO,, CHy4, BC si
N,O pe baza potentialului de incélzire
globala, prin conversia cantitatilor de CHy,
BC si de N,O 1n cantitatea echivalentd de
carbon cu acelasi potential de incalzire
globala;
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Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — litera eea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — litera eeb (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(eea) ,autoritatea de administrare a
unei societdti de transport maritim”
inseamnda:

(1) in cazul unei societati inregistrate
intr-un stat membru, statul membru in
care este inregistratd societatea;

(ii) in cazul unei societdti care nu este
inregistratd intr-un stat membru, statul
membru cu cel mai mare numdr estimat
de escale in port pe parcursul calatoriilor
pe care societatea respectiva le-a efectuat
in ultimii doi ani de monitorizare si care
se incadreazd in domeniul de aplicare
prevazut la articolul 2;

(iti)  in cazul unei societditi care nu este
inregistratd intr-un stat membru si care
nu a efectuat nicio caldtorie care se
incadreaza in domeniul de aplicare
prevazut la articolul 2 in ultimii doi ani de
monitorizare, autoritatea de administrare
este statul membru din care societatea
respectivd si-a inceput prima calatorie
care se incadreazd in domeniul de
aplicare prevazut la articolul 2.

Amendamentul

(eeb) ,clasa de gheata” inseamnd
notatia atribuita navei de autoritdtile
nationale competente ale statului de
pavilion sau de o organizatie recunoscutd
de statul respectiv, care indica faptul ca
nava a fost proiectatd pentru navigarea in
conditii de gheata pe mare;
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Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera ee ¢ (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 - litera ee d (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 4 — titlu

Textul propus de Comisie
Limita intensitatii emisiilor de gaze cu

efect de serd generate de energia utilizata la
bordul unei nave

Amendamentul 68

Amendamentul

(eec) , navigare in conditii de gheatd”
inseamnd navigarea unei nave clasificata
ca navd pentru navigarea in conditii de
gheata intr-o zond maritimd situatd in ape
inghetate (interiorul limitei de gheatd);

Amendamentul

(eed) ,,limitd de gheata” inseamnd, in
conformitate cu punctul 4.4. din
Nomenclatorul OMM pentru gheata
marind din martie 2014, demarcatia in
orice moment intre largul marii si o
banchiza de orice tip, indiferent daca este
staticd sau in derivi;

Amendamentul

Limita intensitatii emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de energia utilizata la
bordul unei nave si mandatul pentru
utilizarea de combustibili de origine
nebiologica produsi din surse
regenerabile
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Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

— -13 % de la 1 ianuarie 2035;

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — liniuta 4

Textul propus de Comisie

— -26 % de la 1 ianuarie 2040;

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — liniuta 5

Textul propus de Comisie

— -59 % de la 1 ianuarie 2045;

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — liniuta 6

Textul propus de Comisie

— -75 % de la 1 ianuarie 2050.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

[*: valoarea de referinta, care va fi
calculata intr-o etapd ulterioard a
procedurii legislative, corespunde
intensitatii medii a emisiilor de gaze cu
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Amendamentul

— - 25 % de la 1 ianuarie 2035;

Amendamentul

— - 50 % de la 1 ianuarie 2040;

Amendamentul

— - 75 % de la 1 ianuarie 2045;

Amendamentul

— - 100 % de la 1 ianuarie 2050.

Amendamentul

[*: valoarea de referinta, care va fi
calculata pdnd la 31 decembrie 2022 si va
corespunde intensitatii medii a emisiilor de
gaze cu efect de sera ale flotelor, generate
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efect de serd ale flotelor, generate de
energia utilizata la bordul navelor in 2020,
determinatd pe baza datelor monitorizate si
raportate in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2015/757 si utilizand metodologia si
valorile implicite prevazute in anexa I la
regulamentul respectiv.]

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3
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de energia utilizatd la bordul navelor in
2020, determinata pe baza datelor
monitorizate si raportate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2015/757 si utilizand
metodologia si valorile implicite prevazute
in anexele 1 si 11 la prezentul regulament.)

Amendamentul

2a. Ponderea anuala a combustibililor
de origine nebiologica din surse
regenerabile din energia utilizati la
bordul unei nave in cursul unei perioade
de raportare este cel putin egald cu
urmdtoarele valori:

-2 %dela 1 ianuarie 2030;
-6 %dela l ianuarie 2035.

Amendamentul

2b. Furnizorii de combustibili
maritimi se asigurd cd cantitatea totali de
combustibil de origine nebiologica din
surse regenerabile vinduta navelor in
cursul unui an in porturile Uniunii
respectd valorile si datele de aplicare
stabilite la alineatul (2a) pentru a furniza
combustibilii necesari navelor;
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Textul propus de Comisie

3. Intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de energia utilizata la
bordul unei nave se calculeaza ca fiind
cantitatea de emisii de gaze cu efect de sera
per unitate de energie, in conformitate cu
metodologia specificata in anexa I.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru modificarea anexei Il in
vederea includerii factorilor de emisie ,,de
la sonda la siaj” pentru orice sursa noud de
energie sau a adaptarii factorilor de emisie
existenti pentru a asigura coerenta cu
viitoarele standarde internationale sau cu

Amendamentul

3. Intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de energia utilizata la
bordul unei nave se calculeaza ca fiind
cantitatea de emisii de gaze cu efect de sera
per unitate de energie, in conformitate cu
metodologia specificata in anexa I, inclusiv
un factor de corectie pentru navele cu
clasa de gheata, scazind consumul mai
mare de combustibil asociat navigarii in
ape inghetate. Ca baza pentru calculul
factorilor de emisie, valorile implicite sunt
prevazute in anexa I1.

Amendamentul

3a. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a modifica anexa I cu
scopul de a introduce sau de a actualiza
standarde de referintd pentru masurarea
si contabilizarea contributiei surselor
alternative de energie in lumina
progresului stiintific si tehnic.

Amendamentul

4. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru modificarea anexei II
pentru a se asigura cd factorii de emisie
sunt cdt mai reprezentativi pentru emisiile
reale potrivit celor mai bune cunostinte
stiintifice si tehnice disponibile, in vederea
includerii factorilor de emisie ,,de la sonda
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legislatia Uniunii in domeniul energiei.

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Incepind cu 1 ianuarie 2030, o
navd la danda dintr-un port de escala aflat
sub jurisdictia unui stat membru se
conecteaza la o sursd de alimentare cu
energie electrica de la mal si o utilizeaza
pentru toate necesitatile de energie cat timp
se afla la dana.

Amendamentul 79

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Alineatul (1) se aplica:

Amendamentul 80

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 2 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie
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la siaj” pentru carbonul negru si pentru
orice sursa noud de energie, pentru
actualizarea periodica a factorilor de
emisie existenti pentru surse de energie
actuale, pentru a asigura coerenta cu
viitoarele standarde internationale sau acte
legislative ale Uniunii mai ambitioase in
domeniul energiei, al mediului si al climei,
precum si pentru a tine seama de cele mai
recente evolutii tehnologice, stiintifice si
comerciale.

Amendamentul

1. O navi la dana din zona portuard
a unui port de escala aflat sub jurisdictia
unui stat membru se conecteaza la o sursa
de alimentare cu energie electrica de la mal
si o utilizeaza pentru toate necesitatile de
energie cat timp se afla la dana.

Amendamentul
2. De la 1 ianuarie 2030, alineatul
(1) se aplica:

Amendamentul

(ba) vrachierelor;
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Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — litera bb (nou?)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb)  petrolierelor;

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Alineatul (1) se aplica tuturor navelor
ramase care intrd sub incidenta
prezentului regulament de la 1 ianuarie

2035.
Amendamentul 83
Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3 — litera ¢
Textul propus de Comisie Amendamentul
(©) care trebuie sa facad o escala (c) care trebuie sa faca o escald

neprogramata in port din motive de
siguranta sau pentru salvarea unor vieti
omenesti pe mare;

neprogramata in port din motive de
sigurantd sau pentru salvarea unor vieti
omenesti pe mare sau in situatii de

urgentda sau in conditii de fortid majord,

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3 — litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) care nu pot sd se racordeze la eliminat
sursa de alimentare cu energie electrica
de la mal deoarece instalatia terestra din
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port nu este compatibila cu echipamentul
de alimentare cu energie electrica de la
bord;

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate Tn conformitate cu
articolul 26 pentru a modifica anexa III in
vederea introducerii pe lista tehnologiilor
cu emisii zero aplicabile a unor trimiteri la
noile tehnologii sau a unor criterii de
utilizare a acestora, in cazul in care aceste
tehnologii noi sunt considerate echivalente
cu tehnologiile enumerate in anexa
respectiva, In contextul progreselor
stiintifice si tehnice.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Organul de administrare al portului
de escala stabileste daca se aplica
exceptiile prevazute la alineatul (3) si daca
elibereaza sau refuza eliberarea
certificatului in conformitate cu cerintele
prevazute in anexa V.

Amendamentul 87
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Amendamentul

4. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a modifica anexa III in
vederea introducerii pe lista tehnologiilor
cu emisii zero aplicabile la dand a unor
trimiteri la noile tehnologii sau in vederea
modificarii criteriilor de utilizare a
acestora, n cazul in care aceste tehnologii
noi sau alte criterii de utilizare sunt
considerate echivalente sau mai bune, din
punctul de vedere al reducerii emisiilor,
decdt tehnologiile si criteriile de utilizare
enumerate in anexa respectiva, in contextul
progreselor stiintifice si tehnice, precum si
al evolutiei legislatiei Uniunii in domeniul
climei, al mediului si al energiei.

Amendamentul

5. Organul de administrare al portului
de escala sau, dupa caz, operatorul
terminalului sau autoritatea competentd,
stabileste daca se aplica exceptiile
prevazute la alineatul (3) si daca elibereaza
sau refuza eliberarea certificatului in
conformitate cu cerintele prevazute in
anexa [V.
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Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Incepand cu 1 ianuarie 2035,
exceptiile enumerate la alineatul (3) literele
(d) si (e) nu se pot aplica toate unei nave de
mai mult de cinci ori in cursul unui an de
raportare. O escala in port nu este luatd in
considerare in scopul respectarii prezentei
dispozitii in cazul in care societatea
demonstreazd ca nu ar fi putut sti, in mod
rezonabil, ca nava nu va putea fi
racordatd din motivele mentionate la
alineatul (3) literele (d) si (e).

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 89
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Amendamentul

6. Incepand cu 1 ianuarie 2035,
exceptiile enumerate la alineatul (3) literele
(d) si (e) nu se pot aplica toate unei nave de
mai mult de cinci ori in cursul unui an de
raportare. De la 1 ianuarie 2040, exceptiile
enumerate la alineatul (3) litera (d) nu se
mai aplica.

Amendamentul

7a. Operatorii navelor comunicd
porturilor in care fac escala intentiile lor
de a se conecta la reteaua de energia
electrica de la mal, indica cantitatea de
energie de care au nevoie in timpul
escalei respective si informeaza cu privire
la caracteristicile echipamentelor electrice
de la bord.

Comisia furnizeazd toate orientarile
necesare pentru a asigura
compatibilitatea intre instalatiile de
energie electricd de la bord si cele de la
mal, indeosebi in ceea ce priveste
conversia frecventei electrice. Pand la 1
ianuarie 2025, Comisia adoptd un act de
punere in aplicare care stabileste
continutul, formatul si termenele in care
operatorii navelor trebuie sd furnizeze
autoritdatilor portului informatiile
prevazute la prezentul alineat.
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Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Monitorizarea si raportarea sunt
coerente si comparabile in timp. In acest
scop, societdtile utilizeaza aceleasi metode
de monitorizare si seturi de date care fac
obiectul unor modificari evaluate de
verificator. Societdtile trebuie sa creeze
conditiile necesare pentru a asigura in mod
rezonabil integritatea datelor care urmeaza
a fi monitorizare si raportate.

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Societdtile obtin, Inregistreaza,
compileaza, analizeaza si documenteaza
datele de monitorizare, inclusiv ipotezele,
referintele, factorii de emisie si datele de
activitate, intr-un mod transparent si exact,
astfel incat verificatorul sa poatd determina
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de energia utilizata la bordul
navelor.

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Pentru desfasurarea activitatilor de
monitorizare si raportare prevazute la
articolele 9-7 si 14 din prezentul
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Amendamentul

3. Monitorizarea si raportarea sunt
coerente si comparabile in timp. In acest
scop, societdtile utilizeaza aceleasi metode
de monitorizare si seturi de date care fac
obiectul unor modificari evaluate de
verificator. Societdtile trebuie sa asigure
conditiile necesare pentru a asigura in mod
rezonabil integritatea datelor care urmeaza
a fi monitorizare si raportate.

Amendamentul

4. Societdtile obtin, Inregistreaza,
compileaza, analizeaza si documenteaza
datele de monitorizare, inclusiv ipotezele,
referintele, factorii de emisie si datele de
activitate, intr-un mod transparent, complet
si exact, astfel incat verificatorul sa poata
determina intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de energia utilizata la
bordul navelor, procentul de combustibili
de origine nebiologica produsi din surse
regenerabile si orice alte informatii
necesare pentru respectarea prezentului
regulament.

Amendamentul

5. Pentru desfdsurarea activitatilor de
monitorizare si raportare prevazute la
articolele 7, 8, 9 si 14 din prezentul
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regulament, se utilizeaza, dupa caz,
informatiile si datele colectate in sensul
Regulamentului (UE) 2015/757.

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) o descriere a faptului ca nava a
instalat si certificat echipamente pentru a
permite racordarea la sursa de alimentare
cu energie electrica de la mal, la o anumita
tensiune si frecventa, inclusiv a treptelor
de viteza specificate in standardele
[EC/IEEE 80005-1 (tensiune naltd) si
IEC/IEEE 80005-3 (tensiune joasa), sau ca
daca echipata cu surse alternative de
energie sau cu tehnologie cu emisii zero,
astfel cum se specifica in anexa III;

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) o descriere a sursei (surselor) de
energie care urmeaza sa fie utilizata
(utilizate) la bord in timpul navigarii si la
dana pentru a respecta cerintele prevazute
la articolele 4 si 5;
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regulament, se utilizeaza, dupa caz,
informatiile si datele colectate in sensul
Regulamentului (UE) 2015/757.

Amendamentul

(d) o descriere din care sa rezulte ca
nava a instalat si certificat echipamente
pentru a permite racordarea la sursa de
alimentare cu energie electrica de la mal, la
0 anumita tensiune si frecventa, inclusiv a
echipamentelor specificate n standardele
IEC/IEEE 80005-1 (inalta tensiune) si
IEC/IEEE 80005-3 (joasa tensiune), sau ca
este echipata cu surse alternative de
energie sau cu tehnologie cu emisii zero,
asa cum se specifica 1n anexa III,
impreund cu o descriere a principalelor
lor specificatii tehnice, inclusiv
capacitatea lor exprimatd in megajouli
(MJ), atunci cind este relevanti,

Amendamentul

(e) o descriere a sursei (surselor) de
energie care urmeaza sa fie utilizatd
(utilizate) la bord in timpul navigarii si la
dana pentru a respecta cerintele prevazute
la articolele 4 si 5, inclusiv a surselor de
energie menite sa alimenteze nava la
dana, fara emisii, asa cum se specifica in
anexa I11, de exemplu principala sursa de
energie pentru a incdarca bateria de
stocare a energiei electrice la bord si a
alimenta celulele de combustie;
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Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 — litera f

Textul propus de Comisie

() o descriere a procedurilor de
monitorizare a consumului de combustibil
al navei, precum si a energiei furnizate din
surse alternative de energie sau de o
tehnologie cu emisii zero, astfel cum se
specifica n anexa III;

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 — litera k

Textul propus de Comisie

(k) o descriere a metodei care trebuie
utilizatd pentru a determina datele de
substitutie pentru completarea datelor
lipsa;

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 — litera |

Textul propus de Comisie
1 o fisd de inregistrare a reviziilor in

care sd se inregistreze toate detaliile
referitoare la istoricul reviziilor.

Amendamentul 97

Propunere de regulament

Amendamentul

) o descriere a procedurilor de
monitorizare si contabilizare a consumului
de combustibil al navei, precum si a
energiei furnizate din surse alternative de
energie sau de o tehnologie cu emisii zero
la dana, astfel cum se specifica in anexa
11;

Amendamentul

(k) o descriere a metodei care trebuie
utilizatd pentru a preveni lipsa datelor si a
determina datele de substitutie pentru
completarea datelor lipsd, precum si
metodele de identificare a erorilor la nivel
de date;

Amendamentul

) o fisd de inregistrare a reviziilor in
care sa se inregistreze toate detaliile
referitoare la istoricul reviziilor;

Articolul 7 — alineatul 3 — litera la (noua)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 — litera 1b (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Societdtile utilizeaza planuri de
monitorizare standardizate bazate pe
formate-cadru. Comisia stabileste, prin
intermediul unor acte de punere in
aplicare, aceste formate-cadru, inclusiv
regulile tehnice pentru aplicarea lor
uniformd. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopti in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
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Amendamentul

(la)  informatii privind clasa de gheatd
a navei, in cazul in care energia
suplimentara datorata clasei de gheati a
navei trebuie sa fie exclusa din sfera
energiei utilizate la bord;

Amendamentul

(Ib) o descriere a procedurii de
monitorizare a distantei parcurse pentru
intreaga cdlatorie si atunci cdnd
navigheaza in conditii de gheatd, data si
ora cind navigheaza in astfel de conditii,
consumul de combustibil si energia
Sfurnizata de surse de energie alternative
sau de o tehnologie cu emisii zero,
conform specificatiilor din anexa 111,
atunci cdnd se navigheazd in conditii de
gheatd, daca energia suplimentara
datoratd navigadrii in conditii de gheatd
urmeazd sd fie exclusa din sfera de
aplicare a energiei utilizate la bord.

Amendamentul

4. Societdtile utilizeaza planuri de
monitorizare standardizate bazate pe
formate-cadru. Comisia adopta, in
conformitate cu articolul 26, acte delegate
de completare a prezentului regulament
prin stabilirea unor planuri standardizate
de monitorizare bazate pe formate-cadru,
inclusiv regulile tehnice pentru aplicarea
si utilizarea lor uniformad.
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articolul 27 alineatul (3).

Amendamentul 100

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 2 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Modificarile aduse planului de
monitorizare mentionat la alineatul (2)
literele (b), (c) si (d) din prezentul articol
fac obiectul unei evaluari de catre
verificator. In urma evaludrii, verificatorul
notificd societatii in cauzd daca
modificarile respective sunt in
conformitate cu articolul 6.

Amendamentul 102

Propunere de regulament

Articolul 9 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. In cazul in care biocombustibilii,
biogazul, combustibilii de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile
si combustibilii pe baza de carbon reciclat,
astfel cum sunt definiti in Directiva (UE)
2018/2001, trebuie luati in considerare in
scopurile mentionate la articolul 4
alineatul (1) din prezentul regulament, se
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Amendamentul

(ea) daca s-a constatat ca metodele de
prevenire a lipsei datelor si de identificare
a erorilor de date sunt inadecvate pentru a
asigura fiabilitatea si transparenta
datelor.

Amendamentul

4. Modificarile aduse planului de
monitorizare mentionat la alineatul (2)
literele (b), (c), (d) si (ea) din prezentul
articol fac obiectul unei evaluari de cétre
verificator. In urma evaludrii, verificatorul
notificd societdtii in cauza daca
modificarile respective sunt in
conformitate cu articolul 6.

Amendamentul

1. In cazul in care biocombustibilii,
biogazul, combustibilii de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile
si combustibilii pe baza de carbon reciclat,
astfel cum sunt definiti in Directiva (UE)
2018/2001, si alti combustibili sau gaze,
trebuie luati in considerare in scopurile
mentionate la articolul 4 din prezentul
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aplica urmatoarele norme:

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) factorii de emisie ai gazelor cu
efect de serd asociate combustibililor de
origine nebiologicd produsi din surse
regenerabile si combustibililor pe baza de
carbon reciclat care respecta pragurile de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera stabilite la articolul 27 alineatul (3) din
Directiva (UE) 2018/2001 se determind in
conformitate cu metodologiile prevazute in
directiva respectiva;

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) se considera ca factorii de emisie ai
combustibililor de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile §i ai
combustibililor pe baza de carbon reciclat
care nu respectd dispozitiile de la litera (b)
sunt aceeasi cu cei ai filierei
combustibililor fosili cea mai putin
favorabila pentru acest tip de combustibili.

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Societétile furnizeaza date exacte si
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regulament, se aplica urmatoarele norme:

Amendamentul

(b) factorii de emisie ai gazelor cu
efect de serd asociate combustibililor de
origine nebiologicd produsi din surse
regenerabile care respecta pragurile de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera stabilite la articolul 27 alineatul (3) din
Directiva (UE) 2018/2001 si in actele
delegate asociate privind aditionalitatea si
metodologia privind GES, se determind in
conformitate cu metodologiile prevazute in
directiva respectiva;

Amendamentul

(d) se considera ca factorii de emisie ai
combustibililor de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile care nu
respecta dispozitiile de la litera (b) si orice
alti combustibili sintetici pe baza de
hidrogen sau de tip hidrogen sunt aceiasi
cu cei ai filierei combustibililor fosili cea
mai putin favorabild pentru acest tip de
combustibili.

Amendamentul
2. Societdtile furnizeaza date exacte,
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fiabile privind intensitatea emisiilor de
GES si caracteristicile de durabilitate ale
biocombustibililor, ale biogazului, ale
combustibililor de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile si ale
combustibililor pe baza de carbon reciclat,
verificate pe baza unui sistem recunoscut
de Comisie in conformitate cu articolul 30
alineatele (5) si (6) din Directiva (UE)
2018/2001.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Societdtile au dreptul sa se abatd de
la valorile implicite stabilite pentru factorii
de emisie ,,de la rezervor la siaj”, cu
conditia ca valorile reale sa fie certificate
prin incercari in laborator sau masuratori
directe ale emisiilor. Comisia este
imputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a
completa prezentul regulament prin
stabilirea normelor privind efectuarea
incercarilor de laborator si a
mdsurdtorilor directe ale emisiilor.
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complete si fiabile privind intensitatea
emisiilor de GES si caracteristicile de
durabilitate ale biocombustibililor, ale
biogazului, ale combustibililor de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile
s1 ale combustibililor pe baza de carbon
reciclat, verificate pe baza unui sistem
recunoscut de Comisie in conformitate cu
articolul 30 alineatele (5) si (6) din
Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul

3. Societdtile au dreptul sa se abatd de
la valorile implicite stabilite pentru factorii
de emisie ,,de la rezervor la siaj” ai
combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scazute de carbon, cu conditia ca
valorile reale sa fie certificate prin
incercari In laborator sau masuratori directe
ale emisiilor, in conformitate cu sistemele
de certificare si verificare existente
prevazute in Directiva (UE) 2018/2001 si
in Directiva (UE) .../... [Directiva privind
gazele (UE) XX/XXXX]. Performanta
combustibililor fosili trebuie evaluatda
numai prin utilizarea factorilor de emisie
impliciti, astfel cum se prevede in
prezentul regulament. Societatile au
dreptul sa se abatd de la valorile implicite
stabilite pentru emisiile fugitive si cele
generate de efectul de alunecare ,,de la
rezervor la siaj” ale combustibililor fosili,
cu conditia ca mecanismul corespunzdtor
de certificare si verificare sad fie stabilit de
Comisie prin intermediul unui act delegat.
In acest sens, Comisia este imputernicita
sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea normelor privind
efectuarea certificarii sistemelor de
conversie a energiei sau a consumatorilor
de combustibili, inclusiv testarea pe stand
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Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Verificatorul evalueaza
conformitatea planului de monitorizare cu
cerintele previzute la articolele 6-9. In
cazul in care evaluarea efectuata de catre
verificator identifica neconformitati cu
cerintele mentionate, societatea respectiva
isi revizuieste planul de monitorizare in
consecinta si transmite planul revizuit
pentru evaluarea finala de catre verificator
inainte de inceperea perioadei de raportare.
Societatea in cauza stabileste de comun
acord cu verificatorul calendarul necesar
pentru introducerea respectivelor revizuiri.
Calendarul respectiv nu poate depdsi, in
nici un caz, data la care incepe perioada de
raportare.

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul in care evaluarea de
verificare identifica declaratii incorecte sau
neconformitdti in raport cu prezentul
regulament, verificatorul informeaza in
timp util societatea in cauza in legatura cu
acest lucru. Societatea respectiva modifica
in declaratiile incorecte sau remediaza
neconformitdtile, astfel incét sa permita
finalizarea la timp a procesului de
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sau in laborator si masuratori directe ale
emisiilor generate de efectul de alunecare
ale combustibililor fosili si gazelor.

Amendamentul

1. Verificatorul evalueaza
conformitatea planului de monitorizare cu
cerintele previzute la articolele 6-9. In
cazul in care evaluarea efectuata de catre
verificator identificd neconformitati cu
cerintele mentionate, societatea respectiva
isi revizuieste fard intdrziere nejustificati
planul de monitorizare in consecinta si
transmite planul revizuit pentru evaluarea
finala de catre verificator Tnainte de
inceperea perioadei de raportare. Societatea
in cauza stabileste de comun acord cu
verificatorul calendarul necesar pentru
introducerea respectivelor revizuiri.
Calendarul respectiv nu se poate prelungi,
in niciun caz, dincolo de luna de dinainte
de data la care incepe perioada de
raportare.

Amendamentul

3. In cazul in care evaluarea de
verificare identifica declaratii incorecte sau
neconformitdti in raport cu prezentul
regulament, verificatorul informeaza in
timp util societatea in cauza in legatura cu
acest lucru. Societatea respectiva modifica
declaratiile incorecte sau remediaza
neconformitatile fard intarzieri
nejustificate, astfel incat s permita
finalizarea la timp a procesului de
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verificare.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) evidentele relevante ale navei sunt
complete si consecvente.

Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Verificatorii sunt acreditati pentru
activitati care se incadreazd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament de catre
un organism national de acreditare in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008.
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verificare.

Amendamentul

(d) evidentele relevante ale navei sunt
complete, transparente si consecvente.

Amendamentul

4a. Verificatorul furnizeazd, pentru
fiecare nava aflatd sub supravegherea sa,
un program individual de gestionare a
calitatii care cuprinde masurile ce trebuie
adoptate pentru a preveni lipsa datelor si
erorile.

Amendamentul

1. Verificatorii sunt acreditati pentru
activitati care se incadreazd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament de cétre
un organism national de acreditare In
temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008.
Organismul national de acreditare
comunica Comisiei, fard intdrzieri
nejustificate, lista verificatorilor acreditati
si informatii care sa permitd identificarea
acestora si {i inregistreazd in baza de date.
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Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate Tn conformitate cu
articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unor metode si
criterii suplimentare de acreditare a
verificatorilor. Metodele prevazute in
respectivele acte delegate se bazeaza pe
principiile referitoare la verificare
prevazute la articolele 10 si 11 si pe
standardele relevante acceptate la nivel
international.

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) pentru fiecare nava careia i se
aplicd cerinta de la articolul 5 alineatul (1),
racordarea la o sursd de alimentare cu
energie electrica de la mal si utilizarea unei
astfel de surse sau existenta uneia dintre
exceptiile enumerate la articolul 5

alineatul (3);

Amendamentul 114

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 1 — litera e
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Amendamentul

3. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unor metode si
criterii suplimentare de acreditare a
verificatorilor, de asigurare a
independentei si impartialitatii lor,
precum si de reacreditare obligatorie a
acestora cu scopul de a raspunde la noile
complexitati si specificititi ale evolutiei
noilor combustibili alternativi si a
tehnologiilor cu emisii zero. Metodele
prevazute in respectivele acte delegate se
bazeaza pe principiile referitoare la
verificare prevazute la articolele 10 si 11 si
pe standardele relevante acceptate la nivel
international.

Amendamentul

(b) pentru fiecare nava careia i se
aplicd cerinta de la articolul 5 alineatul (1),
racordarea la o sursd de alimentare cu
energie electrica de la mal si utilizarea unei
astfel de surse sau existenta uneia dintre
exceptiile enumerate la articolul 5

alineatul (3), certificate in conformitate cu
articolul 5 alineatul (5);
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Textul propus de Comisie

(e) cantitatea fiecarui tip de sursa
alternativa de energie consumata la dana si
pe mare.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 1 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 1 — litera eb (noua)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(e) cantitatea fiecarui tip de sursa
alternativa de energie consumata la dana si
pe mare, inclusiv cantitatea fiecdarei surse
de energie care alimenteaza tehnologiile
cu emisii zero la dana,

Amendamentul

(ea) clasa de gheatd a navei, daca
energia suplimentard necesara din cauza
clasei de gheatd a navei trebuie exclusa
din totalul energiei utilizate la bord;

Amendamentul

(eb) data si ora cind navigheazd in
conditii de gheata, cantitatea fiecdrui tip
de combustibil consumatdi atunci cind
navigheaza in conditii de gheatd,
cantitatea fiecdrui tip de sursd alternativa
de energie consumata atunci cand
navigheaza in conditii de gheatd, distanta
parcursa atunci cind navigheaza in
conditii de gheata, distanta parcursa in
timpul caldtoriei, cantitatea fiecdrui tip de
combustibil consumat pe mare, cantitatea
fiecarui tip de sursa alternativi de energie
consumatd pe mare, dacd energia
suplimentard necesara din cauza
navigarii in conditii de gheatd trebuie
exclusa din totalul energiei utilizate la
bord;
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Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In fiecare an, societitile
inregistreaza informatiile si datele
enumerate la alineatul (1), intr-un mod
transparent, care sd permita verificatorului
sd verifice conformitatea cu prezentul
regulament.

Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

2. Societdtile inregistreaza
informatiile si datele enumerate la
alineatul (1) intr-un mod transparent si le
compileazd anual, pentru a permite
verificarea conformitdtii cu prezentul
regulament.

Amendamentul

Articolul 14a

Raportul FuelEU maritim privind
indisponibilitatea

1. In cazul in care o nava, in pofida
eforturilor depuse, nu obtine combustibili
care sd ii permitd sa respecte limitele
mentionate la articolul 4 alineatul (2)
intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat
membru, aceasta raporteazd incapacitatea
respectiva autoritatii competente a
statului membru in cauzd si autoritatii
competente a portului de destinatie, daca
portul respectiv se afla, de asemenea, sub
Jjurisdictia unui stat membru, prin
intermediul unui raport FuelEU privind
indisponibilitatea. Acest raport trebuie sa
includa motivele indisponibilitatii
combustibililor, cum ar fi deficitul de
combustibili si lipsa infrastructurii
portuare.

2. Comisia este imputernicita sd
adopte acte de punere in aplicare in
conformitate cu articolul 26, pentru a
crea un model pentru raportul FuelEU
maritim privind indisponibilitatea
mentionat la alineatul (1) de la prezentul
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articol.

3. Autoritatile competente ale statului
membru raporteazd in baza de date
privind conformitatea mentionatdi la
articolul 16 cazurile de indisponibilitate a

combustibilului.
4. Statul membru al portului
investigheaza rapoartele de
indisponibilitate.

Amendamentul 119

Propunere de regulament

Articolul 15 — alineatul 2 — litera -a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-a) calculeazd, atunci cind este cazul,
procentul de combustibili din surse
regenerabile de origine nebiologica din
consumul anual mediu de energie la bord
al navei in cauzd;

Amendamentul 120

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) calculeaza cuantumul penalitatilor eliminat
mentionate la articolul 20 alineatele (1) si

).

Amendamentul 121

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) efectueaza separat agregarea
anuald a informatiilor monitorizate si
inregistrate in conformitate cu articolul
14 alineatul (1) literele (¢), (d), (e) si (ea)
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Amendamentul 122

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2 — litera db (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 123

Propunere de regulament
Articolul 16 — titlu

Textul propus de Comisie

Baza de date privind conformitatea si
raportarea

Amendamentul 124

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Pentru monitorizarea
conformitatii cu articolele 4 si 5, Comisia
dezvolta o baza de date electronica privind
conformitatea, asigura functionarea
acesteia si o actualizeazd. Baza de date
privind conformitatea se utilizeaza pentru a
tine evidenta bilantului de conformitate al
navelor §i a utilizarii mecanismelor de
flexibilitate prevazute la articolele 17 si 18.
Aceasta este accesibild societatilor,
verificatorilor, autoritatilor competente si
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pentru fiecare nava si le furnizeaza
societdatilor pentru a le transmite in baza
de date in conformitate cu articolul 16
alineatul (3);

Amendamentul

(db)  compileazd informatiile
mentionate anterior si le transmite
autoritatii competente in ceea ce priveste
societatea de transport maritim.

Amendamentul

Baza de date a initiativei FuelEU in
domeniul maritim, raportarea si
publicarea informatiilor

Amendamentul

1. Comisia dezvoltd o bazd de date
electronica a initiativei FuelEU in
domeniul maritim pentru a tine evidenta
datelor transmise in conformitate cu
prezentul regulament §i asigura
functionarea §i actualizarea acesteia,
stocarea si publicarea informatiilor
transmise de societdti, de verificatori si de
organismul national de acreditare. Baza
de date privind conformitatea ar trebui sd
se bazeze pe modulul THETIS-MRV
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Comisiei.

Amendamentul 125

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Pana la data de 30 aprilie a fiecarui
an, pentru fiecare dintre navele sale,
societatea inregistreaza in baza de date
privind conformitatea informatiile
mentionate la articolul 15 alineatul (2),
astfel cum au fost stabilite de verificator,
impreund cu informatiile care permit
identificarea navei, a societatii, precum si a
verificatorului care a efectuat evaluarea.

Amendamentul 126

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 3 a (nou)
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existent acolo unde este posibil si se
utilizeaza pentru a monitoriza respectarea
articolelor 4 si 5, pentru a tine evidenta
bilantului de conformitate al navelor, a
utilizarii exceptiilor prevazute la articolul
5 alineatul (3), a utilizarii mecanismelor de
flexibilitate prevazute la articolele 17 si 18,
a penalitdtilor prevazute la articolul 20, a
datelor transmise in conformitate cu
alineatul (3) de la prezentul articol, a
sanctiunilor notificate in conformitate cu
articolul 23 si a listei autoritdtilor
competente mentionate la articolul 25
alineatul (1). Baza de date este pusd la
dispozitia publicului intr-un format de
date deschise si este accesibild in mod
liber societatilor, verificatorilor,
autoritatilor competente, Comisiei si
publicului larg intr-o maniera
transparentd si usor de descarcat si de
utilizat.

Amendamentul

3. Pana la data de 30 aprilie a fiecarui
an, pentru fiecare dintre navele sale,
societatea inregistreaza in baza de date
privind conformitatea informatiile
mentionate la articolul 15 alineatul (2),
astfel cum au fost stabilite si calculate de
verificator, utilizarea mecanismelor de
[flexibilitate prevazute la articolele 17 si
18, exceptiile anuale aplicate in temeiul
articolului 5 alineatul (3), dacd existd,
impreund cu informatiile care permit
identificarea navei, a societatii, precum si a
verificatorului care a efectuat evaluarea.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 127

Propunere de regulament
Articolul 16 — paragraful 3 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

3a. Paina la data de 30 iunie a fiecarui
an, Comisia pune la dispozitia publicului
toate informatiile inregistrate in baza de
date pentru o anumitd perioadai de
raportare. Informatiile pentru perioada de
raportare anterioard ramdn disponibile
pentru public in orice moment.
Informatiile sunt furnizate in format
deschis, brut si pot fi descdarcate, fara
anonimizare si fara agregare
suplimentarad, cu exceptia datelor privind
penalitatile si sanctiunile, care sunt
anonimizate.

Amendamentul

3b. In cazul in care, din cauza unor
circumstante specifice, divulgarea
anonimizatd a datelor referitoare la
penalitati si sanctiuni ar submina cu titlu
exceptional protectia intereselor
comerciale care merita sa fie protejate ca
interes economic legitim care prevaleazdi
asupra interesului public in ceea ce
priveste declararea in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 1367/2006'%, se
aplica in mod specific datelor respective,
la cererea societitii, un nivel diferit de
agregare, astfel incdt sa se protejeze astfel
de interese. Dacda nu este posibila
aplicarea unui nivel diferit de agregare,
Comisia nu pune la dispozitia publicului
informatiile respective.

laRegulamentul (CE) nr. 1367/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 6 septembrie 2006 privind aplicarea,
pentru institutiile si organismele
comunitare, a dispozitiilor Conventiei de
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Amendamentul 128

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. In cazul in care nava are un deficit
de conformitate pentru perioada de
raportare, societatea poate imprumuta un
excedent de conformitate anticipat din
suma corespunzatoare urmatoarei perioade
de raportare. Excedentul de conformitate
anticipat se adauga la bilantul navei in
perioada de raportare si se scade din
bilantul aceleiasi nave in urmatoarea
perioada de raportare. Suma care urmeaza
sd fie scazuta In urmatoarea perioada de
raportare este egala cu excedentul de
conformitate anticipat inmultit cu 1,1.
Excedentul de conformitate anticipat nu
poate fi imprumutat:

Amendamentul 129

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) pentru doua perioade de raportare
consecutive.

Amendamentul 130

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2 — litera ba (noua)
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la Aarhus privind accesul la informatie,
participarea publicului la luarea deciziilor
si accesul la justitie in domeniul mediului
(JO L 264, 25.9.2006, p. 13).

Amendamentul

2. In cazul in care nava are un deficit
de conformitate pentru perioada de
raportare, societatea poate imprumuta un
excedent de conformitate anticipat din
suma corespunzatoare urmatoarei perioade
de raportare. Excedentul de conformitate
anticipat se adauga la bilantul navei in
perioada de raportare si se scade din
bilantul aceleiasi nave in urmatoarea
perioada de raportare. Suma care urmeaza
sa fie scazuta In urmatoarea perioada de
raportare este egala cu excedentul de
conformitate anticipat inmultit cu 1,1.
Daca nava isi inceteazd functionarea
inainte de a indeplini excedentul de
conformitate anticipat, aceasta plateste o
penalitate calculati in conformitate cu
articolul 20. Excedentul de conformitate
anticipat nu poate fi imprumutat:

Amendamentul

(b) pentru doud perioade de raportare
consecutive;

AD\1259339R0O.docx



Textul propus de Comisie

Amendamentul 131

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Pana la data de 30 aprilie a anului
urmator perioadei de raportare, societatea
inregistreaza in baza de date privind
conformitatea excedentul de conformitate
anticipat, dupa aprobarea de catre
verificatorul sau.

Amendamentul 132

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In cazul in care, la data de 1 mai a
anului urmator perioadei de raportare, nava
are un deficit de conformitate, socictatea
plateste o penalitate. Verificatorul
calculeazd cuantumul penalitétii pe baza
formulei specificate in anexa V.

Amendamentul 133

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 2
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Amendamentul

(ba) sau de catre o nava aflatd in
ultimul an de functionare.

Amendamentul

3. Péana la data de 30 aprilie a anului
urmator perioadei de raportare, societatea
inregistreaza in baza de date mentionata la
articolul 16 excedentul de conformitate
anticipat, dupa aprobarea de catre
verificatorul sau.

Amendamentul

1. In cazul in care, la data de 1 mai a
anului urmator perioadei de raportare, nava
are un deficit de conformitate, socictatea
plateste o penalitate cu efect disuasiv mai
mare decdt suma si costul combustibililor
din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon pe care navele ar fi trebuit sa-i
foloseasca pentru a indeplini cerintele
prezentului regulament. Autoritatea de
administrare calculeaza cuantumul
penalitatii datorate de societatea de
transport maritim pe baza formulei
specificate in anexa V.
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Textul propus de Comisie

2. Societatea plateste o penalitate
pentru fiecare escald in port neconforma.
Verificatorul calculeaza cuantumul
penalitatii Tnmultind suma de 250 EUR cu
megawatii de putere instalata la bord si cu
numarul total de ore petrecute la dana.

Amendamentul 134

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Fara a aduce atingere articolului 19
alineatul (1), verificatorul emite un
certificat de conformitate FuelEU dupa
achitarea penalitatilor mentionate la
alineatele (1) si (2) de la prezentul articol.
Actiunile mentionate la prezentul articol,
precum si dovada platilor financiare in
conformitate cu articolul 21 se
inregistreaza in certificatul de conformitate
FuelEU.

Amendamentul 135

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

2. Societatea plateste o penalitate cu
efect disuasiv pentru fiecare escald in port
neconforma. Autoritatea de administrare
calculeaza cuantumul penalitatii datorate
de societatea de transport maritim
inmultind suma de 250 EUR cu megawatii
de putere instalatd la bord si cu numarul
total de ore petrecute la dana.

Amendamentul

3. Fara a aduce atingere articolului 19
alineatul (1), verificatorul emite un
certificat de conformitate FuelEU dupa
achitarea penalitatilor mentionate la
alineatele (1) si (2) de la prezentul articol,
pentru o perioada de maximum patru ani
consecutivi. Incepind cu al treilea an
consecutiv de neconformitate, deficitele
anuale de conformitate acumulate se
adauga la bilantul navei in urmatoarea
perioadd de raportare. Pentru al cincilea
an de neconformitate, verificatorul nu
emite un certificat de conformitate
FuelEU. Actiunile mentionate la prezentul
articol, precum si dovada platilor
financiare in conformitate cu articolul 21
se inregistreaza 1n certificatul de
conformitate FuelEU.

Amendamentul

3a. In cazul in care societatea de
transport maritim incheie un contract cu
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Amendamentul 136

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate Tn conformitate cu
articolul 26 pentru a modifica anexa V in
vederea adaptarii formulei mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si
pentru a modifica cuantumul penalitatii
fixe prevazute la alineatul (2) de la
prezentul articol, tindnd seama de evolutia
costului energiei.

Amendamentul 137

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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un operator comercial in care se
precizeazd ca acesta este responsabil de
achizitionarea combustibilului si de
exploatarea navei, societatea de transport
maritim si operatorul comercial respectiv
stabilesc, prin intermediul unui acord
contractual, ca acesta din urmd este
responsabil de plata costurilor care
decurg din penalititilor mentionate la
prezentul articol. In sensul prezentului
paragraf, a fi responsabil de operarea
navei inseamnd a determina incarcdtura
transportatd, itinerariul, ruta si/sau viteza
navei. Statele membre iau masurile
necesare pentru a se asigura cd societatea
de transport maritim dispune de mijloace
eficace si adecvate pentru a recupera
costurile care decurg din penalitatile
mentionate in prezentul articol.

Amendamentul

4. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a modifica anexa V in
vederea adaptarii formulei mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si
pentru a modifica cuantumul penalitatii
fixe prevazute la alineatul (2) de la
prezentul articol, de indatd ce evolutia
costului energiei submineazd efectul
disuasiv al acestor penalitati.

Amendamentul

4a. Pand la 1 ianuarie 2027, Comisia
adopta un act delegat in conformitate cu
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Amendamentul 138

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

l. Penalitatile mentionate la

articolul 20 alineatul (1) si la articolul 20
alineatul (2) se aloca pentru sprijinirea
proiectelor comune care vizeaza
introducerea rapida a combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon in sectorul maritim. Proiectele
finantate din fondurile colectate din
penalitati stimuleaza productia de cantitati
mai mari de combustibili din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon
pentru sectorul maritim, faciliteaza
construirea unor instalatii adecvate de
buncheraj sau a unor porturi de racordare
la reteaua de energie electricd in porturi si
sprijind dezvoltarea, testarea si
introducerea celor mai inovatoare
tehnologii europene in cadrul flotei pentru
a obtine reduceri semnificative ale
emisiilor.
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articolul 26, completind prezentul
regulament prin stabilirea formulei de
calcul al sumei penalitatii pentru
nerespectarea obligatiei privind
combustibilii de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile prevazute
la articolul 4 alineatul (2) litera (b), a
criteriilor pentru aplicarea acesteia si a
normelor de punere in aplicare.

Amendamentul

1. Penalitatile mentionate la

articolul 20 se aloca pentru sprijinirea
proiectelor comune care vizeaza
accelerarea tranzitiei ecologice juste a
sectorului maritim prin imbundtdtirea
rapidd a eficientei energetice si
operationale a navelor, introducerea
tehnologiilor de propulsie cu emisii zero si
utilizarea energiei durabile din surse
regenerabile in sectorul maritim, precum
si pentru a sprijini protejarea, refacerea si
0 mai buna gestionare a ecosistemelor
marine. Proiectele finantate din fondurile
colectate din penalitati aplica principiul
weficienta energetica inainte de toate” si
stimuleaza productia de cantitati mai mari
de combustibili sustenabili din surse
regenerabile si de solutii regenerabile de
generare la bord pentru sectorul maritim,
faciliteaza construirea unor instalatii
corespunzdtoare de buncheraj sau a unor
puncte de racordare la reteaua de energie
electrica in porturi, sprijind investitiile
pentru a asigura compatibilitatea intre
instalatiile de energie electrica de la bord
si cele de la mal si sprijina dezvoltarea,
testarea si introducerea celor mai
inovatoare tehnologii europene in cadrul
flotei, precum si stimularea reinnoirii
flotei pentru a obtine, cdt mai curdnd, un
sector maritim cu emisii zero, extrem de
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Amendamentul 139

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Veniturile generate de penalitatile
mentionate la alineatul (1) se aloca
Fondului pentru inovare mentionat la
articolul 10a alineatul (8) din Directiva
2003/87/CE. Aceste venituri constituie
venituri alocate externe in conformitate cu
articolul 21 alineatul (5) din Regulamentul
financiar si se executd in conformitate cu
normele aplicabile Fondului pentru
inovare.

Amendamentul 140

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament in ceea ce priveste modalitatile
de platd a penalitatilor mentionate la
articolul 20 alineatele (1) si (2).
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eficient din punct de vedere energetic si
bazat exclusiv pe surse regenerabile de
energie. Proiectele finantate din fondurile
incasate sprijind in practicd, in dialogul
cu partenerii sociali, reintroducerea,
reconversia $i perfectionarea profesionald
a lucratorilor, pentru a asigura
competentele ecologice si tehnologice
necesare pentru tranzitie, precum si
masuri de sigurantd, de formare si de
protectie pentru folosirea noilor tipuri de
combustibili maritimi.

Amendamentul

2. Veniturile generate de penalitatile
mentionate la alineatul (1) se aloca
Fondului pentru oceane mentionat la
articolul /XX/ din Directiva 2003/87/CE si
sunt directionate pentru finantarea de
programe conform principiilor si
obiectivelor stabilite la alineatul (1).
Aceste venituri constituie venituri alocate
externe in conformitate cu articolul 21
alineatul (5) din Regulamentul financiar si
se executa in conformitate cu normele
aplicabile Fondului pentru inovare.

Amendamentul

3. Comisia este Tmputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament in ceea ce priveste modalitatile
de plata a penalitdtilor mentionate la
articolul 20 alineatele (1) si (2) si
modalitdtile de a pune la dispozitia
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Amendamentul 141

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre adoptd regimul
sanctiunilor care se aplica in cazul
nerespectarii dispozitiilor prezentului
regulament si iau toate masurile necesare
pentru a asigura aplicarea acestora.
Sanctiunile trebuie sa fie efective,
proportionale si cu efect de descurajare.
Statele membre notifica Comisiei
dispozitiile respective pana la
[dd/mm/20xx] si notifica acesteia,
neintarziat, orice modificare ulterioara a
respectivelor dispozitii.

Amendamentul 142

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul in care o navi nu a
prezentat un certificat de conformitate
FuelEU valabil pentru doua sau mai multe
perioade de raportare consecutive si in
cazul 1n care alte masuri de asigurare a
respectarii normelor nu au asigurat
conformitatea, autoritatea competenta a
statului membru al portului de escala
poate, dupd ce a acordat societatii in cauza
posibilitatea de a-si prezenta observatiile,
sd emitad un ordin de expulzare. Autoritatea
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publicului informatiile privind proiectele
sprijinite.

Amendamentul

1. Statele membre adoptd regimul
sanctiunilor care se aplica in cazul
nerespectarii dispozitiilor prezentului
regulament i iau toate masurile necesare
pentru a asigura aplicarea acestora.
Sanctiunile trebuie sa fie efective,
proportionale si cu efect de descurajare.
Statele membre notifica Comisiei
dispozitiile respective pana la 31 iulie 2024
si notifica acesteia, neintarziat, orice
modificare ulterioard a respectivelor
dispozitii. Pand la 1 ianuarie 2025,
Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului un raport care
oferd o prezentare generald a masurilor
nationale previzute de statele membre si
raporteazd fard intdrziere orice modificari
ulterioare a acestor masuri.

Amendamentul

3. In cazul in care o navi nu a
prezentat un certificat de conformitate
FuelEU valabil pentru doua sau mai multe
perioade de raportare consecutive si in
cazul in care alte masuri de asigurare a
respectdrii normelor nu au asigurat
conformitatea, autoritatea competenta a
statului membru al portului de escala, dupa
ce a acordat societatii in cauza posibilitatea
de a-si prezenta observatiile, emite un
ordin de expulzare. Autoritatea competenta
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competentd a statului membru notifica
decizia de expulzare Comisiei, celorlalte
state membre si statului de pavilion in
cauza. Fiecare stat membru, cu exceptia
oricarui stat membru al carui pavilion este
arborat de nava, refuza intrarea navei care
face obiectul ordinului de expulzare in
oricare dintre porturile sale pand cand
societatea isi indeplineste obligatiile. in
cazul in care nava arboreaza pavilionul
unui stat membru, statul membru in cauza,
dupad ce a acordat societatii in cauza
posibilitatea de a-si prezenta observatiile,
dispune retinerea pavilionului pand cand
societatea isi indeplineste obligatiile.

Amendamentul 143

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 5

Textul propus de Comisie
5. Sanctiunile impuse unei anumite
nave de oricare dintre statele membre sunt

notificate Comisiei, celorlalte state membre
si statului de pavilion in cauza.

Amendamentul 144

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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a statului membru notifica decizia de
expulzare Comisiei, celorlalte state
membre si statului de pavilion in cauza.
Fiecare stat membru, cu exceptia oricarui
stat membru al carui pavilion este arborat
de nava, refuza intrarea navei care face
obiectul ordinului de expulzare in oricare
dintre porturile sale pana cand societatea
isi indeplineste obligatiile. In cazul in care
nava arboreaza pavilionul unui stat
membru, statul membru in cauza, dupa ce a
acordat societdtii in cauza posibilitatea de
a-si prezenta observatiile, dispune retinerea
pavilionului pana cand societatea 1si
indeplineste obligatiile, in conformitate cu

prezentul regulament.
Amendamentul
5. Sanctiunile impuse unei anumite

nave de oricare dintre statele membre sunt
notificate Comisiei, celorlalte state membre
si statului de pavilion in cauza. Comisia
inregistreazd in baza de date fiecare
sanctiune notificatd.

Amendamentul

Sa. Orice stat membru care nu are
porturi maritime pe teritoriul sau sau care
si-a inchis registrul national al navelor
sau nu are nave care arboreazd pavilionul
sau, dintre cele care intra sub incidenta
prezentului regulament, si care nu
dispune de un verificator acreditat, poate
deroga de la dispozitiile prezentului
articol, atdt timp cdt nicio astfel de navi
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Amendamentul 145

Propunere de regulament
Articolul 25 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre trebuie sa desemneze una
sau mai multe autoritati competente ca
fiind responsabile cu aplicarea si asigurarea
respectarii prezentului regulament
(denumite 1n continuare ,,autoritatile
competente”). Acestea comunicd Comisiei
numele si datele lor de contact. Comisia
publica pe site-ul sau lista autoritatilor
competente.

Amendamentul 146

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta acte
delegate, mentionata la articolul 4
alineatul (6), la articolul 5 alineatul (4), la
articolul 9 alineatul (3), la articolul 13
alineatul (3), la articolul 20 alineatul (4) si
la articolul 21 alineatul (3), i se confera
Comisiei pe o perioada nedeterminata
incepand cu [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

Amendamentul 147
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nu arboreaza pavilionul sau. Orice stat
membru care intentioneazd sa se
prevaleze de derogarea mentionata
informeaza Comisia pand la 1 iulie 2024.
Orice modificare ulterioara este, de
asemenea, comunicatd Comisiei, care ar
trebui sa inregistreze informatiile in baza
de date.

Amendamentul

Statele membre trebuie sa desemneze una
sau mai multe autoritati competente ca
fiind responsabile cu aplicarea si asigurarea
respectarii prezentului regulament
(denumite 1n continuare ,,autoritatile
competente”). Acestea comunicd Comisiei
numele si datele lor de contact. Comisia
publicd pe site-ul sdu si in baza de date
lista autoritatilor competente.

Amendamentul

2. Competenta de a adopta acte
delegate, mentionata la articolul 4
alineatele (3a) si (4), la articolul 5
alineatul (4), la articolul 7 alineatul (4), la
articolul 9 alineatul (3), la articolul 13
alineatul (3), la articolul 20 alineatele (4)
si (4a) si la articolul 21 alineatul (3), i se
confera Comisiei pe o perioada
nedeterminata incepand cu [data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].
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Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Delegarea de competente
mentionata la articolul 4 alineatul (7), la
articolul 5 alineatul (4), la articolul 9
alineatul (3), la articolul 13 alineatul (3), la
articolul 20 alineatul (4) si la articolul 21
alineatul (3) poate fi revocata in orice
moment de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegédrii de competente specificate in
respectiva decizie. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia n Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioara
mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Amendamentul 148

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 4 alineatul (7), al articolului 5
alineatul (4), al articolului 9 alineatul (3),
al articolului 13 alineatul (3), al
articolului 20 alineatul (4) si al

articolului 21 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European, nici Consiliul nu au formulat
obiectiuni in termen de doud luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau 1n cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
obiectiuni. Aceastd perioada se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.
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Amendamentul

3. Delegarea de competente
mentionatd la articolul 4 alineatele (3a) si
(4), la articolul 5 alineatul (4), la articolul 7
alineatul (4), la articolul 9 alineatul (3), la
articolul 13 alineatul (3), la articolul 20
alineatele (4) si (4a) si la articolul 21
alineatul (3), poate fi revocata in orice
moment de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in
respectiva decizie. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia n Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Amendamentul

6. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 4 alineatele (3a) si (4), la
articolul 5 alineatul (4), la articolul 7
alineatul (4), la articolul 9 alineatul (3), la
articolul 13 alineatul (3), la articolul 20
alineatele (4) si (4a) si la articolul 21
alineatul (3) intrd In vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European, nici
Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea
acestuia cdtre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia
ca nu vor formula obiectiuni. Aceasta
perioada se prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.
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Amendamentul 149

Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Comisia raporteaza Parlamentului
European si Consiliului, pana la 1 ianuarie
2030, rezultatele unei evaluari privind
functionarea prezentului regulament i
evolutia tehnologiilor si a pietei
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scdzute de carbon In transportul
maritim, precum si impactul acesteia
asupra sectorului maritim din Uniune.
Comisia ia in considerare posibile
modificari ale:
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Amendamentul

1. Comisia raporteaza Parlamentului
European si Consiliului, pana la 1 ianuarie
2027 si, ulterior, o datd la cinci ani,
rezultatele unei evaluari privind
functionarea prezentului regulament. fn
special, raportul de evaluare, ar trebui:

(a) sa evalueze evolutia tehnologiilor si
a pietei tehnologiilor cu emisii zero $i a
combustibililor durabili din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon
in transportul maritim, precum si impactul
acesteia asupra sectorului maritim din
Uniune, inclusiv competitivitatea sa si
posibilele relocari ale emisiilor de dioxid
de carbon, cu un accent special pe
porturile din UE expuse concurentei din
partea porturilor din afara UE;

(b) sa examineze nivelul de ambitie si
integritatea de mediu globali a
regulamentului in raport cu obiectivele
Acordului de la Paris, cu obiectivul de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd la nivelul intregii economii a Uniunii
pentru 2030 si cu obiectivul neutralitatii
climatice definit in Legea europeana a
climei, precum si cu obiectivele privind
energia din surse regenerabile si eficienta
energeticd; c) sd evalueze si si cuantifice
imbunatatirile operationale si in materie
de eficienta energetici generate de
masurile legate de domeniul maritim
prevazute in legislatia adoptatd in urma
propunerilor prezentate in cadrul
pachetului ,, Pregadtiti pentru 55” si
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potentialul neexploatat al acestora;

(d) sd evalueze efectul regulamentului
asupra reducerii emisiilor de carbon
negru, in special in Oceanul Arctic si in
apropierea acestuia;

(e) sd actualizeze evaluarea
impactului functiondrii regulamentului,
acordand o atentie deosebiti implicatiilor
economice ale mdsurilor sale.

Comisia ia in considerare posibile
modificari ale:

Amendamentul 150

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera -a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-a)  sd reducd pragul tonajului brut la
400 si sa extinda ponderea energiei
utilizate de navele in calatoriile cdtre si
dinspre tdri terte mentionate la

articolul 2;

Amendamentul 151
Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) limitei mentionate la articolul 4 (a) sd indspreascd limita mentionatd
alineatul (2); la articolul 4 alineatul (2);
Amendamentul 152
Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) sd introducd un obiectiv de
eficientd operationald si energeticd;
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Amendamentul 153

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) tipurilor de nave carora li se aplica
articolul 5 alineatul (1);

Amendamentul 154

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) exceptiilor enumerate la articolul 5
alineatul (3).

Amendamentul 155

Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 156

Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 — litera cb (noua)

Textul propus de Comisie

PE704.703v04-00

Amendamentul

(b) sd extinda tipurile de nave carora li
se aplica prezentul regulament;

Amendamentul

(c) sa limiteze exceptiile enumerate la
articolul 5 alineatul (3).

Amendamentul

(ca) sa limiteze utilizarea distilatilor de
acizi grasi de palmier, a grasimilor
animale de categoria a treia, a uleiului de
gatit uzat, a melasei, a pastei de
neutralizare si a produselor derivate
mentionate la articolul 9 alineatul (1)
litera (c).

Amendamentul

(cb) sd anuleze excedentele de
conformitate nereportate dacd nu sunt
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Amendamentul 157

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera cc (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 158

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 — litera cd (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 159

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

utilizate dupa trei perioade de raportare
mentionate la articolul 17;

Amendamentul

(cc)  sa limiteze aplicarea cumuldrii
conformitatii mentionate la articolul 18 la
navele care functioneazda cu combustibili
cu emisii zero $i cu tehnologii cu emisii
zero;

Amendamentul

(cd) dispozitii specifice privind
combaterea emisiilor de carbon negru
pentru calatoriile in Oceanul Arctic.

Amendamentul

la. Comisia ia in considerare, ca parte
a evaluarii, posibile modificari ale
prezentului regulament in ceea ce priveste
simplificarea reglementairii. Comisia i
autoritdtile competente din statele
membre se adapteazdi permanent la cele
mai bune practici in procedurile
administrative §i iau toate mdsurile pentru
a simplifica impunerea respectarii
prezentului regulament, mentindnd
sarcinile administrative la un nivel minim
pentru actorii implicati.
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Amendamentul 160

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 161

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 162

Propunere de regulament
Articolul 29 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

La lista stabilita in anexa IV la Directiva
2009/16/CE se adauga urmatorul punct:
,,51. Certificatul de conformitate FuelEU
eliberat in temeiul Regulamentului (UE)
xxxx privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de

PE704.703v04-00

Amendamentul

1b. Parlamentul European, prin
intermediul comisiilor sale competente,
poate prezenta un aviz asupra raportului
Comisiei, inclusiv asupra propunerilor de
modificare a prezentului regulament.

Amendamentul

Ic. Comisia raspunde in scris la avizul
adoptat de Parlamentul European,
precum si la orice apel la actiune privind
diferitele dispozitii ale regulamentului,
inclusiv furnizdnd justificari pentru
absenta actiunii prevazute, precum si la
orice intrebare care ii este adresata de
Parlamentul European sau de Consiliu in
termen de cinci saptamdni de la primirea
acesteia.

Amendamentul

La lista stabilita in anexa IV la Directiva
2009/16/CE se adaugd urmatorul punct:
,,J1. Certificatul de conformitate FuelEU
eliberat in temeiul Regulamentului (UE)
xxxx privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de
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carbon 1n transportul maritim”. carbon si a surselor regenerabile de
energie n transportul maritim”.

Amendamentul 163

Propunere de regulament
Anexa |
Textul propus de Comisie

ANEXA I

METODOLOGIA DE STABILIRE A LIMITEI INTENSITATII EMISIILOR DE GAZE CU
EFECT DE SERA GENERATE DE ENERGIA UTILIZATA LA BORD DE CATRE O
NAVA

In scopul calcularii limitei intensitatii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de energia

utilizatd la bordul unei nave, se aplicd urmatoarea formuld, denumita ecuatia (1):
Ecuatia (1)

Indicele intensitatii

emisiilor de GES WIT (,,de la sonda la rezervor™) TtW (,.de la rezervor la siaj”)

1 1
Fuel n fuelvm engine
GHG intensity Zn “M; x COzeqwer,i X LCV +ZCEI¢ X CO2¢q electricityk XX Mij x [|1-755C X (COzeq1ew,j) + (GooCenginestipj X COzeqrew,stippage, ) |
9C02eq ! K ! J 100 engine stip | 100
]

index _ n fuel c +
[ XMy X LCVi+ X B M X Levi+ 3 B

in cazul 1n care urmatoarea formula este denumita ecuatia (2):

CO2eq,rew,j= (Cfco,j X GWPco, + Creu,, X GWPcy, + Crny0, X GWPy,0) Ecuatia (2)
Termen Explicatie
i Indicele corespunzitor combustibililor furnizati navei in perioada de referintd
J Indicele corespunzitor unititilor de ardere a combustibilului de la bordul navei. in sensul prezentului
regulament, unitatile luate in considerare sunt motorul (motoarele) principal(e), motorul (motoarele) auxiliar(e)
si cazanele pe motorind
k Indicele corespunzator punctelor de racordare (c¢) in cazul in care energia electrica este furnizata pentru fiecare
punct de racordare.
c Indicele corespunzétor numarului de puncte de reincarcare cu energie electrica
Indicele corespunzator numarului de consumatori de energie
Mis Masa combustibilului specific i oxidat la consumator j [gFuel]
Er Energia electrica furnizata navei per punct de racordare k, in cazul in care exista mai mult de un punct de
racordare [MJ]
COzeqwer,i Factorul de emisie de GES WtT pentru combustibil i [gCOseepivaten’MJ]
CO2eq ctectricity, k Factor de emisie de GES WtT asociat cu energie de electricitate furnizata navei la dana per punct de racordare k&
[gCOZechiva]em/MJ]
Lev, Putere calorificd netd a combustibilului i [MJ/gFuel]
Cengine stip Coeficientul de alunecare al combustibilului motorului (combustibilul nears) exprimat ca procent din masa
combustibilului i utilizat de unitatea de ardere j [%]
Crconp Crctay Craao, Factorii de emisie de GES TtW pentru combustibilul ars in unitatea de ardere j [gGHG/gFuel]
COzeq, 10w, Emisiile de CO, echivalent TtW generate de combustibilul ars i in unitatea de ardere j [gCOechivaten/ gFuel]
CO20q,7w,j= (Cefco,j X GWPco, + Cefcn,, X GWPcH, + Cepn,0, X GWPy,0) ;
Csf c0ajp Csf et Csf va0, Factorii de emisie de GES TtW pentru combustibilul supus efectului de alunecare pe parcursul curgerii catre
unitatea de ardere j [gGHG/gFuel]
CO2zeq, Tewstippage . j Emisiile de CO, echivalent TtW generate de combustibilul supus efectului de alunecare i pe parcursul curgerii
catre unitatea de ardere j [gCOqechivalen/gFuel]
COzeq, 7ew stippage,j = (Csf co,j X GWPco, + Cspen,, X GWPep, + Cspnyo, X GWPy,0)
GWPco,GWPcy, GWP y,o Potentialul de incalzire globala pentru CO,, CH, , N,O pentru o perioada de peste 100 de ani

In cazul combustibililor fosili, se utilizeaza valorile implicite specificate in anexa II.
A . c . o ..
In sensul prezentului regulament, termenul; Bk X CO2¢q clectricity, k din numaratorul ecuatiei

(1) este stabilit la valoarea zero.

Metode pentru determinarea [M;]
Masa de combustibil [M;] se determina utilizand cantitatea raportatd conform cadrului de
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raportare prevazut in Regulamentul (UE) 2015/757 pentru céldtoriile care se Incadreaza in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, pe baza metodologiei de monitorizare alese
de societate.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES WtT

Pentru combustibilii nefosili, ori de cate ori se utilizeaza valori diferite de valorile implicite
specificate in anexa II, acestea se bazeaza pe notele relevante de livrare ale buncherului cu
privire la combustibilii furnizati navei in perioada de referintd, la cantitdtile de combustibil cel
putin egale cu cea stabilita ca fiind consumata in cadrul cdlatoriei reglementate in
conformitate cu punctul A.

Emisiile de gaze cu efect de serd (COz.q wer, ;) generate de combustibili (care nu sunt
combustibili fosili) sunt stabilite in Directiva (UE) 2018/2001. Valorile reale cuprinse in
directiva, care sunt utilizate in sensul prezentului regulament, in conformitate cu metodologia,
sunt cele obtinute fara ardere!*. In cazul combustibililor pentru care nu sunt incluse filiere in
directiva si In cazul combustibililor fosili, valorile implicite ale factorilor de emisie de GES
WHT (COz¢q wer, ;) sunt incluse in anexa II.

Nota de livrare a buncherului cu privire la combustibil

In sensul prezentului regulament, notele relevante de livrare ale buncherului cu privire la
combustibilii utilizati la bord trebuie sa contind cel putin urméatoarele informatii:

— identificarea produsului

— masa combustibilului [t]

- volumul combustibilului [m?]

— densitatea combustibilului [kg/m?]

— factorul de emisie de GES WtT pentru CO, (factorul de carbon) [gCO,/gFuel] si pentru
COZ echivalent [gCOZ echivalent/ gFuel] 51 certificatul aferentls

— puterea calorifica neta [MJ/g]

Nota de livrare a buncherului cu privire la energia electrica

In sensul prezentului regulament, notele relevante de livrare ale buncherului cu privire la
energia electrica livratd navei trebuie sd contind cel putin urmatoarele informatii:

- furnizorul: nume, adresa, numar de telefon, adresa de e-mail, reprezentant

- nava beneficiard: numarul OMI (MMSI), denumirea navei, tipul navei, pavilionul,
reprezentantul navei

— portul: nume, locatie (LOCODE), terminal/dana
— punct de racordare: punct de racordare OPS-SSE, detalii privind punctul de racordare

— timpul de racordare: data/ora inceperii/finalizarii

14 Se face trimitere la termenul e, ,,emisii provenite de la combustibilul utilizat” din partea C punctul 1 litera

(a) a anexei V la Directiva (UE) 2018/2001.

5Aceasta valoare nu este necesard in cazul combustibililor fosili mentionati in anexa II. Pentru toti ceilalti
combustibili, inclusiv pentru amestecurile de combustibili fosili, aceastd valoare trebuie sa fie pusa la dispozitie
impreund cu un certificat separat in care sa se mentioneze filiera de productie a combustibililor.
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— energia furnizatd: fractia de putere alocata punctului de alimentare (daca este cazul)
[kW], consumul de energie electrica (kWh) pentru perioada de facturare, informatii
privind puterea la varf (daca este disponibila)

- contorizare
Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES TtW

Emisiile de TtW se determina pe baza metodologiei cuprinse in prezenta anexa, astfel cum se
prevede in ecuatia (1) si in ecuatia (2)

In sensul prezentului regulament, factorii de emisie de GES TtW (cow.r)) utilizati pentru
determinarea emisiilor de GES sunt cuprinsi in anexa II. Factorii CO, C; sunt cei prevazuti in
Regulamentul (UE) 2015/757 si sunt inclusi in tabel pentru facilitarea consultarii. Pentru
combustibilii ai céror factori nu sunt inclusi in regulamentul mentionat, se utilizeaza factorii
impliciti prevazuti in anexa I1.

In conformitate cu planul siu de conformitate mentionat la articolul 6 si in urma evaludrii de
catre verificator, pot fi utilizate si alte metode, cum ar fi masurarea directd a emisiilor de CO,
echivalent, inCercarile n laborator, in cazul in care acestea imbundtatesc precizia generald a
calculului.

Metoda de determinare a emisiilor fugitive TtW

Emisiile fugitive sunt emisii cauzate de cantitatea de combustibil care nu ajunge in camera de
ardere a unitatii de ardere sau care nu este consumata de convertizorul de energie deoarece
acestea nu sunt arse, ventilate sau scurse din sistem. In sensul prezentului regulament, emisiile
fugitive sunt luate in considerare ca procent din masa combustibilului utilizat de motor.
Valorile implicite sunt cuprinse in anexa II.

Metode de determinare a factorilor de recompensare legati de sursele alternative de energie

In cazul in care la bord sunt instalate surse alternative de energie, se poate aplica un factor
de recompensare pentru sursele alternative de energie. In cazul energiei eoliene, acest
factor de recompensare se determind dupd cum urmeaza:

Factorul de recompensare pentru | Pwind
sursele alternative de energie - Prot
VANT (fyind
0,99 0,1
0,97 0,2
0,95 =>0,3

Indicele intensitatii emisiilor de GES generate de nave se calculeazd prin inmultirea
rezultatului ecuatiei (1) cu factorul de recompensare.

Amendamentul

ANEXA I

In scopul calcularii limitei intensitatii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia
utilizatd la bordul unei nave, se aplicd urmatoarea formuld, denumita ecuatia (1):

emisiilor de GES

Indicele
intensitatii WtT TtW
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. 1
n fuelom engine
GHG intensity Z:‘qu[Ml X COzeqwer,i X LCV; +2;Ek X C02eq electricity 2:i 2:j My x [(1 B 100C X (COZeq, T[W'j) + (1OOCe”gin651ipj x €
ind [gCOZeq] Tl engine slip j.
index = m fuel < " " +
M XMy X LCVi X MULT; + X Ey + X Es+ X E [ 1
i M i P Ak T LB T LB Y, X LCV x MULT; + SLE + X"Es + X"E,,
i k s w
Ecuatia (1)

in cazul 1n care urmatoarea formuld este denumita ecuatia (2):

COzeq,7ew,;= (Crco,j X GWPco,+ Cren,; X GWPcu, + Criy0, X GWP,0) ; Ecuatia (2)
Termen Explicatie
Indicele corespunzator combustibililor furnizati navei in perioada de referintd
J Indicele corespunzator unitatilor de ardere a combustibilului (metor m) de la bordul navei. In sensul prezentului

regulament, unitatile luate in considerare sunt motorul (motoarele) principal(e), motorul (motoarele) auxiliar(e)
si cazanele pe motorind

k Indicele corespunzator punctelor de racordare (c) in cazul in care energia electrica este furnizata pentru fiecare
punct de racordare.

w Indicele corespunzitor instalatiei eoliene (n) in cazul in care energia electrica este furnizatd pentru fiecare
instalatie eoliand.

s Indicele corespunzdtor instalatiilor solare (p) in cazul in care energia electricd este furnizati pentru fiecare
instalatie solara.

c Numarul de puncte de reincdrcare cu energie electrica

m Numarul de consumatori de energie

n Numdarul de combustibili furnizati navei in perioada de referinti

M Masa combustibilului specific i oxidat la consumator j [gFuel]
Ex Energia electrica furnizata navei per punct de racordare k, in cazul in care exista mai mult de un punct de
racordare [MJ]
Ew Energia furnizatd navei per instalatie eoliand (w), in cazul in care existid mai mult de una [MJ]
Es Energia electricd furnizatd navei per instalatie solara (s), in cazul in care existd mai mult de una [MJ]
CO2eqwir,i Factorul de emisie de GES W1T pentru combustibil i [gCOshivalen?MJI]
CO2eq etectricity, k Factor de emisie de GES WtT asociat cu energie de electricitate furnizata navei la dana per punct de racordare k&
[2CO0scchivalen/MJ]
Lev; Putere calorifici netd a combustibilului i [MJ/gFuel]
Cengine slip j Coeficientul de alunecare al combustibilului motorului (combustibilul nears) exprimat ca procent din masa
combustibilului i utilizat de unitatea de ardere j [%]
Cr cou Cr ety Cr oo, Factorii de emisie de GES TtW pentru combustibilul ars in unitatea de ardere j [gGHG/gFuel]

COzeq, 70w, Emisiile de CO, echivalent TtW generate de combustibilul ars 7 in unitatea de ardere j [gCOaechivalens/ gFuel]
COzeqrew,; = (Cefco,j X GWPco, + Cefcny; X GWPcy, + Cepny0, X GWPy,0)

Cs coajp Csf ety Cf 20, Factorii de emisie de GES TtW pentru combustibilul supus efectului de alunecare pe parcursul curgerii catre
unitatea de ardere j [gGHG/gFuel]
COzeq, rewstippage .j Emisiile de CO, echivalent TtW generate de combustibilul supus efectului de alunecare i pe parcursul curgerii
catre unitatea de ardere j [gCOxccpivaien/ gFuel]

COzeq,7ew stippage,j = (Csf co,j X GWPco, + Csf cHy; X GWPcy, + Cspny0,; X GWPy,0) i
GWPo,GWPcy, GWPy,0 | Potentialul de Incalzire globala pentru CO,, CH4 , N,O pentru o perioadd de peste 100 de ani

MULT, Factorul de multiplicare aplicat combustibililor de origine nebiologicd produsi din surse regenerabile;

Mij A Masa ajustati a combustibilului specific i oxidat in consumatorul j [gFuel] ca urmare a navigdrii in conditii
de gheatd a unei nave din clasa de gheatd IC, IB, IA sau 1A Super sau dintr-o clasd de gheata echivalentil6
si din cauza proprietatilor tehnice ale unei nave din clasa de gheati 14 sau IA Super sau dintr-o clasa de
gheatd echivalentd. Masa ajustati Mi,j A este utilizatd in ecuatia (1) in locul masei Mi, j, dupd caz.

In cazul combustibililor fosili, se utilizeaza valorile implicite specificate in anexa II.
2 . c . o w . .
In sensul prezentului regulament, termenul; WEk X CO2¢q clectricity, . din numarétorul ecuatiei

(1) este stabilit la valoarea zero.

Termenul MULTi de la numitorul ecuatiei (1) se stabileste la_cinci pentru valoarea
combustibililor de origine nebiologica produsi din surse regenerabile care depdaseste
procentajul din energia medie anuala folositi la bordul unei nave intr-o perioaddi de
raportare, astfel cum se mentioneaza la articolul 4 alineatul (2) litera (b).

Metode pentru determinarea [M;]
Masa de combustibil [M;] se determind utilizand cantitatea raportatd conform cadrului de

16 Pentru informatii suplimentare privind corespondenta dintre clasele de gheatd, a se vedea Recomandarea
HELCOM 25/7 la adresa http://www.helcom.fi.
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raportare prevazut in Regulamentul (UE) 2015/757 pentru céldtoriile care se Incadreaza in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, pe baza metodologiei de monitorizare alese
de societate. Masa ajustata a combustibilului [M; 4] poate fi utilizatd in locul masei
combustibilului [M;] pentru o nava din clasa de gheata IC, IB, 14 sau 1A Super sau dintr-o
clasa de gheata echivalenta. Masa ajustata [M; 4] este definiti in anexa Va.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES WtT

Pentru combustibilii nefosili, ori de cate ori se utilizeaza valori diferite de valorile implicite
specificate in anexa II, acestea se bazeaza pe notele relevante de livrare ale buncherului cu
privire la combustibilii furnizati navei in perioada de referintd, la cantitdtile de combustibil cel
putin egale cu cea stabilita ca fiind consumata 1n cadrul cdlatoriei reglementate in
conformitate cu punctul A.

Emisiile de gaze cu efect de serd (COz.q wer, ;) generate de combustibili (care nu sunt
combustibili fosili) sunt stabilite in Directiva (UE) 2018/2001. Valorile reale cuprinse in
directiva, care sunt utilizate in sensul prezentului regulament, in conformitate cu metodologia,
sunt cele obtinute fara ardere!”. In cazul combustibililor pentru care nu sunt incluse filiere in
directiva si In cazul combustibililor fosili, valorile implicite ale factorilor de emisie de GES
WHT (COz¢q wer, ;) sunt incluse in anexa II.

Nota de livrare a buncherului cu privire la combustibil

In sensul prezentului regulament, notele relevante de livrare ale buncherului cu privire la
combustibilii utilizati la bord trebuie sa contind cel putin urmatoarele informatii:

— identificarea produsului

— masa combustibilului [t]

- volumul combustibilului [m?]

— densitatea combustibilului [kg/m?]

— factorul de emisie de GES WtT pentru CO, (factorul de carbon) [gCO,/gFuel] si pentru
COZ echivalent [gCOZ echivalent/ gFuel] 51 certificatul aferent'®

— puterea calorifica neta [MJ/g]

Nota de livrare a buncherului cu privire la energia electrica

In sensul prezentului regulament, notele relevante de livrare ale buncherului cu privire la
energia electrica livratd navei trebuie sd contind cel putin urmatoarele informatii:

- furnizorul: nume, adresa, numar de telefon, adresa de e-mail, reprezentant

— nava beneficiara: numarul OMI (MMSI), denumirea navei, tipul navei, pavilionul,
reprezentantul navei

— portul: nume, locatie (LOCODE), terminal/dana
— punct de racordare: punct de racordare OPS-SSE, detalii privind punctul de racordare

— timpul de racordare: data/ora inceperii/finalizarii

17 Se face trimitere la termenul e, ,,emisii provenite de la combustibilul utilizat” din partea C punctul 1 litera
(a) a anexei V la Directiva (UE) 2018/2001.

18Aceasta valoare nu este necesard in cazul combustibililor fosili mentionati in anexa II. Pentru toti ceilalti
combustibili, inclusiv pentru amestecurile de combustibili fosili, aceastd valoare trebuie sa fie pusa la dispozitie
impreund cu un certificat separat in care sa se mentioneze filiera de productie a combustibililor.
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— energia furnizatd: fractia de putere alocata punctului de alimentare (daca este cazul)
[kW], consumul de energie electrica (kWh) pentru perioada de facturare, informatii
privind puterea la varf (daca este disponibila)

- contorizare
Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES TtW

Emisiile de TtW se determina pe baza metodologiei cuprinse in prezenta anexa, astfel cum se
prevede in ecuatia (1) si in ecuatia (2)

In sensul prezentului regulament, factorii de emisie de GES TtW (cow.r)) utilizati pentru
determinarea emisiilor de GES sunt cuprinsi in anexa II. Factorii CO, C; sunt cei prevazuti in
Regulamentul (UE) 2015/757 si sunt inclusi in tabel pentru facilitarea consultarii. Pentru
combustibilii ai céror factori nu sunt inclusi in regulamentul mentionat, se utilizeaza factorii
impliciti prevazuti in anexa I1.

In conformitate cu planul siu de conformitate mentionat la articolul 6 si in urma evaludrii de
catre verificator, pot fi utilizate si alte metode, cum ar fi masurarea directd a emisiilor de CO,
echivalent, inCercarile n laborator, in cazul in care acestea imbundtatesc precizia generald a
calculului.

Metoda de determinare a emisiilor fugitive TtW

Emisiile fugitive sunt emisii cauzate de cantitatea de combustibil care nu ajunge in camera de
ardere a unitatii de ardere sau care nu este consumata de convertizorul de energie deoarece
acestea nu sunt arse, ventilate sau scurse din sistem. In sensul prezentului regulament, emisiile
fugitive sunt luate in considerare ca procent din masa combustibilului utilizat de motor.
Valorile implicite sunt cuprinse in anexa II.

Amendamentul 164
Anexa I — Verificare si certificare

Textul propus de Comisie

Verificare si certificare

Clasa de WHLT (,,de la sonda la TtW (,,de la rezervor la siaj”)
combustibil rezervor”)

Combustibili fosili Valorile implicite se Factorul de emisie de carbon CO,
utilizeaza in conformitate cu | prevazut in Regulamentul privind
tabelul 1 din prezentul instituirea sistemului MRV se
regulament. utilizeaza pentru combustibilii

pentru care este furnizat un astfel
de factor

Pentru toti ceilalti factori de
emisie, pot fi utilizate, alternativ,
valorile implicite prevazute in
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tabelul 1 din prezentul regulament

Valori certificate prin incercari in
laborator sau masuratori directe
ale emisiilor

Combustibili durabili
obtinuti din surse
regenerabile
(biolichide, biogaz, e-
combustibili)

Valorile de C02 echivalent
prevazute in Directiva RED
IT (fara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru
toti combustibilii ale caror
filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de
certificare aprobat prevazut
in Directiva RED II

Pentru factorii de emisie, pot fi
utilizate valorile implicite
prevazute in tabelul 1 din
prezentul regulament

Valori certificate prin incercari in
laborator sau masuratori directe
ale emisiilor.

Altele (inclusiv
energie electricd)

Valorile de CO; cchivalent
prevazute in Directiva RED
IT (fara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru
toti combustibilii ale caror
filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de
certificare aprobat prevazut
in Directiva RED II

Pentru factorii de emisie, pot fi
utilizate valorile implicite
prevazute in tabelul 1 din
prezentul regulament

Valori certificate prin incercari
in laborator sau masurdtori
directe ale emisiilor.
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Verificare si certificare

Amendamentul

Clasa de
combustibil

WLT (,,de la sonda la
rezervor”)

TtW (,,de la rezervor la siaj”)

Combustibili fosili

Valorile implicite se
utilizeaza in conformitate cu
tabelul 1 din prezentul
regulament

Factorul de emisie de carbon CO,
prevazut in Regulamentul privind
instituirea sistemului MRV se
utilizeaza pentru combustibilii
pentru care este furnizat un astfel
de factor

Pentru toti ceilalti factori de
emisie, pot fi utilizate, alternativ,
valorile implicite prevazute n
tabelul 1 din prezentul regulament

Valori certificate prin incercari de
laborator sau masuratori directe
ale emisiilor asupra valorilor
emisiilor fugitive si generate de
efectul de alunecare in
conformitate cu sistemele de
certificare si verificare prevazute
in actul delegat adoptat in
conformitate cu articolul 9
alineatul (3).

Combustibili durabili
obtinuti din surse
regenerabile
(biolichide, biogaz, e-
combustibili)

Valorile de C02 echivalent
prevazute in Directiva RED
IT (fara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru
toti combustibilii ale caror
filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de
certificare aprobat prevazut
in Directiva RED II

Pentru factorii de emisie, pot fi
utilizate valorile implicite
prevazute in tabelul 1 din
prezentul regulament

Valori certificate prin incercari de
laborator sau masuratori directe
ale emisiilor in conformitate cu
sistemele de certificare si
verificare prevazute in Directiva
(UE) 2018/2001.

Altele (inclusiv
energie electrica)

Valorile de CO; cchivalent
prevazute in Directiva RED
II (fara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru
toti combustibilii ale caror
filiere sunt incluse in
Directiva RED 11

Poate fi utilizat sistemul de
certificare aprobat prevazut

Pentru factorii de emisie, pot fi
utilizate valorile implicite
prevazute in tabelul 1 din
prezentul regulament
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| in Directiva RED II

Amendamentul 165

Propunere de regulament

Anexa II
Textul propus de Comisie
ANEXA 11
Tabelul 1 — Factori impliciti
1 2 [ 3 ] 4 5 | 6 | 7 | 8 | 9
WIT (,,de la sonda la rezervor”) TtW (,,de la rezervor la siaj”)
Cslip
Exprimat
cl / LCV COZeq wtT Clasa Cf CO, Cf CH, Cf N20 SUboformé
materiaisparime Denumirea filierei [ﬂ] [!JCOZ“I] convertizorului QCOZ] [gCH‘*] [9N20 d;g’sgm
g MJ de energie gFuel gFuel| |gFuel carburantului
utilizat de
motor
Trimitere 1,913
Dire!?:tiva Toate ME(Fég)Z 45 Urmeaza | Urmeaza
Etanol E100 0,0268 motoarele cu sa fie sa fie -
(UE) ardere interna Regulamentul masurat masurat
2018/2001 (UE)
2015/757
Biomotorina Trimitere Toate 0,00005 | 0,00018
Prmmpalele_ . 0,0372 Directiva motoarele cu 2,834 Urrrje_aza Urn}e_aza -
produse/deseuri/mix (UE) ardere interns sa fie sé fie
de materii prime masurat | masurat
2018/2001
HVO Trimitere
Principalele la Toate 0,00005 | 0,00018
. i - 0,044 Directiva motoarele cu 3,115 ’ ’ -
Biocombustibili | produse/deseuri/mix (UE) ardere interna
lichizi de materii prime 2018/2001
GNL Otto
(turatie medie 31
cu dubla ’
alimentare) 2755
Biometan lichefiat Trimitere (tugt';'e'-lgﬁg w | MEPC245
Principalele Lo ’ “ (66), 0,00005 | 0,00018 1,7
. 0,05 Directiva dubla
produse/deseuri/mix (UE) alimentare) Regulamentul
de materii prime 2018/2001 GNL Diesel (UE)
- Diese 2015/757
(alimentare 0.2
dubla)
LBSI N/A
Pile de
. o Bio-H2 combustie 0 0 0
Blocombu§tlblll Pr|n0|palele_ ) 012 N/A )
gazosi produse/deseuri/mix Urmeaza
de materii prime Motor cu ardere 0 0 s fie
interna 9
masurat
Combustibili de e-motorina 0,0427 | Trimitere Toate 3,206 0,00005 | 0,00018 -
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1 2 | | 4 5 | 6 | 7 | 8 9
WIT (,,de la sonda la rezervor”) TtW (,,de la rezervor la siaj”)
origine la motoarele cu MEPC245
nebiologica Directiva ardere interna (66)
produsi din (UE) Regulamentul
surse 2018/2001 (UE)
regenerabile 2015/757
(RFNBO) Trimitere 1,375
- la Toate MEPC245
(e- P e-metanol 0,0199 Directiva motoarele cu (66) 000005 | 0,00018 -
combustibili) ’ . - Regulamentul
(UE) ardere interna (UE)
2018/2001 2015/757
GNL Otto
(turatie medie 31
cu dubla '
. alimentare) 2,755
Trmlutere GNL Otto MEPC245
. a turatie lent& cu
eLNG 00491 | Directiva | "0 reamd) 1 0,00011 17
UE) ) egulamentu
( alimentare) (UE)
2018/2001 GNL Diesel 2015/757
(alimentare 0.2
dubla)
LBSI N/A
Pile de_ 0 0 0
combustie
e-H2 0,12 3,6 Urmeaza -
Motor cu ardere <5
’ < 0 0 sa fie
internd -
masurat
Urmeaza
e-NH3 0,0186 0 Fara motor 0 N/A sa fie N/A
masurat
106,3
EU MIX
Altele Energie electrica 2%0 OPS ) ) ) )
MIX UE
2030
Amendamentul
Trimitere la 1,913
Directiva Toate MEPC245 % .= | Urmeaza
Etanol motoarele (66) Urmeaza sa .o
0,0268 (UE) Y sa fie -
E100 cu ardere Regulament | fie masurat «
2018/2001 . » masurat
interna ul (UE)
2015/757
Biomotorin
a
Principalel Trimitere la Toate 0,00018
L 0,00005 -
e Directiva motoarele % x Urmeaza
0,0372 2,834 Urmeaza sa = -
produse/d (UE) cu ardere fie ma sa fie
o : “ ie masurat =
Bi b eseuri/mix 2018/2001 interna masurat
focombu de materii
stibili prime
lichizi HVO
Pnnczpalel Trimitere la Toate
produse/d 0,044 DIrSCEtNa motozrele 3115 0,00005 0,00018 B
eseuri/mix (UE) cu argere
; " 2018/2001 interna
de materii
prime
Biometan Trimitere la GNL Otto 2,755
lichefiat Directiva (turatie MEPC245 0 0,00011
Principalel 0,05 (UE) medie cu (66), 3,1
e 2018/2001 dubla Regulament
produse/d alimentare) ul (UE)
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eseuri/mix GNL Otto 2015/757
de materii (turatie
prime lenta cu 1,7
dubla
alimentare)
GNL Diesel
(alimentare 0.2
dubla)
LBSI N/A
Bio-H2 .
Principalel Pile de 0 0 0
Biocombu e combustie
stibili produse/d 0,12 N/A -
gazosi eseuri/mix Motor cu Urmeaza
de materii ardere 0 0 sa fie
prime interna masurat
3,206
Trimitere la Toate MEPC245
e-motorina 0.0427 Directiva motoarele (66) 0,00005 0,00018 B
’ (UE) cu ardere Regulament
2018/2001 interna ul (UE)
2015/757
1,375
Trimitere la Toate MEPC245
e-metanol 0.0199 Directiva motoarele (66) 0,00005 0,00018 _
’ (UE) cu ardere Regulament
2018/2001 interna ul (UE)
2015/757
. GNL Otto
Cor_n.bustlb (turatie
|I_| Qe medie cu 3.1
origine dubla
’;es:gm?s'? . alimentare) 2,755
din surse Trimitere la | GNL Otto MEPC245
regenerabi e-LNG 0.0491 Directiva (turatie (66) 0 0,00011
le | 201812001 Gubla e rTin "
u
(RFNBO) alimentare) 201(5/75)7
GNL Diesel
(alimentare 0.2
dubld)
LBSI N/A
Pile del 0 0 0
combustie
e-H2 0,12 3.6 Motor cu Urmeaza B
ardere 0 0 sa fie
interna masurat
Urmeaza
e-NH3 0,0186 0 Fara motor 0 N/A sa fie N/A
masurat
106,3
. MIX UE
Energie 2020
Altele electrica - 72 OPS - - - -
MIX UE
2030
Amendamentul 166
Propunere de regulament
Anexa II — paragraful 11
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Textul propus de Comisie

Coloana 7 include factorul de emisie C¢
pentru metan exprimat in [gCH,/gfuel]. Se
utilizeaza valorile implicite incluse in
tabel. Valorile certificate prin intermediul
incercarilor pot fi utilizate in locul valorilor
implicite. Pentru combustibilii GNL, C¢
pentru metan este stabilit la valoarea zero.

Amendamentul 167

Propunere de regulament
Anexa II — paragraful 12

Textul propus de Comisie

Coloana 8 include factorul de emisie Cy
pentru protoxid de azot exprimat in
[gN,O/gfuel]. Se utilizeaza valorile
implicite incluse in tabel. Valorile
certificate prin intermediul Incercarilor pot
fi utilizate in locul valorilor implicite.

Amendamentul 168

Propunere de regulament
Anexa II — paragraful 13

Textul propus de Comisie

In coloana 9 identificd partea din
combustibilul pierdut ca masura a emisiilor
fugitive (Capunecare) €Xprimata sub forma de
% din masa combustibilului utilizat de
convertizorul de energie specific. Se
utilizeaza valorile implicite incluse n

tabel. Valorile certificate prin intermediul
incercarilor pot fi utilizate in locul valorilor
implicite. Pentru combustibili precum GNL
pentru care exista emisii fugitive
(alunecare), cantitatea de emisii fugitive

PE704.703v04-00

98/116

Amendamentul

Coloana 7 include factorul de emisie Cy
pentru metan exprimat in [gCH,4/gfuel]. Se
utilizeaza valorile implicite incluse n
tabel. Valorile certificate prin intermediul
incercarilor [fin conformitate cu dispozitiile
pertinente din Directiva (UE) 2018/2001]
pot fi utilizate in locul valorilor implicite.
Pentru combustibilit GNL, C; pentru metan
este stabilit la valoarea zero.

Amendamentul

Coloana 8 include factorul de emisie Cy
pentru protoxid de azot exprimat in
[gN,O/gfuel]. Se utilizeaza valorile
implicite incluse in tabel. Valorile
certificate prin intermediul Incercarilor [in
conformitate cu dispozitiile pertinente din
Directiva (UE) 2018/2001] pot fi utilizate
in locul valorilor implicite.

Amendamentul

In coloana 9 identifica partea din
combustibilul pierdut ca masura a emisiilor
fugitive (Capunecare) €Xprimata sub forma de
% din masa combustibilului utilizat de
convertizorul de energie specific. Se
utilizeaza valorile implicite incluse n
tabel. Valorile certificate prin intermediul
incercarilor [fin conformitate cu dispozitiile
pertinente din Directiva (UE) 2018/2001]
pot fi utilizate in locul valorilor implicite.
Pentru combustibilii fosili, valorile

AD\1259339R0O.docx



prezentata in tabelul 1 este exprimata sub
forma de % din masa combustibilului
utilizat (coloana 9). Se utilizeaza valorile
cuprinse in coloana 9, in conformitate cu
ecuatia (1). Valorile pentru Cypynecare din
tabelul (1) se calculeaza la 50 % din
sarcina motorului.

Amendamentul 169

Propunere de regulament
Anexa III — paragraful 1

Textul propus de Comisie

CRITERII PENTRU UTILIZAREA
TEHNOLOGIILOR CU EMISII ZERO
MENTIONATE LA ARTICOLUL 5
ALINEATUL (3) LITERA (b) SILA
ARTICOLUL 7 ALINEATUL (3)
LITERELE (d) SI (f)

Amendamentul 170

Propunere de regulament
Anexa III — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Tabelul urmator prezintd o listd a
tehnologiilor cu emisii zero mentionate la
articolul 5 alineatul (3) litera (b), precum si
criterii specifice pentru utilizarea acestora,
dupa caz.

AD\1259339R0O.docx

certificate prin intermediul incercdrilor
pot fi utilizate in locul valorilor implicite
numai dupd ce normele privind sistemele
de certificare si verificare privind
efectuarea certificirii sistemelor de
conversie a energiei sau a consumatorilor
de combustibili, inclusiv testarea pe stand
sau testarea in laborator, au fost stabilite
in actul delegat pertinent. Pentru
combustibili precum GNL pentru care
exista emisii fugitive (alunecare), cantitatea
de emisii fugitive prezentata in tabelul 1
este exprimata sub forma de % din masa
combustibilului utilizat (coloana 9). Se
utilizeaza valorile cuprinse in coloana 9, in
conformitate cu ecuatia (1). Valorile pentru
Clalunecare din tabelul (1) se calculeaza la

50 % din sarcina motorului.

Amendamentul

CRITERII PENTRU UTILIZAREA
TEHNOLOGIILOR CU EMISII ZERO LA
DANA MENTIONATE LA ARTICOLUL
5 ALINEATUL (3) LITERA (b) SI LA
ARTICOLUL 7 ALINEATUL (3)
LITERELE (d) SI (f)

Amendamentul

Tabelul urmator prezinta o listd a
tehnologiilor cu emisii zero la dand
mentionate la articolul 5 alineatul (3)

litera (b), precum si criterii specifice pentru
utilizarea acestora, dupa caz.

PE704.703v04-00
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Amendamentul 171
Propunere de directiva
Anexa III — Tehnologie cu emisii zero

Textul propus de Comisie

Tehnologie cu emisii zero

Pile de combustie

Stocarea energiei electrice la bord

Productia de energie electrica la bord din
energie eoliand si solara

Criterii de utilizare

Pilele de combustie utilizate la bord pentru
producerea de energie electrica la dana
trebuie sa fie alimentate integral cu
combustibili din surse regenerabile si cu
emisii scdzute de carbon.

Utilizarea stocarii energiei electrice la bord
este permisa indiferent de sursa de energie
care a produs energia stocata (generare la
bord sau la tarm 1n cazul schimbului de
baterii).

Orice nava capabild s sustind necesarul de
energie la dana prin utilizarea energiei
eoliene si solare.

Amendamentul

Tehnologie cu emisii zero

Pile de combustie

Stocarea energiei electrice la bord

Productia de energie electrica la bord din
energie eoliand si solara

Amendamentul 172

Propunere de regulament
Anexa III — paragraful 3

PE704.703v04-00

Criterii de utilizare

Pilele de combustie utilizate la bord pentru
producerea de energie electrica la dana
trebuie sa fie alimentate integral cu surse
de energie regenerabile si cu emisii scazute
de dioxid de carbon.

Utilizarea stocdrii energiei electrice la bord
este permisd indiferent de sursa de energie
care a produs energia stocata (generare la
bord sau la tarm in cazul schimbului de
baterii).

Orice nava capabila sa sustina necesarul de
energie la dana prin utilizarea energiei
eoliene si solare.
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Textul propus de Comisie

Utilizarea acestor tehnologii cu emisii zero
genereaza in mod continuu emisii
echivalente cu reducerile de emisii care ar
putea fi realizate prin utilizarea surselor de
alimentare cu energie electrica de la mal.

Amendamentul 173

Propunere de regulament
Anexa IV

Amendamentul

Utilizarea acestor tehnologii cu emisii zero
la dana genereaza in mod continuu
aceleasi reduceri de emisii de GES si de
poluanti atmosferici la dand echivalente
cu reducerile de emisii care ar putea fi
realizate prin utilizarea surselor de
alimentare cu energie electricd de la mal
pentru intregul necesar de energie la
dana.

Textul propus de Comisie

ANEXA 1V

CERTIFICATUL CARE TREBUIE ELIBERAT DE ORGANUL DE ADMINISTRARE AL
PORTULUI DE ESCALA IN CAZURILE IN CARE NAVELE NU POT UTILIZA
SURSELE DE ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA DE LA MAL DIN MOTIVE
JUSTIFICATE [ARTICOLUL 5 ALINEATUL (5)] - ELEMENTELE MINIME CARE
TREBUIE INCLUSE IN CERTIFICAT

In sensul prezentului regulament, certificatul mentionat la articolul 5 alineatul (5) contine cel

putin urmatoarele informatii:
(1) Identificarea navei
(@) Numarul OMI
(b) Denumirea navei
(c) Indicativul de apel
(d) Tipul navei
(e) Pavilionul
(2) Portul de escala
3) Amplasament/numele terminalului
(4) Data si ora sosirii (ATA)
(%) Data si ora plecéarii (ATD)

Confirmarea din partea organului de administrare al portului ca nava se afla in oricare

dintre urmatoarele cazuri:

AD\1259339R0O.docx

101/116

PE704.703v04-00



RO

(6)

()

nava a facut o escald neprogramatd in port din motive de siguranta sau
pentru salvarea unor vieti omenesti pe mare [articolul 5 alineatul (2) litera

(c)]

nava nu s-a putut racorda la sursa de alimentare cu energie electrica de la
mal din cauza absentei punctelor de racordare in port [articolul 5
alineatul (2) litera (d)]

echipamentul de alimentare cu energie electricd de la bord a fost
considerat incompatibil cu instalatia terestra din port [articolul 5
alineatul (2) litera (e)]

nava a utilizat, pentru o perioada limitata, generatorul de la bord, in situatii
de urgenta care prezintd un risc imediat pentru viatd, pentru navad sau
pentru mediu [articolul 5 alineatul (2) litera (f)].

Detalii privind organul de administrare al portului

(a)
(b)

detalii de contact (numar de telefon, adresa de e-mail)

Data eliberarii

Amendamentul

ANEXA IV

CERTIFICATUL CARE TREBUIE ELIBERAT DE ORGANUL DE ADMINISTRARE AL

PORTULUI DE ESCALA IN CAZURILE IN CARE NAVELE NU POT UTILIZA

SURSELE DE ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA DE LA MAL DIN MOTIVE

JUSTIFICATE [ARTICOLUL 5 ALINEATUL (5)] - ELEMENTELE MINIME CARE

TREBUIE INCLUSE IN CERTIFICAT

In sensul prezentului regulament, certificatul mentionat la articolul 5 alineatul (5) contine cel
putin urmatoarele informatii:

(D)

2)
€)
(4)
©)

PE704.703v04-00

Identificarea navei

(a)
(b)
(©)
(d)
(e)

Numarul OMI
Denumirea navei
Indicativul de apel
Tipul navei

Pavilionul

Portul de escala

Amplasament/numele terminalului

Data si ora sosirii (ATA)
Data si ora plecarii (ATD)

Confirmarea din partea organului de administrare al portului, demonstrati cu probe
rezonabile, ca nava se afld In oricare dintre urmatoarele cazuri:

102/116 AD\1259339R0O.docx



— nava a facut o escald neprogramatd in port din motive de siguranta sau
pentru salvarea unor vieti omenesti pe mare [articolul 5 alineatul (2) litera

(c)]

nava nu s-a putut racorda la sursa de alimentare cu energie electrica de la
mal din cauza absentei punctelor de racordare in port [articolul 5
alineatul (2) litera (d)]

— nava a utilizat, pentru o perioada limitata, generatorul de la bord, in situatii
de urgenta care prezintd un risc imediat pentru viata, pentru nava sau
pentru mediu [articolul 5 alineatul (2) litera (f)].

(6) Detalii privind organul de administrare al portului
(a) nume
(b) detalii de contact (numar de telefon, adresa de e-mail)

Data eliberarii

Amendamentul 174

Propunere de regulament
Anexa V
Textul propus de Comisie

ANEXA V

FORMULE PENTRU CALCULAREA BILANTULUI DE CONFORMITATE SI
PENALITATI previzute la articolul 20 alineatul (1)

Formula de calcul al bilantului de conformitate al navei

Pentru calcularea bilantului de conformitate al unei nave, se aplica urmatoarea formula:

. . n fuel [}
Bilant de conformitate [gCO; cchivaten/ MI] = ((GHGIE 13015 - GHGIE 015) X [Z M; XLCV;+ ZiE i/

i

Unde:
9C03¢q Grame de CO, echivalent
GHGIE izaes Limita intensitatii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de energia utilizata la bordul unei nave, in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2) din prezentul regulament
GHGIE cats Media anuala a intensitatii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de energia utilizata la bordul unei nave,
calculata pentru perioada de raportare relevanta

Formula de calcul al penalitatii prevazute la articolul 20 alineatul (1)

Cuantumul penalitatii prevazute la articolul 20 alineatul (1) se calculeaza dupa cum urmeaza:
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Penalitate =

(Bilant de conformitate/GHGIE,.3) x factorul de conversie de la MJ la tone de VLSFO (41,0
M/kg) x 2 400 EUR

Amendamentul

ANEXA V

FORMULE PENTRU CALCULAREA BILANTULUI DE CONFORMITATE $I

PENALITATI prevazute la articolul 20 alineatul (1)

Formula de calcul al bilantului de conformitate al navei

Pentru calcularea bilantului de conformitate al unei nave, se aplicd urmatoarea formula:

. K n fuel []
Bilant de conformitate [gCO5 ccnivatent] = (GHGIE, 12e5 - GHGIE, 015) X [Zi M; XLCV;+ ZiE i

Unde:

gC02¢q

Grame de CO, echivalent

GHGIE jizata

Limita intensitatii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de energia utilizata la bordul unei nave, in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2) din prezentul regulament

GHGIE, cal;

Media anuala a intensitdtii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia utilizata la bordul unei nave,
calculata pentru perioada de raportare relevanta

Formula de calcul al penalitatii prevazute la articolul 20 alineatul (1)

Cuantumul penalitatii prevazute la articolul 20 alineatul (1) se calculeaza dupa cum urmeaza:

Penalitate =

( - Bilant de conformitate/GHGIE,.q; ) x factorul de conversie de la MJ la tone de VLSFO (41,0
M/kg) x 3 000 EUR

Amendamentul 175

Propunere de regulament

Anexa IV

Textul propus de Comisie

ANEXA 1V

CERTIFICATUL CARE TREBUIE ELIBERAT DE ORGANUL DE ADMINISTRARE AL
PORTULUI DE ESCALA IN CAZURILE IN CARE NAVELE NU POT UTILIZA
SURSELE DE ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA DE LA MAL DIN MOTIVE

PE704.703v04-00 104/116 AD\1259339R0O.docx
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JUSTIFICATE [ARTICOLUL 5 ALINEATUL (5)] - ELEMENTELE MINIME CARE

TREBUIE INCLUSE IN CERTIFICAT

In sensul prezentului regulament, certificatul mentionat la articolul 5 alineatul (5) contine cel
putin urmatoarele informatii:

(1) Identificarea navei

(@) Numarul OMI

(b) Denumirea navei

(¢) Indicativul de apel

(d) Tipul

navei

(e) Pavilionul

(2) Portul de escala

3) Amplasament/numele terminalului
(4) Data si ora sosirii (ATA)
(5) Data si ora plecarii (ATD)

Confirmarea din partea organului de administrare al portului ca nava se afla in oricare
dintre urmatoarele cazuri:

nava a facut o escald neprogramatd in port din motive de sigurantd sau
pentru salvarea unor vieti omenesti pe mare [articolul 5 alineatul (2) litera

(c)]

nava nu s-a putut racorda la sursa de alimentare cu energie electrica de la
mal din cauza absentei punctelor de racordare in port [articolul 5
alineatul (2) litera (d)]

echipamentul de alimentare cu energie electrica de la bord a fost
considerat incompatibil cu instalatia terestra din port [articolul 5
alineatul (2) litera (e)]

nava a utilizat, pentru o perioada limitata, generatorul de la bord, in situatii
de urgenta care prezintd un risc imediat pentru viata, pentru nava sau
pentru mediu [articolul 5 alineatul (2) litera (f)].

(6) Detalii privind organul de administrare al portului

(a) nume

(b) detalii de contact (numar de telefon, adresa de e-mail)
(7) Data eliberarii

Amendamentul

ANEXA 1V

CERTIFICATUL CARE TREBUIE ELIBERAT DE ORGANUL DE ADMINISTRARE AL
PORTULUI DE ESCALA IN CAZURILE IN CARE NAVELE NU POT UTILIZA
SURSELE DE ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA DE LA MAL DIN MOTIVE

AD\1259339R0O.docx
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JUSTIFICATE [ARTICOLUL 5 ALINEATUL (5)] - ELEMENTELE MINIME CARE
TREBUIE INCLUSE IN CERTIFICAT

In sensul prezentului regulament, certificatul mentionat la articolul 5 alineatul (5) contine cel
putin urmatoarele informatii:

(1) Identificarea navei
(@) Numarul OMI
(b) Denumirea navei
(¢) Indicativul de apel
(d) Tipul navei
(e) Pavilionul
(2) Portul de escala
3) Amplasament/numele terminalului
(4) Data si ora sosirii (ATA)
(5) Data si ora plecarii (ATD)

Confirmarea din partea organului de administrare al portului, demonstrata cu probe
rezonabile, ca nava se afla in oricare dintre urmatoarele cazuri:

— nava a facut o escald neprogramatd in port din motive de sigurantd sau
pentru salvarea unor vieti omenesti pe mare [articolul 5 alineatul (2) litera

(c)]

—  navaautilizat, pentru o perioada limitata, generatorul de la bord, in situatii
de urgenta care prezintd un risc imediat pentru viata, pentru nava sau
pentru mediu [articolul 5 alineatul (2) litera (f)].

(6) Detalii privind organul de administrare al portului
(a) nume
(b) detalii de contact (numar de telefon, adresa de e-mail)

Data eliberarii
Justificare

Modificari care reflecta modificarile de la articolul 5

Amendamentul 176

Propunere de regulament
Anexa V a (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

ANEXA Va: Se aplica calculul masei
ajustate a combustibilului
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Prezenta anexd descrie, in primul rdnd,
modul de calculare a masei ajustate a
combustibilului utilizind energia
suplimentara ca urmare a caracteristicilor
tehnice ale unei nave din clasa de gheata
1A sau 1A Super sau dintr-o clasa de
gheata echivalentil si energia
suplimentara utilizatd de o nava din clasa
de gheata IC, IB, IA sau 14 Super sau
dintr-o clasa de gheata echivalentai ca
urmare a navigarii in conditii de gheata.
In al doilea rind, anexa descrie modul de
calculare al energiilor suplimentare.

Masa ajustata [M; 4]

Masa ajustati a combustibilului [M; 4] se
calculeaza pe baza energiei suplimentare
utilizate pentru navigarea in conditii de
gheata si a energiei suplimentare utilizate
ca urmare a proprietdtilor tehnice ale
unei nave din clasa IA sau IA Super sau
dintr-o clasa de gheata echivalentd.
Compania poate alege combustibilul i
cdruia ii este alocatd energia
suplimentara. Combustibilul selectat i
trebuie sd fie unul dintre combustibilii pe
care nava i-a consumat in cursul
perioadei de raportare. Cantitatea de
energie corespunzdtoare masei consumate
a combustibilului i poate fi mai mica
decdt cantitatea de energie suplimentara.

Masa ajustati a combustibilului i [M; 4] se
calculeaza dupd cum urmeaza:

Mi additional due to ice classMi A= Mi total

- = Mi additional due to ice conditions s

(Ax.1)

unde M; 1,y reprezinta masa totald a
combustibilului i, M, i additional due to ice classy
masa combustibilului legata de consumul
suplimentar de energie al unei nave din
clasa de gheata IA sau 1A Super sau
dintr-o clasa de gheata echivalenta si M;
additional due to ice conditionsy MaASA
combustibilului legata de consumul
suplimentar de energie ca urmare a

YPentru informatii suplimentare privind corespondenta dintre clasele de gheatd, a se vedea Recomandarea
HELCOM 25/7 la adresa http://www.helcom.fi.
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navigarii in conditii de gheati.

Masa combustibilului i care reprezintd
consumul suplimentar de energie ca
urmare a caracteristicilor tehnice ale unei
nave din clasa de gheata IA sau 14 Super
sau dintr-o clasd de gheatd echivalenta se
calculeaza cu

Mi additional due to ice class —

E additional due to ice class

LCV; ’
(Ax.2)

unde Eadditional due to ice class €S1€ CONS umul
suplimentar de energie ca urmare a
caracteristicilor tehnice ale unei nave din
clasa de gheatda IA sau 1A Super sau
dintr-o clasa de gheata echivalenta, iar
LCV,este valoarea calorica inferioard a
combustibilului i.

In mod similar, masa combustibilului
legati de consumul suplimentar de
energie ca urmare a navigarii in conditii
de gheata se calculeazd utilizand

Mi additional due to ice conditions =

Eadditional due to ice conditions

Lo , (Ax.3)

unde Eadditional due to ice conditions F€PY ezintd
consumul suplimentar de energie ca
urmare a navigarii in conditii de gheata.

Energie suplimentara legata de clasa de
gheata si ca urmare a navigarii in conditii
de gheata

Consumul suplimentar de energie ca
urmare a caracteristicilor tehnice ale unei
nave din clasa de gheatd 1A sau 14 Super
sau dintr-o clasa de gheata echivalenta se
calculeaza dupd cum urmeaza

Eadditional due to ice class — 0.05 x

Evoyages, total — Eadditional due to ice condition

, (Ax.4)

unde E, g0 tora1 Yeprezintd energia totala
consumatd pentru toate caldtoriile si

Eadditional due to ice conditionsy CONS umul
suplimentar de energie ca urmare a

navigarii in conditii de gheata.
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Energia totald consumatda pentru toate
calatoriile se calculeaza utilizand

Evoyages, total =

n fuel
Z:i _1 Mi voyages, totar X LCV; +

Eclect., voyages, totals (Ax.5)

unde M; ,oyuges, toral YEprezinta masa de
combustibil i consumat pentru toate
calatoriile care intrd in domeniul de
aplicare al regulamentului, LCV; valoarea
calorica mai mica a combustibilului i si

E ject,, voyages, otal Cantitatea de energie
electrica furnizata navei consumatda
pentru toate caldatoriile.

Masa combustibilului i M; ,oyages, toral
consumat pentru toate cdalatoriile care
intrd in domeniul de aplicare al
regulamentului se calculeazd cu

Mi, voyages, total = Mi, voyages between MS
+0.5 -
(Mi, voyages from MS + Mi, voyages to MS)’
(Ax.6)

unde M; yoyuges between Ms Yeprezintd masa
agregatd a combustibilului consumat in
timpul tuturor caldtoriilor intre porturile
aflate sub jurisdictia unui stat membru,
M yopages from Ms Mmasa agregata a
combustibilului consumat in timpul
tuturor calatoriilor cu plecare din
porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru i M; ,opu0e5 10 Ms Masa agregati a
combustibilului consumat in timpul
calatoriilor catre porturile aflate sub
Jjurisdictia unui stat membru. Cantitatea
consumata de energie electrica livrata
navei E e, vopages ol poate fi calculatd in
acelasi mod.

Consumul suplimentar de energie ca
urmare a navigarii in conditii de gheata
se calculeazd dupd cum urmeaza:

Eadditional due to ice conditions =
Evoyages, total — Evoyages, open water —
Evoyages, ice conditions, adjusteds

(Ax.7)

unde E\yug05, open water Y€prezinta energia
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consumata in timpul calatoriilor in ape
deschise, iar Evoyages, ice conditions, adjusted
energia ajustatd consumatd in conditii de
gheata.

Energia consumatdi pentru caldtoriile
care includ numai navigarea in ape
deschise se calculeazd dupa cum
urmeazd:

Evoyages, open water = Evoyages, total —

Evoyages, ice conditions (Ax' 8)

unde E\yug05, ice conditions eprezintd energia
consumata pentru navigarea in conditii de
gheata, calculati dupa cum urmeaza:

Evoyages, ice conditions =

n fuel
Zi =1 Mi, voyages, ice conditions X LCVi + Eele

(Ax.9)

unde M, voyages, ice conditions F€PF ezintd masa
combustibilului i consumat pentru
navigarea in conditii de gheata, iar E .,
voyages, total YEPTEZINLA cantitatea de energie
electrica furnizata navei consumatda
atunci cind navigheazd in conditii de
gheata.

Masa combustibilului i consumat pentru
navigare in conditii de gheata este
definita dupd cum urmeaza:

Mi, voyages, ice cond. =
Mi, voyages between MS, ice cond. +0.5-
Mi, voyages from MS, ice cond. + Mi, voyages to M

(Ax.10)

unde ]‘li, voyages between MS, ice cond. Y€PY ezintd
masa agregati a combustibilului
consumat de o nava clasificatdi ca nava
pentru gheatd atunci cind navigheazd in
conditii de gheata intre porturile aflate
sub jurisdictia unui stat membru, M;
voyages from MS MAsa agregatd a
combustibilului consumat de o nava
clasificata ca navd pentru gheati atunci
cdnd navigheaza in conditii de gheatdi in
timpul tuturor calatoriilor cu plecare din
porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru $i M; ,,ya0es 10 Ms Mmasa agregata de
combustibil consumata de o nava
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clasificata ca navd pentru gheati atunci
cdnd navigheaza in conditii de gheatdi in
timpul caldtoriilor catre porturile aflate
sub jurisdictia unui stat membru.
Cantitatea consumata de energie electricd
Sfurnizata navei E ;.. congitions poate fi
calculatd in acelasi mod.

Energia ajustatid consumatd in conditii de
gheatd se calculeaza utilizdnd

Evoyages, ice conditions, adjusted =
E

Dice conditions X (D
(Ax.11)

cu distanta parcursa atunci cand se
navigheaza in conditii de gheatd D;.,
conditions $i consumul de energie per

distantd parcursd in ape deschise
E

(D) open water

)open water

Distanta parcursa in timpul navigarii in
conditii de gheata D;., congitions S€
calculeaza dupd cum urmeaza:

D ice cond. = Dvoyages between MS, ice cond.
+0.5 -
(D voyages from MS, ice cond. +D voyages to MS, i

’

(Ax.12)

unde D voyages between MS, ice cond. repr ezintd
distanta agregatd parcursd atunci cind se
navigheaza in conditii de gheatd intre
porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru, D 0.5 from us distanta agregatd
atunci cdnd se navigheazd in conditii de
gheatd in timpul tuturor calatoriilor cu
plecare din porturile aflate sub jurisdictia
unui stat membru, iar D , 4005 10 Ms
distanta totala atunci cdnd se navigheazd
in conditii de gheatd in timpul calatoriilor
catre porturile aflate sub jurisdictia unui
stat membru.

Acestea din urmad se definesc dupd cum

urmeaza:
(5)
D open water
voyages, total — Evoyages, ice conditions

Dtatal - Dice conditions ’
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(Ax.13)

unde Evoyages, ice conditions V€PT" ezintd
consumul de energie atunci cind se
navigheaza in conditii de gheatd, iar Dy
distanta anuala totald parcursa.

Distanta anuala totala parcursd se
calculeaza dupd cum urmeaza:

D total = D voyages between MS +0.5-

(D voyages from MS + Di, voyages to MS)’
(Ax.14)

unde D,y 005 between Ms Feprezinta distanta
agregatd parcursd intre porturile aflate
sub jurisdictia unui stat membru, D, g
from ms distanta agregatd parcursd in
timpul tuturor calatoriilor cu plecare din
porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru $i Dy,yage 10 us distanta agregata
parcursd in timpul calatoriilor catre
porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru.
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT CONTRIBUTII

Urmatoarea lista este intocmitd in mod absolut voluntar, sub responsabilitatea exclusiva a
raportorului. Raportorul a primit contributii de la urmatoarele entitati sau persoane in
pregatirea proiectului de aviz, pana la prezentarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana

Teneo Brussels 91124993695-29

EUROGAS aisbl (Eurogas) 17909506129-41

Wairtsild Corporation 289922721213-66

European Community Shipowner's Associations (ECSA) 59004966537-01

European Sea Ports Organisation (ESPO) 01554483175-08

FEPORT (FEPORT) 801302611511-33

Conference of Peripheral Maritime Regions (CRPM) (CRPM - CPMR) 5546423688-07

Hanse Office

A.P. Moller - Marsk A/S (APMM) 680443918500-51

Transport and Environment (European Federation for Transport and Environment) (T&E)
58744833263-19

International Council on Clean Transportation (ICCT) 06250094777-73

Seas At Risk (SAR) 625261439488-38

Hydrogen Europe (HE) 77659588648-75

European Producers Union of Renewable Ethanol (¢PURE) 32591134448-30

IHK Nord e.V. - Arbeitsgemeinschaft norddeutscher Industrie- und Handelskammern (IHK
Nord) 006411421255-36

Port of Copenhagen

Port of Hamburg

MAN Energy Solutions SE 101247832736-33

Rolls-Royce plc 58290033126-06

Environmental Defense Fund, Incorporated (EDF) 173460831899-75

IBERDROLA (IBE) 41816938101-07

Clean Arctic Alliance
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