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MÓDOSÍTÁSOK

Az Ipari, Kutatási és Energiaügyi Bizottság felkéri a Környezetvédelmi, Közegészségügyi és 
Élelmiszer-biztonsági Bizottságot mint illetékes bizottságot, hogy vegye figyelembe az alábbi 
módosításokat:
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Módosítás 1

Rendeletre irányuló javaslat
4 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) A gépjárműveknek, motoroknak és 
tartalék alkatrészeknek a kibocsátás 
tekintetében történő típusjóváhagyására (a 
továbbiakban: kibocsátási típusjóváhagyás) 
vonatkozó műszaki előírásokat jelenleg 
két, a könnyű- és nehézgépjárművek 
kibocsátási típusjóváhagyására 
alkalmazandó rendelet, nevezetesen a 
715/2007/EK európai parlamenti és tanácsi 
rendelet (a továbbiakban: Euro 6)44 és az 
595/2009/EK európai parlamenti és tanácsi 
rendelet (a továbbiakban: Euro VI)45 
határozza meg. A két rendelet 
alkalmazásának oka az volt, hogy a 
nehézgépjárművek kibocsátását 
motorvizsgálat alapján, míg a 
könnyűgépjárművekét az egész jármű 
vizsgálata alapján ellenőrizték. Azóta sor 
került olyan módszerek kidolgozására, 
amelyek lehetővé teszik mind a könnyű-, 
mind a nehézgépjárművek közúton 
történő vizsgálatát. Ezért a 
típusjóváhagyást már nem szükséges 
motorvizsgálatra alapozni.

(4) A gépjárműveknek, motoroknak és 
tartalék alkatrészeknek a kibocsátás 
tekintetében történő típusjóváhagyására (a 
továbbiakban: kibocsátási típusjóváhagyás) 
vonatkozó műszaki előírásokat jelenleg 
két, a könnyű- és nehézgépjárművek 
kibocsátási típusjóváhagyására 
alkalmazandó rendelet, nevezetesen a 
715/2007/EK európai parlamenti és tanácsi 
rendelet (a továbbiakban: Euro 6)44 és az 
595/2009/EK európai parlamenti és tanácsi 
rendelet (a továbbiakban: Euro VI)45 
határozza meg. A két rendelet 
alkalmazásának oka az volt, hogy a 
nehézgépjárművek kibocsátását 
motorvizsgálat alapján, míg a 
könnyűgépjárművekét az egész jármű 
vizsgálata alapján ellenőrizték.

__________________ __________________
44 Az Európai Parlament és a Tanács 
715/2007/EK rendelete (2007. június 20.) a 
könnyű személygépjárművek és 
haszongépjárművek (Euro 5 és Euro 6) 
kibocsátás tekintetében történő 
típusjóváhagyásáról és a járműjavítási és -
karbantartási információk elérhetőségéről 
(HL L 171., 2007.6.29., 1. o.).

44 Az Európai Parlament és a Tanács 
715/2007/EK rendelete (2007. június 20.) a 
könnyű személygépjárművek és 
haszongépjárművek (Euro 5 és Euro 6) 
kibocsátás tekintetében történő 
típusjóváhagyásáról és a járműjavítási és -
karbantartási információk elérhetőségéről 
(HL L 171., 2007.6.29., 1. o.).

45 Az Európai Parlament és a Tanács 
595/2009/EK rendelete (2009. június 18.) a 
nehéz tehergépjárművek kibocsátásai (Euro 
VI) tekintetében a gépjárművek és motorok 
típusjóváhagyásáról, a járművek javítására 
és karbantartására vonatkozó 
információkhoz való hozzáférésről, a 
715/2007/EK rendelet és a 2007/46/EK 

45 Az Európai Parlament és a Tanács 
595/2009/EK rendelete (2009. június 18.) a 
nehéz tehergépjárművek kibocsátásai (Euro 
VI) tekintetében a gépjárművek és motorok 
típusjóváhagyásáról, a járművek javítására 
és karbantartására vonatkozó 
információkhoz való hozzáférésről, a 
715/2007/EK rendelet és a 2007/46/EK 
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irányelv módosításáról, valamint a 
80/1269/EGK, a 2005/55/EK és a 
2005/78/EK irányelv hatályon kívül 
helyezéséről (HL L 188., 2009.7.18., 1. o.).

irányelv módosításáról, valamint a 
80/1269/EGK, a 2005/55/EK és a 
2005/78/EK irányelv hatályon kívül 
helyezéséről (HL L 188., 2009.7.18., 1. o.).

Módosítás 2

Rendeletre irányuló javaslat
4 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4 a) Az újonnan gyártott C1, C2 és C3 
típusú gumiabroncsokra vonatkozó 
típusjóváhagyási követelményeket az 
(EU) 2019/2144 általános biztonsági 
rendelet határozza meg. 
Következésképpen ez a rendelet kiegészíti 
ezeket a műszaki követelményeket – 
amelyek továbbra is az új gumiabroncsok 
típusjóváhagyásának alapját képezik – a 
gumiabroncsok kopási követelményeivel. 
A gumiabroncsok kopásának mérésére 
szolgáló vizsgálati módszert és a 
gumiabroncsok kopási határértékeit az 
ENSZ-ben dolgozzák ki. Az említett 
vizsgálati módszer, a vonatkozó 
fogalommeghatározások és a 
gumiabroncsok kopási határértékeinek 
elfogadása érdekében ezt a rendeletet 
másodlagos jogszabállyal kell kiegészíteni, 
a gyártók kötelezettségeivel és a 
végrehajtás megfelelő ütemezésével, 
valamint a 11. cikk (3a) bekezdésének (új) 
bekezdése szerint egy bizonyos időpont 
után gyártott gumiabroncsokra vonatkozó 
átmeneti időszakkal együtt.

Módosítás 3

Rendeletre irányuló javaslat
7 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7) Emellett egyszerűsítésre van (7) Emellett egyszerűsítésre van 
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szükség, csökkenteni kell a gyártók és a 
hatóságok igazgatási és végrehajtási 
költségeit, továbbá biztosítani kell az Euro 
kibocsátási előírások hatékony és 
eredményes végrehajtását. Az 
egyszerűsítés az Euro 6 és az Euro VI 
szerinti határértékek és vizsgálatok 
különböző alkalmazási időpontjainak 
megszüntetésével, a többszörös és összetett 
kibocsátási vizsgálatok megszüntetésével – 
amennyiben nincs szükség ilyen 
vizsgálatokra –, adott esetben a meglévő 
ENSZ-előírások szerinti szabványokra való 
hivatkozással, valamint a kibocsátási 
típusjóváhagyás különböző szakaszaira 
vonatkozó észszerűsített és következetes 
eljárások és vizsgálatok biztosításával 
érhető el.

szükség, csökkenteni kell a gyártók és a 
hatóságok igazgatási és végrehajtási 
költségeit, továbbá biztosítani kell az Euro 
kibocsátási előírások hatékony és 
eredményes végrehajtását, valamint a 
technológiasemlegességet. Az 
egyszerűsítés az Euro 6 és az Euro VI 
szerinti határértékek és vizsgálatok 
különböző alkalmazási időpontjainak 
megszüntetésével, a többszörös és összetett 
kibocsátási vizsgálatok megszüntetésével – 
amennyiben nincs szükség ilyen 
vizsgálatokra –, adott esetben a meglévő 
ENSZ-előírások szerinti szabványokra való 
hivatkozással, valamint a kibocsátási 
típusjóváhagyás különböző szakaszaira 
vonatkozó észszerűsített és következetes 
eljárások és vizsgálatok biztosításával 
érhető el.

Módosítás 4

Rendeletre irányuló javaslat
8 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) Annak biztosítása érdekében, hogy 
a könnyű- és a nehézgépjárművek esetében 
is csökkenjen a valós vezetési feltételek 
melletti kibocsátás, a járműveket valós 
használati körülmények között, minimális 
korlátozások, határértékek és egyéb 
vezetési előírások mellett kell vizsgálni, és 
nem csak laboratóriumban.

(8) Annak biztosítása érdekében, hogy 
a könnyű- és a nehézgépjárművek esetében 
is csökkenjen a valós vezetési feltételek 
melletti kipufogógáz-kibocsátás, a 
járműveket valós használati körülmények 
között, megfelelő korlátozások, 
határértékek és egyéb vezetési előírások 
mellett kell vizsgálni, és nem csak 
laboratóriumban, ugyanakkor a 
szélsőséges vezetési körülményeket 
(úgynevezett „biased driving”) el kell 
kerülni. Ennek a közúton végzett 
vizsgálatnak ki kell zárnia a szélsőséges és 
ritka vezetési körülményeket.

Módosítás 5

Rendeletre irányuló javaslat
9 preambulumbekezdés



PE742.516v02-00 8/63 AD\1283165HU.docx

HU

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(9) A járművek kibocsátásának a 
közúton történő mérésére szolgáló 
hordozható kibocsátásmérő berendezések 
pontossága jelentősen javult azok 
bevezetése óta. Ezért helyénvaló a 
kibocsátási határértékeket ilyen, közúton 
történő mérésekre alapozni, így a közúton 
végzett vizsgálatokhoz már nem szükséges 
megfelelési tényezők alkalmazása.

törölve

Módosítás 6

Rendeletre irányuló javaslat
11 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(11) Ma már világszerte elérhetők és 
használatban vannak olyan technológiák, 
amelyek korlátozzák az illékony szerves 
vegyületek párolgási kibocsátását a 
járművek használata, állása és 
benzinüzemanyaggal való töltése során. 
Ezért helyénvaló az ilyen illékony szerves 
vegyületekre vonatkozó kibocsátási 
határértékeket alacsonyabb szinten 
megállapítani, és kibocsátási 
határértékeket bevezetni a töltési 
szakaszra vonatkozóan.

(11) Ma már világszerte elérhetők és 
használatban vannak olyan technológiák, 
amelyek korlátozzák az illékony szerves 
vegyületek párolgási kibocsátását a 
járművek használata, állása és benzinnel 
való feltöltése során. Ezért az új 
járművekre vonatkozóan, illetve nemzeti 
szinten egyéb eszközökkel célszerű 
alacsonyabb szinten megállapítani az 
ilyen illékony szerves vegyületekre 
vonatkozó kibocsátási határértékeket 
annak biztosítása érdekében, hogy a 
2014/99/EU irányelvben említettek szerint 
a töltőállomásokon az üzemanyag-feltöltés 
II. fázisú szabályozása hatékony 
maradjon valamennyi jármű benzinnel 
való feltöltésekor.

Módosítás 7

Rendeletre irányuló javaslat
12 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(12) A nem kipufogógáz-eredetű (12) A nem kipufogógáz-eredetű 
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kibocsátás a járművek gumiabroncsaiból és 
fékeiből származó részecskék kibocsátását 
jelenti. Becslések szerint a 
gumiabroncsokból származó kibocsátások 
jelentik a környezetbe kerülő 
mikroműanyagok legnagyobb forrását. 
Amint azt a hatásvizsgálat is mutatja, 
2050-re a nem kipufogógáz-eredetű 
kibocsátás várhatóan a közúti közlekedés 
során kibocsátott összes részecske 90 %-át 
teszi ki, mivel a kipufogógáz-eredetű 
részecskék kibocsátása csökkenni fog a 
járművek villamosítása miatt. Ezeket a 
nem kipufogógáz-eredetű kibocsátásokat 
tehát mérni és korlátozni kell. A 
Bizottságnak 2024 végéig jelentést kell 
készítenie a gumiabroncskopásról, 
amelyben áttekinti a mérési módszereket és 
a legkorszerűbb megoldásokat annak 
érdekében, hogy javaslatot tegyen 
gumiabroncskopási határértékekre.

kibocsátás a járművek gumiabroncsaiból és 
fékeiből származó részecskék kibocsátását 
jelenti. Becslések szerint a 
gumiabroncsokból származó kibocsátások 
jelentik a környezetbe kerülő 
mikroműanyagok legnagyobb forrását. 
Amint azt a hatásvizsgálat is mutatja, 
2050-re a nem kipufogógáz-eredetű 
kibocsátás várhatóan a közúti közlekedés 
során kibocsátott összes részecske 90 %-át 
teszi ki, mivel a kipufogógáz-eredetű 
részecskék kibocsátása csökkenni fog a 
járművek villamosítása miatt. Ezeket a 
nem kipufogógáz-eredetű kibocsátásokat 
tehát mérni és korlátozni kell. A 
Bizottságnak 2024 végéig jelentést kell 
készítenie a gumiabroncskopásról, 
amelyben áttekinti a mérési módszereket és 
az ENSZ-ben kidolgozott legkorszerűbb 
megoldásokat, hogy biztosítsa a 
következetességet a gumiabroncskopási 
határértékek meghatározásában. Ezen 
túlmenően a jelentésnek a lehető 
legnagyobb mértékben tartalmaznia kell 
egy, a gumiabroncsok kopási 
követelményeire vonatkozó 
hatásvizsgálatot, megszüntetve az e 
rendelet hatásvizsgálatában azonosított 
hiányosságokat.

Módosítás 8

Rendeletre irányuló javaslat
14 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(14 a) Az OBM, OBFCM vagy SOH 
eszközök a jármű által generált adatokat 
használják fel annak ellenőrzésére, hogy 
a jármű megfelel-e a rendeletnek. 
Ugyanezeket az adatokat az 
adatmegosztási jogszabálynak 
megfelelően meg kell osztani a 
járműhasználókkal és szolgáltatóikkal, 
hogy a járműhasználók tanácsokat és 
ajánlásokat kaphassanak arra 
vonatkozóan, hogy a jármű hatékonyabb 
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használata révén hogyan korlátozhatják a 
jármű kibocsátását és 
energiafogyasztását, illetve hogyan 
hosszabbíthatják meg az akkumulátor 
élettartamát.

Módosítás 9

Rendeletre irányuló javaslat
15 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(15) Jól ismert probléma a járművek 
manipulálása a kibocsátáscsökkentő 
rendszerek bizonyos részeinek eltávolítása 
vagy kikapcsolása érdekében. Ez a 
gyakorlat ellenőrizetlen kibocsátáshoz 
vezet, ezért meg kell akadályozni. A 
kilométer-számláló manipulálása hamis 
futásteljesítményt eredményez és 
akadályozza a jármű megfelelő, üzem 
közbeni ellenőrzését. Ezért rendkívül 
fontos e rendszerek lehető legmagasabb 
szintű biztonsági védelmének garantálása 
biztonsági tanúsítványokkal és a 
manipulálás elleni megfelelő védelemmel 
kiegészítve annak biztosítása érdekében, 
hogy sem a kibocsátáscsökkentő 
rendszerek, sem a jármű kilométer-
számlálója ne legyen manipulálható.

(15) Jól ismert probléma a járművek 
manipulálása a kibocsátáscsökkentő 
rendszerek bizonyos részeinek eltávolítása 
vagy kikapcsolása érdekében. Ez a 
gyakorlat ellenőrizetlen kibocsátásokhoz 
vezet, ezért meg kell akadályozni olyan 
intézkedésekkel, amelyek 
megakadályozzák a manipuláló eszközök 
reklámozását, értékesítését és beszerelését. 
A kilométer-számláló manipulálása hamis 
futásteljesítményt eredményez és 
akadályozza a jármű megfelelő, üzem 
közbeni ellenőrzését, ezért a 
tagállamoknak követniük kell a többi 
tagállam példáját, és be kell vezetniük a 
jármű kilométeróra-állásának rögzítését a 
jármű szervizelésekor vagy időszakos 
műszaki vizsgálatakor. Ezért fontos, hogy 
az új járműveket úgy tervezzék meg, hogy 
e rendszerek megfelelő biztonsági 
védelemmel rendelkezzenek.

Módosítás 10

Rendeletre irányuló javaslat
16 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(16) Ma már járművekbe beépített 
érzékelőket használnak a kibocsátással 

(16) Ma már járművekbe beépített 
érzékelőket és más komplex rendszereket 
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kapcsolatos rendellenességek észlelésére és 
az ezekkel kapcsolatban szükséges 
javítások elindítására a fedélzeti 
diagnosztikai rendszeren keresztül. A 
jelenleg használatban lévő fedélzeti 
diagnosztikai rendszer azonban nem 
észleli pontosan vagy kellő időben a 
működési hibákat, és nem is végezteti el 
megfelelően és kellő időben a szükséges 
javításokat. Ennek következtében 
előfordulhat, hogy a járművek kibocsátása 
jóval magasabb a megengedettnél. A 
fedélzeti diagnosztikai rendszerhez 
mindeddig használt érzékelők 
felhasználhatók a járművek kibocsátási 
viselkedésének a fedélzeti ellenőrző 
rendszeren keresztül történő folyamatos 
ellenőrzésére és szabályozására is. A 
fedélzeti ellenőrző rendszer arra is 
figyelmezteti a használót, hogy szükség 
esetén végezze el a motor vagy a 
kibocsátáscsökkentő rendszerek javítását. 
Ezért helyénvaló előírni egy ilyen rendszer 
telepítését, és szabályozni annak műszaki 
előírásait.

használnak a kibocsátással kapcsolatos 
rendellenességek észlelésére, információk 
tárolására és a vonatkozó javítások 
szükségességének jelzésére a fedélzeti 
diagnosztikai rendszeren és a műszerfal 
hibajelzőjén (MI) keresztül Előfordulhat, 
hogy a járművek kibocsátása jóval 
magasabb a megengedettnél, ami attól is 
függ, hogy a járművezetők vagy 
üzemeltetők mennyi ideig hajtják még a 
járművet a fedélzeti diagnosztika 
hibajelzése ellenére. A fedélzeti 
diagnosztikai rendszerhez mindeddig 
használt érzékelők némelyike 
felhasználható a járművek kipufogógáz-
kibocsátásának ellenőrzésére és 
szabályozására is, és segíthetnek az OBD 
működésének javításában.

Módosítás 11

Rendeletre irányuló javaslat
18 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(18) Abban az esetben, ha a Bizottság 
javaslatot tesz a kizárólag szén-dioxid-
semleges üzemanyaggal működő, a szén-
dioxidot kibocsátó gépjárműállományra 
vonatkozó előírások hatályán kívül eső új 
könnyű haszongépjárművek 2035 utáni 
nyilvántartásba vételére, továbbá az uniós 
joggal és az Unió klímasemlegességi 
célkitűzésével összhangban e rendeletet 
módosítani kell annak érdekében, hogy az 
magában foglalja az ilyen járművek 
típusjóváhagyásának lehetőségét.

(18) A közlekedési ágazat 
dekarbonizációjához technológiailag 
nyitott keretre van szükség. A 
Bizottságnak javaslatot kell tennie a 
kizárólag szén-dioxid-semleges 
üzemanyaggal működő új könnyű 
haszongépjárművek, valamint a járművek 
típusjóváhagyására vonatkozó uniós 
jognak megfelelően hagyományos és szén-
dioxid-semleges üzemanyaggal működő, a 
szén-dioxidot kibocsátó 
gépjárműállományra vonatkozó 
kibocsátási előírások hatályán kívül eső 
járművek 2035 utáni nyilvántartásba 
vételére, összhangban az uniós joggal és 
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az Unió klímasemlegességi célkitűzésével. 
Ezt a rendeletet ezért módosítani kell 
annak érdekében, hogy az magában 
foglalja az ilyen járművek 
típusjóváhagyásának lehetőségét.

Módosítás 12

Rendeletre irányuló javaslat
18 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(18 a) A tudományos és technológiai 
eredmények bizonyítják az éghajlatbarát, 
szén-dioxid-semleges üzemanyagok 
fenntarthatóságát. Annak biztosítása 
érdekében, hogy az ilyen üzemanyagokkal 
hajtott járművekben ne használjanak 
fosszilis tüzelőanyagokat, a Bizottságnak 
a gyártókkal és beszállítókkal 
együttműködve követelményeket és 
szabályokat kell kidolgoznia, hogy olyan 
műszaki megoldásokat találjon, amelyek 
praktikusak, megfizethetők és lakossági 
használatra alkalmasak.

Módosítás 13

Rendeletre irányuló javaslat
19 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(19) A kis sorozatú gyártók által 
értékesített járművekből származó 
kibocsátások az uniós kibocsátások 
elenyésző részét teszik ki. Ezért az ilyen 
gyártókra vonatkozó egyes követelmények 
tekintetében bizonyos fokú rugalmasság 
engedélyezhető. A kis sorozatú gyártók 
számára ezért lehetővé kell tenni, hogy a 
típusjóváhagyás során bizonyos 
vizsgálatokat megfelelőségi 
nyilatkozatokkal helyettesítsenek, míg az 
ultrakis sorozatú gyártók számára 

(19) A kis sorozatú gyártók által 
értékesített járművekből származó 
kibocsátások az uniós kibocsátások 
elenyésző részét teszik ki. Ezért az ilyen 
gyártók számára rugalmasságot kell 
engedélyezni egyes, a CO2-kibocsátásra 
vonatkozó rendeletekben is előírt 
követelmények tekintetében [HL-
hivatkozás beillesztendő], mégpedig 
azáltal, hogy az Euro 7 alkalmazását 
2035-ig elhalasztják.



AD\1283165HU.docx 13/63 PE742.516v02-00

HU

lehetővé kell tenni, hogy véletlenszerű, 
valós vezetési feltételek melletti 
munkaütemen alapuló laboratóriumi 
vizsgálatokat alkalmazzanak.

Módosítás 14

Rendeletre irányuló javaslat
21 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(21) E rendelet egységes feltételek 
mellett történő végrehajtásának biztosítása 
érdekében a Bizottságot végrehajtási 
hatáskörökkel kell felruházni a következők 
tekintetében: a gyártóknak a 
típusjóváhagyás részeként fennálló 
kötelezettségei, valamint a megfelelőségi 
nyilatkozatra, a gyártás megfelelőségének 
ellenőrzésére, a használat közbeni 
megfelelőség ellenőrzésére és a 
környezetvédelmi járműútlevélre 
alkalmazandó eljárások, vizsgálatok és 
módszerek; a járművek opciói és 
megjelölései; a járművek, rendszerek, 
alkotóelemek és önálló műszaki egységek 
tartósságával, valamint a fedélzeti 
ellenőrző rendszerek nyilvántartásba vételi 
és kommunikációs képességeivel 
kapcsolatos követelmények, vizsgálatok, 
módszerek és korrekciós intézkedések, 
beleértve azokat is, amelyek időszakos 
műszaki vizsgálatok és műszaki 
ellenőrzések céljára szolgálnak; a 
többlépcsős előállítású járművek gyártóira 
vonatkozó követelmények és az általuk 
szolgáltatandó információk, valamint az 
ilyen többlépcsős előállítású járművek 
CO2-értékének meghatározására szolgáló 
eljárások; a kibocsátási típusjóváhagyásra, 
az ellenőrzésekre és vizsgálatokra, 
valamint a piacfelügyeleti ellenőrzésekre 
vonatkozó műszaki elemek, igazgatási és 
dokumentációs követelmények, továbbá 
jelentéstételi kötelezettségek, a járművek 
használat közbeni megfelelőségének és a 
gyártás megfelelőségének ellenőrzése; 

(21) E rendelet egységes feltételek 
mellett történő végrehajtásának biztosítása 
érdekében a Bizottságot végrehajtási 
hatáskörökkel kell felruházni a következők 
tekintetében: a gyártóknak a 
típusjóváhagyás részeként fennálló 
kötelezettségei, valamint a megfelelőségi 
nyilatkozatra, a gyártás megfelelőségének 
ellenőrzésére, valamint a használat közbeni 
megfelelőség ellenőrzésére alkalmazandó 
eljárások, vizsgálatok és módszerek; a 
járművek opciói és megjelölései; a 
járművek, rendszerek, alkotóelemek és 
önálló műszaki egységek tartósságával, 
valamint a fedélzeti ellenőrző rendszerek 
nyilvántartásba vételi és kommunikációs 
képességeivel kapcsolatos követelmények, 
vizsgálatok, módszerek és korrekciós 
intézkedések, beleértve azokat is, amelyek 
időszakos műszaki vizsgálatok és műszaki 
ellenőrzések céljára szolgálnak; a 
többlépcsős előállítású járművek gyártóira 
vonatkozó követelmények és az általuk 
szolgáltatandó információk, valamint az 
ilyen többlépcsős előállítású járművek 
CO2-értékének meghatározására szolgáló 
eljárások; a kibocsátási típusjóváhagyásra, 
az ellenőrzésekre és vizsgálatokra, 
valamint a piacfelügyeleti ellenőrzésekre 
vonatkozó műszaki elemek, igazgatási és 
dokumentációs követelmények, továbbá 
jelentéstételi kötelezettségek, a járművek 
használat közbeni megfelelőségének és a 
gyártás megfelelőségének ellenőrzése; 
módszerek és vizsgálatok i. a kipufogógáz-
eredetű kibocsátás laboratóriumban és 
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módszerek és vizsgálatok i. a kipufogógáz-
eredetű kibocsátás laboratóriumban és 
közúton történő mérésére, beleértve a 
véletlenszerű és a legkedvezőtlenebb valós 
vezetési feltételek melletti kibocsátás 
vizsgálati ciklusait, hordozható 
kibocsátásmérő rendszerek használatát a 
valós vezetési feltételek melletti 
kibocsátások és az alapjárati kibocsátások 
ellenőrzésére, ii. a gépjármű CO2-
kibocsátásának, üzemanyag- és 
energiafogyasztásának, elektromos 
hatótávolságának és motorteljesítményének 
meghatározására, iii. a sebességváltás-
jelzőre (GSI) vonatkozó előírások 
meghatározására; iv. az O3, O4 kategóriájú 
pótkocsik CO2-kibocsátásra, üzemanyag- 
és energiafogyasztásra, elektromos 
hatótávolságra és motorteljesítményre 
gyakorolt hatásának meghatározására, iv. a 
forgattyúsházból származó kibocsátások, a 
párolgási kibocsátások, valamint a fékek 
kibocsátásának mérésére, v. az 
akkumulátor tartóssága tekintetében 
meghatározott teljesítőképességi 
minimumkövetelményeknek való 
megfelelés értékelésére, vi. a motorok és 
járművek használat közbeni 
megfelelőségének értékelésére; megfelelési 
küszöbértékek és teljesítőképességi 
követelmények, valamint vii. az érzékelők 
(fedélzeti diagnosztikai és fedélzeti 
ellenőrző rendszer) teljesítőképességét 
biztosító vizsgálatok és módszerek; viii. a 
biztonsági intézkedések biztosítására és 
értékelésére szolgáló módszerek; a 
járművezetőt figyelmeztető rendszerek és 
használatkorlátozó rendszerek 
specifikációja és jellemzői, valamint a 
helyes működésük értékelésére szolgáló 
módszerek; ix. az eredeti 
kibocsátáscsökkentő rendszer és a 
kibocsátáscsökkentő pótrendszer helyes 
működésének, hatékonyságának, 
regenerálásának és tartósságának 
értékelésére szolgáló módszerek; x. a 
biztonsági intézkedések biztosítására és 
értékelésére szolgáló módszerek, beleértve 
a sebezhetőség elemzését és a manipulálás 

közúton történő mérésére és hordozható 
kibocsátásmérő rendszerek használatával a 
valós vezetési feltételek melletti 
kibocsátások ellenőrzésére, ii. a gépjármű 
CO2-kibocsátásának, üzemanyag- és 
energiafogyasztásának, elektromos 
hatótávolságának és motorteljesítményének 
meghatározására, iii. a sebességváltás-
jelzőre (GSI) vonatkozó előírások 
meghatározására; iv. az O3, O4 kategóriájú 
pótkocsik CO2-kibocsátásra, üzemanyag- 
és energiafogyasztásra, elektromos 
hatótávolságra és motorteljesítményre 
gyakorolt hatásának meghatározására, iv. a 
forgattyúsházból származó kibocsátások, a 
párolgási kibocsátások, valamint a fékek 
kibocsátásának mérésére, v. az 
akkumulátor tartóssága tekintetében 
meghatározott teljesítőképességi 
minimumkövetelményeknek való 
megfelelés értékelésére, vi. a motorok és 
járművek használat közbeni 
megfelelőségének értékelésére; megfelelési 
küszöbértékek és teljesítőképességi 
követelmények, valamint vii. az érzékelők 
(fedélzeti diagnosztikai és fedélzeti 
ellenőrző rendszer) teljesítőképességének 
ellenőrzését biztosító vizsgálatok és 
módszerek; viii. a biztonsági intézkedések 
biztosítására és értékelésére szolgáló 
módszerek; a járművezetőt figyelmeztető 
rendszerek és használatkorlátozó 
rendszerek specifikációja és jellemzői, 
valamint a helyes működésük értékelésére 
szolgáló módszerek; ix. az eredeti 
kibocsátáscsökkentő rendszer és a 
kibocsátáscsökkentő pótrendszer helyes 
működésének, hatékonyságának, 
regenerálásának és tartósságának 
értékelésére szolgáló módszerek; x. a 
biztonsági intézkedések biztosítására és 
értékelésére szolgáló módszerek, beleértve 
a sebezhetőség elemzését és a manipulálás 
elleni védelmet; xi. az egyes EURO 7 
szerinti megjelölések alatt jóváhagyott 
típusok helyes működésének értékelésére 
szolgáló módszerek; xii. a kibocsátási 
típusjóváhagyásra vonatkozó kritériumok a 
kis és ultrakis sorozatú gyártók esetében; 
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elleni védelmet; xi. az egyes EURO 7 
szerinti megjelölések alatt jóváhagyott 
típusok helyes működésének értékelésére 
szolgáló módszerek; xii. a kibocsátási 
típusjóváhagyásra vonatkozó kritériumok a 
kis és ultrakis sorozatú gyártók esetében; 
xiii. a többlépcsős előállítású járművekre 
vonatkozó ellenőrzések és vizsgálati 
eljárások; xiv. a vizsgálóberendezés 
teljesítőképességére vonatkozó 
követelmények; xv. a referencia-
üzemanyagokra vonatkozó műszaki 
előírások; valamint xvi. a hatástalanító 
berendezések és a hatástalanító stratégiák 
hiányának értékelésére szolgáló 
módszerek; xvii. a gumiabroncskopás 
mérésére szolgáló módszerek, továbbá 
xviii. a környezetvédelmi járműútlevél 
formátuma, adatai és a környezetvédelmi 
járműútlevélben szereplő adatok 
továbbításának módja. Ezeket a 
végrehajtási hatásköröket a 182/2011/EU 
európai parlamenti és tanácsi rendeletnek50 
megfelelően kell gyakorolni.

xiii. a többlépcsős előállítású járművekre 
vonatkozó ellenőrzések és vizsgálati 
eljárások; xiv. a vizsgálóberendezés 
teljesítőképességére vonatkozó 
követelmények; xv. a referencia-
üzemanyagokra vonatkozó műszaki 
előírások; valamint xvi. a hatástalanító 
berendezések és a hatástalanító stratégiák 
hiányának értékelésére szolgáló 
módszerek; xvii. a gumiabroncskopás 
mérésére szolgáló módszerek, továbbá 
xviii. a gyártók, a tagállamok, a harmadik 
felek és a Bizottság által az eredeti 
típusjóváhagyás, a gyártás megfelelősége, 
a használat közbeni megfelelőség és a 
piacfelügyelet során elvégzendő 
vizsgálatok alkalmazásának tisztázására 
irányuló intézkedések. Ezeket a 
végrehajtási hatásköröket a 182/2011/EU 
európai parlamenti és tanácsi rendeletnek50 
megfelelően kell gyakorolni.

__________________ __________________
50 Az Európai Parlament és a Tanács 
182/2011/EU rendelete (2011. február 16.) 
a Bizottság végrehajtási hatásköreinek 
gyakorlására vonatkozó tagállami 
ellenőrzési mechanizmusok szabályainak 
és általános elveinek megállapításáról (HL 
L 55., 2011.2.28., 13. o.).

50 Az Európai Parlament és a Tanács 
182/2011/EU rendelete (2011. február 16.) 
a Bizottság végrehajtási hatásköreinek 
gyakorlására vonatkozó tagállami 
ellenőrzési mechanizmusok szabályainak 
és általános elveinek megállapításáról (HL 
L 55., 2011.2.28., 13. o.).

Módosítás 15

Rendeletre irányuló javaslat
22 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(22) E rendelet nem alapvető fontosságú 
elemeinek módosítása vagy kiegészítése 
érdekében a Bizottságot fel kell hatalmazni 
arra, hogy az Európai Unió működéséről 
szóló szerződés 290. cikkének megfelelően 
jogi aktusokat fogadjon el a következők 
tekintetében: az Euro 7 szerinti járművek, 

(22) E rendelet nem alapvető fontosságú 
elemeinek módosítása vagy kiegészítése 
érdekében a Bizottságot fel kell hatalmazni 
arra, hogy az Európai Unió működéséről 
szóló szerződés 290. cikkének megfelelően 
jogi aktusokat fogadjon el a következők 
tekintetében: az Euro 7 szerinti járművek, 
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fékek vagy gumiabroncsok vizsgálata 
során gyűjtött adatokon alapuló vizsgálati 
feltételek; vizsgálati követelmények, 
különös figyelmet fordítva a műszaki 
fejlődésre és az Euro 7 szerinti járművek 
vizsgálata során gyűjtött adatokra; 
innovatív technológiákon alapuló 
járműopciók és -megjelölések bevezetése a 
gyártók számára, ugyanakkor pedig a 
fékrészecske-kibocsátási határértékeknek 
és gumiabroncstípusok kopási 
határértékeinek, valamint az 
akkumulátorok teljesítőképességére 
vonatkozó minimumkövetelményeknek és 
a tartóssági szorzóknak a meghatározása az 
Euro 7 szerinti járművek vizsgálata során 
gyűjtött adatokon alapján, továbbá az M2, 
M3, N2, N3 kategóriájú járművek kis 
sorozatú gyártóira vonatkozó 
fogalommeghatározások és különleges 
szabályok meghatározása. Különösen 
fontos, hogy a Bizottság az előkészítő 
munkája során megfelelő konzultációkat 
folytasson, többek között szakértői szinten 
is, és hogy ezekre a konzultációkra a 
jogalkotás minőségének javításáról szóló, 
2016. április 13-i intézményközi 
megállapodásban51 foglalt elvekkel 
összhangban kerüljön sor. A 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusok 
előkészítésében való egyenlő részvétel 
biztosítása érdekében az Európai Parlament 
és a Tanács a tagállamok szakértőivel 
egyidejűleg kézhez kap minden 
dokumentumot, és szakértőik rendszeresen 
részt vehetnek a felhatalmazáson alapuló 
jogi aktusok előkészítésével foglalkozó 
bizottsági szakértői csoportok ülésein.

fékek vagy gumiabroncsok vizsgálata 
során gyűjtött adatokon alapuló vizsgálati 
feltételek; vizsgálati követelmények, 
különös figyelmet fordítva a műszaki 
fejlődésre és az Euro 7 szerinti járművek 
vizsgálata során gyűjtött adatokra; 
innovatív technológiákon alapuló 
járműopciók és -megjelölések bevezetése a 
gyártók számára, ugyanakkor pedig az 
ENSZ keretében kidolgozott vizsgálati 
módszernek és határértékeknek 
megfelelően a fékrészecske-kibocsátási 
határértékeknek és gumiabroncstípusok 
kopási határértékeinek, valamint az 
akkumulátorok teljesítőképességére 
vonatkozó minimumkövetelményeknek és 
a tartóssági szorzóknak a meghatározása az 
Euro 7 szerinti járművek vizsgálata során 
gyűjtött adatokon alapján, továbbá az M2, 
M3, N2, N3 kategóriájú járművek kis 
sorozatú gyártóira vonatkozó 
fogalommeghatározások és különleges 
szabályok meghatározása. Különösen 
fontos, hogy a Bizottság az előkészítő 
munkája során megfelelő konzultációkat 
folytasson, többek között szakértői szinten 
is, és hogy ezekre a konzultációkra a 
jogalkotás minőségének javításáról szóló, 
2016. április 13-i intézményközi 
megállapodásban51 foglalt elvekkel 
összhangban kerüljön sor. A 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusok 
előkészítésében való egyenlő részvétel 
biztosítása érdekében az Európai Parlament 
és a Tanács a tagállamok szakértőivel 
egyidejűleg kézhez kap minden 
dokumentumot, és szakértőik rendszeresen 
részt vehetnek a felhatalmazáson alapuló 
jogi aktusok előkészítésével foglalkozó 
bizottsági szakértői csoportok ülésein.

__________________ __________________
51 HL L 123., 2016.5.12., 1. o. 51 HL L 123., 2016.5.12., 1. o.

Módosítás 16

Rendeletre irányuló javaslat
25 preambulumbekezdés
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(25) Fontos, hogy a tagállamok, a 
nemzeti típusjóváhagyó hatóságok és a 
gazdasági szereplők elegendő időt 
kapjanak az e rendelet által bevezetett új 
szabályok alkalmazására való 
felkészülésre. A rendelet alkalmazásának 
kezdőnapját ezért el kell halasztani. Míg a 
könnyű haszongépjárművek esetében az 
alkalmazás kezdőnapját úgy kell 
meghatározni, hogy arra sor kerüljön 
amint az technikailag lehetséges, a 
nehézgépjárművek és a pótkocsik esetében 
az alkalmazás kezdőnapja további két 
évvel elhalasztható, mivel a 
nehézgépjárművek esetében hosszabb lesz 
a kibocsátásmentes járművekre való 
átállás.

(25) Fontos, hogy a tagállamok, a 
nemzeti típusjóváhagyó hatóságok és a 
gazdasági szereplők elegendő időt 
kapjanak az e rendelet által bevezetett új 
szabályok alkalmazására való 
felkészülésre. A rendelet alkalmazásának 
kezdőnapját ezért el kell halasztani 
mindaddig, amíg a Bizottság ezt követően 
ki nem dolgozza és el nem fogadja az 
összes idevágó végrehajtási és 
felhatalmazáson alapuló jogi aktust, 
továbbá azáltal, hogy az új típusok 
esetében onnantól számított három év 
átfutási időt biztosít.

Módosítás 17

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 1 albekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Az e rendelet által az újonnan gyártott 
gumiabroncsok kibocsátási 
típusjóváhagyására és piacfelügyeletére 
megállapított műszaki követelményeket és 
adminisztratív rendelkezéseket az (EU) 
2019/2144 általános biztonsági rendelet 
gumiabroncsokra vonatkozó műszaki 
követelményeivel és adminisztratív 
rendelkezéseivel együtt kell figyelembe 
venni.

Módosítás 18

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 11 pont
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(11) „lebegő részecskék”: a 
kipufogócsövön keresztül vagy a fékekből 
kibocsátott és egy szűrőközegen 
összegyűjtött bármilyen anyag;

(11) „lebegő részecskék”: a 
kipufogócsövön keresztül vagy a fékekből 
kibocsátott és egy szűrőközegen az e 
rendeletben leírt eljárás szerint 
összegyűjtött bármilyen anyag;

Módosítás 19

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 14 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(14) „PN10”: a kipufogócsövön keresztül 
vagy a fékekből kibocsátott, legalább 10 
µm átmérőjű szilárd részecskék teljes 
száma;

(14) „10 nm-es részecskék száma” vagy 
„PN10”: a kipufogócsövön keresztül vagy a 
fékekből kibocsátott szilárd részecskék 
teljes száma, amelyet az e rendeletben leírt 
eljárásnak megfelelően mérnek, névleges 
határértéke pedig 10 nm;

Módosítás 20

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 18 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(18) „nem metán szénhidrogének” vagy 
„NHMC”: a kipufogócsövön keresztül 
kibocsátott, a metántól eltérő teljes 
szénhidrogén-mennyiség;

(18) „nem metán szénhidrogének” vagy 
„NMHC”: a kipufogócsövön keresztül 
kibocsátott, a metántól eltérő teljes 
szénhidrogén-mennyiség;

Módosítás 21

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 29 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(29) „gumiabroncskopás”: a 
gumiabroncsból a kopási folyamat 
következtében elveszített és a környezetbe 

törölve
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kibocsátott anyag tömege;

Módosítás 22

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 34 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(34) „eredeti kibocsátáscsökkentő 
rendszer”: olyan kibocsátáscsökkentő 
rendszer vagy ilyen rendszerek együttese, 
amelyre kiterjed az adott járműre megadott 
típusjóváhagyás;

(34) „eredeti kibocsátáscsökkentő 
rendszer”: olyan kibocsátáscsökkentő 
rendszer vagy ilyen rendszerek együttese, 
amelyre kiterjed az adott járműre megadott 
típusjóváhagyás, és amelyet az első 
nyilvántartásba vételkor szerelnek be a 
járműbe;

Módosítás 23

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 37 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(37) „fedélzeti diagnosztikai rendszer” 
vagy „OBD”: olyan rendszer, amely képes 
az (EU) 2018/858 rendelet 3. cikkének 49. 
pontjában meghatározott fedélzeti 
diagnosztikai (OBD) információkat 
előállítani, és képes ezeket az 
információkat a fedélzeti diagnosztikai 
porton keresztül és vezeték nélkül 
továbbítani;

(37) „fedélzeti diagnosztikai rendszer” 
vagy „OBD”: e rendelet alkalmazásában 
olyan, a jármű fedélzetén található 
rendszer, amely – a számítógép 
memóriájában tárolt hibakódok alapján – 
képes a megfigyelt kibocsátáscsökkentő 
rendszerek hibás működésének 
észlelésére, a hiba feltételezett helyének 
azonosítására és a hibajelző (MI) 
bekapcsolására, illetve opcionálisan 
hibaüzenet vezeték nélküli továbbítására 
a jármű kezelőjének értesítése érdekében;

Módosítás 24

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 38 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(38) „fedélzeti ellenőrző rendszer” vagy (38) „fedélzeti ellenőrző rendszer” vagy 



PE742.516v02-00 20/63 AD\1283165HU.docx

HU

„OBM”: a jármű fedélzetén lévő olyan 
rendszer, amely képes vagy a kibocsátási 
határértékek túllépésének észlelésére, 
vagy – adott esetben – annak észlelésére, 
amikor a jármű kibocsátásmentes 
üzemmódban van, és képes jelezni az ilyen 
túllépések előfordulását a járműben tárolt 
információk formájában, valamint ezen 
információkat a fedélzeti diagnosztikai 
porton keresztül és vezeték nélkül 
továbbítani;

„OBM”: olyan, a jármű fedélzetén 
található rendszer, amely képes az OBM 
mérési tűréshatárok figyelembevétele 
mellett ellenőrizni a kibocsátásokat, 
valamint információkat továbbítani a 
fedélzeti diagnosztikai porton keresztül és 
opcionálisan vezeték nélkül;

Módosítás 25

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 42 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(42) „valós vezetési feltételek melletti 
kibocsátás” vagy „RDE”: a járműnek a III. 
melléklet 1. és 2. táblázatában 
meghatározott szokásos vezetési feltételek 
és kiterjesztett feltételek melletti 
kibocsátása;

(42) „valós vezetési feltételek melletti 
kibocsátás” vagy „RDE”: a járműnek a III. 
melléklet 1. táblázatában, az 595/2009/EK 
rendelet 4. cikkében és az 582/2011/EU 
rendelet II. mellékletében meghatározott 
szokásos vezetési feltételek és kiterjesztett 
feltételek egyszerre legfeljebb egyike 
melletti kibocsátása; a kiterjesztett 
feltételek melletti vizsgálathoz e feltételek 
semmilyen együttese nem alkalmazható 
egyidejűleg;

Módosítás 26

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 61 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(61) „kerékteljesítmény”: a jármű 
kerekein mért és annak meghajtására 
használt teljesítmény;

(61) „kerékteljesítmény”: a jármű 
kerekein leadott és annak meghajtására 
használt, e rendelet szerint meghatározott 
teljesítmény;

Módosítás 27
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Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 62 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(62) „fajlagos teljesítmény”: a névleges 
motorteljesítménynek a menetkész 
tömeghez viszonyított aránya;

(62) „fajlagos teljesítmény”: a névleges 
motorteljesítménynek az (EU) 2021/535 
rendelet II. mellékletében meghatározott, 
műszakilag megengedett legnagyobb 
össztömeghez viszonyított aránya;

Módosítás 28

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 71 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(71) „környezetvédelmi járműútlevél”: 
papíralapú és digitális adatrekord, amely 
információkat tartalmaz a járműnek a 
nyilvántartásba vétel időpontjában 
fennálló környezeti teljesítményéről, 
beleértve a szennyezőanyag-kibocsátási 
határértékek szintjét, a CO2-kibocsátást, 
az üzemanyag-fogyasztást, az 
energiafogyasztást, az elektromos 
hatótávolságot és a motorteljesítményt, 
valamint az akkumulátor tartósságát és 
más kapcsolódó értékeket;

törölve

Módosítás 29

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 77 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(77) „téli gumiabroncs”: olyan 
gumiabroncs, amelynél a futófelület 
mintázatát, a futófelület anyagának 
összetételét vagy a futófelület szerkezetét 
elsődlegesen arra tervezték, hogy havas 
viszonyok között a jármű mozgásának 
elindítására vagy fenntartására való 
képessége tekintetében jobb teljesítményt 

törölve
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nyújtson, mint a normál gumiabroncs;

Módosítás 30

Rendeletre irányuló javaslat
3 cikk – 2 bekezdés – 78 pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(78) „speciális használatú 
gumiabroncs”: mind közúton, mind 
terepen használható gumiabroncs, vagy 
más speciális célú gumiabroncs. Ezeket 
elsősorban a jármű terepen történő 
elindítására és mozgásban tartására 
tervezték.

törölve

Módosítás 31

Rendeletre irányuló javaslat
2 cikk – 2 bekezdés – 78 a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

78a. „szén-dioxid-semleges 
üzemanyag”: az (EU) 2018/2001 
irányelvben meghatározott megújuló 
és/vagy szintetikus üzemanyag, beleértve a 
bioüzemanyagot, a biogázt, a 
biomasszából előállított üzemanyagot, a 
nem biológiai eredetű, folyékony vagy 
gáznemű, megújuló energiaforrásokból 
származó közlekedési célú üzemanyagokat 
(RFNBO) vagy a széntartalom 
újrahasznosításával nyert üzemanyagot 
(RCF), ahol a használt üzemanyagból 
eredő kibocsátás nettó nullának 
tekinthető, ami azt jelenti, hogy a használt 
üzemanyag kémiai összetételébe beépített 
szén CO2-egyenértéke biogén eredetű, 
vagy nem került CO2-ként a légkörbe, 
illetve elkerülte eredeti sorsát.

Módosítás 32
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Rendeletre irányuló javaslat
2 cikk – 2 bekezdés – 78 b pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

78b. „szén-dioxid-korrekciós tényező 
(CFF)”: olyan tényező, amely a 
nehézgépjárművek kipufogógáz-
kibocsátásának megfelelőségértékeléséhez 
egy üvegházhatásúgáz-korrekciót 
alkalmaz a szén-dioxid-intenzitás és a 
szén-dioxid-semleges üzemanyagok – 
beleértve a megújulóenergia-irányelv IX. 
mellékletében felsorolt alapanyagokból 
előállított bioüzemanyagokat, a nem 
biológiai eredetű megújuló 
üzemanyagokat (RFNBO) és a 
széntartalom újrahasznosításával nyert 
üzemanyagokat (RCF) – arányának 
figyelembevétele érdekében;

Módosítás 33

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A gyártók biztosítják, hogy az 
általuk gyártott, majd az Unióban 
értékesített, nyilvántartásba vett vagy 
forgalomba helyezett új járművek e 
rendelet szerint típusjóváhagyáson essenek 
át. A gyártók biztosítják, hogy az általuk 
gyártott, majd az Unióban értékesített vagy 
üzembe helyezett, típusjóváhagyási 
engedélyhez kötött új alkotóelemek vagy 
önálló műszaki egységek – köztük 
motorok, elektromosjármű-
hajtóakkumulátorok, fékrendszerek és 
kibocsátáscsökkentő pótrendszerek – e 
rendelet szerint típusjóváhagyáson essenek 
át.

(1) A gyártók biztosítják, hogy az 
általuk gyártott, majd az Unióban 
értékesített, nyilvántartásba vett vagy 
forgalomba helyezett új járművek e 
rendelet szerint típusjóváhagyáson essenek 
át. E rendelet meghatározott alkalmazási 
időpontjától kezdődően a gyártók 
biztosítják, hogy az általuk gyártott, majd 
az Unióban értékesített vagy üzembe 
helyezett, típusjóváhagyási engedélyhez 
kötött új alkotóelemek vagy önálló 
műszaki egységek – köztük motorok, 
elektromosjármű-hajtóakkumulátorok, a 
fékek kibocsátását szabályozó rendszerek 
és kibocsátáscsökkentő pótrendszerek – e 
rendelet szerint típusjóváhagyáson essenek 
át.
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Módosítás 34

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2) A gyártók a járműveket úgy 
tervezik, gyártják és szerelik össze, hogy 
azok megfeleljenek e rendeletnek, 
beleértve az I. mellékletben meghatározott 
kibocsátási határértékeknek való 
megfelelést, valamint a megfelelőségi 
nyilatkozatban és a típusjóváhagyási 
dokumentációban megadott értékek 
betartását a jármű élettartama során a IV. 
melléklet 1. táblázatában meghatározottak 
szerint. Ezeket a járműveket „Euro 7” 
járművekként kell megjelölni.

(2) A gyártók a járműveket úgy 
tervezik, gyártják és szerelik össze, hogy 
azok megfeleljenek e rendeletnek, 
beleértve az I. mellékletben meghatározott 
kibocsátási határértékeknek való 
megfelelést a III. mellékletben, az 
595/2009/EK rendelet 4. cikkében és az 
582/2011/EU rendelet II. mellékletében 
meghatározott feltételek mellett, valamint 
a típusjóváhagyási dokumentáció 
betartását a jármű élettartama során a IV. 
melléklet 1. táblázatában meghatározottak 
szerint. Ezeket a járműveket „Euro 7” 
járművekként kell megjelölni.

Módosítás 35

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 3 bekezdés – 1 albekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A kipufogógáz-kibocsátási határértékeknek 
való megfelelés ellenőrzése során, 
amennyiben a vizsgálatot kiterjesztett 
vezetési feltételek mellett végzik, a 
kibocsátásokat el kell osztani a III. 
mellékletben meghatározott kiterjesztett 
vezetési osztóval.

A kipufogógáz-kibocsátási határértékeknek 
való megfelelés ellenőrzése során, 
amennyiben a vizsgálatot egy kiterjesztett 
vezetési feltétel mellett végzik, a 
kibocsátásokat el kell osztani a III. 
mellékletben, az 595/2009/EK rendelet 4. 
cikkében és az 582/2011/EU rendelet II. 
mellékletében meghatározott kiterjesztett 
vezetési osztóval.

Módosítás 36
Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 4 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) A gyártók az e rendeletnek – (4) A gyártók az e rendeletnek – 
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többek között az I. mellékletben 
meghatározott kibocsátási határértékeknek 
– megfelelő alkotóelemeket vagy önálló 
műszaki egységeket – úgymint motorokat, 
elektromosjármű-hajtóakkumulátorokat, 
fékrendszereket és kibocsátáscsökkentő 
pótrendszereket – terveznek és gyártanak.

többek között az I. mellékletben 
meghatározott kibocsátási határértékeknek, 
valamint a III. mellékletben, az 
595/2009/EK rendelet 4. cikkében és az 
582/2011/EU rendelet II. mellékletében 
meghatározott feltételeknek – megfelelő 
alkotóelemeket vagy önálló műszaki 
egységeket – jelenleg csak motorokat, 
elektromosjármű-hajtóakkumulátorokat, 
fékrendszereket és kibocsátáscsökkentő 
pótrendszereket – terveznek és gyártanak.

Módosítás 37

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 6 bekezdés – a pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

a) fedélzeti diagnosztikai rendszerek, 
amelyek képesek észlelni a kibocsátási 
határértékek túllépését eredményező, 
hibásan működő rendszereket a javítások 
megkönnyítése érdekében;

a) fedélzeti diagnosztikai rendszerek, 
amelyek köztudottan képesek észlelni a 
kipufogógáz-kibocsátási határértékek 
túllépését eredményező, hibásan működő 
rendszereket a javítások megkönnyítése 
érdekében;

Módosítás 38

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 6 bekezdés – b pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

b) fedélzeti ellenőrző rendszerek, 
amelyek képesek észlelni az üzemzavarok, 
a fokozott állagromlás vagy más, a 
kibocsátás növekedését okozó helyzetek 
miatt fellépő, kibocsátási határértékeket 
meghaladó kibocsátásokat;

b) fedélzeti ellenőrző rendszerek, 
amelyek képesek a kipufogógáz-kibocsátás 
ellenőrzésére az OBM mérési 
tűréshatárain belül;

Módosítás 39

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 6 bekezdés – c pont
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

c) üzemanyag- és energiafogyasztás-
figyelő fedélzeti eszköz, amely ellenőrzi a 
járművek valós üzemanyag- és 
energiafogyasztását, valamint más releváns 
paramétereket – például a hasznos 
terhelésre/tömegre vonatkozó 
paramétereket –, amelyekre szükség van a 
valós üzemanyag- és energiahatékonyság 
meghatározásához;

c) üzemanyag- és energiafogyasztás-
figyelő fedélzeti eszköz, amely ellenőrzi a 
járművek valós üzemanyag- és 
energiafogyasztását, valamint az N2 és N3 
kategóriájú járművek esetében más 
releváns paramétereket – például a hasznos 
terhelésre/tömegre vonatkozó 
paramétereket –, amelyekre szükség van a 
valós üzemanyag- és energiahatékonyság 
meghatározásához;

Módosítás 40

Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 6 bekezdés – g pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

g) eszközök, amelyek az e rendeletnek 
való megfelelést szolgáló, a jármű által 
generált adatokat és az üzemanyag- és 
energiafogyasztás-figyelő fedélzeti eszköz 
adatait vezeték nélkül továbbítják 
időszakos műszaki vizsgálatok és közúti 
műszaki ellenőrzések céljára, valamint 
amelyek kommunikálnak az intelligens és 
kétirányú töltési funkciók támogatására 
alkalmas töltőinfrastruktúrával és helyhez 
kötött energiarendszerekkel.

g) eszközök, amelyek az e rendeletnek 
való megfelelést szolgáló, a jármű által 
generált adatokat és az üzemanyag- és 
energiafogyasztás-figyelő fedélzeti eszköz 
adatait a jóváhagyási számmal és a 
típusjóváhagyási változattal együtt – 
opcionálisan vezeték nélkül – továbbítják 
időszakos műszaki vizsgálatok és közúti 
műszaki ellenőrzések céljára, valamint az 
intelligens és kétirányú töltési funkciók 
támogatására alkalmas 
töltőinfrastruktúrával és helyhez kötött 
energiarendszerekkel való kommunikáció 
céljára, továbbá harmadik felektől 
származó szolgáltatások 
járműhasználónak történő nyújtása 
céljára a jármű használatának javítása, a 
jármű energiafogyasztásának és 
károsanyag-kibocsátásának korlátozása, 
illetve az akkumulátor élettartamának 
meghosszabbítása érdekében.

Módosítás 41
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Rendeletre irányuló javaslat
4 cikk – 8 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) A gyártó megakadályozza a (7) 
bekezdésben említett sebezhetőségek 
kihasználásának lehetőségét. Ilyen 
sebezhetőség megállapítása esetén a gyártó 
szoftverfrissítés útján vagy bármely más 
megfelelő eszközzel megszünteti a 
sebezhetőséget.

(8) A gyártó megakadályozza a (7) 
bekezdésben említett sebezhetőségek 
kihasználásának lehetőségét a 
típusjóváhagyás időpontjában 
rendelkezésre álló legkorszerűbb 
technológia alapján. Ilyen sebezhetőség 
megállapítása esetén a gyártó 
intézkedéseket hoz annak érdekében, hogy 
szoftverfrissítés útján vagy bármely más 
megfelelő eszközzel megszüntesse a 
sebezhetőséget.

Módosítás 42

Rendeletre irányuló javaslat
5 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A gyártók az általuk gyártott 
járműveket „Euro 7+ járműként” 
jelölhetik meg, amennyiben nyilatkozatot 
tesznek arról, hogy a járművek 
megfelelnek a következőknek:

törölve

a) belső égésű motorral felszerelt 
járművek és nem külső feltöltésű hibrid 
elektromos járművek esetében a gáz-
halmazállapotú szennyező anyagok 
tekintetében az I. mellékletben 
meghatározottaknál legalább 20 %-kal 
alacsonyabb kibocsátási határértékeknek, 
valamint a részecskeszám-kibocsátás 
tekintetében egy nagyságrenddel 
alacsonyabb kibocsátási határértékeknek;
b) külső feltöltésű hibrid elektromos 
járművek esetében a gáz-halmazállapotú 
szennyező anyagok tekintetében az I. 
mellékletben meghatározottaknál legalább 
20%-kal alacsonyabb kibocsátási 
határértékeknek, a részecskeszám-
kibocsátás tekintetében egy 
nagyságrenddel alacsonyabb kibocsátási 
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határértékeknek, az akkumulátor 
tartóssága tekintetében pedig a II. 
mellékletben előírtaknál legalább 10 
százalékponttal magasabb értéknek;
c) tisztán elektromos járművek 
esetében az akkumulátor tartóssága 
tekintetében a II. mellékletben előírtaknál 
legalább 10 százalékponttal magasabb 
értéknek.

Módosítás 43

Rendeletre irányuló javaslat
5 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2) Ezeknek a járműveknek az (1) 
bekezdés szerinti követelményeknek való 
megfelelését a nyilatkozatban megadott 
értékek alapján kell ellenőrizni.

törölve

Módosítás 44

Rendeletre irányuló javaslat
5 cikk – 4 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) A gyártók a járműveket „Euro 7G 
járműként” jelölhetik meg, amennyiben 
azok virtuális elkerítési technológiával 
ellátott belső égésű motorral rendelkeznek. 
A gyártók járművezetőt figyelmeztető 
rendszert építenek be ezekbe a járművekbe, 
amely tájékoztatja a használót, amikor az 
elektromosjármű-hajtóakkumulátorok 
közel állnak a lemerüléshez, és leállítja a 
járművet, ha azt kibocsátásmentes 
üzemmódban az első figyelmeztetéstől 
számított 5 km-en belül nem töltik fel. Az 
ilyen virtuális elkerítési technológiák 
alkalmazása ellenőrizhető a jármű 
élettartama során.

(4) A gyártók az M1 és N1 kategóriájú 
járműveket „Euro 7G járműként” jelölhetik 
meg, amennyiben azok virtuális elkerítési 
technológiával ellátott belső égésű 
motorral rendelkeznek. A gyártók 
járművezetőt figyelmeztető rendszert 
építenek be ezekbe a járművekbe, amely 
tájékoztatja a használót, amikor az 
elektromosjármű-hajtóakkumulátorok 
közel állnak a lemerüléshez. Az ilyen 
virtuális elkerítési technológiák 
alkalmazása ellenőrizhető a jármű 
élettartama során.
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Módosítás 45

Rendeletre irányuló javaslat
5 cikk – 4 a bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4a) A gyártók „Euro 7 NF járműként” 
jelölhetik meg azokat a járműveket, 
amelyeket a jármű teljes élettartama alatt 
vagy kizárólagosan az e rendelet 3. 
cikkének 78a. pontjában meghatározottak 
szerinti szén-dioxid-semleges 
üzemanyagokkal, vagy pedig 
hagyományos és szén-dioxid-semleges 
üzemanyagok keverékével hajtanak.
Szén-dioxid-semleges üzemanyagok 
kizárólagos használata esetén a szén-
dioxid-kibocsátás [a személygépkocsikra 
és kisteherautókra vonatkozó CO2-
kibocsátási előírásokról szóló] rendelet és 
[a nehézgépjárművekre vonatkozó CO2-
kibocsátási előírásokról szóló] rendelet 
alkalmazásában nullának tekintendő.
Hagyományos és szén-dioxid-semleges 
üzemanyagok keverékének használata 
esetén [a személygépkocsikra és 
kisteherautókra vonatkozó CO2-
kibocsátási előírásokról szóló] rendelet és 
[a nehézgépjárművekre vonatkozó CO2-
kibocsátási előírásokról szóló] rendelet 
alkalmazásában a szén-dioxid-kibocsátást 
az e rendelet 3. cikkének 78b. pontjában 
meghatározott szén-dioxid-korrekciós 
tényezővel szabályozzák.

Módosítás 46

Rendeletre irányuló javaslat
5 cikk – 5 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) A gyártók gyárthatnak olyan 
járműveket, amelyek az (1), (2) vagy (3) 
bekezdésben említett jellemzők közül 
kettőt vagy többet egyesítenek, és ezeket 

(5) A gyártók gyárthatnak olyan M1 és 
N1 kategóriájú járműveket, amelyek az (1), 
(2) vagy (3) bekezdésben említett 
jellemzők közül kettőt vagy többet 
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jelek és betűk kombinációjának 
használatával „Euro 7+A”, „Euro 7+G”, 
„Euro 7+AG” vagy „Euro 7AG” 
járművekként jelölhetik meg.

egyesítenek, és ezeket jelek és betűk 
kombinációjának használatával „Euro 
7+A”, „Euro 7+G”, „Euro 7+AG” vagy 
„Euro 7AG” járművekként jelölhetik meg.

Módosítás 47

Rendeletre irányuló javaslat
5 cikk – 6 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(6) A gyártó kérésére az N1 
járműtípusból származó, 3,5–4,0 tonna 
legnagyobb tömegű N2 kategóriájú 
járművek esetében a típusjóváhagyó 
hatóság kiadhat N1 járműtípusra vonatkozó 
kibocsátási típusjóváhagyást. Az ilyen 
járműveket „Euro 7ext járműként” kell 
megjelölni.

(6) A gyártó kérésére a legfeljebb 5,0 
tonna legnagyobb tömegű N2 és M2 
kategóriájú járművek esetében a 
típusjóváhagyó hatóság kiadhat N1 
járműtípusra vonatkozó kibocsátási 
típusjóváhagyást. Az ilyen járműveket 
„Euro 7ext járműként” kell megjelölni.

Módosítás 48

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2) A gyártók biztosítják, hogy ezek a 
járművek megfeleljenek az e rendelet 
rendelkezései szerint bejelentett CO2-
kibocsátási, üzemanyag- és 
energiafogyasztási és 
energiahatékonysági értékeknek a 
járműnek a IV. melléklet 1. táblázata 
szerinti élettartama során.

törölve

Módosítás 49

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 3 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(3) A gyártók biztosítják, hogy az (3) A gyártók biztosítják, hogy az 
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ezekbe a járművekbe beépített üzemanyag- 
és energiafogyasztás-figyelő fedélzeti 
eszközök, fedélzeti diagnosztikai és 
fedélzeti ellenőrző eszközök, valamint 
manipulálás elleni intézkedések 
megfeleljenek e rendelet rendelkezéseinek 
mindaddig, amíg a jármű használatban van.

ezekbe a járművekbe beépített üzemanyag- 
és energiafogyasztás-figyelő fedélzeti 
eszközök, fedélzeti diagnosztikai és 
fedélzeti ellenőrző eszközök működése, 
valamint manipulálás elleni intézkedések 
változatlanok maradjanak mindaddig, 
amíg a jármű használatban van.

Módosítás 50

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 6 bekezdés – bevezető rész

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(6) Az ezekbe a járművekbe a gyártó 
által beépített fedélzeti ellenőrző 
rendszereknek képesnek kell lenniük a 
következők mindegyikére:

(6) Az ezekbe a járművekbe a gyártó 
által beépített fedélzeti ellenőrző 
rendszereknek képesnek kell lenniük a 
következőkre:

Módosítás 51

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 6 bekezdés – a pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

a) a kibocsátási határértékek 
túllépései nagyságrendjének és 
időtartamának rögzítése;

törölve

Módosítás 52

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 6 bekezdés – b pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

b) a jármű kibocsátási viselkedésére 
vonatkozó adatok továbbítása – beleértve 
a szennyezőanyag-érzékelő és a 
kipufogógáz-áram adatait – a fedélzeti 
diagnosztikai porton keresztül és vezeték 
nélkül, többek között műszaki vizsgálatok 
és közúti műszaki ellenőrzések céljából55 

b) adattovábbítás a fedélzeti 
diagnosztikai porton keresztül és 
opcionálisan vezeték nélkül, többek között 
műszaki vizsgálatok és közúti műszaki 
ellenőrzések céljából55, 56;
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,56;

__________________ __________________
55 Az Európai Parlament és a 
Tanács 2014/47/EU irányelve (2014. 
április 3.) az Unió területén közlekedő 
haszonjárművek közlekedésre való 
alkalmasságának közúti műszaki 
ellenőrzéséről és a 2000/30/EK irányelv 
hatályon kívül helyezéséről (HL L 127., 
2014.4.29., 134. o.).

55 Az Európai Parlament és a 
Tanács 2014/47/EU irányelve (2014. 
április 3.) az Unió területén közlekedő 
haszonjárművek közlekedésre való 
alkalmasságának közúti műszaki 
ellenőrzéséről és a 2000/30/EK irányelv 
hatályon kívül helyezéséről (HL L 127., 
2014.4.29., 134. o.).

56 Az Európai Parlament és a Tanács 
2014/45/EU irányelve (2014. április 3.) a 
gépjárművek és pótkocsijaik időszakos 
műszaki vizsgálatáról és a 2009/40/EK 
irányelv hatályon kívül helyezéséről (HL 
L 127., 2014.4.29., 129. o.).

56 Az Európai Parlament és a Tanács 
2014/45/EU irányelve (2014. április 3.) a 
gépjárművek és pótkocsijaik időszakos 
műszaki vizsgálatáról és a 2009/40/EK 
irányelv hatályon kívül helyezéséről (HL 
L 127., 2014.4.29., 129. o.).

Módosítás 53

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 6 bekezdés – c pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

c) a jármű javításának kiváltása, ha a 
járművezetőt figyelmeztető rendszer a 
kibocsátási határértékek jelentős 
túllépését jelzi.

törölve

Módosítás 54

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 7 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(7) Az ezekbe a járművekbe a gyártó 
által beépített üzemanyag- és 
energiafogyasztás-figyelő fedélzeti 
eszközöknek képesnek kell lenniük az 
általuk rögzített járműadatokat a fedélzeti 
diagnosztikai porton keresztül és vezeték 
nélkül továbbítani.

(7) Az e járművekbe a gyártó által 
beépített üzemanyag- és energiafogyasztás-
figyelő fedélzeti eszközöknek képesnek 
kell lenniük az általuk rögzített, jogilag 
helyénvaló és szükséges járműadatokat a 
fedélzeti diagnosztikai porton keresztül és 
opcionálisan vezeték nélkül továbbítani, 
többek között, de nem kizárólagosan, 
harmadik felektől származó szolgáltatások 
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járműhasználónak történő nyújtása 
céljára.

Módosítás 55

Rendeletre irányuló javaslat
6 cikk – 8 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) A súlyos veszélyt jelentő vagy az e 
rendeletben meghatározott 
követelményeknek meg nem felelő 
járművek, rendszerek, alkotóelemek és 
önálló műszaki egységek esetében a 
gyártók haladéktalanul meghozzák az e 
rendeletnek való megfelelés biztosításához 
szükséges korrekciós intézkedéseket, 
beleértve adott esetben az ilyen járművek, 
rendszerek, alkotóelemek és önálló 
műszaki egységek javítását vagy 
módosítását is. A gyártó vagy bármely más 
gazdasági szereplő adott esetben kivonja a 
forgalomból vagy visszahívja a terméket. 
A gyártó haladéktalanul, részletesen 
tájékoztatja a típusjóváhagyást megadó 
jóváhagyó hatóságot a meg nem felelésről.

(8) A súlyos veszélyt jelentő vagy az e 
rendeletben meghatározott 
követelményeknek meg nem felelő 
járművek, rendszerek, alkotóelemek és 
önálló műszaki egységek tekintetében a 
gyártók a végrehajtási jogszabály 
eljárásaival és időbeli ütemezésével 
összhangban utasítást kapnak az e 
rendeletnek való megfelelés biztosításához 
szükséges korrekciós intézkedések 
meghozatalára, beleértve adott esetben az 
ilyen járművek, rendszerek, alkotóelemek 
és önálló műszaki egységek javítását vagy 
módosítását is. A gyártó vagy bármely más 
gazdasági szereplő adott esetben kivonja a 
forgalomból vagy visszahívja a terméket. 
A gyártó haladéktalanul, részletesen 
tájékoztatja a típusjóváhagyást megadó 
jóváhagyó hatóságot a meg nem felelésről.

Módosítás 56

Rendeletre irányuló javaslat
7 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2) A gyártó a típusjóváhagyó hatóság 
rendelkezésére bocsátja az aláírt 
megfelelőségi nyilatkozatot az RDE-re, 
CO2-re, a környezeti hőmérséklet szerinti 
korrekcióra, a fedélzeti diagnosztikai 
eszközökre, a fedélzeti ellenőrző 
eszközökre, a kibocsátásra, az akkumulátor 
tartósságára, a folyamatos vagy időszakos 
regenerációra, a manipulálás elleni 

(2) A gyártó a típusjóváhagyó hatóság 
rendelkezésére bocsátja az aláírt 
megfelelőségi nyilatkozatot az RDE-re, 
CO2-re, a környezeti hőmérséklet szerinti 
korrekcióra, a fedélzeti diagnosztikai 
eszközökre, a fedélzeti ellenőrző 
eszközökre, a kibocsátásra, az akkumulátor 
tartósságára, a folyamatos vagy időszakos 
regenerációra, a manipulálás elleni 
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védelemre és a forgattyúsházra vonatkozó, 
az V. mellékletben meghatározott 
követelmények tekintetében. A gyártó 
benyújtja a típusjóváhagyó hatóságnak az 
aláírt megfelelőségi nyilatkozatot az 
adaptív szabályozási és virtuális elkerítési 
funkciók használatára vonatkozóan, 
amennyiben a gyártó alkalmazza ezeket a 
funkciókat.

védelemre és a forgattyúsházra vonatkozó, 
az V. mellékletben meghatározott 
követelmények tekintetében. A gyártó 
benyújtja a típusjóváhagyó hatóságnak az 
aláírt megfelelőségi nyilatkozatot az 
adaptív szabályozási és virtuális elkerítési 
funkciók használatára vonatkozóan, 
amennyiben a gyártó alkalmazza ezeket a 
funkciókat. A gyártó benyújtja a 
típusjóváhagyó hatóságnak az aláírt 
megfelelőségi nyilatkozatot az adaptív 
szabályozási és virtuális elkerítési 
funkciók használatára vonatkozóan, 
amennyiben a gyártó alkalmazza ezeket a 
funkciókat.

Módosítás 57

Rendeletre irányuló javaslat
7 cikk – 4 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) A gyártók minden egyes járműre 
vonatkozóan kiállítják a környezetvédelmi 
járműútlevelet, és azt a járművel együtt 
átadják a vásárlónak; a környezetvédelmi 
járműútlevélben rögzített adatokat olyan 
forrásokból nyerik ki, mint a 
megfelelőségi nyilatkozat és a 
típusjóváhagyási dokumentáció. A gyártó 
gondoskodik arról, hogy a 
környezetvédelmi járműútlevélben foglalt 
adatok a jármű elektronikus 
rendszereiben megjeleníthetők legyenek, 
és lehetőség legyen azok továbbítására a 
fedélzetről a fedélzeten kívülre.

törölve

Módosítás 58

Rendeletre irányuló javaslat
7 cikk – 5 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) A Bizottság végrehajtási jogi (5) A Bizottság végrehajtási jogi 
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aktusokat fogad el, amelyekben 
meghatározza az (1)–(4) bekezdés szerinti 
vizsgálatokat, megfelelőség-ellenőrzéseket 
és eljárásokat a kibocsátási 
típusjóváhagyással, a gyártás 
megfelelőségével, a használat közbeni 
megfelelőséggel, a megfelelőségi 
nyilatkozattal és a környezetvédelmi 
járműútlevéllel kapcsolatban. Ezeket a 
végrehajtási jogi aktusokat a 17. cikk (2) 
bekezdésében említett vizsgálóbizottsági 
eljárás keretében kell elfogadni.

aktusokat fogad el, amelyekben 
meghatározza az (1)–(3) bekezdés szerinti 
vizsgálatokat, megfelelőség-ellenőrzéseket 
és eljárásokat a kibocsátási 
típusjóváhagyással, a gyártás 
megfelelőségével, a használat közbeni 
megfelelőséggel és a megfelelőségi 
nyilatkozattal kapcsolatban. Ezeket a 
végrehajtási jogi aktusokat a 17. cikk (2) 
bekezdésében említett vizsgálóbizottsági 
eljárás keretében kell elfogadni.

Módosítás 59

Rendeletre irányuló javaslat
7 a cikk (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

7a. cikk
Járművek gumiabroncsainak kopására 

vonatkozó egyedi rendelkezések
(1) A kopásból származó kibocsátás 
tekintetében történő típusjóváhagyás 
céljából a gumiabroncsok osztályozása és 
fogalommeghatározásai a gumiabroncsok 
kopásból származó kibocsátás 
tekintetében történő típusjóváhagyásáról 
az ENSZ-ben kidolgozott egységes 
rendelkezéseket követik, és a 14. cikk (3) 
bekezdése szerinti végrehajtási jogi aktus 
révén beépülnek ebbe a rendeletbe.
(2) Az e követelményektől való bármilyen 
eltérést az ENSZ-ben kell kidolgozni, és a 
15. cikknek megfelelően felhatalmazáson 
alapuló jogi aktussal kell beépíteni ebbe a 
rendeletbe.

Módosítás 60

Rendeletre irányuló javaslat
8 cikk – cím

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás
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A kis sorozatú gyártókra vonatkozó 
különleges szabályok

A kis sorozatú és ultrakis sorozatú 
gyártókra vonatkozó különleges szabályok

Módosítás 61

Rendeletre irányuló javaslat
8 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A szennyezőanyag-kibocsátás 
tekintetében a kis sorozatú gyártók az V. 
melléklet 1., 3., 5., 7. és 9. táblázatában 
meghatározott vizsgálatokat megfelelőségi 
nyilatkozatokkal helyettesíthetik. A kis 
sorozatú gyártók által gyártott és 
forgalomba hozott járművek megfelelősége 
vizsgálható a használat közbeni 
megfelelőség és a piacfelügyelet 
szempontjából, az V. melléklet 2., 4., 6., 8. 
és 10. táblázatával összhangban. Nem 
szükséges az V. mellékletben 
meghatározott gyártásmegfelelőségi 
vizsgálatok elvégzése. A 4. cikk (4) 
bekezdésének b) pontja nem alkalmazandó 
a kis sorozatú gyártókra.

(1) A szennyezőanyag-kibocsátás 
tekintetében a kis sorozatú és ultrakis 
sorozatú gyártók az V. melléklet 1., 3., 5., 
7. és 9. táblázatában meghatározott 
vizsgálatokat megfelelőségi 
nyilatkozatokkal helyettesíthetik. A kis 
sorozatú gyártók által gyártott és 
forgalomba hozott járművek megfelelősége 
vizsgálható a használat közbeni 
megfelelőség és a piacfelügyelet 
szempontjából, az V. melléklet 2., 4., 6., 8. 
és 10. táblázatával összhangban. Nem 
szükséges az V. mellékletben 
meghatározott gyártásmegfelelőségi 
vizsgálatok elvégzése. A 4. cikk (6) 
bekezdésének b) pontja nem alkalmazandó 
a kis sorozatú és ultrakis sorozatú 
gyártókra.

Módosítás 62

Rendeletre irányuló javaslat
9. cikk

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

9. cikk törölve
A többlépcsős előállítású járművekre 

vonatkozó különleges szabályok
(1) A többlépcsős típusjóváhagyások 
esetében a második vagy a további lépcsők 
gyártói felelnek a kibocsátási 
típusjóváhagyásért, amennyiben 
módosítják a jármű bármely olyan részét, 
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amely az előző lépcső gyártói által 
szolgáltatott adatok szerint hatással lehet 
a kibocsátásra vagy az akkumulátor 
tartósságára.
(2) A Bizottság végrehajtási jogi 
aktusokat fogad el, amelyekben 
meghatározza az igazgatási 
követelményeket és az előző lépcső gyártói 
által az (1) bekezdéssel összhangban 
benyújtandó adatokat, továbbá az ilyen 
járművek CO2-kibocsátásának 
meghatározására szolgáló eljárásokat. 
Ezeket a végrehajtási jogi aktusokat a 17. 
cikk (2) bekezdésében említett 
vizsgálóbizottsági eljárás keretében kell 
elfogadni.

Módosítás 63

Rendeletre irányuló javaslat
10 cikk – 3 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(3) [Kiadóhivatal: kérjük, illesszék be 
e rendelet hatálybalépésének dátumát]-
tól/-től kezdődő hatállyal a gyártó kérelme 
esetén a nemzeti jóváhagyó hatóságok nem 
utasíthatják el új típusú jármű vagy motor 
kibocsátásra vonatkozó EU-
típusjóváhagyásának vagy nemzeti 
típusjóváhagyásának a megadását, és nem 
tilthatják meg az e rendeletnek megfelelő 
új jármű nyilvántartásba vételét, 
értékesítését vagy forgalomba helyezését.

(3) Az adott járműkategóriára 
alkalmazandó végrehajtási vagy 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusok 
hatálybalépésének napjától kezdődő 
hatállyal a gyártó kérelme esetén a nemzeti 
jóváhagyó hatóságok nem utasíthatják el új 
típusú jármű vagy motor kibocsátásra 
vonatkozó EU-típusjóváhagyásának vagy 
nemzeti típusjóváhagyásának a megadását, 
és nem tilthatják meg az e rendeletnek 
megfelelő új jármű nyilvántartásba vételét, 
értékesítését vagy forgalomba helyezését.

Módosítás 64

Rendeletre irányuló javaslat
10 cikk – 4 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) 2025. július 1-jétől kezdődő 
hatállyal az e rendeletnek meg nem felelő 

(4) A megfelelő végrehajtási és 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusok 
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új, M1, N1 kategóriájú járművek esetében a 
nemzeti hatóságok többé nem tekintik 
érvényesnek a megfelelőségi igazolásokat 
nyilvántartásba vétel céljából, és CO2- és 
szennyezőanyag-kibocsátásra, üzemanyag- 
és energiafogyasztásra, illetve az 
akkumulátor tartósságára hivatkozva 
megtiltják az ilyen járművek 
nyilvántartásba vételét, értékesítését vagy 
forgalomba helyezését.

hatálybalépését követő 36 hónaptól 
kezdődő hatállyal és a vonatkozó időbeli 
ütemezésnek, valamint az alkotóelemekre 
és önálló műszaki egységekre vonatkozó 
egyedi rendelkezéseknek megfelelően az e 
rendeletnek meg nem felelő új, M1, N1 
kategóriájú járművek esetében a nemzeti 
hatóságok többé nem tekintik érvényesnek 
a megfelelőségi igazolásokat 
nyilvántartásba vétel céljából, és CO2- és 
szennyezőanyag-kibocsátásra, üzemanyag- 
és energiafogyasztásra, illetve az 
akkumulátor tartósságára hivatkozva 
megtiltják az ilyen járművek 
nyilvántartásba vételét, értékesítését vagy 
forgalomba helyezését.

Módosítás 65

Rendeletre irányuló javaslat
10 cikk – 5 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) 2027. július 1-jétől kezdődő 
hatállyal az e rendeletnek meg nem felelő 
új, M2, M3, N2, N3 kategóriájú járművek és 
új, O3, O4 kategóriájú pótkocsik esetében a 
nemzeti hatóságok többé nem tekintik 
érvényesnek a megfelelőségi igazolásokat 
nyilvántartásba vétel céljából, és CO2- és 
szennyezőanyag-kibocsátásra, 
üzemanyag- és energiafogyasztásra, 
energiahatékonyságra, illetve az 
akkumulátor tartósságára hivatkozva 
megtiltják az ilyen járművek 
nyilvántartásba vételét, értékesítését vagy 
forgalomba helyezését.

(5) A megfelelő végrehajtási és 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusok 
hatálybalépését követő 60 hónaptól 
kezdődő hatállyal és a vonatkozó időbeli 
ütemezésnek, valamint az alkotóelemekre 
és önálló műszaki egységekre vonatkozó 
egyedi rendelkezéseknek megfelelően az e 
rendeletnek meg nem felelő új, M2, M3, N2, 
N3 kategóriájú járművek és új, O3, O4 
kategóriájú pótkocsik esetében a nemzeti 
hatóságok a CO2- és szennyezőanyag-
kibocsátással, az üzemanyag- és 
villamosenergia-fogyasztással, illetve az 
akkumulátor tartósságával kapcsolatos 
indokokra hivatkozva elutasítják a 
kibocsátásra vonatkozó EU-
típusjóváhagyás vagy nemzeti 
típusjóváhagyás megadását.

Módosítás 66



AD\1283165HU.docx 39/63 PE742.516v02-00

HU

Rendeletre irányuló javaslat
10 cikk – 6 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(6) 2030. július 1-jétől kezdődő 
hatállyal az e rendeletnek meg nem felelő 
új, M1, N1 kategóriájú, kis sorozatú gyártók 
által gyártott járművek esetében a nemzeti 
hatóságok többé nem tekintik érvényesnek 
a megfelelőségi igazolásokat 
nyilvántartásba vétel céljából, és CO2- és 
szennyezőanyag-kibocsátásra, 
üzemanyag- és energiafogyasztásra, 
energiahatékonyságra, illetve az 
akkumulátor tartósságára hivatkozva 
megtiltják az ilyen járművek 
nyilvántartásba vételét, értékesítését vagy 
forgalomba helyezését.

(6) 2035. július 1-jétől kezdődő 
hatállyal az e rendeletnek meg nem felelő 
új, M1, N1 kategóriájú, kis sorozatú gyártók 
által gyártott járművek esetében a nemzeti 
hatóságok többé nem tekintik érvényesnek 
a megfelelőségi igazolásokat 
nyilvántartásba vétel céljából, és CO2- és 
szennyezőanyag-kibocsátással, 
üzemanyag- és villamosenergia-
fogyasztással, energiahatékonysággal, 
illetve az akkumulátor tartósságával 
kapcsolatos indokokra hivatkozva 
megtiltják az ilyen járművek 
nyilvántartásba vételét, értékesítését vagy 
forgalomba helyezését.

Módosítás 67

Rendeletre irányuló javaslat
10 cikk – 8 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) A Bizottság végrehajtási jogi 
aktusokat fogad el, amelyekben 
meghatározza az (1) bekezdésnek való 
megfelelés ellenőrzésére szolgáló tesztek, 
ellenőrzések és vizsgálatok elvégzéséhez 
szükséges igazgatási és technikai elemeket, 
valamint a (2) bekezdés szerinti 
piacfelügyeleti ellenőrzésekhez szükséges 
technikai elemeket. Ezeket a végrehajtási 
jogi aktusokat a 17. cikk (2) bekezdésében 
említett vizsgálóbizottsági eljárás 
keretében kell elfogadni.

(8) A Bizottság végrehajtási jogi 
aktusokat fogad el, amelyekben 
meghatározza az (1) bekezdésnek való 
megfelelés ellenőrzésére szolgáló tesztek, 
ellenőrzések és vizsgálatok elvégzéséhez 
szükséges igazgatási és technikai elemeket, 
valamint a (2) bekezdés szerinti 
piacfelügyeleti ellenőrzésekhez szükséges 
technikai elemeket. Ezeket a végrehajtási 
jogi aktusokat a 17. cikk (2) bekezdésében 
említett vizsgálóbizottsági eljárás 
keretében kell elfogadni, és legalább 3 
évvel a 10. cikk (4) és (5) bekezdésében 
meghatározott alkalmazandó időpontok 
előtt kell hatályba lépniük.
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Módosítás 68
Rendeletre irányuló javaslat
11 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) 2025. július 1-jétől kezdődő 
hatállyal tilos az e rendelet alapján 
jóváhagyott M1, N1 kategóriájú járműbe 
való beszerelésre szánt rendszer, 
alkotóelem vagy önálló műszaki egység 
értékesítése vagy beépítése, ha a rendszer, 
alkotóelem vagy önálló műszaki egység 
nem rendelkezik az e rendelet szerinti 
típusjóváhagyással.

(1) A kérdéses járműkategória 
tekintetében releváns valamennyi 
végrehajtási és felhatalmazáson alapuló 
jogi aktus hatálybalépését követő 36 
hónaptól kezdődő hatállyal és a 
rendszerekre, alkotóelemekre és önálló 
műszaki egységekre vonatkozó egyedi 
rendelkezéseknek megfelelően tilos az e 
rendelet alapján jóváhagyott M1, N1 
kategóriájú járműbe való beszerelésre szánt 
rendszer, alkotóelem vagy önálló műszaki 
egység értékesítése vagy beépítése, ha a 
rendszer, alkotóelem vagy önálló műszaki 
egység nem rendelkezik az e rendelet 
szerinti típusjóváhagyással.

Módosítás 69

Rendeletre irányuló javaslat
11 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(2) 2027. július 1-jétől kezdődő 
hatállyal tilos az e rendelet alapján 
jóváhagyott M2, M3, N2, N3 kategóriájú 
járműbe való beszerelésre szánt rendszer, 
alkotóelem vagy önálló műszaki egység 
értékesítése vagy beépítése, ha a rendszer, 
alkotóelem vagy önálló műszaki egység 
nem rendelkezik az e rendelet szerinti 
típusjóváhagyással.

(2) A megfelelő végrehajtási és 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusok 
hatálybalépését követő 60 hónaptól 
kezdődő hatállyal tilos az e rendelet 
alapján jóváhagyott M2, M3, N2, N3 
kategóriájú járműbe való beszerelésre szánt 
rendszer, alkotóelem vagy önálló műszaki 
egység értékesítése vagy beépítése, ha a 
rendszer, alkotóelem vagy önálló műszaki 
egység nem rendelkezik az e rendelet 
szerinti típusjóváhagyással.

Módosítás 70

Rendeletre irányuló javaslat
11 cikk – 3 a bekezdés (új)
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(3a) [A C1 típusú gumiabroncsoknak 
az ENSZ WP29 keretében megállapított 
értékekhez igazodó kopáskibocsátás 
tekintetében történő jóváhagyásáról szóló, 
felhatalmazáson alapuló jogi aktust 
követő 2 évvel]-tól/-től kezdődő hatállyal a 
nemzeti hatóságok a C1 típusú 
gumiabroncsokkal kapcsolatos, az új 7a. 
cikk (A járművek gumiabroncskopására 
vonatkozó egyedi rendelkezések) hatálya 
alá tartozó területeket érintő okokra 
hivatkozva elutasítják az 
alkotóelem/önálló műszaki egység EK-
típusjóváhagyásának megadását az olyan 
új gumiabroncstípusok tekintetében, 
amelyek nem felelnek meg ennek a 
rendeletnek és az ahhoz kapcsolódó 
végrehajtási intézkedéseknek. [A 
C1 típusú gumiabroncsoknak az ENSZ 
WP29 keretében megállapított értékekhez 
igazodó kopáskibocsátás tekintetében 
történő jóváhagyásáról szóló 
felhatalmazáson alapuló jogi aktust 
követő 4 évvel]-tól/-től kezdődő hatállyal a 
nemzeti hatóságok a gumiabroncsokkal 
kapcsolatos, az új 7a. cikk (A járművek 
gumiabroncskopására vonatkozó egyedi 
rendelkezések) hatálya alá tartozó 
területeket érintő okokra hivatkozva 
elutasítják a típusjóváhagyás vagy nemzeti 
EK-típusjóváhagyás megadását az olyan 
újonnan gyártott C1 gumiabroncsok 
tekintetében, amelyek nem felelnek meg 
ennek a rendeletnek és az ahhoz 
kapcsolódó végrehajtási intézkedéseknek. 
A (3a) bekezdésben meghatározott 
időpontok előtt gyártott C1 típusú 
gumiabroncsok, amelyek nem felelnek 
meg az I. melléklet követelményeinek, az 
említett időpontoktól számított legfeljebb 
30 hónapig értékesíthetők. Az ENSZ a 
megfelelő vizsgálati módszert és a 
gumiabroncsok kopási teljesítményére 
vonatkozó határértékeket kiterjeszti a C2 
és C3 típusú gumiabroncsokra.
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Módosítás 71

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 3 bekezdés – f pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

f) kibocsátáscsökkentő pótrendszerek 
típusai és alkatrészei;

f) kibocsátáscsökkentő pótrendszerek 
típusai és alkatrészei kifejezetten a 
különböző járműkategóriák tekintetében, 
figyelembe véve a jármű fékezéséhez és a 
pótkocsik fékezéséhez hozzájáruló egyéb 
járműfedélzeti rendszereket is;

Módosítás 72

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 3 bekezdés – g pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

g) fékrendszerek típusai és tartalék 
alkatrészei;

g) fékrendszerek típusai és tartalék 
alkatrészei kifejezetten a különböző 
járműkategóriák tekintetében, figyelembe 
véve a jármű fékezéséhez és a pótkocsik 
fékezéséhez hozzájáruló egyéb 
járműfedélzeti rendszereket is;

Módosítás 73

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 3 bekezdés – g a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

ga) olyan fékrendszerek típusai és 
tartalék alkatrészei, amelyeket utólag 
szerelnek fel idősebb járművekre a 
fékezésből származó kibocsátás jelentős 
csökkentése érdekében;

Módosítás 74
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Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 3 bekezdés – h pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

h) gumiabroncstípusok a 
gumiabroncskopás tekintetében;

h) gumiabroncstípusok az ENSZ 
Járműelőírások Harmonizálása 
Világfórumának (WP29) 
gumiabroncskopással foglalkozó 
munkacsoportja által meghatározott 
gumiabroncskopás tekintetében

Módosítás 75

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – a pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

a) a kipufogógáz-eredetű kibocsátás 
laboratóriumban és közúton történő 
mérésére szolgáló módszerek, beleértve a 
véletlenszerű és a legkedvezőtlenebb valós 
vezetési feltételek melletti kibocsátás 
vizsgálati ciklusait, hordozható 
kibocsátásmérő rendszerek használatát a 
valós vezetési feltételek melletti 
kibocsátások és az alapjárati kibocsátások 
ellenőrzésére;

a) a 715/2007/EK rendelet hatálya 
alá tartozó járművek esetében a 
kipufogógáz-eredetű kibocsátás 
laboratóriumban és közúton történő 
mérésére szolgáló módszerek, beleértve a 
valós vezetési feltételek melletti vizsgálat 
során a szélsőséges vezetési körülmények 
és a visszaélések kizárására tett 
intézkedéseket, a hordozható 
kibocsátásmérő rendszerek használatát a 
valós vezetési feltételek melletti 
kibocsátások és az alapjárati kibocsátások 
ellenőrzésére;

Módosítás 76

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – a a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

aa) az 595/2009/EK rendelet hatálya 
alá tartozó járművek esetében az említett 
rendeletben és annak későbbi 
módosításaiban meghatározott összes 
laboratóriumi és üzemeltetési közbeni 
megfelelőségi vizsgálati eljárás (ISC-
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PEMS) átvitele;

Módosítás 77

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – g pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

g) a fékrészecske-kibocsátás mérésére 
szolgáló módszerek, beleértve a 
nehézgépjárművekre, a valós vezetési 
feltételek melletti fékrészecske-
kibocsátásra és a visszatápláló fékezésre 
irányuló módszereket;

g) a fékrészecske-kibocsátás mérésére 
szolgáló módszerek az M1 és N1 
kategóriájú járművekre vonatkozóan 
elkészített ENSZ-EGB GTR alapján, és 
kiterjedt laboratóriumközi vizsgálati 
program végrehajtása az M1 és N1 
kategóriájú járművek fékkopásból eredő 
kibocsátása kiinduló szintjének 
meghatározására, amelyből arányos 
fékkopási határértékek állapíthatók meg, 
a nehézgépjárművek esetében alkalmazott 
megközelítéshez hasonlóan, amikor 
először dolgoztak ki megfelelő vizsgálati 
módszert az ENSZ-EGB szintjén, és a 
visszatápláló fékezésre irányuló 
módszerek;

Módosítás 78

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – h pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

h) a gumiabroncskopás mérésére 
szolgáló módszerek a gumiabroncsok 
kopási sebességének ellenőrzése 
érdekében;

h) a gumiabroncskopás mérésére 
szolgáló módszerek a vonatkozó ENSZ 
WP29-előírásnak megfelelően;

Módosítás 79

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – j pont
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

j) üzemanyag- és energiafogyasztás-
figyelő fedélzeti eszköz, fedélzeti ellenőrző 
és fedélzeti diagnosztikai rendszerek, 
beleértve a megfelelési küszöbértékeket, a 
teljesítőképességi követelményeket, az 
érzékelők teljesítőképességét biztosító 
vizsgálatokat és módszereket, valamint az 
ilyen eszközök és rendszerek által rögzített 
adatok vezeték nélküli továbbítását;

j) üzemanyag- és energiafogyasztás-
figyelő fedélzeti eszköz, fedélzeti ellenőrző 
és fedélzeti diagnosztikai rendszerek, 
beleértve opcionálisan az ilyen eszközök 
és rendszerek által rögzített adatok vezeték 
nélküli továbbítását;

Módosítás 80

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 1 albekezdés – r pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

r) a vizsgálathoz használt referencia-
üzemanyagokra vonatkozó előírások;

r) a vizsgálathoz használt referencia-
üzemanyagokra vonatkozó előírások, 
amelyek javított környezetvédelmi 
előírásokat emelnek be az üzemanyagok 
minőségéről szóló 98/70/EK irányelvbe a 
piacon kapható üzemanyagokra 
vonatkozóan, hogy lehetővé tegyék a 
kipufogógázban található szennyező 
anyagok csökkentését;

Módosítás 81

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – s pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

s) a hatástalanító berendezések és a 
hatástalanító stratégiák hiányának 
megállapítására szolgáló módszerek;

s) a hatástalanító berendezések és a 
hatástalanító stratégiák hiányának 
megállapítására szolgáló módszerek, 
valamint a 715/2007/EK rendelet 5. 
cikkének (2) bekezdésében és az (EU) 
2017/1151 rendelet 5. cikkének (11) 
bekezdésében szereplő, az M1 és N1 
kategóriájú járművekre alkalmazandó 
követelmények átemelése ebbe a 
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rendeletbe, továbbá az ENSZ-EGB 49. sz. 
előírása (8) 6. változata 10. mellékletének 
5.1.2. bekezdésében meghatározott 
követelmények átemelése az M2, M3, N2 és 
N3 kategóriájú járművek tekintetében;

Módosítás 82

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – t pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

t) a gumiabroncskopás mérésére 
szolgáló módszerek;

törölve

Módosítás 83

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – w a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

wa) az M2, M3, N2 és N3 kategóriájú 
járművek esetében az 595/2009/EK 
rendeletben és annak későbbi 
módosításaiban meghatározott összes 
laboratóriumi és üzemeltetés közbeni 
megfelelőségi (ISC-PEMS) vizsgálati 
eljárás átemelése ebbe a rendeletbe;

Módosítás 84

Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – w b pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

wb) az M2, M3, N2 és N3 kategóriájú 
járművek alkalmazható 
hibridtechnológiáinak típusjóváhagyására 
vonatkozó módszerek;
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Módosítás 85
Rendeletre irányuló javaslat
14 cikk – 4 bekezdés – 1 albekezdés – w c pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

wc) a vizsgálati kötelezettségek 
tisztázása a gyártók, a típusjóváhagyó 
hatóságok és a harmadik felek számára az 
első típusjóváhagyás, a gyártás 
megfelelősége, a használatban lévő 
járművek megfelelősége és a 
piacfelügyelet tekintetében.

Módosítás 86

Rendeletre irányuló javaslat
15 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A Bizottság felhatalmazást kap 
arra, hogy a 16. cikknek megfelelően 
felhatalmazáson alapuló jogi aktusokat 
fogadjon el a műszaki fejlődés 
figyelembevétele érdekében, az alábbiak 
módosítására vonatkozóan:

törölve

a) III. melléklet, az M2, M3, N2, N3 
járművek tekintetében, az Euro 7 szerinti 
járművek vizsgálata során gyűjtött adatok 
alapján;
b) III. melléklet, a vizsgálati feltételek 
tekintetében, az Euro 7 szerinti fékek vagy 
gumiabroncsok vizsgálata során gyűjtött 
adatok alapján;
c) V. melléklet, a vizsgálati 
követelmények és nyilatkozatok 
alkalmazása tekintetében, a műszaki 
fejlődés alapján;
d) 5. cikk, innovatív technológiákon 
alapuló funkciók és megjelölések 
bevezetésével a gyártók számára.
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Módosítás 87
Rendeletre irányuló javaslat
15 cikk – 2 bekezdés – a pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

a) a fékrészecske-kibocsátási 
határértékek meghatározása az I. 
mellékletben, hivatkozva az ENSZ 
Járműelőírások Harmonizálása 
Világfórumán (WP29) végzett munkára;

törölve

Módosítás 88

Rendeletre irányuló javaslat
15 cikk – 2 bekezdés – b pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

b) a gumiabroncstípusok kopási 
határértékeinek meghatározása az I. 
mellékletben, hivatkozva az ENSZ 
Járműelőírások Harmonizálása 
Világfórumán (WP29) végzett munkára;

b) a gumiabroncstípusok kopási 
határértékeinek meghatározása, biztosítva a 
szinkronizációt ENSZ Járműelőírások 
Harmonizálása Világfórumának (UN 
WP29) előírásával;

Módosítás 89

Rendeletre irányuló javaslat
15 cikk – 2 bekezdés – d pont

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

d) tartóssági szorzók meghatározása 
a IV. mellékletben az Euro 7 szerinti M2, 
M3, N2, N3 kategóriájú járművek 
vizsgálata során gyűjtött adatok, valamint 
a nehézgépjárművek tartósságáról szóló, 
az Európai Parlament és a Tanács részére 
benyújtott jelentés alapján;

törölve

Módosítás 90

Rendeletre irányuló javaslat
15 cikk – 2 bekezdés – e pont
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

e) a kis sorozatú gyártókra vonatkozó 
fogalommeghatározások és különleges 
szabályok meghatározása az M2, M3, N2, 
N3 járműkategóriák tekintetében, e 
rendelet 3. és 8. cikke alapján.

törölve

Módosítás 91

Rendeletre irányuló javaslat
15 cikk – 2 bekezdés – e a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

ea) követelmények és szabályok 
meghatározása a gyártókkal és a 
beszállítókkal együttműködésben a 
járművek azon műszaki eszközei 
tekintetében, amelyek felismerik a CO2-
semleges üzemanyagok járművekben való 
kizárólagos használatát.

Módosítás 92

Rendeletre irányuló javaslat
18 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) A tagállamok 2030. szeptember 1-
jéig tájékoztatják a Bizottságot e rendelet 
alkalmazásáról.

(1) A tagállamok legkésőbb az e 
rendelettel összhangban elfogadott 
valamennyi végrehajtási és 
felhatalmazáson alapuló jogi aktus 
hatálybalépése után 60 hónappal 
tájékoztatják a Bizottságot e rendelet 
alkalmazásáról.

Módosítás 93

Rendeletre irányuló javaslat
19 cikk – 1 bekezdés
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A 715/2007/EK rendelet 2025. július 1-
jével hatályát veszti.

A 715/2007/EK rendelet 2035. július 1-
jével hatályát veszti a 10. cikk (6) 
bekezdésében meghatározott időponttal 
összhangban.

Módosítás 94

Rendeletre irányuló javaslat
19 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Az 595/2009/EK rendelet 2027. július 1-
jével hatályát veszti.

Az 595/2009/EK rendelet a 10. cikk (5) 
bekezdésében meghatározott időponttól 
hatályát veszti.

Módosítás 95

Rendeletre irányuló javaslat
20 cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Ez a rendelet 2025. július 1-jétől 
alkalmazandó az M1, N1 kategóriájú 
járművek, valamint az ilyen járművek 
alkotóelemei és önálló műszaki egységei 
tekintetében, és 2027. július 1-jétől 
alkalmazandó az M2, M3, N2, N3 
kategóriájú járművek, valamint az ilyen 
járművek alkotóelemei és önálló műszaki 
egységei, továbbá az O3, O4 kategóriájú 
pótkocsik tekintetében.

Ez a rendelet valamennyi vonatkozó 
másodlagos jogszabály hatálybalépését 
követő három év elteltével alkalmazandó 
az M1, N1 kategóriájú járművek, valamint 
az ilyen járművek alkotóelemei és önálló 
műszaki egységei tekintetében, és a 
vonatkozó másodlagos jogszabályok 
hatálybalépését követő 60 hónap elteltével 
alkalmazandó az M2, M3, N2, N3 
kategóriájú járművek, valamint az ilyen 
járművek alkotóelemei és önálló műszaki 
egységei, továbbá az O3, O4 kategóriájú 
pótkocsik tekintetében.

Módosítás 96

Rendeletre irányuló javaslat
20 cikk – 3 bekezdés
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A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Ez a rendelet 2030. július 1-jétől 
alkalmazandó a kis sorozatú gyártók által 
előállított M1, N1 kategóriájú járművek 
tekintetében.

Ez a rendelet 2035. július 1-jétől 
alkalmazandó a kis sorozatú gyártók által 
előállított M1, N1 kategóriájú járművek 
tekintetében.

Módosítás 97

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – 1 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

A belső égésű motorral felszerelt M1, N1 kategóriájú járművekre vonatkozó Euro 7 
kipufogógáz-kibocsátási határértékek

Szennyezőa
nyag-
kibocsátás

M1, N1 
kategóriájú 
járművek

Csak a 
35 kW/t-nál 
alacsonyabb 
fajlagos 
motorteljesít
ménnyel1 
rendelkező, 
N1 
kategóriájú 
járművek 
esetében

A 10 km-nél 
rövidebb 
utakra 
vonatkozó 
kibocsátási 
költségvetés 
az M1 és N1 
kategóriájú 
járművek 
esetében

A 10 km-nél 
rövidebb 
utakra 
vonatkozó 
kibocsátási 
költségvetés 
csak a 
35 kW/t-nál 
kisebb 
fajlagos 
motorteljesít
ménnyel 
rendelkező 
N1 
kategóriájú 
járművek 
esetében

kilométeren
ként 

kilométeren
ként

utanként utanként

NO [mg] 60 75 600 750

PM [mg] 4.5 4.5 45 45

PN10 
(darabszám) 

6×1011 6×1011 6×1012 6×1012

CO [mg] 500 630 5000 6300

THC [mg] 100 130 1000 1300

NMHC [mg] 68 90 680 900
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NH [mg] 20 - 200 -

______________________
1. A belső égésű motorral felszerelt járművek és a tisztán elektromos járművek esetében a 85. 
számú ENSZ EGB-előírás 5.3.2. pontja szerint mérve, valamennyi egyéb jármű esetében 
pedig az ENSZ 21. számú globális műszaki előírásának a 6. pontjában meghatározott 
vizsgálati eljárás szerint mérve

Módosítás

A belső égésű motorral felszerelt M1, N1 kategóriájú járművekre vonatkozó Euro 7 
kipufogógáz-kibocsátási határértékek

Szennyezőa
nyag-
kibocsátás

M1, N1 
kategóriájú 
járművek

Csak a 
44 kW/t-nál 
alacsonyabb 
fajlagos 
motorteljesít
ménnyel1 
rendelkező, 
N1 
kategóriájú 
járművek 
esetében

A 10 km-nél 
rövidebb 
utakra 
vonatkozó 
kibocsátási 
költségvetés 
az M1 és N1 
kategóriájú 
járművek 
esetében

A 10 km-nél 
rövidebb 
utakra 
vonatkozó 
kibocsátási 
költségvetés 
csak a 
44 kW/t-nál 
kisebb 
fajlagos 
motorteljesít
ménnyel 
rendelkező 
N1 
kategóriájú 
járművek 
esetében

kilométeren
ként 

kilométeren
ként

utanként utanként

NO [mg] 60 125 600 1500

PM [mg] 4.5 5 45 50

PN10 
(darabszám) 

6×1011 6×1011 6×1012 6×1012

CO [mg] 500 740 5000 7400

THC [mg] 100 160 1000 1600

NMHC [mg] 68 108 680 1080

NH [mg] 20 20 200 200

______________________
1. A belső égésű motorral felszerelt járművek és a tisztán elektromos járművek esetében a 85. 
számú ENSZ EGB-előírás 5.3.2. pontja szerint mérve, valamennyi egyéb jármű esetében 
pedig az ENSZ 21. számú globális műszaki előírásának a 6. pontjában meghatározott 
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vizsgálati eljárás szerint mérve

Módosítás 98

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – 2 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

A belső égésű motorral felszerelt M2, M3, N2 és N3 kategóriájú járművekre, valamint az ilyen 
járművekben használt belső égésű motorokra vonatkozó Euro 7 kibocsátási határértékek

Szennyezőany
ag-kibocsátás

Hideg kibocsátások2 Meleg 
kibocsátáso
k3 

A 3*WHTC-
nél rövidebb 
utakra 
vonatkozó 
kibocsátási 
költségvetés

Opcionális 
alapjárati 
kibocsátási 
határértékek4 

kilowattóránként kilowattórá
nként

kilowattórá
nként

óránként

NO [mg] 350 90 150 5000

PM [mg] 12 8 10  

PN10 
(darabszám) 5x1011 2x1011 3x1011  

CO [mg] 3500 200 2700  

NMOG [mg] 200 50 75  

NH [mg] 65 65 70  

CH [mg] 500 350 500  

NH [mg] 160 100 140

HCHO [mg] 30 30   

______________________
2. A hideg kibocsátások a járművek esetében az 1 WHTC mozgóablakának 100. percentilisét, míg 
motorok esetében a WHTCcold értéket jelentik.
3. A meleg kibocsátások a járművek esetében az 1 WHTC mozgóablakának 90. percentilisét, míg 
motorok esetében a WHTChot értéket jelentik.
4. Csak akkor alkalmazandó, ha nincs olyan rendszer, amely 300 másodpercnyi alapjáraton való 
folyamatos üzemelés után automatikusan leállítja a motort (a jármű megállítását és a fékek 
működtetését követően).
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Módosítás

A belső égésű motorral felszerelt M2, M3, N2 és N3 kategóriájú járművekre, valamint az ilyen 
járművekben használt belső égésű motorokra vonatkozó Euro 7 kibocsátási határértékek

Szennyez
őanyag-
kibocsátás

CO
mg/kW
h

NMHC
mg/kW
h

CH
4
mg/
kW
h

NOx
mg/k
Wh

NH3
mg/k
Wh

PM
mg/k
Wh

PN10

WHSC 
(CI) és 
WHTC 
(CI és PI)

1500 80 500 230 10 8 6x1011

Valós 
vezetési 
feltételek 
melletti 
kibocsátá
s

2250 120 750 345 15 8 9x1011

Módosítás 99

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – 3 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

A benzinüzemű M1, N1 kategóriájú járművekre vonatkozó Euro 7 párolgási kibocsátási 
határértékek

Szennyezőanyag-
kibocsátás

Legfeljebb 2 650 kg 
legnagyobb össztömegű 
M1, N1 kategóriájú 
járművek 

Legalább 2 650 kg 
legnagyobb össztömegű 
N1 kategóriájú járművek 

Párolgási kibocsátások 
(forró temperálás + 2 nap 
napi vizsgálat)

0,50 g a legrosszabb 
napon + forró temperálás

0,70 g a legrosszabb 
napon + forró temperálás

Üzemanyag-feltöltésből 
származó kibocsátások 

0,05 g/l üzemanyag 0,05 g/l üzemanyag

Módosítás

A benzinüzemű M1, N1 kategóriájú járművekre vonatkozó Euro 7 párolgási kibocsátási 
határértékek
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Szennyezőanyag-
kibocsátás

Legfeljebb 2650 kg 
legnagyobb össztömegű 
M1 és N1 kategóriájú 
járművek 

Legalább 2650 kg 
legnagyobb össztömegű 
M1 és N1 kategóriájú 
járművek 

Párolgási kibocsátások 
(forró temperálás + 2 nap 
napi vizsgálat)

0,50 g a legrosszabb 
napon + forró temperálás

0,70 g a legrosszabb 
napon + forró temperálás

Üzemanyag-feltöltésből 
származó kibocsátások 

0,05 g/l üzemanyag 0,05 g/l üzemanyag

Módosítás 100

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – 6 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

[…] törölve

Módosítás 101

Rendeletre irányuló javaslat
II. melléklet 1. táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

Az akkumulátor tartósságára vonatkozó Euro 7 teljesítőképességi minimumkövetelmények 
(MPR) az M1 kategóriájú járművek esetében

Akkumulátor-
energián alapuló 
MPR

Az élettartam 
kezdetétől 5 évig 
vagy 
100 000 km-ig; 
amelyik előbb 
bekövetkezik

5 évnél idősebb 
vagy 
100 000 km-nél 
nagyobb 
futásteljesítménn
yel rendelkező 
járművektől a 8 
éves vagy 
160 000 km 
futásteljesítménn
yel rendelkező 
(amelyik előbb 
bekövetkezik) 
járművekig

Járművek a 
további 
élettartamuk 
alatt*

Külső feltöltésű 
hibrid hajtású 
elektromos 

80% 70% 
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járművek

Tisztán 
elektromos 
járművek

80% 70%

Módosítás

Az akkumulátor tartósságára vonatkozó Euro 7 teljesítőképességi minimumkövetelmények 
(MPR) az M1 kategóriájú járművek esetében

Akkumulátor-
energián alapuló 
MPR

Az élettartam 
kezdetétől 8 évig 
vagy 
160 000 km-ig 
(amelyik előbb 
bekövetkezik)

Járművek a 
további 
élettartamuk 
alatt*

Külső feltöltésű 
hibrid hajtású 
elektromos 
járművek

70% 

Tisztán 
elektromos 
járművek

70%

Módosítás 102

Rendeletre irányuló javaslat
II. melléklet 2. táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

Az akkumulátor tartósságára vonatkozó Euro 7 teljesítőképességi minimumkövetelmények 
(MPR) az M1 kategóriájú járművek esetében

Akkumulátor-
energián alapuló 
MPR

Az élettartam 
kezdetétől 5 évig 
vagy 
100 000 km-ig; 
amelyik előbb 
bekövetkezik

5 évnél idősebb 
vagy 
100 000 km-nél 
nagyobb 
futásteljesítménn
yel rendelkező 
járművektől a 8 
éves vagy 
160 000 km 
futásteljesítménn
yel rendelkező 
(amelyik előbb 
bekövetkezik) 

Járművek a 
további 
élettartamuk 
alatt*
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járművekig

Külső feltöltésű 
hibrid hajtású 
elektromos 
járművek

75% 65% 

Tisztán 
elektromos 
járművek

75% 65% 

Módosítás

Az akkumulátor tartósságára vonatkozó Euro 7 teljesítőképességi minimumkövetelmények 
(MPR) az M1 kategóriájú járművek esetében

Akkumulátor-
energián alapuló 
MPR

Az élettartam 
kezdetétől 8 évig 
vagy 
160 000 km-ig 
(amelyik előbb 
bekövetkezik)

Járművek a 
további 
élettartamuk 
alatt*

Külső feltöltésű 
hibrid hajtású 
elektromos 
járművek

65% 

Tisztán 
elektromos 
járművek

65% 

Módosítás 103

Rendeletre irányuló javaslat
III melléklet – 1 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

A kibocsátási határértékeknek való megfelelés vizsgálatának feltételei az M1, N1 kategóriájú 
járművek esetében a jármű gyártója által kiadott specifikációknak megfelelő, kereskedelmi 
forgalomban kapható bármely üzem- és kenőanyag használata esetén

Paraméter Szokásos vezetési 
feltételek 

Kiterjesztett vezetési 
feltételek

Kiterjesztett vezetési 
feltételek esetén 
alkalmazott osztó 

- 1.6 1,6 (csak akkor 
alkalmazandó a mért 
kibocsátásokra, amikor az 
ebben az oszlopban 
meghatározott feltételek 



PE742.516v02-00 58/63 AD\1283165HU.docx

HU

valamelyike fennáll)

Környezeti hőmérséklet 0 °C–35 °C –10 °C–0 °C vagy 35 °C–
45 °C

Maximális tengerszint 
feletti magasság

700 m 700 m felett, de 1 800 m 
alatt

Legnagyobb sebesség legfeljebb 145 km/h 145 és 160 km/h között

Vontatási/aerodinamikai 
módosítások

Nem engedélyezett Megengedett a gyártó 
előírásai szerint és az 
előírt sebességig.

Segédberendezések A szokásos használatnak 
megfelelően használhatók

-

Legnagyobb átlagos 
kerékteljesítmény a 
hidegindítást követő első 
2 km-en

A legnagyobb 
kerékteljesítmény 20 %-
ánál kisebb

A legnagyobb 
kerékteljesítmény 20 %-
ánál nagyobb

A vizsgálati út összetétele Bármilyen -

Minimális 
futásteljesítmény

10 000 km 3 000–10 000 km

______________________

* Ugyanezt a kibocsátáscsökkentési stratégiát kell alkalmazni, ha a járművet e feltételeken 
kívül üzemeltetik, kivéve, ha az ettől való eltérést a típusjóváhagyó hatóság által jóváhagyott 
műszaki ok indokolja.

Módosítás

A kibocsátási határértékeknek való megfelelés vizsgálatának feltételei az M1, N1 kategóriájú 
járművek esetében a jármű gyártója által kiadott specifikációknak megfelelő, kereskedelmi 

forgalomban kapható bármely üzem- és kenőanyag használata esetén

Paraméter Szokásos vezetési 
feltételek 

Kiterjesztett vezetési 
feltételek

Kiterjesztett vezetési 
feltételek esetén 
alkalmazott osztó 

- 1.6 1,6 (csak akkor 
alkalmazandó a mért 
kibocsátásokra, amikor az 
ebben az oszlopban 
meghatározott feltételek 
valamelyike fennáll), és 
amennyiben két vagy 
több feltétel teljesül, az 
útnak ezt a részét ki kell 
zárni és érvénytelennek 
kell nyilvánítani

Környezeti hőmérséklet 0 °C–35 °C –10 °C–0 °C vagy 35 °C–
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45 °C

Maximális tengerszint 
feletti magasság

700 m 700 m felett, de 1 800 m 
alatt

Legnagyobb sebesség legfeljebb 145 km/h 145 és 160 km/h között

Vontatási/aerodinamikai 
módosítások

Nem engedélyezett Megengedett a gyártó 
előírásai szerint és az 
előírt sebességig.

Segédberendezések A szokásos használatnak 
megfelelően használhatók

-

Legnagyobb átlagos 
kerékteljesítmény a 
hidegindítást követő első 
2 km-en

A legnagyobb 
kerékteljesítmény 20 %-
ánál kisebb

A legnagyobb 
kerékteljesítmény 20 %-
ánál nagyobb

A vizsgálati út összetétele Bármilyen (szélsőséges 
vagy ritka vezetési 
feltételek nem 
megengedettek)

Szélsőséges vagy ritka 
vezetési feltételek nem 
megengedettek

Minimális 
futásteljesítmény

10 000 km 3 000–10 000 km

______________________

* Ugyanezt a kibocsátáscsökkentési stratégiát kell alkalmazni, ha a járművet e feltételeken 
kívül üzemeltetik, kivéve, ha az ettől való eltérést a típusjóváhagyó hatóság által jóváhagyott 
műszaki ok indokolja.

Módosítás 104

Rendeletre irányuló javaslat
 III melléklet – 2 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

[…] törölve

Módosítás 105

Rendeletre irányuló javaslat
IV melléklet – 1 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

A járművek, motorok és kibocsátáscsökkentő rendszerek élettartama
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A járművek, 
motorok és 
kibocsátáscsökke
ntő pótrendszerek 
élettartama

M1, N1 és M2 N2, N3<16t, 
M3<7,5t:

N3>16t, M3>7,5t

Alap élettartam Legfeljebb 
160 000 km vagy 
8 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik

Legfeljebb 
300 000 km vagy 
8 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik

Legfeljebb 
700 000 km vagy 
15 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik 
További 
élettartam

Az alap 
élettartam 
túllépése után;

legfeljebb 
200 000 km vagy 
10 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik az 
alap élettartam 
túllépése után;

legfeljebb 
375 000 km

Az alap 
élettartam 
túllépése után; 
legfeljebb 

875 000 km 

Módosítás

A járművek, motorok és kibocsátáscsökkentő rendszerek élettartama

A járművek, 
motorok és 
kibocsátáscsökke
ntő pótrendszerek 
élettartama

M1, N1 és M2 N2, N3<16t, 
M3<7,5t:

N3>16t, M3>7,5t

Alap élettartam Legfeljebb 
160 000 km vagy 
8 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik

Legfeljebb 
300 000 km vagy 
8 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik

Legfeljebb 
700 000 km vagy 
15 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik

További 
élettartam

Az alap 
élettartam 
túllépése után 
legfeljebb 
240 000 km vagy 
16 év, amelyik 
előbb 
bekövetkezik;

Az alap 
élettartam 
túllépése után 
legfeljebb 
500 000 km 

Az alap 
élettartam 
túllépése után; 
legfeljebb 

1 200 000 km 
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A VÉLEMÉNYNYILVÁNÍTÁSRA FELKÉRT BIZOTTSÁG ELJÁRÁSA

Cím a gépjárművek és motorok, valamint az ilyen járművek rendszereinek, 
alkotóelemeinek és önálló műszaki egységeinek a kibocsátásuk és az 
akkumulátor tartóssága tekintetében történő típusjóváhagyásáról (Euro 
7), továbbá a 715/2007/EK rendelet és az 595/2009/EK rendelet 
hatályon kívül helyezéséről

Hivatkozások COM(2022)0586 – C9-0375/2022 – 2022/0365(COD)

Illetékes bizottság
       A plenáris ülésen való bejelentés 
dátuma

ENVI
15.12.2022

Véleményt nyilvánított
       A plenáris ülésen való bejelentés 
dátuma

ITRE
15.12.2022

Társbizottságok – a plenáris ülésen való 
bejelentés dátuma

11.5.2023

A vélemény előadója:
       A kijelölés dátuma

Massimiliano Salini
15.12.2022

Vizsgálat a bizottságban 22.5.2023

Az elfogadás dátuma 19.7.2023

A zárószavazás eredménye +:
–:
0:

46
12
14

A zárószavazáson jelen lévő tagok Nicola Beer, François-Xavier Bellamy, Hildegard Bentele, Vasile 
Blaga, Michael Bloss, Paolo Borchia, Cristian-Silviu Buşoi, Jerzy 
Buzek, Maria da Graça Carvalho, Ignazio Corrao, Beatrice Covassi, 
Nicola Danti, Marie Dauchy, Pilar del Castillo Vera, Martina 
Dlabajová, Christian Ehler, Valter Flego, Niels Fuglsang, Jens Geier, 
Nicolás González Casares, Christophe Grudler, Henrike Hahn, Robert 
Hajšel, Ivo Hristov, Ivars Ijabs, Romana Jerković, Seán Kelly, Andrius 
Kubilius, Thierry Mariani, Marisa Matias, Marina Mesure, Dan Nica, 
Niklas Nienass, Ville Niinistö, Johan Nissinen, Mauri Pekkarinen, 
Tsvetelina Penkova, Morten Petersen, Markus Pieper, Manuela Ripa, 
Robert Roos, Sara Skyttedal, Maria Spyraki, Grzegorz Tobiszowski, 
Patrizia Toia, Pernille Weiss, Carlos Zorrinho

A zárószavazáson jelen lévő póttagok Franc Bogovič, Francesca Donato, Matthias Ecke, Ladislav Ilčić, 
Zdzisław Krasnodębski, Elena Lizzi, Jutta Paulus, Jordi Solé, Susana 
Solís Pérez, Ivan Štefanec, Nils Torvalds, Henna Virkkunen, Emma 
Wiesner

A zárószavazáson jelen lévő póttagok 
(209. cikk, (7) bekezdés)

Damian Boeselager, Rosanna Conte, Arnaud Danjean, César Luena, 
Dace Melbārde, Nicola Procaccini, Elżbieta Rafalska, Antonio Maria 
Rinaldi, Daniela Rondinelli, Massimiliano Salini, Nacho Sánchez 
Amor, Edina Tóth



AD\1283165HU.docx 63/63 PE742.516v02-00

HU

NÉV SZERINTI ZÁRÓSZAVAZÁS A VÉLEMÉNYNYILVÁNÍTÁSRA FELKÉRT 
BIZOTTSÁGBAN

46 +
ECR Ladislav Ilčić, Zdzisław Krasnodębski, Johan Nissinen, Nicola Procaccini, Elżbieta Rafalska, Robert Roos, 

Grzegorz Tobiszowski

ID Paolo Borchia, Rosanna Conte, Marie Dauchy, Elena Lizzi, Thierry Mariani, Antonio Maria Rinaldi

NI Francesca Donato, Edina Tóth

PPE François-Xavier Bellamy, Hildegard Bentele, Vasile Blaga, Franc Bogovič, Cristian-Silviu Buşoi, Jerzy 
Buzek, Maria da Graça Carvalho, Pilar del Castillo Vera, Arnaud Danjean, Christian Ehler, Seán Kelly, 
Andrius Kubilius, Dace Melbārde, Markus Pieper, Massimiliano Salini, Sara Skyttedal, Maria Spyraki, Ivan 
Štefanec, Henna Virkkunen, Pernille Weiss

Renew Nicola Beer, Nicola Danti, Martina Dlabajová, Valter Flego, Christophe Grudler, Ivars Ijabs, Mauri 
Pekkarinen, Morten Petersen, Susana Solís Pérez, Nils Torvalds, Emma Wiesner

12 -
S&D Robert Hajšel

The Left Marisa Matias, Marina Mesure

Verts/ALE Michael Bloss, Damian Boeselager, Ignazio Corrao, Henrike Hahn, Niklas Nienass, Ville Niinistö, Jutta 
Paulus, Manuela Ripa, Jordi Solé

14 0
S&D Beatrice Covassi, Matthias Ecke, Niels Fuglsang, Jens Geier, Nicolás González Casares, Ivo Hristov, Romana 

Jerković, César Luena, Dan Nica, Tsvetelina Penkova, Daniela Rondinelli, Nacho Sánchez Amor, Patrizia 
Toia, Carlos Zorrinho

Jelmagyarázat:
+ : mellette
- : ellene
0 : tartózkodás


