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KORT BEGRUNDELSE

Ordforeren stotter mange af elementerne i Kommissionens forslag til revision af forordningen
om praestationsnormerne for tunge keretgjers CO,-emissioner sasom at udvide forordningens
anvendelsesomréde til at omfatte mindre lastbiler, langdistancebusser og pah@ngskeretojer.
Forslaget om nulemissionsmaélet for nye bybusser i EU fra 2030 hilses ogsa velkommen.
Vejtransporten tegner sig trods alt for en femtedel af de samlede drivhusgasemissioner i EU
og er den primere kilde til luftforurening 1 byerne.

Ordforeren tilslutter sig det ambitiese mél pa 90 % for alle undergrupper af keretgjer 1
indberetningsperioderne fra &r 2040 og fremefter og mener, at mélet sender et klart signal til
markederne om, at Den Europaiske Union er pa vej mod en fremtid med
nulemissionsnormer. Dette gavner fabrikanterne, keberne og vigtigst af alt de borgere, der 1
gjeblikket er berort af transportsektorens emissioner. Samtidig gives fabrikanterne nok
spillerum til at kunne overholde den nye forordning. Ordfereren foreslir imidlertid nye,
strengere CO,-emissionsnormer for tunge koretojer for indberetningsperioderne for ar 2035-
2039 ved at haeve méalet med 10 %. Ordfereren mener ogsa, at det er vigtigt at ege antallet af
nye nulemissionskeretojer hen mod de sidste indberetningsperioder.

Endvidere foreslar ordfereren en mere ambitigs definition af nulemissionskeretojer. Ifolge
Kommissionen forslag vil et nulemissionskeretej kunne udlede op til 5 g CO,/t-km, hvilket
svarer til 9 % af en almindelig treekker med pahangskeretgj. Dette vil gore det muligt at
kategorisere dobbeltbreendstofmotorer, der kerer pd en blanding af brint og diesel, som
nulemissionsmotorer. At @ndre mélet til 1 g CO,/t"km er den fornuftige reguleringsmassige
tilgang, som giver mulighed for at kategorisere enkeltbreendstofmotorer som
nulemissionsmotorer, samtidig med at det sikres, at dobbeltbraendstofmotorernes reelle bidrag
til at nedbringe CO,-emissionerne beregnes korrekt.

Endvidere er visse "specialkeretgjer" sasom skraldevogne fritaget fra malene i henhold til
Kommissionens forslag. Deres CO,-emissioner er imidlertid certificeret i henhold til VECTO
og overvages og indberettes af koretgjsfabrikanterne og EU's medlemsstater. Eftersom
skraldevogne primert kerer i byer, pavirker de ogsé betydeligt luftkvaliteten 1 byerne og
skaber ugnsket stgjforurening. Derfor ber skraldevogne ogsa veare omfattet af malene for
reduktion af CO,-emissionerne.

Tilsvarende gaelder det, at keretgjer med en totalmasse pa under 5 t omfatter mange
varevogne, der leverer varer til f.eks. supermarkeder i byerne, sa det ville bidrage til at
forbedre luftkvaliteten i byerne, hvis de ogsa bliver dekarboniseret. Smé lastbiler ber derfor
ogsa vere underlagt de samme CO,-mal og blive henfort til de respektive undergrupper i
overensstemmelse med deres opgaveprofil, kilometertal og nyttelast.

Ordforeren foreslar, at Kommissionen senest i 2028 foretager en omfattende revision af
effektiviteten og virkningen af forordningen og forelaegger en rapport for Europa-Parlamentet
og Radet med resultatet. Rapporten ledsages i givet fald af et @ndret forslag til forordningen.
Kommissionen ber efter horing af Udvalget for Klimagendringer senest i 2025 fremlagge en
arlig rapport om status for grundforudsatningerne for hver medlemsstat.

Endelig mener ordfereren, at beregningen af CO,-emissionerne for tunge keretgjer ikke tager
hejde for den bedre energieffektivitet for meget tunge vogntog, som har en storste tilladt
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totalmasse pa over 60 t. Eftersom deres forventede nyttelast er den samme som for meget
mindre tunge keretojer inden for de samme undergrupper, vil deres beregnede emissioner af
CO, pr. ton-km ikke svare til den faktiske last, der transporteres af det ekstra tunge vogntog.
Der ber anvendes en kompensationsfaktor for fabrikanternes gennemsnitlige specifikke CO,-
emissioner for at kompensere for den egede last, der transporteres af et ekstra tungt vogntog,
og pa denne made tage hgjde for deres bedre energieffektivitet.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Industri, Forskning og Energi opfordrer Udvalget om Milje, Folkesundhed og
Fadevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at tage hensyn til folgende
@ndringsforslag:

Zndringsforslag 1

Forslag til forordning

Betragtning 4
Kommissionens forslag Andringsforslag
(4) Unionen har nedfeldet mélet om (4) I Europa-Parlamentets og Rddets
klimaneutralitet i hele gkonomien senest i forordning (EU) 2021/1119" har Unionen
2050 i lovgivningen i Europa- i lovgivning nedfeldet malet om
Parlamentets og Rddets forordning (EU) klimaneutralitet 1 hele gkonomien snarest
2021/1119". Ved neevnte forordning muligt og senest i 2050, og madlet er at
fastsaettes der ogsa en bindende EU- opnd negativ udledning derefter. Ved
forpligtelse til intern reduktion af navnte forordning fastsattes der ogsa en
nettodrivhusgasemissionerne (emissioner bindende EU-forpligtelse til intern
efter fratrekning af optag) med mindst reduktion af nettodrivhusgasemissionerne
55 % 1 forhold til niveauet 1 1990 senest 1 (emissioner efter fratreekning af optag) med
2030. mindst 55 % 1 forhold til niveauet i 1990
senest 1 2030. Ved denne forordning
fastscettes det desuden, at Kommissionen
bor bestreebe sig pd at bringe alle
fremtidige lov- og budgetforslag i
overensstemmelse med de malscetninger
og mdl, der er fastsat i denne forordning,
og, i tilfeelde af manglende
overensstemmelse, fremfore drsagerne
som led i den konsekvensanalyse, der
ledsager disse forslag.
' Europa-Parlamentets og Radets ' Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni
2021 om fastleeggelse af rammerne for at 2021 om fastleeggelse af rammerne for at
opna klimaneutralitet og om @ndring af opna klimaneutralitet og om @ndring af
PE749.317v02-00 4/36 AD\1287693DA.docx



forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU)
2018/1999 ("den europaiske klimalov")
(EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).

ZAndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Alle gkonomiske sektorer forventes
at bidrage til at opna disse
emissionsreduktioner, herunder
vejtransportsektoren.

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) For at bidrage til at reducere
nettodrivhusgasemissionerne med mindst
55 % 1 forhold til 1990 senest 1 2030 og i
overensstemmelse med princippet om
energieffektivitet forst er det nedvendigt at
skaerpe de reduktionskrav, der er fastsat 1
forordning (EU) 2019/1242 for tunge
keretgjer. Der skal ogsé fastlegges en klar
kurs for yderligere reduktioner efter 2030
for at bidrage til at nd mélet om
klimaneutralitet senest i 2050.
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forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU)
2018/1999 ("den europaiske klimalov")
(EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).

Andringsforslag

(%) Alle gkonomiske sektorer forventes
at bidrage til at opna disse
emissionsreduktioner, herunder
vejtransportsektoren, som er den eneste
sektor i Unionen, hvor emissionerne har
veeret stigende siden 1990'erne. Navnlig
tung transport stdr for mere end en
fjerdedel af drivhusgasemissionerne fra
vejtransport i EU og for over 6 % af den
samlede emission af drivhusgasser i EU.

Andringsforslag

(8) For at bidrage til at reducere
nettodrivhusgasemissionerne med mindst
55 % 1 forhold til 1990 senest 1 2030 og i
overensstemmelse med princippet om
energieffektivitet forst er det nedvendigt at
skarpe de reduktionskrav, der er fastsat 1
forordning (EU) 2019/1242 for tunge
karetojer. Der skal ogsé fastleegges en klar
kurs for yderligere reduktioner efter 2030
for at bidrage til at nd mélet om
klimaneutralitet senest i 2050. Der er
behov for en ambitios indsats for
reduktion af drivhusgasudledning fra
vejtransport, men der er ogsd behov for
udledningsreduktioner i andre sektorer,
herunder sektorer, hvor det er vanskeligt
at reducere.
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ZAndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8a) Skeerpelse af kravene til reduktion
af COj-emissionerne fra tunge koretojer
og etablering af den nodvendige
opladnings- og optankningsinfrastruktur
spiller en vigtig rolle for at reducere
emissionerne fra hele parken af tunge
koretojer, men det bor desuden suppleres
af andre initiativer rettet imod at
fremskynde et transportskift fra vej til
jernbane og at age omfanget af
jernbanegodstransport.

Zndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(9a)  Batteridrevne elkoretojer,
breendselscellekaretajer og andre
brintdrevne koretojer har et stort
potentiale for dekarbonisering af bestemte
segmenter i sektoren for tung transport,
og udviklingen af disse bor tilskyndes.

ZAndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag Andringsforslag
(10) P& denne baggrund ber der (10) P& denne baggrund ber der
fastsattes nye, skerpede mal for reduktion fastsattes nye, skerpede mal for reduktion
af CO2-emissioner for nye tunge koretojer af CO,-emissioner for nye tunge koretojer
for tiden efter 2030. Disse mal ber for tiden efter 2030. Disse mal ber
fastsettes pa et niveau, der vil sende et fastsettes pa et niveau, der vil sende et
PE749.317v02-00 6/36 AD\1287693DA.docx

DA



steerkt signal om at fremskynde
udbredelsen af nulemissionskeretejer pa
EU-markedet og fremme innovationen
inden for nulemissionsteknologi pd en
omkostningseffektiv made.

ZAndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 11 —stk. 1

Kommissionens forslag

I den ajourferte nye industristrategi'4
forudses det, at der skal udformes greonne
og digitale omstillingsforleb i faellesskab
med industrien, offentlige myndigheder,
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steerkt signal om at fremskynde
udbredelsen af nulemissionskeretojer pa
EU-markedet, og bar veere i
overensstemmelse med eksistensen af
grundforudscetninger, nemlig et
tilstreekkelig teet netveerk af infrastruktur
for alternative breendstoftyper, med det
formadl at fremme innovationen inden for
nulemissionsteknologi pa en
omkostningseffektiv made. Dette bor sikre,
at europceiske virksomheder bevarer en
forende position pad det globale marked og
bidrager til at reducere
transportvirksomhedernes
driftsomkostninger, samtidig med at det
sikres, at Unionen opfylder sine klima- og
luftforureningsmail.

Andringsforslag

(10a) Eksponering for luftforurening,
herunder fra vejtransport, pavirker i hoj
grad bybefolkningen i Unionen og er
forbundet med for tidlig dod. Ved at
fremskynde udrulningen af nul- og
lavemissionskoretajer vil skeerpede krav
til reducering af COj-emissionerne
desuden bidrage til at reducere
luftforurening fra vejtransport.

Andringsforslag

I den ajourferte nye industristrategi'#
forudses det, at der skal udformes gronne
og digitale omstillingsforleb i faellesskab
med industrien, offentlige myndigheder,
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arbejdsmarkedets parter og andre
interessenter. [ den forbindelse udarbejdes
der et omstillingsforleb, s
mobilitetsekosystemet kan folge
omstillingen 1 bilindustriens vaerdikede. |
forlebet tages der iser hensyn til sma og
mellemstore virksomheder 1 bilindustriens
vardikede og hering af arbejdsmarkedets
parter, ogsé fra medlemsstaternes side,
samtidig med at der bygges videre pa den
europaiske dagsorden for ferdigheder med
initiativer som f.eks. pagten for
feerdigheder for at mobilisere den private
sektor og andre interessenter til at
opkvalificere og omskole den europziske
arbejdsstyrke med henblik péd den grenne
og den digitale omstilling og pa Talent
Booster-mekanismen inden for rammerne
af initiativet om udnyttelse af talent 1 EU's
regioner. Forlobet omfatter ogsé
hensigtsmessige foranstaltninger og
incitamenter pa europisk og nationalt
plan til at fremme nulemissionskeretgjer,
der er oskonomisk overkommelige. Dette
kan f.eks. omfatte muligheden for, at
medlemsstaterne kan anvende den
foreslaede sociale klimafond til at hjelpe
mikrovirksomheder med at kebe
nulemissionsvare- og -lastbiler.

14 Meddelelse fra Kommissionen —
Ajourfering af den nye industristrategi fra
2020: Opbygning af et steerkere indre
marked til fremme af Europas
genopretning (COM(2021) 350 final af
5.5.2021).

ZAndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 12
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arbejdsmarkedets parter og andre
interessenter. | den forbindelse udarbejdes
der et omstillingsforleb, s
mobilitetsgkosystemet kan folge
omstillingen 1 bilindustriens vardikede. |
forlebet tages der iser hensyn til sma og
mellemstore virksomheder 1 bilindustriens
vaerdikede og hering af arbejdsmarkedets
parter, ogsa fra medlemsstaternes side,
samtidig med at der bygges videre pa den
europaiske dagsorden for ferdigheder med
initiativer som f.eks. pagten for
ferdigheder for at mobilisere den private
sektor og andre interessenter til at
opkvalificere og omskole den europziske
arbejdsstyrke med henblik pa den grenne
og den digitale omstilling og pa Talent
Booster-mekanismen inden for rammerne
af initiativet om udnyttelse af talent 1 EU's
regioner. Forlobet omfatter ogsé
hensigtsmessige foranstaltninger og
incitamenter pd europisk og nationalt
plan til at fremme nulemissionskeretgjer,
der er okonomisk overkommelige. Dette
kan f.eks. omfatte muligheden for, at
medlemsstaterne kan anvende den
foreslaede sociale klimafond til at hjelpe
mikrovirksomheder med at kebe
nulemissionsvare- og -lastbiler. Der bor
desuden leegges scerlig veegt pd den
indvirkning, som denne omstilling vil fi
Jor SMV'er i hele forsyningskceden.

14 Meddelelse fra Kommissionen —
Ajourfering af den nye industristrategi fra
2020: Opbygning af et steerkere indre
marked til fremme af Europas
genopretning (COM(2021) 350 final af
5.5.2021).
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Kommissionens forslag

(12)  Malene for hele Unionens bilpark
skal suppleres med den nodvendige
etablering af opladnings- og
optankningsinfrastruktur som fastsat i
Kommissions forslag til forordning om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer'®.

16 Forslag til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer
og om ophavelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU
(COM(2021) 559 final af 14.7.2021).

ZAndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(12)  Flere medlemsstater har allerede
bebudet, at de vil overopfylde disse
minimumskrav, og flere europceiske
lastbilproducenter er indgdet i joint
ventures om at installere og drive
offentlige ladestationer i Europa. Denne
forordning vil desuden tilskynde til
yderligere investering i
opladningsinfrastruktur ved at give
investorer sikkerhed for, at eftersporgslen
vil stige. Medlemsstaterne bor desuden
tilskyndes til i deres reviderede nationale
politiske rammer at medtage
Sforanstaltninger til at understotte
etablering af opladnings- og
optankningsinfrastruktur pd depoter,
logistikcentre og lagre. Alle disse
initiativer vil bidrage til den nodvendige
etablering af opladnings- og
optankningsinfrastruktur'®.

16 Forslag til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer
og om ophavelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU
(COM(2021) 559 final af 14.7.2021).

Andringsforslag

(12a) Desuden er etableringen af
opladnings- og optankningsinfrastruktur
lige sd vigtig pd private adresser, f.eks. pa
private depoter og logistikcentre, for at
sikre opladning natten over og pd
destinationen. Det er afgorende, at ingen
europceiske regioner eller omrdder lades i
stikken, og at regionale forskelle i
etableringen af infrastruktur for
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Zndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 12 b (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 12 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

PE749.317v02-00
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alternative breendstoffer handteres
behorigt, navnlig i mindre udviklede
regioner eller i regioner med scerlige
behov og forhold sdsom landdistrikter og
tyndt befolkede omrader, fjerntliggende
omrdder og omrdder i den yderste periferi,
oomrdder og bjergomrader. Dette
offentlige og private net af opladnings- og
tankstationer er en forudscetning for, at
producenterne kan nd mdlene om CO»-
reducering.

Andringsforslag

(12b) For at kunne konkurrere pa
globalt plan skal den europceiske industri
veere parat til at tage udfordringerne op
og tilvejebringe den rette infrastruktur. Af
disse grunde er der behov for et bredt
tilgeengeligt og palideligt net af offentlige
ladestandere for at stotte det stadigt
stigende antal elkoretajer pd vejene.

Andringsforslag

(12¢c) Selv om der er behov for mere
ambitiose CO,-standarder for at oge
udbredelsen af nul- og
lavemissionskoretajer ved at tage fat pda
udbudssiden, skal de suppleres med
yderligere grundforudscetninger pd
eftersporgselssiden for mere
breendstofeffektive koretajer, navnlig
effektive CO»-
prisscetningsforanstaltninger.
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Zndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Omstillingen til klimaneutralitet
kreever betydelige investeringer i elnettene,
herunder aget kapacitet,
modstandsdygtighed og lagring, samt
yderligere forbindelser. Med hensyn til
tunge koretojer vil andelen af
nulemissionskoretojer i den samlede
bilpark af koretoajer pd vejene og
elforbruget i sektoren fortsat veere
begreenset med de malniveauer, der
foreslas i artikel 3a for 2030.
Indvirkningen pd elnettet vil derfor ogsd
fortsat veere begreenset.

Andringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 14 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 15
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Andringsforslag

(13)  Etableringen af batteridrevne
elkoretojer, breendselscellekoretajer og
andre brintdrevne koretajer vil utvivisomt
kreeve betydelige investeringer i elnettene,
herunder aget kapacitet,
modstandsdygtighed og lagring, samt
yderligere forbindelser og
adfeerdstilpasning, sd der tages hajde for
spidsbelastningstidspunkter uden risiko
Jor forsyningssikkerheden.

Andringsforslag

(14a) Adgang til erhvervsuddannelse og
omkvalificering i adskillige sektorer,
herunder sektoren for tunge koretojer,
hvor der er behov for grundleggende
cendringer, er afgorende for en socialt
retfeerdig omstilling. Sektoren for tunge
koretajer md sikre, at arbejdstagere har
adgang til muligheder for
omkvalificering, og tilskyndes til at
benytte dem, uden at de selv skal betale
for det. For at sikre en retfeerdig og
effektiv omstilling er det afgorende at
kortleegge og analysere de forudsete
cendringer af jobmarkedet i sektoren for
tunge koretojer.
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Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) P& grund af den samlede
lastbilparks mangfoldige sammensatning
er det ikke muligt fuldt ud at forudsige, om
den teknologiske udvikling vil ske hurtigt
nok til, at
nulemissionsudstedningsteknologi vil vaere
et baeredygtigt valg for alle
nicheanvendelser. Dette kan omfatte
anvendelser sdsom tunge
langdistancekoretojer under specifikke
terrenmaessige eller meteorologiske
forhold, turbusser og lastbiler til kritiske
sikkerhedsanvendelser, som ikke kan
opfyldes med
nulemissionsudstedningsteknologi.
Sadanne keretojer bor udgere en begrenset
andel af den samlede bilpark af tunge
karetgjer. I lyset af disse overvejelser bor
der i1 2040-maélet vaere en vis margen for at
tage hajde for den teknologiske udvikling,
der endnu ikke er sket.

ZAndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 15 a (ny)

Kommissionens forslag

PE749.317v02-00

Andringsforslag

(15) P& grund af den samlede
lastbilparks mangfoldige sammensetning
er det ikke muligt fuldt ud at forudsige, om
den teknologiske udvikling vil ske hurtigt
nok til, at
nulemissionsudstedningsteknologi vil vare
et baeredygtigt valg for alle
nicheanvendelser. Dette kan omfatte
anvendelser sdsom tunge
langdistancekoretojer under specifikke
terrenmessige eller meteorologiske
forhold, turbusser og lastbiler til kritiske
sikkerhedsanvendelser, som ikke kan
opfyldes med
nulemissionsudstedningsteknologi.
Turbusser skal ogsd veere tilgeengelige af
sikkerhedsmcessige drsager og til brug for
civile evakueringer. Sédanne koretojer bor
udgere en begrenset andel af den samlede
bilpark af tunge koretgjer. I lyset af disse
overvejelser bar der i 2040-malet vaere en
vis margen for at tage hejde for den
teknologiske udvikling, der endnu ikke er
sket.

Andringsforslag

(15a) Den Europceiske Union skal
fortscette med at fremskynde reduktionen
af COz-emissioner og hvert dr opnd en
reduktion af emissionerne i alle sektorer.
For at nd de ambitiose mdl i denne
forordning skal ogsa biobreendstoffer og
vedvarende breendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, sasom brintderivater,
spille en vigtig rolle i omstillingen. For at
bane vejen for el- eller brintneutrale
koretajer og skabe en stabil klar
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Zndringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 15 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning21 — stk. 1 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 21 — stk. 4

AD\1287693DA.docx

regulering af eftersporgslen pa markedet
er det vigtigt at scette det ambitiose mdl pd
90 % for 2040, da kun 1-2 % af de solgte
tunge lastbiler er batteridrevne koretajer.

Andringsforslag

(15b) Efter horing af interessenter bor
Kommissionen offentliggore en rapport
om registrering af tunge koretajer, der
udelukkende korer pd vedvarende
breendstoffer, til overholdelsesformal i
overensstemmelse med EU-retten og
Unionens mdl om klimaneutralitet.
Kommissionen bor indlevere sin rapport,
eventuelt ledsaget af forslag til opfolgende
foranstaltninger, sasom
lovgivningsmeessige forslag, for Europa-
Parlamentet og for Radet.

Andringsforslag

Lastbiler med alle de storste
kombinationer pd over 70 t anvendes
typisk til lange afstande og skal
klassificeres i en bestemt undergruppe, da
deres COj-emissionsberegning skal
Jjusteres til deres specifikke karakteristika
for at tage hensyn til deres faktiske
nyttelast og korrekte korecyklus.

PE749.317v02-00
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Kommissionens forslag

Med hensyn til visse keretagjsgrupper, som
typegodkendes, bestemmes CO2-
emissionerne ikke endnu af tekniske
arsager, og disse koretgjer behover ikke at
opfylde CO2-mélene 1 denne forordning.
Det drejer sig om f.eks. koretojer til serlig
anvendelse sdsom mobile kraner, koretojer
til flere slags hydraulisk udstyr eller
koretgjer til sertransport, terrengéende
koretgjer sdsom visse koretojer, der
anvendes til minedrift, skovbrug eller
landbrug samt andre keretojer med
atypiske akselkonfigurationer sdsom
koretgjer med mere end fire aksler eller
mere end to drivaksler, sma busser med en
totalmasse pd under 7,5 t og sma lastbiler
med en totalmasse pé under 5 t.

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 21 — stk. 5

Kommissionens forslag

Specialkeretojer sasom skraldevogne,
koretgjer med tippelad eller betonblandere
ber fortsat undtages fra beregningen af
fabrikanternes gennemsnitlige specifikke
CO2-emissioner.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 30

Kommissionens forslag

(30) For at styrke udviklingen af ny
nulemissionsteknologi i1 specialiserede smé
og mellemstore virksomheder ber det
desuden ogsd vare muligt at overfore
nulemissionskeretojer mellem

PE749.317v02-00

Andringsforslag

Med hensyn til visse keretagjsgrupper, som
typegodkendes, bestemmes CO,-
emissionerne ikke endnu af tekniske
arsager, og disse keretgjer behover ikke at
opfylde CO,-mélene i denne forordning.
Det drejer sig om f.eks. koretgjer til serlig
anvendelse sdsom mobile kraner, koretojer
til flere slags hydraulisk udstyr eller
koretgjer til sertransport, terrengéende
koretojer sdsom visse keretgjer, der
anvendes til minedrift, skovbrug eller
landbrug samt andre keretojer med
atypiske akselkonfigurationer sdsom
keretgjer med mere end fire aksler eller
mere end to drivaksler og sma busser med
en totalmasse pa under 7,5 t og sma
lastbiler med en totalmasse pd under 5 t.

Andringsforslag

Specialkeretgjer, koretojer med tippelad
eller betonblandere ber fortsat undtages fra
beregningen af fabrikanternes
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner.

Andringsforslag

(30) For at styrke udviklingen af ny
nulemissionsteknologi i specialiserede sma
og mellemstore virksomheder ber det
desuden ogsd vare muligt at overfore
nulemissionskeretgjer mellem
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ikkeforbundne enheder.

Zndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 1 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Ved denne forordning fastsettes
prastationskrav for nye tunge keretajers
CO2-emissioner med henblik pé at bidrage
til at opnd Unionens mdl om at reducere
sine drivhusgasemissioner som fastlagt i
forordning (EU) 2018/84223 og
mélsatningerne i1 Parisaftalen og sikre et
velfungerende indre marked.

23 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/842 af 30. maj 2018
om bindende érlige reduktioner af
drivhusgasemissioner for medlemsstaterne
fra 2021 til 2030 som bidrag til
klimaindsatsen med henblik pd opfyldelse
af forpligtelserne 1 Parisaftalen og om
@ndring af forordning (EU) nr. 525/2013
(EUT L 16 af 19.6.2018, s. 26).

24 EUT L 282 af 19.10.2016, s. 4.

ZEndringsforslag 23

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2 —litra ¢
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 1 —stk. 5

AD\1287693DA.docx

ikkeforbundne enheder og at overfore
eksisterende koretojer eftermonteret til
nulemissionskoretojer. Eftermontering af
eksisterende koretojer er en god mulighed
for at fremskynde omstillingen til
nulemissionsmobilitet pd en
omkostningseffektiv og ressourceeffektiv
made.

Andringsforslag

1. Ved denne forordning fastsettes
praestationskrav for nye tunge koretgjers
CO,-emissioner med henblik pd at bidrage
til at opnd Unionens klimaneutralitetsmdl
og Unionens mellemliggende klimamal
som fastlagt i forordning (EU) 2018/842%3
og malsetningerne i Parisaftalen og sikre
et velfungerende indre marked.

23 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/842 af 30. maj 2018
om bindende arlige reduktioner af
drivhusgasemissioner for medlemsstaterne
fra 2021 til 2030 som bidrag til
klimaindsatsen med henblik pé opfyldelse
af forpligtelserne 1 Parisaftalen og om
@ndring af forordning (EU) nr. 525/2013
(EUT L 16 af 19.6.2018, s. 26).

24 EUT L 282 af 19.10.2016, s. 4.
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Kommissionens forslag

5. Andre koretgjer end dem, der er
omhandlet i stk. 4, og som er registreret
med henblik pa at blive anvendt af
civilbeskyttelsestjenester, brandvaesenet,
ordensmagten, vaebnede styrker eller
akutleegehjelpstjenester, er ikke omfattet af
CO2-emissionsmalene i artikel 3a, hvis en
medlemsstat angiver dette i registrerings-
og indberetningsprocessen og dermed 1 de
data, der er indberettet i overensstemmelse
med bilag IV, del A, bekrefter, at et
nulemissionskeretgj ikke pa tilsvarende vis
kan opfylde keretgjets anvendelsesformél,
og at det derfor er i offentlighedens
interesse at registrere et koretgj med
forbreendingsmotor med henblik pé denne
anvendelse.

Andringsforslag 24

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 — nr. 3 — punkt i
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3 —nr. 23 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE749.317v02-00

Andringsforslag

5. Andre keretgjer end dem, der er
omhandlet i stk. 4, og som er registreret
med henblik pd at blive anvendt af
civilbeskyttelsestjenester, brandvasenet,
ordensmagten, vaebnede styrker eller
akutlegehjelpstjenester, eller lastbiler i
klasse N3 i gruppe 11, 12 eller 16, som i
deres registreringsstat md anvendes til at
sleebe vogntog med en maksimal tilladt
totalmasse pa over 70 ton, er ikke omfattet
af CO,-emissionsmalene 1 artikel 3a, hvis
en medlemsstat angiver dette i
registrerings- og indberetningsprocessen og
dermed i de data, der er indberettet i
overensstemmelse med bilag IV, del A,
bekraefter, at et nulemissionskeretoj ikke
pa tilsvarende vis kan opfylde keretojets
anvendelsesformal, og at det derfor er i
offentlighedens interesse at registrere et
koreto] med forbrendingsmotor med
henblik pa denne anvendelse.

Andringsforslag

(23a) '"Breendstoffer, der er omfattet af
kulstofkorrektionsfaktoren'': biogas som
defineret i artikel 2, stk. 28, i (EU)
2018/2001, avancerede biobreendstoffer
som defineret i artikel 2, stk. 34, i (EU)
2018/2001 og vedvarende breendstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse, som
defineret i artikel 2, stk. 36, i (EU)
2018/2001, som opfylder beeredygtigheds-
o8
drivhusgasemissionsbesparelseskriteriern
e i artikel 29 i direktiv (EU) 2018/2001.
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ZAndringsforslag 25

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 — nr. 3 — punkt i
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3 —nr. 23 b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 26

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 — nr. 3 — punkt i
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3 —nr. 23 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

AD\1287693DA.docx

Andringsforslag

(23b) '"Kulstofkorrektionsfaktoren
(CCF)'"': en faktor, der anvendes til at
korrigere COj-emissionerne fra koretojers
udstodning ved vurdering af, om kravene
overholdes, for at afspejle intensiteten af
drivhusgasemissionen og andelen af
breendstoffer, der er omfattet af
kulstofkorrektionsfaktoren, jf.
definitionen i denne forordnings artikel 3,
stk. 24.

Andringsforslag

(23c) '"Ekstra tunge vogntog'': koretojer
med en tilladt totalmasse pa over 60 ton
sammenlignet med EU-gennemsnittet pd
40 ton. Da formlen til beregning af CO -
emissioner tager udgangspunkt i den
samme nyttelast som for betydeligt mindre
tunge koretojer, bor formlen cendres for at
tage hensyn til den ogede
energieffektivitet af disse ekstra tunge
vogntog for bedre at afspejle de faktiske
emissioner.

PE749.317v02-00
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Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3a — stk. 1 —nr. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3b — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hvad angér keretojer, der er
omhandlet 1 bilag I, punkt 4.2, overholder
fabrikanterne de minimumsandele med
hensyn til nulemissionskeretgjer 1 deres
bilpark, der er fastsat i bilag I, punkt 4.3.
For nye bybusser er andelen af
nulemissionskeretgjer 100 % fra
indberetningsperioden for &r 2030.

ZAndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3b —stk. 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne kan beslutte at undtage en
begranset andel af de bybusser, der
registreres i hver indberetningsperiode, fra
forpligtelsen i denne artikel, hvis det
bekreeftes, at et nulemissionskoretoj ikke

PE749.317v02-00

Andringsforslag

3a. I overensstemmelse med punkt
1.1.4i bilag I skal tunge koretajer, der
ikke er henfort til en af undergrupperne i
punkt 1.1 i bilag 1, indga i vurderingen af
fabrikanternes overholdelse af
reduktionsmadlene i stk. 1.

Andringsforslag

1. Hvad angér keretojer, der er
omhandlet 1 bilag I, punkt 4.2, overholder
fabrikanterne de minimumsandele med
hensyn til nulemissionskeretgjer 1 deres
bilpark, der er fastsat i bilag I, punkt 4.3.
For nye bybusser er andelen af
nulemissionskeretojer 90 % fra
indberetningsperioden for ar 2030 og
100 % fra indberetningsperioden for dr
2035.

Andringsforslag

Medlemsstaterne kan beslutte at undtage en
begranset andel af de bybusser, der
registreres 1 hver indberetningsperiode,
hvis det er i offentlighedens interesse pa
grundlag af sociogkonomiske fordele i
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pd tilsvarende vis kan opfylde koretojets
anvendelsesformadl, og at det sdledes pa
grundlag af sociogkonomiske fordele 1
betragtning af specifikke terrenmaessige
eller meteorologiske forhold er i
offentlighedens interesse at registrere et
koretoj med forbreendingsmotor med
henblik pd denne anvendelsesformal.

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3¢ —stk. 1

Kommissionens forslag

1. De ordregivende myndigheder eller
enheder baserer tildelingen af offentlige
kontrakter om indkeb eller anvendelse af
de koretojer, der er omhandlet 1 artikel 3b,
pa det skonomisk mest fordelagtige tilbud,
som skal indeholde det bedste forhold
mellem pris og kvalitet, og tilbuddets
bidrag til forsyningssikkerheden, 1
overensstemmelse med den relevante
internationale lovgivning.

Andringsforslag 31

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 —nr. S
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 4 — stk. 1 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

AD\1287693DA.docx

betragtning af specifikke terrenmassige
eller meteorologiske forhold og af hensyn
til den nationale sikkerhed eller i tilfeelde
af nationale katastrofer sasom
oversvommelser.

Andringsforslag

1. De ordregivende myndigheder eller
enheder baserer tildelingen af offentlige
kontrakter om indkeb eller anvendelse af
de koretojer, der er omhandlet 1 artikel 3b,
pa det skonomisk mest fordelagtige tilbud,
som skal indeholde det bedste forhold
mellem pris og kvalitet, og tilbuddets
bidrag til forsyningssikkerheden samt
sociale og miljomcessige kriterier, 1
overensstemmelse med relevant folkeret.

Andringsforslag

(aa) I artikel 4, stk. 1, indscettes
folgende litra c):

""¢) anvendelsen af
kulstofkorrektionsfaktoren (CCF) fra
2030 og frem, der bestemmes i
overensstemmelse med bilag I, punkt 2.1.

Effekten af CCF begreenses, sd det, der

PE749.317v02-00
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ZAndringsforslag 32

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 — nr. 6 — litra b a (nyt)
Forordning (EU) 2019/1242

Artikel 5 — stk. 3 —nr. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE749.317v02-00
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tages i betragtning, kun er yderligere
meengder breendstof, som overskrider det
bindende kombinerede delmal for
avancerede biobreendstoffer og
vedvarende breendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, i andelen af
vedvarende energi til transportsektoren,
som defineret i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2018/2001.

Der fastscettes et loft for at sikre, at hajst
10 procentpoint af CO -
emissionsreduktionsmdlene for 2030,
2035 og 2040 kan nds gennem virkningen
af COx-korrektionsfaktoren. Der
fastscettes derfor et loft for 2030-2034,
sdledes at der i faktoren tages hensyn til
en andel pa op til 12,5 % af breendstoffer,
der er omfattet af CO,-
korrektionsfaktoren som defineret i denne
Sforordnings artikel 3. For 2035-2039 er
andelen op til 17 % og fra 2040 op til

40 %."

Andringsforslag

(ba) I artikel 5, stk. 3, indscettes
folgende nr. 3a):

""3a) Kompensationsfaktor, der tildeles de
N3-lastbiler, der er registreret forste gang
i indberetningsperioden, og som md
anvendes i medlemsstaterne med de
hojere kombinerede masser, der finder
anvendelse pd ekstra tunge vogntog, som
er over 60 t. For sd vidt angdr den
kompensationsfaktor, der er omhandlet i
denne artikel, skal Kommissionen senest
den 31. december 2024 vedtage en
delegeret retsakt i henhold til artikel 17
for at cendre beregningsformlen for
fabrikanternes gennemsnitlige specifikke
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Zndringsforslag 33

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 9 —litra d
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 7 — stk. 1 — afsnit 4

Kommissionens forslag

Emissionskreditter og
emissionsoverskridelser erhvervet 1
indberetningsperioderne for ar 2025-2039
skal 1 givet fald overfores fra én
indberetningsperiode til den efterfolgende
indberetningsperiode. Eventuelle
resterende emissionsoverskridelser skal
imidlertid udlignes 1
indberetningsperioderne for ar 2029, 2034
0g 2039.

Andringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 18
Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 15 —stk. 1 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Kommissionen foretager i 2028 en
vurdering af effektiviteten og virkningen af
denne forordning og forelagger en rapport
for Europa-Parlamentet og Radet med
resultatet af revisionen.

Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 18

AD\1287693DA.docx

CO-emissioner i bilag I, punkt 2.7, for at
kompensere for de ekstra tunge vogntogs
hajere energieffektivitet og korrigere
deres beregnede emissioner."”

Andringsforslag

Emissionskreditter og
emissionsoverskridelser erhvervet 1
indberetningsperioderne for ar 2025-2039
skal 1 givet fald overfores fra én
indberetningsperiode til den efterfolgende
indberetningsperiode. Eventuelle
resterende emissionsoverskridelser skal
imidlertid udlignes 1
indberetningsperioden for 2039.

Andringsforslag

Kommissionen foretager 1 2027 en
vurdering af effektiviteten og virkningen af
denne forordning og forelegger en rapport
for Europa-Parlamentet og Radet med
resultatet af revisionen.

PE749.317v02-00



Forordning (EU) 2019/1242
Artikel 15 — stk. 1 — afsnit 3 (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

I denne rapport bor Kommissionen
vurdere muligheden for at udvide
anvendelsesomrddet til at omfatte lastbiler
i klasse N3 i undergruppe 11, 12 og 16,
som i deres registreringsstat md bruges til
at sleebe vogntog med en hajst tilladt
totalmasse pa over 70 t, forudsat at der i
emissionsberegningen for disse koretojer
tages hojde for deres scerlige
karakteristika som koretajer, der treekker
tunge vogntog.

Senest den 31. december 2025 afleegger
Kommissionen rapport til Europa-
Parlamentet og Rddet om situationen med
hensyn til grundforudscetningerne for
indforelse pd markedet af tunge
nulemissionskoretojer i Unionen. I denne
rapport vurderer Kommissionen navnlig,
men ikke kun, folgende elementer:

a) registreringen af tunge
nulemissionskoretojer i medlemsstaterne

b) etableringen af opladnings- og
optankningsinfrastruktur, der egner sig til
tunge koretojer, i medlemsstaterne

¢) indforelsen af vejbrugsafgifter
differentieret efter COr-emissioner i
medlemsstaterne

d) gennemsnitsprisen pd kvoter under det
nye emissionshandelssystem, der deekker
vejtransport

e) andre foranstaltninger, der stotter
udbredelsen af tunge
nulemissionskoretojer.

Hpvis det konkluderes i rapporten, at
grundforudscetningerne, navnlig dem i
litra b), ¢) eller d), ikke er i
overensstemmelse med malene for
koretojsfabrikanterne i denne forordnings
artikel 3a og 3b, skal rapportens
konklusioner tages i betragtning i
fremtidige revisioner af Europa-
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Zndringsforslag 36

Forslag til forordning
Bilag I — nr. 1.1.4 (nyt)

AD\1287693DA.docx

23/36

Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU, Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2022/362 og Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2003/87/EF.

Kommissionen offentliggor senest den 31.
december 2026 en rapport med en metode
til vurdering og konsekvent
datarapportering af hele livscyklussen for
COj-emissioner fra tunge koretojer, der
bringes i omscetning pa EU-markedet.
Kommissionen indleverer sin rapport,
eventuelt ledsaget af forslag til opfolgende
Sforanstaltninger, sdsom
lovgivningsmeessige forslag, for Europa-
Parlamentet og for Rddet.
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Forordning (EU) 2019/1242
Bilag I — tabel 1

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1.1.4. Nye sma lastbiler i klasse N2, som ikke tilhorer nogen af de undergrupper, der er
omhandlet i punkt 1.1.1 og 1.1.2, og hvor der af tekniske drsager endnu ikke er bestemt
nogen COj-emissioner i henhold til forordning (EU) 2017/2400, men i henhold til
forordning (EF) nr. 595/2009 og dens gennemforelsesforanstaltninger eller Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 715/2007 og dens
gennemforelsesforanstaltninger, henfores til folgende undergrupper med henblik pd

denne forordning:
Koretajets karakteristika Undergruppe af koretajer (sg) med henblik
pd denne forordning
Klasse N TPMLM* <5t 53

Zndringsforslag 37

Forslag til forordning
Bilag I — nr. 1.2

Kommissionens forslag

1.2.  Specialkeretojer bestemmes ud fra felgende kriterier:

Koretgjets klasse Chassiskonfiguration Kriterier for specialkeretojer

N Stiv Et af folgende cifre som opfort i tilleg 2
til bilagI til forordning (EU) 2018/858
anvendes til at supplere karosserikoden i

typeattestens punkt 38:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26,
27,28, 31
Traekker Maksimal hastighed ikke over 79 km/t.
Andringsforslag
1.2.  Specialkeretgjer bestemmes ud fra folgende kriterier:
Koretgjets klasse Chassiskonfiguration Kfriterier for specialkeretajer
N Stiv Et af folgende cifre som opfort i tilleg 2
PE749.317v02-00 24/36 AD\1287693DA.docx
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til bilag I til forordning (EU) 2018/858
anvendes til at supplere karosserikoden i
typeattestens punkt 38:
09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28 og 31
Traekker Maksimal hastighed ikke over 79 km/t.
ZEndringsforslag 38
Forslag til forordning
BILAG I -2 -2.1.
Forordning (EU) 2019/1242
Bilag [ —nr. 2.1
Kommissionens forslag

2.1. Beregning af et nyt tungt keretojs specifikke CO2-emissioner

De specifikke emissioner i g/km for et nyt tungt keretoj v henfert til en undergruppe sg
eller for dets primerkoretoj beregnes efter folgende formel:

€02, = Zwsg,mp X CO24pmp

mp

COva = Zng,mp X COZpU,mP

mp
hvor:

Zmp er summen af alle opgaveprofiler mp opfert i tabel 2

sg er den undergruppe, som det nye tunge keretoj v er henfort til, jf.
dette bilags punkt 1

W g mp er vaegtningen for opgaveprofilen angivet i punkt 2.1.1-2.1.3

CO2 ymp er CO2-emissionerne 1 g/km for det nye tunge keretaj v bestemt for
en opgaveprofil mp, indberettet i overensstemmelse med artikel 13a
og 13b og normaliseret efter bilag I1I

CO2py mp er CO2-emissionerne i g/lkm for primaerkeretajet for det nye tunge
keretaj v bestemt for en opgaveprofil mp, indberettet 1
overensstemmelse med artikel 13a og 13b

For nulemissionsmotorkeretgjer fastsettes vaerdierne CO2,mp og CO2p,mp til 0.

Andringsforslag
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2.1. Beregning af et nyt tungt keretejs specifikke CO2-emissioner

De specifikke emissioner i g/km for et nyt tungt keretej v henfort til en undergruppe sg
eller for dets primarkereto) beregnes efter folgende formel:

€02, = Y\ Wigmp X CO2ymy X (1 — CCF)

mp

COZp, = Zwsg,mp X C02pv,mp X (1 — CCF,-)

mp
hvor:
Zmp er summen af alle opgaveprofiler mp opfert i tabel 2
Sg er den undergruppe, som det nye tunge keretaj v er henfort til, jf.
dette bilags punkt 1
W so.mp er vaegtningen for opgaveprofilen angivet i punkt 2.1.1-2.1.3
CO2 ymp er CO2-emissionerne i g/lkm for det nye tunge keretgj v bestemt for

en opgaveprofil mp, indberettet 1 overensstemmelse med artikel 13a
og 13b og normaliseret efter bilag 111

CO2py,mp er CO2-emissionerne i g/lkm for primarkeretojet for det nye tunge
koretej v bestemt for en opgaveprofil mp, indberettet i
overensstemmelse med artikel 13a og 13b

CCF; er kulstofkorrektionsfaktoren for det breendstof eller den
blanding af breendstoffer, der anvendes, som defineret i artikel 3,
nr. 25), og beregnet i henhold til punkt 7 i dette bilag, som skal
anvendes fra 2030

For nulemissionsmotorkeretgjer fastsettes vardierne CO2, 1, 0g CO2py mp til 0.
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Forslag til forordning
Bilag I — punkt 2.7.2

Kommissionens forslag

2.7.2. For indberetningsperioder fra 2025:

CO2(NO) = Y5 shareg, X MPWs, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = s, shareg, X MPW X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs]
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CO2(MZE) =Y, shares, X MPW,, % (I - zevy,) X rCO2y,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Hvor:

Y sq er summen af de undergrupper, der er taget med i
beregningen af de pagaeldende gennemsnitlige specifikke
CO2-emissioner efter punkt 4.2

ZLEV er som bestemt i punkt 2.3

sharegy er som bestemt 1 punkt 2.4

ZeVsy er som bestemt i punkt 2.4

DVsg er som bestemt i punkt 2.4

MPW,, er som bestemt i punkt 2.6

avgCO2,, er som bestemt 1 punkt 2.2
avgCO2p,,  er som bestemt i punkt 2.2
rCO2, er som bestemt i punkt 3.1.2.

Andringsforslag

2.7.2. For indberetningsperioder fra 2025:

CO2(NO) = } g shares, X MPW, % (avgCO2sy % (1 - sharegruc) + ag x avgCO24 %
shar. engHC)

CO2(MCO2) = 3, shareg, X MPW, X [avgCO2 % (1 - pvy, ) + avgCO2pgy X pvye/
CO2(MZE) = } g sharess X MPWi, X (I - zevyy) X rCO244

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Hvor:

Y sg er summen af de undergrupper, der er taget med i
beregningen af de pagaldende gennemsnitlige specifikke
CO2-emissioner efter punkt 4.2

ZLEV er som bestemt i punkt 2.3

shareg, er som bestemt i punkt 2.4

ZeVy, er som bestemt 1 punkt 2.4

DVsg er som bestemt 1 punkt 2.4

MPW,, er som bestemt i punkt 2.6

avgCO2,, er som bestemt i punkt 2.2
avgCO2p,,  er som bestemt i punkt 2.2
rCO2, er som bestemt i punkt 3.1.2.
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shareypnc er andelen af fabrikantens nye tunge koretojer i klasse N3 i undergruppen
sg, som er godkendt til brug i et ekstra tungt vogntog

as; kompensationsfaktoren til justering af effekten af en EHC's hojere nyttelast pd
fabrikantens lastbiler, afheengigt af den gennemsnitlige storste tilladte vogntogsveegt
under brug, ved hjcelp af den veegtede veerdi af resultatet af folgende formler:

age =1+ (-3/5%avgGV W coms sx4-30)/100, for 8x4 lastbiler i ekstra tunge vogntog
age =1+ (-3/5%avgGVWg comb othert19)/100, for andre lastbiler i ekstra tunge vogntog

avgGVWg comp er det fabrikantspecifikke gennemsnit i registreringslandet for den
hajeste tilladte vogntogsveegt (ton) for sadanne lastbiler i ekstra tunge vogntog, ndr de
er i brug, i undergruppe sg, nar folgende betingelse er opfyldt:

Med henblik pa beregning af CO,-emissioner betragtes en lastbil, der er omfattet af
denne forordning, som en del af et ekstra tungt vogntog, hvis lastbilen er i klasse N3 og
den hajeste tilladte veegt for vogntoget, nadr det er i brug, i registreringslandet er pd over
60 ton og er blevet indberettet i overensstemmelse med litra qa) i bilag 1V, del A.
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BILAG I -4 —4.1. - Tabel 4.2.
Forordning (EU) 2019/1242
Bilag I — tabel 4.2

Kommissionens forslag

4.2.  Undergrupper af kgretgjer, der tages med i beregningen af fabrikanters
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner og specifikke emissionsmal

DA

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
Undergruppe | Undergrupper af Undergrupper af Undergrupper af
r af keretojer | godstransportkeretaje | persontransportkeretaje | persontransportkeretoje
omfattet af r omfattet af CO2- r omfattet af CO2- r omfattet af mil om
CO2- emissionsmal efter emissionsmal efter nulemissionskeretojer
emissionsmal | artikel 3a, stk. 1, artikel 3a, stk. 1, efter artikel 3b
efter litra b), ¢) og d), og litra b), ¢) og d)
artikel 3a, stk. 3
stk. 1, litra a)
4-UD, 4-RD, | Alle undergrupper af | 32-C2, 32-C3, 32-DD, | 31-LF, 31-L1, 3I-L2,
4-LH, 5-RD, | keretgjer i punkt 1.1.1 | 34-C2, 34-C3, 34-DD, | 31-DD, 33-LF, 33-Ll1,
5-LH, 9-RD, | og 1.1.3. 33-L2, 33-DD, 35-FE,
9-LH, 10-RD, 39-FE
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10-LH

Andringsforslag

4.2.

Undergrupper af kgretgjer, der tages med i beregningen af fabrikanters
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner og specifikke emissionsmal

CO2-
emissionsmal
efter

artikel 3a,
stk. 1, litra a)

emissionsmal efter
artikel 3a, stk. 1,
litra b), ¢) og d), og
stk. 3

emissionsmal efter
artikel 3a, stk. 1,
litra b), ¢) og d)

X =2025 X=NO X=MCO2 X=MZE
Undergruppe | Undergrupper af Undergrupper af Undergrupper af
r af koretojer | godstransportkeretoje | persontransportkeretgje | persontransportkeretoje
omfattet af r omfattet af CO2- r omfattet af CO2- r omfattet af mal om

nulemissionskeretojer
efter artikel 3b

4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD,
10-LH

Alle undergrupper af
koretojer 1 punkt 1.1.1
og 1.1.3.

31-L2, 32-C2, 32-C3,
32-DD, 33-L2, 34-C2,
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-DD,
33-LF, 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
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BILAG I -4 —4.3.-Tabel 4.3.1.
Forordning (EU) 2019/1242

Bilag I —tabel 4.3.1

Kommissionens forslag

4.3.1. Folgende CO2-emissionsreduktionsmél rfsg og rfpsg, jf. artikel 3a, geelder for

keretojer i undergruppen sg for forskellige indberetningsperioder:

CO2-reduktionsméilene rfsg og rfpsg

(=¥
a . . o
%o ., Indberetningsperiode for ar
E 5 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Fra2040
.
Mellgmstore 53,54 0 43% 64% 90%
lastbiler
Tunge lastbiler | 1s, 1,2, 3 0
> 741 43% 64% 90%
Tunge lastbiler | 4-UD, 4-RD, 15% 43% 64% 90%
AD\1287693DA.docx 29/36 PE749.317v02-00




DA

>16t med en|4-LH, 5-RD,

4x2- eller 6x4- | 5-LH, 9-RD,

akselkonfiguratio | 9-LH, 10-RD,

n 10-LH

Tunge lastbiler | 11, 12, 16 0

>16t med o o 0

specialakselkonfi 43% 64% 0%

guration

Turbusser (rfsg) | 32-C2, 32- 0
e 43% 64% 90%
C3, 34-DD

Primerkoretojer | 32-C2,  32- 0

for turbusser | C3, 32-DD, o o o

(rfpsg) 34-C2, 34- 43% 64% 0%
C3, 34-DD

Péhangskeretajer 0 7,5% 7,5% 7,5%

Sattevogne 0 15% 15% 15%

Andringsforslag

4.3.1. Folgende CO2-emissionsreduktionsmél rfsg og rfpsg, jf. artikel 3a, gaelder for
keretojer i undergruppen sg for forskellige indberetningsperioder:

CO2-reduktionsmalene rfsg og rfpsg

(=¥
ban Indberetningsperiode for ar
g g
E 5 2025 -2029 | 2030 -2034 | 2035-2039 | Fra2040
[
Mell;mstore 53,54 0 43% 64% 90%
lastbiler
Iu7r,1§i lastbiler | 1s, 1,2, 3 0 43% 64% 90%
Tunge lastbiler | 4-UD, 4-RD, 15%
>16t med en|4-LH, 5-RD,
4x2- eller 6x4-| 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
akselkonfiguratio | 9-LH, 10-RD,
n 10-LH
Tunge lastbiler | 11,12, 16 0
>161t med 43% 64% 90%
specialakselkonfi
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guration

Turbusser og | 31-L2, 32-
mellembys busser | C2, 32-C3,
(tfsg) izzzDDg 4_(5;;" 43% 64% 90%
34-C3, 34-
DD
Primerkoretojer | 31-L2,  32-
for turbusser og | C2, 32-C3,
mellembys busser | 32-DD,  33-
(rfpsg) L2, 34.C2, 43% 64% 90%
34-C3, 34-
DD
Péhangskeretajer | 421, 421v, 5,0% 5,0% 5,0%
422, 422y,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612y,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Sattevogne 111, 111V, 5,0 % 5,0% 5,0%
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126
Scettevogne 131, 131V, 5,0% 7,5% 7,5%
132, 132V,
133
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Kommissionens forslag

4.3.2. Folgende mél om nulemissionskeretejer zevMsg, jf. artikel 3b, geelder for keretejer i
undergruppen sg for forskellige indberetningsperioder:

Krav om nulemissionskeretgjer zevMsg

Indberetningsperiode for ar

Undergrup
per sg

For 2030 2030 — 2034 | 2035 —2039 | Fra 2040
Tunge 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
bybusser 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2
Andringsforslag

4.3.2. Folgende midl om nulemissionskeretejer zevMsg, jf. artikel 3b, geelder for keretojer 1
undergruppen sg for forskellige indberetningsperioder:

Krav om nulemissionskeretgjer zevMsg

Indberetningsperiode for ar

For 2030 2030 -2034 | 2035—-2039 | Fra 2040

Undergrup
per sg

Tunge 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
bybusser 31-DD, 33-LF,

33-L1, 33-DD,

35-FE, 39-FE

Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Bilag I — nr. 6 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/1242
Bilag I — punkt 7 (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag
7. BEREGNING AF KULSTOFKORREKTIONSFAKTOREN (CCF)

For hvert breendstof eller hver blanding af breendstoffer  beregnes
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kulstofkorrektionsfaktoren efter folgende metode:

For ""Breendstoffer, der er omfattet af kulstofkorrektionsfaktoren' som defineret i artikel
3, nr. 25), CCFi = 1.

For konventionelle og fossile breendstoffer, CCFi = 0.

For blandinger af konventionelle breendstoffer og breendstoffer, der er omfattet af CCF
beregnes CCF efter folgende formel:

SHARES,; SHARES, ;; SHARES._ s
100 + 100 T 100
3

CCF, =

Hvor:

CCFi er kulstofkorrektionsfaktoren for en specifik blanding af konventionelt breendstof
i og alle breendstoffer, der er omfattet af kulstofkorrektionsfaktoren, og som kan
anvendes til at erstatte den.

SHARESn,i er procentdelen af vedvarende breendstoffer indberettet i databasen Shares
for den sidste tilgeengelige indberetningsperiode n og beregnet som den gennemsnitlige
andel for alle EU's medlemsstater.

SHARESH - 1,i er procentdelen af vedvarende breendstoffer, der er indberettet i
databasen Shares, for den ncestsidste tilgcengelige indberetningsperiode n og beregnet
som den gennemsnitlige andel for alle EU-medlemsstater.

SHARESH - 2,i er procentdelen af vedvarende breendstoffer indberettet i databasen
Shares for den tredjesidste tilgcengelige indberetningsperiode n og beregnet som den
gennemsnitlige andel for alle EU's medlemsstater.

Databasen Shares er tilgeengelig pa:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data
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Bilag IV — Del A — punkt q a (nyt)
Forordning (EU) 2019/1242

Bilag IV — (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

qa)  totalmasse for en lastbil i klassen
N3 i et ekstra tungt lastvognstog (EHC)
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som omhandlet i bilag I, punkt 2.7.2, i
lastbilens registreringsland, ndr lastbilen
er koblet til en eller flere
scettevogne/pahcengskoretojer.
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