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LYHYET PERUSTELUT

Valmistelija kannattaa monia näkökohtia komission ehdotuksessa raskaiden 
hyötyajoneuvojen hiilidioksidipäästönormeista annetun asetuksen tarkistamisesta, kuten 
asetuksen soveltamisalan laajentamista koskemaan pienempiä kuorma-autoja, kaukoliikenteen 
linja-autoja ja perävaunuja. Myös EU:n uusien kaupunkilinja-autojen päästöttömyystavoite 
vuodesta 2030 alkaen on tervetullut ehdotus. Maantieliikenteen osuus EU:n 
kasvihuonekaasupäästöistä on viidesosa, ja se on kaupunkien suurin ilmansaasteiden 
aiheuttaja.

Valmistelija kannattaa kaikkia ajoneuvojen alaryhmiä koskevaa kunnianhimoista tavoitetta 
vähentää päästöjä 90 prosentilla vuoden 2040 raportointikaudella ja sitä seuraavilla 
raportointikausilla ja katsoo, että tavoite antaa markkinoille selkeän signaalin siitä, että 
Euroopan unioni on siirtymässä kohti päästöttömyysnormien tulevaisuutta. Tämä hyödyttää 
valmistajia, ostajia ja ennen kaikkea kansalaisia, joihin liikennealan päästöt tällä hetkellä 
vaikuttavat. Samalla annetaan riittävästi liikkumavaraa, jotta valmistajat voivat noudattaa 
uutta asetusta. Valmistelija ehdottaa kuitenkin uusia, tiukempia raskaiden hyötyajoneuvojen 
hiilidioksidipäästönormeja vuosien 2035–2039 raportointikausille nostamalla tavoitetta 
10 prosentilla. Valmistelija katsoo, että on tärkeää lisätä uusien päästöttömien ajoneuvojen 
määrää lähestyttäessä viimeisiä raportointikausia.

Lisäksi valmistelija ehdottaa kunnianhimoisempaa päästöttömien ajoneuvojen määritelmää. 
Komission ehdotuksen mukaan nollapäästöisen ajoneuvon päästöt saavat olla enintään 
5 g CO2/tkm, mikä vastaa 9:ää prosenttia tavanomaisen vetoajoneuvon/perävaunun päästöistä. 
Tämän päästöoikeuden tarkoituksena on antaa mahdollisuus luokitella vedyn ja dieselin 
yhdistelmällä toimivat kaksoispolttoainemoottorit päästöttömiksi. Tavoitteen tarkistaminen 
arvoon 1 g CO2/tkm on järkevä sääntelytapa, joka mahdollistaa yhdellä polttoaineella 
toimivien vetykäyttöisten polttomoottoreiden luokittelemisen päästöttömiksi samalla kun 
varmistetaan, että kaksoispolttoainemoottoreiden todellinen osuus hiilidioksidipäästöjen 
vähennyksistä otetaan asianmukaisesti huomioon.

Lisäksi tietyt työajoneuvot, kuten jäteautot, on vapautettu komission ehdotuksen tavoitteista. 
Niiden hiilidioksidipäästöt on kuitenkin sertifioitu VECTO-järjestelmässä, ja ajoneuvojen 
valmistajat ja EU:n jäsenvaltiot valvovat niitä ja raportoivat niistä. Koska jäteautot toimivat 
pääasiassa kaupungeissa, ne vaikuttavat myös merkittävästi kaupunkien ilmanlaatuun ja 
aiheuttavat ei-toivottua melusaastetta. Sen vuoksi jäteautot olisi sisällytettävä 
hiilidioksidipäästöjen vähennystavoitteisiin. 

Vastaavasti enimmäismassaltaan alle 5 tonnin ajoneuvoihin sisältyy monia kaupunkien 
tavara-ajoneuvoja, jotka toimittavat tavaraa kauppoihin, kuten kaupunkien 
valintamyymälöihin, minkä vuoksi niiden hiilestä irtautuminen auttaa parantamaan 
kaupunkien ilmanlaatua. Sen vuoksi pienempiin kuorma-autoihin olisi sovellettava samoja 
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hiilidioksiditavoitteita, ja ne olisi osoitettava asianomaisille alaryhmille niiden käyttöprofiilin, 
ajokilometrimäärän ja hyötykuorman mukaan.

Valmistelija ehdottaa, että komissio tarkastelee vuoteen 2028 mennessä kattavasti tämän 
asetuksen tehokkuutta ja vaikuttavuutta ja toimittaa kertomuksen tuloksineen Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle. Kertomukseen liitetään tarvittaessa asetusta koskeva tarkistettu 
ehdotus. Euroopan komission olisi vuoteen 2025 mennessä esitettävä 
ilmastonmuutoskomiteaa kuullen vuotuinen katsaus päästöjen vähentämisen mahdollistavien 
edellytysten tilanteesta jäsenvaltioittain.

Lopuksi valmistelija katsoo, että raskaiden hyötyajoneuvojen hiilidioksidipäästöjen 
laskennassa ei oteta huomioon sellaisten erittäin raskaiden yhdistelmäajoneuvojen parempaa 
energiatehokkuutta, joiden sallittu enimmäismassa on yli 60 tonnia. Koska niiden oletettu 
hyötykuorma on sama kuin huomattavasti pienemmillä raskailla hyötyajoneuvoilla, jotka 
kuuluvat samoihin alaryhmiin, niiden lasketut hiilidioksidipäästöt tonnikilometriä kohti eivät 
vastaa erittäin raskaan yhdistelmäajoneuvon kuljettamaa todellista kuormaa. Valmistajien 
keskimääräisiin hiilidioksidipäästöihin olisi sovellettava kompensaatiokerrointa, jolla 
kompensoitaisiin erittäin raskaan yhdistelmäajoneuvon kuljettamia suurempia kuormia, ja 
tällä tavoin olisi otettava huomioon valmistajien energiatehokkuuden parantuminen.

TARKISTUS

Teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta pyytää asiasta vastaavaa ympäristön, 
kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa ottamaan huomioon 
seuraavan:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti Tarkistus

(4) Unioni on Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetuksella (EU) 2021/111911 
kirjannut lainsäädäntöön tavoitteen siitä, 
että koko talous saadaan 
ilmastoneutraaliksi vuoteen 2050 
mennessä. Kyseisessä asetuksessa 
vahvistetaan myös unionin sisäinen 
sitoumus vähentää kasvihuonekaasujen 
nettopäästöjä (päästöt poistumien 
vähentämisen jälkeen) vähintään 55 

(4) Unioni on Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetuksella (EU) 2021/111911 
kirjannut lainsäädäntöön tavoitteen siitä, 
että koko talous saadaan 
ilmastoneutraaliksi mahdollisimman pian 
ja viimeistään vuoteen 2050 mennessä 
sekä tavoitteen saavuttaa negatiiviset 
päästöt sen jälkeen. Kyseisessä 
asetuksessa vahvistetaan myös unionin 
sisäinen sitoumus vähentää 
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prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 
2030 mennessä.

kasvihuonekaasujen nettopäästöjä (päästöt 
poistumien vähentämisen jälkeen) 
vähintään 55 prosentilla vuoden 1990 
tasoista vuoteen 2030 mennessä. 
Kyseisessä asetuksessa säädetään myös, 
että komission olisi pyrittävä 
mukauttamaan kaikki tulevat 
lainsäädäntö- ja talousarvioehdotukset 
kyseisessä asetuksessa asetettuihin 
tavoitteisiin ja päämääriin ja, jos 
mukautusta ei tehdä, esitettävä syyt siihen 
ehdotusten liitteenä olevassa 
vaikutustenarvioinnissa.

__________________ __________________
11 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 päivänä 
kesäkuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta 
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekä 
asetusten (EY) N:o 401/2009 ja 
(EU) 2018/1999 muuttamisesta 
(eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L 
243, 9.7.2021, s. 1).

11 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 päivänä 
kesäkuuta 2021, puitteiden vahvistamisesta 
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekä 
asetusten (EY) N:o 401/2009 ja 
(EU) 2018/1999 muuttamisesta 
(eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L 
243, 9.7.2021, s. 1).

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti Tarkistus

(5) Kaikkien talouden alojen, myös 
tieliikenteen, odotetaan edistävän näiden 
päästövähennysten saavuttamista.

(5) Kaikkien talouden alojen odotetaan 
edistävän näiden päästövähennysten 
saavuttamista, ja tämä koskee myös 
tieliikennettä, joka on ainoa ala, jonka 
päästöt ovat lisääntyneet unionissa 1990-
luvulta lähtien. Erityisesti raskaan 
liikenteen osuus tieliikenteen 
kasvihuonekaasupäästöistä on yli 
neljännes EU:ssa ja yli kuusi prosenttia 
EU:n kaikista 
kasvihuonekaasupäästöistä.

Tarkistus 3
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti Tarkistus

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242 
raskaille hyötyajoneuvoille asetettuja 
vähennysvaatimuksia on tiukennettava 
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen 
mukaisesti, jotta voidaan edistää 
kasvihuonekaasujen nettopäästöjen 
vähentämistä vähintään 55 prosentilla 
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 
mennessä. Lisäksi on määriteltävä selkeä 
etenemissuunnitelma lisävähennyksille 
vuoden 2030 jälkeen, jotta voidaan edistää 
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen 
saavuttamista.

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242 
raskaille hyötyajoneuvoille asetettuja 
vähennysvaatimuksia on tiukennettava 
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen 
mukaisesti, jotta voidaan edistää 
kasvihuonekaasujen nettopäästöjen 
vähentämistä vähintään 55 prosentilla 
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 
mennessä. Lisäksi on määriteltävä selkeä 
etenemissuunnitelma lisävähennyksille 
vuoden 2030 jälkeen, jotta voidaan edistää 
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen 
saavuttamista. Tarvitaan kunnianhimoisia 
toimia tieliikenteen 
kasvihuonekaasupäästöjen 
vähentämiseksi, mutta päästövähennyksiä 
tarvitaan myös muilla aloilla, mukaan 
lukien alat, joilla luopuminen on vaikeaa.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(8 a) Raskaiden hyötyajoneuvojen 
hiilidioksidipäästöjen vähentämistä 
koskevien vaatimusten tiukentaminen ja 
tarvittavan lataus- ja 
tankkausinfrastruktuurin käyttöönotto 
ovat keskeisessä asemassa pyrittäessä 
vähentämään raskaiden hyötyajoneuvojen 
koko ajoneuvokannan päästöjä, mutta sitä 
olisi täydennettävä myös muilla aloitteilla, 
joilla pyritään nopeuttamaan 
liikennemuotosiirtymää maanteiltä 
rautateille ja lisäämään rautateiden 
tavaraliikennettä.

Tarkistus 5
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(9 a) Akkukäyttöisillä 
sähköajoneuvoilla sekä 
polttokennoajoneuvoilla ja muilla 
vetykäyttöisillä ajoneuvoilla on hyvät 
mahdollisuudet saada tietyt raskaan 
liikenteen segmentit irtautumaan hiilestä, 
ja niiden kehittämistä olisi edistettävä.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti Tarkistus

(10) Tätä taustaa vasten uusille raskaille 
hyötyajoneuvoille olisi asetettava uudet 
tiukennetut hiilidioksidin 
päästövähennystavoitteet vuodesta 2030 
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava 
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta 
voidaan nopeuttaa päästöttömien 
ajoneuvojen käyttöönottoa unionin 
markkinoilla ja edistää päästöttömiin 
teknologioihin liittyvää innovointia 
kustannustehokkaalla tavalla.

(10) Tätä taustaa vasten uusille raskaille 
hyötyajoneuvoille olisi asetettava uudet 
tiukennetut hiilidioksidin 
päästövähennystavoitteet vuodesta 2030 
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava 
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta 
voidaan nopeuttaa päästöttömien 
ajoneuvojen käyttöönottoa unionin 
markkinoilla siten, että mahdollistavien 
edellytysten olisi oltava asianmukaiset, eli 
tarjolla olisi oltava riittävän tiheä 
vaihtoehtoisten polttoaineiden 
jakeluinfrastruktuuri, jotta voidaan 
edistää päästöttömiin teknologioihin 
liittyvää innovointia kustannustehokkaalla 
tavalla. Näin varmistettaisiin, että 
eurooppalaiset yritykset säilyttävät 
johtavan aseman maailmanmarkkinoilla 
ja myötävaikuttavat kuljetusyritysten 
toimintakustannusten vähentämiseen 
samalla kun varmistetaan, että unioni 
täyttää ilmastoa ja ilman saastumista 
koskevat tavoitteensa.

Tarkistus 7
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(10 a) Altistuminen ilmansaasteille, myös 
tieliikenteen aiheuttamille ilmansaasteille, 
vaikuttaa voimakkaasti kaupunkiväestöön 
unionissa ja liittyy ennenaikaiseen 
kuolemaan. Nopeuttamalla päästöttömien 
ja vähäpäästöisten ajoneuvojen 
käyttöönottoa tiukennetut 
hiilidioksidipäästöjen 
vähentämisvaatimukset auttavat myös 
vähentämään tieliikenteen aiheuttamaa 
ilman saastumista.

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Päivitetyn uuden teollisuusstrategian14 
mukaan on tarkoitus luoda vihreän ja 
digitaalisen siirtymän polkuja yhdessä 
teollisuuden, viranomaisten, 
työmarkkinaosapuolten ja muiden 
sidosryhmien kanssa. Tässä yhteydessä 
liikkumisen ekosysteemille kehitetään 
siirtymäpolku, jolla tuetaan 
autoteollisuuden arvoketjun siirtymää. 
Siirtymäpolussa kiinnitetään erityistä 
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun 
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja 
työmarkkinaosapuolten kuulemiseen, myös 
jäsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten 
kautta. Lisäksi sitä kehitetään Euroopan 
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa 
osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla, 
jotta yksityinen sektori ja muut 
sidosryhmät saadaan osallistumaan 
Euroopan työvoiman uudelleen- ja 
täydennyskoulutukseen vihreää ja 
digitaalista siirtymää silmällä pitäen. Siinä 
tukeudutaan myös osaamisen 

Päivitetyn uuden teollisuusstrategian14 
mukaan on tarkoitus luoda vihreän ja 
digitaalisen siirtymän polkuja yhdessä 
teollisuuden, viranomaisten, 
työmarkkinaosapuolten ja muiden 
sidosryhmien kanssa. Tässä yhteydessä 
liikkumisen ekosysteemille kehitetään 
siirtymäpolku, jolla tuetaan 
autoteollisuuden arvoketjun siirtymää. 
Siirtymäpolussa kiinnitetään erityistä 
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun 
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja 
työmarkkinaosapuolten kuulemiseen, myös 
jäsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten 
kautta. Lisäksi sitä kehitetään Euroopan 
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa 
osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla, 
jotta yksityinen sektori ja muut 
sidosryhmät saadaan osallistumaan 
Euroopan työvoiman uudelleen- ja 
täydennyskoulutukseen vihreää ja 
digitaalista siirtymää silmällä pitäen. Siinä 
tukeudutaan myös osaamisen 
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edistämismekanismiin Lahjakkuuksien 
hyödyntäminen EU:n alueille –aloitteen 
puitteissa. Siirtymäpolussa otetaan myös 
huomioon asianmukaiset Euroopan ja 
jäsenvaltioiden tason toimet ja 
kannustimet, joilla edistetään 
kohtuuhintaisten päästöttömien 
ajoneuvojen saatavuutta. Näihin voisi 
sisältyä esimerkiksi jäsenvaltioiden 
mahdollisuus tukea mikroyrityksiä 
hankkimaan päästöttömiä kuorma-autoja 
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston 
kautta.

edistämismekanismiin Lahjakkuuksien 
hyödyntäminen EU:n alueille –aloitteen 
puitteissa. Siirtymäpolussa otetaan myös 
huomioon asianmukaiset Euroopan ja 
jäsenvaltioiden tason toimet ja 
kannustimet, joilla edistetään 
kohtuuhintaisten päästöttömien 
ajoneuvojen saatavuutta. Näihin voisi 
sisältyä esimerkiksi jäsenvaltioiden 
mahdollisuus tukea mikroyrityksiä 
hankkimaan päästöttömiä kuorma-autoja 
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston 
kautta. Olisi myös kiinnitettävä erityistä 
huomiota vaikutuksiin, joita tällä 
siirtymällä on toimitusketjun pk-
yrityksiin.

__________________ __________________
14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020 
uuden teollisuusstrategian päivittäminen: 
vahvemmat sisämarkkinat Euroopan 
elpymistä varten (COM(2021) 350 final, 
5.5.2021).

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020 
uuden teollisuusstrategian päivittäminen: 
vahvemmat sisämarkkinat Euroopan 
elpymistä varten (COM(2021) 350 final, 
5.5.2021).

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti Tarkistus

(12) EU:n koko ajoneuvokantaa 
koskevia tavoitteita on määrä täydentää 
ottamalla käyttöön tarvittava lataus- ja 
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin 
käyttöönottoa koskevan komission 
asetusehdotuksen16 mukaisesti.

(12) Useat jäsenvaltiot ovat jo 
ilmoittaneet menevänsä näitä 
vähimmäisvaatimuksia pidemmälle, ja 
useat eurooppalaiset kuorma-autojen 
valmistajat ovat perustaneet 
yhteisyrityksiä julkisten latausverkkojen 
asentamiseksi ja ylläpitämiseksi kaikkialla 
Euroopassa. Tällä asetuksella 
kannustetaan myös lisäinvestointeihin 
latausinfrastruktuuriin tarjoamalla 
sijoittajille varmuus kysynnän kasvusta. 
Jäsenvaltioita olisi myös kannustettava 
sisällyttämään tarkistettuihin kansallisiin 
toimintakehyksiinsä toimenpiteitä, joilla 
tuetaan lataus- ja 
tankkausinfrastruktuurin käyttöönottoa 
terminaaleissa, logistiikkakeskuksissa ja 
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varastoissa. Kaikilla näillä aloitteilla 
edistetään sitä, että tarvittava lataus- ja 
tankkausinfrastruktuuri otetaan käyttöön16.

__________________ __________________
16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin 
käyttöönotosta ja Euroopan parlamentin ja 
neuvoston direktiivin 2014/94/EU 
kumoamisesta (COM(2021) 559 final, 
14.7.2021).

16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin 
käyttöönotosta ja Euroopan parlamentin ja 
neuvoston direktiivin 2014/94/EU 
kumoamisesta (COM(2021) 559 final, 
14.7.2021).

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(12 a) Lataus- ja 
tankkausinfrastruktuurin käyttöönotto on 
yhtä lailla tärkeää yksityisissä kohteissa, 
kuten yksityisillä varastoalueilla ja 
logistiikkakeskuksissa, jotta voidaan 
varmistaa mahdollisuus yön yli 
tapahtuvaan ja määränpäässä 
suoritettavaan lataamiseen. On 
ratkaisevan tärkeää, että mikään 
Euroopan alue ei jää jälkeen ja että 
vaihtoehtoisten polttoaineiden 
infrastruktuurin käyttöönotossa 
ilmeneviin alueellisiin eroihin puututaan 
asianmukaisesti erityisesti vähemmän 
kehittyneillä alueilla tai alueilla, joilla on 
erityistarpeita ja joilla vallitsevat 
erityisolosuhteet, kuten maaseudulla ja 
harvaan asutuilla, syrjäisillä ja 
syrjäisimmillä alueilla sekä saari- ja 
vuoristoalueilla. Tämä lataus- ja 
tankkausasemien julkinen ja yksityinen 
verkosto on mahdollistava edellytys sille, 
että valmistajat voivat saavuttaa 
hiilidioksidipäästöjen 
vähentämistavoitteet.
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Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(12 b) Jotta Euroopan teollisuus voisi 
kilpailla maailmanlaajuisesti, sen on 
oltava valmis vastaamaan haasteisiin ja 
huolehtimaan asianmukaisesta 
infrastruktuurista. Näistä syistä tarvitaan 
laajasti saatavilla olevaa ja luotettavaa 
julkisten latauspisteiden verkostoa, jotta 
voidaan tukea yhä kasvavaa määrää 
maanteillä olevia sähköajoneuvoja.

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 c kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(12 c) Vaikka tarvitaan 
kunnianhimoisempia 
hiilidioksidipäästönormeja päästöttömien 
ja vähäpäästöisten ajoneuvojen 
käyttöönoton lisäämiseksi puuttumalla 
tarjontaan, niitä on täydennettävä 
polttoainetehokkaampien ajoneuvojen 
kysyntää koskevilla lisäedellytyksillä, 
erityisesti tehokkailla hiilen 
hinnoittelutoimenpiteillä.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti Tarkistus

(13) Ilmastoneutraaliuden 
saavuttaminen edellyttää merkittäviä 
investointeja sähköverkkoihin, muun 
muassa kapasiteetin, häiriönsietokyvyn ja 

(13) Akkukäyttöisten 
sähköajoneuvojen, 
polttokennoajoneuvojen ja muiden 
vetykäyttöisten ajoneuvojen käyttöönotto 
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varastoinnin parantamiseen, sekä 
lisäyhteyksiä. Raskaiden 
hyötyajoneuvojen osalta 3 a artiklassa 
vuodeksi 2030 ehdotetut tavoitetasot 
tarkoittavat, että päästöttömien 
ajoneuvojen osuus tieliikenteen 
kokonaisajoneuvokannasta sekä alan 
sähkönkulutus pysyvät rajallisena. Tästä 
syystä myös sähköverkkoon kohdistuva 
vaikutus pysyy rajallisena.

edellyttää epäilemättä merkittäviä 
investointeja sähköverkkoihin, muun 
muassa kapasiteetin, häiriönsietokyvyn ja 
varastoinnin parantamiseen sekä 
lisäyhteyksiä ja käyttäytymisen muutosta, 
jotta kysyntähuippuihin voidaan puuttua 
ilman toimitusvarmuuteen kohdistuvia 
riskejä.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(14 a) Pääsy koulutukseen ja 
uudelleenkoulutukseen useilla aloilla, 
myös raskaiden hyötyajoneuvojen alalla, 
jolla on tehtävä perustavanlaatuisia 
muutoksia, on ratkaisevan tärkeää 
sosiaalisesti oikeudenmukaisen siirtymän 
kannalta. Raskaita hyötyajoneuvoja 
valmistavan teollisuuden on 
varmistettava, että työntekijöillä on 
uudelleenkoulutusmahdollisuuksia ja että 
heitä kannustetaan hyödyntämään niitä 
ilman omia kustannuksia. 
Oikeudenmukaisen ja tehokkaan 
siirtymän varmistamiseksi on ratkaisevan 
tärkeää kartoittaa ja analysoida 
ennakoituja muutoksia raskaita 
hyötyajoneuvoja valmistavan teollisuuden 
työmarkkinoilla.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti Tarkistus

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen 
rakenteen vuoksi ei ole täysin mahdollista 

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen 
rakenteen vuoksi ei ole täysin mahdollista 
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ennustaa, onko teknologian kehitys 
riittävän nopeaa varmistamaan, että 
pakokaasupäästöt poistava teknologia on 
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien 
kapea-alaisten käyttötarkoitusten osalta. 
Tällaisia käyttötarkoituksia voivat olla 
esimerkiksi kaukoliikenteen raskaiden 
hyötyajoneuvojen käyttö tietyillä 
maantieteellisillä alueilla ja tietyissä 
sääolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen käyttö kriittisissä 
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida 
käyttää päästöttömiä 
pakokaasuteknologioita. Kyseisten 
ajoneuvojen olisi muodostettava vain 
rajallinen osuus koko raskaiden 
hyötyajoneuvojen ajoneuvokannasta. 
Tämän vuoksi vuoden 2040 tavoitteeseen 
olisi jätettävä jonkin verran liikkumavaraa 
tekniikan kehityksen huomioon 
ottamiseksi.

ennustaa, onko teknologian kehitys 
riittävän nopeaa varmistamaan, että 
pakokaasupäästöt poistava teknologia on 
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien 
käyttötarkoitusten osalta. Tällaisia 
käyttötarkoituksia ovat esimerkiksi 
kaukoliikenteen raskaiden 
hyötyajoneuvojen käyttö tietyillä 
maantieteellisillä alueilla ja tietyissä 
sääolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen käyttö kriittisissä 
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida 
käyttää päästöttömiä 
pakokaasuteknologioita. Myös kansallisten 
turvallisuussyiden ja mahdollisten 
siviilievakuointien vuoksi linja-autoja on 
oltava saatavilla. Kyseisten ajoneuvojen 
olisi muodostettava vain rajallinen osuus 
koko raskaiden hyötyajoneuvojen 
ajoneuvokannasta. Tämän vuoksi vuoden 
2040 tavoitteeseen olisi jätettävä jonkin 
verran liikkumavaraa tekniikan kehityksen 
huomioon ottamiseksi.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(15 a) Euroopan unionin on 
nopeutettava hiilidioksidipäästöjen 
vähentämistä entisestään ja saatava 
päästöjä vähennetyksi joka vuosi kaikilla 
aloilla. Tämän asetuksen 
kunnianhimoisten tavoitteiden 
saavuttamiseksi myös biopolttoaineilla ja 
muuta kuin biologista alkuperää olevilla 
uusiutuvilla polttoaineilla, kuten 
vetyjohdannaisilla, on oltava tärkeä rooli 
siirtymässä. Jotta voidaan tasoittaa 
sähköajoneuvojen tai päästöttömien 
vetyajoneuvojen tietä ja saada 
markkinakysyntää varten aikaan tasaisen 
selkeä sääntely, on tärkeää asettaa 
kunnianhimoinen 90 prosentin tavoite 
vuodelle 2040, koska tällä hetkellä vain 1–



PE749.317v02-00 14/37 AD\1287693FI.docx

FI

2 prosenttia myydyistä raskaista kuorma-
autoista on akkukäyttöisiä 
sähköajoneuvoja.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(15 b) Komission olisi sidosryhmiä 
kuultuaan annettava kertomus 
yksinomaan uusiutuvia polttoaineita 
käyttävien raskaiden hyötyajoneuvojen 
rekisteröimisestä 
vaatimustenmukaisuussyistä ja unionin 
oikeuden ja ilmastoneutraaliustavoitteen 
mukaisesti. Komissio toimittaa kyseisen 
kertomuksen sekä tarvittavat ehdotukset 
jatkotoimenpiteiksi, kuten 
lainsäädäntöehdotukset, Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale – 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Vetoautoja, joiden suurimmat yhdistelmät 
ylittävät 70 tonnia, käytetään tyypillisesti 
kaukoliikenteessä, ja ne on luokiteltava 
tiettyyn alaryhmään, koska niiden 
hiilidioksidipäästöjen laskennassa on 
otettava huomioon niiden 
erityisominaisuudet, jotta voidaan ottaa 
huomioon niiden todellinen hyötykuorma 
ja oikea ajosykli.

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale – 4 alakohta
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Komission teksti Tarkistus

Tiettyjen tyyppihyväksyttyjen 
ajoneuvoryhmien hiilidioksidipäästöjä ei 
toistaiseksi määritellä teknisistä syistä, 
joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse 
täyttää tässä asetuksessa asetettuja 
hiilidioksiditavoitteita. Tällaisia ajoneuvoja 
ovat esimerkiksi erikoiskäyttöön tarkoitetut 
ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit, 
hydraulisten monikäyttölaitteiden 
kuljetusajoneuvot ja 
erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot, 
kuten tietyt kaivos-, metsä- ja 
maatalouskäyttöön tarkoitetut ajoneuvot, 
sekä muut ajoneuvot, joissa on standardista 
poikkeava akselikonfiguraatio, kuten 
ajoneuvot, joissa on enemmän kuin neljä 
akselia tai enemmän kuin kaksi vetävää 
akselia, enimmäismassaltaan alle 7,5 
tonnin pienet linja-autot ja 
enimmäismassaltaan alle 5 tonnin pienet 
kuorma-autot.

Tiettyjen tyyppihyväksyttyjen 
ajoneuvoryhmien hiilidioksidipäästöjä ei 
toistaiseksi määritellä teknisistä syistä, 
joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse 
täyttää tässä asetuksessa asetettuja 
hiilidioksiditavoitteita. Tällaisia ajoneuvoja 
ovat esimerkiksi erikoiskäyttöön tarkoitetut 
ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit, 
hydraulisten monikäyttölaitteiden 
kuljetusajoneuvot ja 
erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot, 
kuten tietyt kaivos-, metsä- ja 
maatalouskäyttöön tarkoitetut ajoneuvot, 
sekä muut ajoneuvot, joissa on standardista 
poikkeava akselikonfiguraatio, kuten 
ajoneuvot, joissa on enemmän kuin neljä 
akselia tai enemmän kuin kaksi vetävää 
akselia, sekä enimmäismassaltaan alle 7,5 
tonnin pienet linja-autot ja 
enimmäismassaltaan alle 5 tonnin pienet 
kuorma-autot.

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale – 5 kohta

Komission teksti Tarkistus

Työajoneuvot, kuten jäteautot, kippiautot 
ja betonisekoittimet, olisi edelleen jätettävä 
huomiotta laskettaessa valmistajien 
keskimääräisiä hiilidioksidipäästöjä.

Työajoneuvot, kippiautot ja 
betonisekoittimet, olisi edelleen jätettävä 
huomiotta laskettaessa valmistajien 
keskimääräisiä hiilidioksidipäästöjä.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 30 kappale

Komission teksti Tarkistus

(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien 
päästöttömien teknologioiden kehittämistä 

(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien 
päästöttömien teknologioiden kehittämistä 
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erikoistuneissa pienissä ja keskisuurissa 
yrityksissä, päästöttömiä ajoneuvoja olisi 
voitava siirtää myös muiden kuin 
sidossuhteessa olevien yhteisöjen välillä.

erikoistuneissa pienissä ja keskisuurissa 
yrityksissä, päästöttömiä ajoneuvoja ja 
olemassa olevia päästöttömiksi muutettuja 
ajoneuvoja olisi voitava siirtää myös 
muiden kuin sidossuhteessa olevien 
yhteisöjen välillä. Olemassa olevien 
ajoneuvojen muuttaminen päästöttömiksi 
tarjoaa hyvän mahdollisuuden nopeuttaa 
siirtymää kohti päästötöntä liikennettä 
kustannus- ja resurssitehokkaalla tavalla.

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 1 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
1 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

1. Tässä asetuksessa vahvistetaan 
uusille raskaille hyötyajoneuvoille 
hiilidioksidipäästövaatimukset, joilla 
edistetään asetuksessa (EU) 2018/84223 
vahvistetun unionin 
kasvihuonekaasupäästöjen 
vähentämistavoitteen ja Pariisin 
sopimuksen24 tavoitteiden saavuttamista 
sekä varmistetaan sisämarkkinoiden 
moitteeton toiminta.

1. Tässä asetuksessa vahvistetaan 
uusille raskaille hyötyajoneuvoille 
hiilidioksidipäästövaatimukset, joilla 
edistetään asetuksessa (EU) 2018/842 
vahvistetun unionin 
ilmastoneutraaliustavoitteen ja sen 
välitavoitteiden ja Pariisin sopimuksen 
tavoitteiden saavuttamista sekä 
varmistetaan sisämarkkinoiden moitteeton 
toiminta.

__________________ __________________
23 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetus (EU) 2018/842, annettu 30 päivänä 
toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksistä 
jäsenvaltioissa vuosina 2021–2030, joilla 
edistetään ilmastotoimia Pariisin 
sopimuksen sitoumusten täyttämiseksi, 
sekä asetuksen (EU) N:o 525/2013 
muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s. 
26).

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetus (EU) 2018/842, annettu 30 päivänä 
toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksistä 
jäsenvaltioissa vuosina 2021–2030, joilla 
edistetään ilmastotoimia Pariisin 
sopimuksen sitoumusten täyttämiseksi, 
sekä asetuksen (EU) N:o 525/2013 
muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s. 
26).

24 EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4. 24 EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4.

Tarkistus 23
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Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 2 alakohta – c alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
1 artikla – 5 kohta

Komission teksti Tarkistus

5. Jäljempänä 3 a artiklassa 
tarkoitettuja hiilidioksidipäästötavoitteita ei 
sovelleta muihin kuin 4 kohdassa 
tarkoitettuihin ajoneuvoihin, jotka on 
rekisteröity väestönsuojelun, palolaitosten, 
puolustusvoimien tai yleisestä 
järjestyksestä tai kiireellisestä 
sairaanhoidosta vastaavien voimien 
käyttöön, jos jäsenvaltio ilmoittaa asiasta 
rekisteröinti- ja raportointiprosessissa ja 
vahvistaa liitteessä IV olevan A osan 
mukaisesti ilmoitetuissa tiedoissa, että 
päästötön ajoneuvo ei sovellu kyseiseen 
käyttötarkoitukseen ja että tämän vuoksi on 
yleisen edun mukaista rekisteröidä 
polttomoottoriajoneuvo tätä tarkoitusta 
varten.

5. Jäljempänä 3 a artiklassa 
tarkoitettuja hiilidioksidipäästötavoitteita ei 
sovelleta muihin kuin 4 kohdassa 
tarkoitettuihin ajoneuvoihin, jotka on 
rekisteröity väestönsuojelun, palolaitosten, 
puolustusvoimien tai yleisestä 
järjestyksestä tai kiireellisestä 
sairaanhoidosta vastaavien voimien 
käyttöön tai ryhmien 11, 12 tai 16 N3-
luokan kuorma-autoihin, joiden käyttö on 
sallittu niiden rekisteröintimaassa yli 70 
tonnin sallitun enimmäismassan 
hinausyhdistelmissä, jos jäsenvaltio 
ilmoittaa asiasta rekisteröinti- ja 
raportointiprosessissa ja vahvistaa liitteessä 
IV olevan A osan mukaisesti ilmoitetuissa 
tiedoissa, että päästötön ajoneuvo ei 
sovellu kyseiseen käyttötarkoitukseen ja 
että tämän vuoksi on yleisen edun mukaista 
rekisteröidä polttomoottoriajoneuvo tätä 
tarkoitusta varten.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 3 alakohta – i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla – 23 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

23 a) ’CCF-polttoaineilla’ tarkoitetaan 
asetuksen (EU) 2018/2001 2 artiklan 28 
alakohdassa määriteltyä biokaasua, 
asetuksen (EU) 2018/2001 2 artiklan 34 
alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita ja asetuksen (EU) 
2018/2001 2 artiklan 36 alakohdassa 
määriteltyjä muuta kuin biologista 
alkuperää olevia uusiutuvia polttoaineita, 
jotka täyttävät direktiivin (EU) 
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2018/2001 29 artiklassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksiä 
koskevat kriteerit.

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 3 alakohta – i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla – 23 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

23 b) ’hiilikorjauskertoimella’ kerrointa, 
jota sovelletaan ajoneuvojen 
hiilidioksidipakokaasupäästöihin 
vaatimustenmukaisuuden arviointia 
varten, jotta voidaan ottaa huomioon 
asetuksen 3 artiklan 24 kohdassa 
määritetyt 
kasvihuonekaasupäästöintensiteetti ja 
hiilikorjauskertoimeen hyväksyttävien 
uusiutuvien polttoaineiden osuus.

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 3 alakohta – i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla – 23 c kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

23 c) Erittäin raskaat yhdistelmät 
(EHC) ovat ajoneuvoja, joiden suurin 
sallittu massa on yli 60 tonnia, kun EU:n 
keskiarvo on 40 tonnia. Koska 
hiilidioksidipäästöjen laskentakaavassa 
oletetaan hyötykuorman olevan sama 
kuin huomattavasti pienemmillä raskailla 
hyötyajoneuvoilla, kaavaa olisi 
muutettava, jotta voidaan ottaa huomioon 
näiden erittäin raskaiden yhdistelmien 
suurempi energiatehokkuus, niin että se 
vastaisi paremmin todellisia päästöjä.
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Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 a artikla – 1 kohta – 3 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

3 a. Liitteessä I olevan 1.1.4 kohdan 
mukaisesti raskaat hyötyajoneuvot, joita 
ei ole luokiteltu liitteessä I olevassa 1.1 
kohdassa mainittuihin alaryhmiin, on 
otettava huomioon arvioitaessa, 
noudattavatko valmistajat 1 kohdassa 
asetettuja vähennystavoitteita koskevia 
säännöksiä.

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 b artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

1. Liitteessä I olevassa 4.2 kohdassa 
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta 
valmistajien on noudatettava 
nollapäästöisten ajoneuvojen 
vähimmäisosuusvaatimusta uusien 
raskaiden hyötyajoneuvojen kannassaan 
liitteessä I olevan 4.3 kohdan mukaisesti. 
Nollapäästöisten ajoneuvojen osuus uusista 
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava 
100 prosenttia vuoden 2030 
raportointikaudesta alkaen.

1. Liitteessä I olevassa 4.2 kohdassa 
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta 
valmistajien on noudatettava 
nollapäästöisten ajoneuvojen 
vähimmäisosuusvaatimusta uusien 
raskaiden hyötyajoneuvojen kannassaan 
liitteessä I olevan 4.3 kohdan mukaisesti. 
Nollapäästöisten ajoneuvojen osuus uusista 
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava 
90 prosenttia vuoden 2030 
raportointikaudesta alkaen ja 100 
prosenttia vuoden 2035 
raportointikaudesta alkaen.

Tarkistus 29
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Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 b artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jäsenvaltiot voivat päättää jättää tämän 
artiklan mukaisen velvoitteen ulkopuolelle 
rajallisen osuuden kullakin 
raportointikaudella rekisteröidyistä 
kaupunkiliikenteen linja-autoista, jos ne 
vahvistavat, että nollapäästöiset ajoneuvot 
eivät sovellu yhtä hyvin ajoneuvojen 
käyttötarkoitukseen ja siksi on yleisen 
edun mukaista rekisteröidä kyseiseen 
käyttötarkoitukseen muu kuin 
nollapäästöinen ajoneuvo alueellisista 
maantieteellisistä erityispiirteistä tai 
sääolosuhteista johtuvan sosioekonomisen 
kustannus-hyötysuhteen vuoksi.

Jäsenvaltiot voivat päättää jättää tämän 
artiklan mukaisen velvoitteen ulkopuolelle 
rajallisen osuuden kullakin 
raportointikaudella rekisteröidyistä 
kaupunkiliikenteen linja-autoista yleisen 
edun mukaisesti alueellisista 
maantieteellisistä erityispiirteistä tai 
sääolosuhteista johtuvan sosioekonomisen 
kustannus-hyötysuhteen vuoksi sekä 
kansalliseen turvallisuuteen liittyvien 
syiden ja kansallisten katastrofien vuoksi.

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
3 c artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

1. Hankintaviranomaisten tai -
yksiköiden on tehtävä 3 b artiklassa 
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai 
käyttöä koskevat julkiset 
hankintasopimukset kokonaistaloudellisesti 
edullisimman tarjouksen perusteella ottaen 
huomioon paras hinta-laatusuhde ja 
tarjouksen vaikutus toimitusvarmuuteen 
asiaankuuluvan kansainvälisen oikeuden 
mukaisesti.

1. Hankintaviranomaisten tai -
yksiköiden on tehtävä 3 b artiklassa 
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai 
käyttöä koskevat julkiset 
hankintasopimukset kokonaistaloudellisesti 
edullisimman tarjouksen perusteella ottaen 
huomioon paras hinta-laatusuhde ja 
tarjouksen vaikutus toimitusvarmuuteen 
sekä sosiaaliset ja ympäristökriteerit 
asiaankuuluvan kansainvälisen oikeuden 
mukaisesti.

Tarkistus 31
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Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 5 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
4 artikla – 1 kohta – a a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

a a) lisätään 4 artiklan ensimmäiseen 
kohtaan c alakohta seuraavasti:
”c) Liitteessä I olevan 2.1 kohdan 
mukaisesti määritettävän 
hiilikorjauskertoimen soveltaminen 
vuodesta 2030 alkaen.
Hiilikorjauskertoimen vaikutusta 
rajoitetaan siten, että huomioon otetaan 
ainoastaan lisäpolttoainemäärät, jotka 
ylittävät Euroopan parlamentin ja 
neuvoston direktiivissä (EU) 2018/2001 
määritellyn muuta kuin biologista 
alkuperää olevia kehittyneitä 
biopolttoaineita ja uusiutuvia 
polttoaineita koskevan sitovan yhdistetyn 
alatavoitteen liikennealalle toimitettavien 
uusiutuvien energialähteiden osuudesta.
On asetettava yläraja sen varmistamiseksi, 
että hiilidioksidipäästöjen 
vähennystavoitteista vuosille 2030, 2035 
ja 2040 voidaan saavuttaa enintään 
kymmenen prosenttiyksikköä 
hiilikorjauskertoimen vaikutuksen kautta. 
Sen vuoksi vuosille 2030–2034 on 
asetettava yläraja siten, että 
hiilikorjauskertoimessa otetaan huomioon 
ainoastaan tämän asetuksen 3 artiklassa 
määritelty enintään 12,5 prosentin osuus 
uusiutuvista polttoaineista, joihin voidaan 
soveltaa kerrointa. Vuosina 2035–2039 
osuus on enintään 17 prosenttia ja 
vuodesta 2040 alkaen enintään 40 
prosenttia.

Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 6 alakohta – b a alakohta (uusi)
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Asetus (EU) 2019/1242
5 artikla – 3 kohta – 3 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

b a) lisätään 5 artiklan kolmanteen 
kohtaan 3 a alakohta seuraavasti:
”3 a. Kompensaatiokerroin, joka 
myönnetään niille N3-luokan kuorma-
autoille, jotka on rekisteröity ensimmäisen 
kerran raportointikaudella ja joita on 
sallittua käyttää niissä jäsenvaltioissa, 
joissa erittäin raskaisiin yli 60 tonnin 
yhdistelmäkuljetuksiin sovellettavat 
yhdistetyt massat ovat suuremmat. Tässä 
artiklassa tarkoitetun 
kompensaatiokertoimen osalta komissio 
antaa viimeistään 31 päivänä joulukuuta 
2024 17 artiklan mukaisesti delegoidun 
säädöksen, jolla muutetaan liitteessä I 
olevassa 2.7 kohdassa esitettyä 
valmistajien keskimääräisten 
hiilidioksidipäästöjen laskentakaavaa, 
jotta voidaan kompensoida erittäin 
raskaiden yhdistelmien parempi 
energiatehokkuus ja korjata niiden 
lasketuissa päästöissä esiintyvät 
vääristymät.

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 9 alakohta – d alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
7 artikla – 1 kohta – 4 alakohta

Komission teksti Tarkistus

”Vuosien 2025–2039 raportointikausina 
kertyneet päästöhyvitykset ja päästövelat – 
jos niitä on – siirretään raportointikaudelta 
seuraavalle. Mahdolliset jäljellä olevat 
päästövelat on kuitenkin katettava vuosien 
2029, 2034 ja 2039 raportointikausilla.”

”Vuosien 2025–2039 raportointikausina 
kertyneet päästöhyvitykset ja päästövelat – 
jos niitä on – siirretään raportointikaudelta 
seuraavalle. Mahdolliset jäljellä olevat 
päästövelat on kuitenkin katettava vuoden 
2039 raportointikaudella.

Tarkistus 34
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Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
15 artikla – 1 kohta – 1 alakohta

Komission teksti Tarkistus

Komissio tarkastelee tämän asetuksen 
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2028 
ja toimittaa tämän uudelleentarkastelun 
tuloksista kertomuksen Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle.

Komissio tarkastelee tämän asetuksen 
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2027 
ja toimittaa tämän uudelleentarkastelun 
tuloksista kertomuksen Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta – 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242
15 artikla – 1 kohta – 3 alakohta

Komission teksti Tarkistus

Kertomuksessa olisi arvioitava 
mahdollisuutta sisällyttää soveltamisalaan 
ryhmiin 11, 12 ja 16 kuuluvat N3-luokan 
kuorma-autot, joita voidaan käyttää 
niiden rekisteröintivaltiossa sellaisten 
yhdistelmien hinaamiseen, joiden suurin 
sallittu massa on yli 70 tonnia, 
edellyttäen, että näiden ajoneuvojen 
päästölaskelma on kehitetty siten, että 
otetaan huomioon niiden 
erityisominaisuudet raskaiden 
yhdistelmien vetoautoina.
Komissio antaa Euroopan parlamentille 
ja neuvostolle 31 päivään joulukuuta 
2025 mennessä ja sen jälkeen vuosittain 
kertomuksen niiden edellytysten 
tilanteesta unionissa, jotka mahdollistavat 
päästöttömien raskaiden ajoneuvojen 
käyttöönoton markkinoilla. Tässä 
kertomuksessa komissio arvioi etenkin, 
mutta ei yksinomaan, seuraavia seikkoja:
a) päästöttömien raskaiden 
hyötyajoneuvojen rekisteröinnit 
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jäsenvaltioissa,
b) raskaille hyötyajoneuvoille soveltuvan 
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin 
käyttöönotto jäsenvaltioissa,
c) hiilidioksidipäästöihin perustuvan 
tienkäytön hinnoittelun täytäntöönpano 
jäsenvaltioissa,
d) tieliikenteen kattavan uuden 
päästökauppajärjestelmän mukaisten 
päästöoikeuksien keskimääräinen hinta,
e) muut toimenpiteet, jotka edistävät 
päästöttömien raskaiden 
hyötyajoneuvojen käyttöönottoa.
Jos kertomuksessa todetaan, että 
erityisesti b, c tai d kohdan mukaiset 
mahdollistavat edellytykset eivät ole 
tämän asetuksen 3 a ja b artiklassa 
ajoneuvovalmistajille asetettujen 
tavoitteiden mukaisia, kertomuksen 
tulokset on otettava huomioon Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2014/94/EU, Euroopan parlamentin ja 
neuvoston direktiivin (EU) 2022/362 ja 
Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivin 2003/87/EY tulevissa 
tarkistuksissa.
Komissio julkaisee viimeistään 31 päivään 
joulukuuta 2025 mennessä kertomuksen, 
jossa vahvistetaan menetelmä unionin 
markkinoille saatettujen raskaiden 
hyötyajoneuvojen koko elinkaaren 
aikaisten hiilidioksidipäästöjen arviointia 
ja niitä koskevien tietojen johdonmukaista 
ilmoittamista varten. Komissio toimittaa 
kyseisen kertomuksen sekä tarvittavat 
ehdotukset jatkotoimenpiteiksi, kuten 
lainsäädäntöehdotukset, Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle.

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
Liite I – 1.1.4 kohta (uusi)
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Asetus (EU) 2019/1242
Liite I – taulukko 1

Komission teksti

Tarkistus

1.1.4. N2-luokan uudet pienet kuorma-autot, jotka eivät kuulu mihinkään 1.1.1 ja 1.1.2 
kohdassa esitetyistä alaryhmistä ja joille ei teknisistä syistä ole määritetty 
hiilidioksidipäästöjä asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti vaan asetuksen(EY) N:o 
595/2009 ja sen täytäntöönpanotoimien mukaisesti tai Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen täytäntöönpanotoimien mukaisesti, 
luokitellaan tämän asetuksen soveltamiseksi seuraaviin alaryhmiin:

Ajoneuvojen ominaisuudet Tämän asetuksen soveltamiseksi osoitettu 
ajoneuvojen alaryhmä (sg)

N-luokka; TPMLM* ≤ 5 t 53

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
Liite I – 1,2 kohta

Komission teksti

1.2. Työajoneuvot määritellään seuraavin perustein:

Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio Työajoneuvoja koskevat perusteet

Jäykkä Vaatimustenmukaisuustodistuksen 
kohdassa 38 ilmoitetun korityypin 
tunnuksen täydennysnumero on jokin 
seuraavista asetuksen (EU) 2018/858 
liitteen I lisäyksessä 2 luetelluista 
numeroista: 

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 
28, 31

N

Vetoauto Suurin nopeus enintään 79 km/h

Tarkistus

1.2. Työajoneuvot määritellään seuraavin perustein:

Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio Työajoneuvoja koskevat perusteet
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Jäykkä Vaatimustenmukaisuustodistuksen 
kohdassa 38 ilmoitetun korityypin 
tunnuksen täydennysnumero on jokin 
seuraavista asetuksen (EU) 2018/858 
liitteen I lisäyksessä 2 luetelluista 
numeroista: 

09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 
31

N

Vetoauto Suurin nopeus enintään 79 km/h

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
Liite I – 2 kohta – 2.1 alakohta 
Asetus (EU) 2019/1242
Liite I – 2.1 kohta

Komission teksti

2.1 Uuden raskaan hyötyajoneuvon hiilidioksidipäästöjen laskeminen

Alaryhmään sg luokitellun uuden raskaan hyötyajoneuvon v tai sen ensimmäisen vaiheen 
ajoneuvon päästöt [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

𝐶𝑂2𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2𝑣,𝑚𝑝

𝐶𝑂2p𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2p𝑣,𝑚𝑝

jossa
∑

𝑚𝑝 on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja käyttöprofiileja mp edustava 

summa

sg on alaryhmä, johon uusi raskas hyötyajoneuvo v on luokiteltu 

tämän liitteen 1 jakson mukaisesti

Wsg,mp on 2.1.1–2.1.3 kohdassa esitetty käyttöprofiilin painoarvo

CO2v,mp on uuden raskaan hyötyajoneuvon v hiilidioksidipäästöt [g/km] 

määritettynä käyttöprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan 

mukaisesti ja normalisoituna liitteen III mukaisesti

CO2pv,mp on uuden raskaan hyötyajoneuvon v ensimmäisen vaiheen 

ajoneuvon hiilidioksidipäästöt [g/km] määritettynä käyttöprofiilille 
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mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

Nollapäästöisten ajoneuvojen osalta CO2v,mp ja CO2pv,mp arvo on 0. 

Tarkistus

2.1 Uuden raskaan hyötyajoneuvon hiilidioksidipäästöjen laskeminen

Alaryhmään sg luokitellun uuden raskaan hyötyajoneuvon v tai sen ensimmäisen vaiheen 
ajoneuvon päästöt [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

𝐶𝑂2𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2𝑣,𝑚𝑝 × (𝟏 ― 𝑪𝑪𝑭𝒊)

𝐶𝑂2p𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2p𝑣,𝑚𝑝 × (𝟏 ― 𝑪𝑪𝑭𝒊)

jossa
∑

𝑚𝑝 on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja käyttöprofiileja mp edustava 

summa

sg on alaryhmä, johon uusi raskas hyötyajoneuvo v on luokiteltu 

tämän liitteen 1 jakson mukaisesti

Wsg,mp on 2.1.1–2.1.3 kohdassa esitetty käyttöprofiilin painoarvo

CO2v,mp on uuden raskaan hyötyajoneuvon v hiilidioksidipäästöt [g/km] 

määritettynä käyttöprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan 

mukaisesti ja normalisoituna liitteen III mukaisesti

CO2pv,mp on uuden raskaan hyötyajoneuvon v ensimmäisen vaiheen 

ajoneuvon hiilidioksidipäästöt [g/km] määritettynä käyttöprofiilille 

mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

CCFi  on 3 artiklan 25 kohdassa määritelty ja tämän liitteen, jota on 

sovellettava vuodesta 2030 alkaen, 7 kohdan mukaisesti laskettu 

käytössä olevan polttoaineen tai polttoaineseoksen 

hiilikorjauskerroin.

Nollapäästöisten ajoneuvojen osalta CO2v,mp ja CO2pv,mp arvo on 0. 
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Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
 Liite I – 2.7.2 kohta

Komission teksti

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:

CO2(NO) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × avgCO2sg 

CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE) 

jossa
∑ sg on niitä alaryhmiä edustava summa, jotka sisällytetään 

keskimääräisten hiilidioksidipäästöjen laskentaan 4.2 
kohdan mukaisesti

ZLEV määritetään 2.3 kohdan mukaisesti
sharesg määritetään 2.4 kohdan mukaisesti
zevsg määritetään 2.4 kohdan mukaisesti
pvsg määritetään 2.4 kohdan mukaisesti
MPWsg määritetään 2.6 kohdan mukaisesti
avgCO2sg määritetään 2.2 kohdan mukaisesti
avgCO2psg määritetään 2.2 kohdan mukaisesti
rCO2sg määritetään 3.1.2 kohdan mukaisesti.

Tarkistus

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:

CO2(NO) = ∑sg  sharesg × MPWsg × avgCO2sg× (1 - sharesgEHC) + αsg x avgCO2sg × 
sharesgEHC)
CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE) 

jossa
∑ sg on niitä alaryhmiä edustava summa, jotka sisällytetään 

keskimääräisten hiilidioksidipäästöjen laskentaan 4.2 
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kohdan mukaisesti

ZLEV määritetään 2.3 kohdan mukaisesti
sharesg määritetään 2.4 kohdan mukaisesti
zevsg määritetään 2.4 kohdan mukaisesti
pvsg määritetään 2.4 kohdan mukaisesti
MPWsg määritetään 2.6 kohdan mukaisesti
avgCO2sg määritetään 2.2 kohdan mukaisesti
avgCO2psg määritetään 2.2 kohdan mukaisesti
rCO2sg määritetään 3.1.2 kohdan mukaisesti.

sharesgEHC on sellaisten valmistajan uusien raskaiden N3-luokan hyötyajoneuvojen 
osuus alaryhmässä sg, joita saa käyttää erittäin raskaissa yhdistelmissä

αsg on kompensaatiokerroin, jolla mukautetaan erittäin raskaan yhdistelmän 
suuremman hyötykuorman vaikutusta valmistajan kuorma-autoihin suurimman 
käytössä olevan yhdistelmämassan keskiarvon mukaan käyttäen seuraavien kaavojen 
tuloksen painotettua arvoa:

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb 8x4-30)/100 erittäin raskaan yhdistelmän 8x4-kuorma-
autojen osalta

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb other+19)/100 muiden erittäin raskaiden 
yhdistelmäkuorma-autojen osalta

avgGVWsg comb on valmistajakohtainen keskiarvo rekisteröintimaassa kyseessä olevien 
erittäin raskaiden yhdistelmien käytössä olevien kuorma-autojen suurimmalle sallitulle 
yhdistelmämassalle (tonneissa) alaryhmässä sg, kun seuraava edellytys täyttyy:

Hiilidioksidipäästöjen laskennassa tämän asetuksen soveltamisalaan kuuluva kuorma-
auto katsotaan osaksi erittäin raskasta yhdistelmää, jos kuorma-auto kuuluu N3-
luokkaan ja käytössä olevan ajoneuvoyhdistelmän suurin sallittu massa 
rekisteröintimaassa on yli 60 tonnia ja se on raportoitu liitteessä IV olevan A osan 
q a kohdan mukaisesti.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
Liite I – 4 – 4.1. – taulukko 4.2.
Asetus (EU) 2019/1242
Liite I – taulukko 4.2

Komission teksti

4.2. Valmistajien keskimääräisten hiilidioksidipäästöjen ja päästötavoitteiden 
laskentaan sisällytettävät ajoneuvojen alaryhmät
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X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

ajoneuvojen 
alaryhmät, joihin 
sovelletaan 3 a 
artiklan 1 kohdan a 
alakohdan mukaisia 
hiilidioksidipäästötavo
itteita

tavarankuljetusajoneu
vojen alaryhmät, 
joihin sovelletaan 3 a 
artiklan 1 kohdan b, c 
ja d alakohdan sekä 3 
kohdan mukaisia 
hiilidioksidipäästötav
oitteita 

henkilöliikenteen 
ajoneuvojen 
alaryhmät, joihin 
sovelletaan 3 a 
artiklan 1 kohdan b, c 
ja d alakohdan 
mukaisia 
hiilidioksidipäästötav
oitteita

henkilöliikentee
n ajoneuvojen 
alaryhmät, joihin 
sovelletaan 3 b 
artiklan 
mukaisia 
nollapäästötavoit
teita

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH

Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 
kohdassa tarkoitetut 
ajoneuvojen alaryhmät

32-C2, 32-C3, 32-DD, 
34-C2, 34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 
31-L2, 31-DD, 
33-LF, 33-L1, 
33-L2, 33-DD, 
35-FE, 39-FE

Tarkistus

4.2. Valmistajien keskimääräisten hiilidioksidipäästöjen ja päästötavoitteiden 
laskentaan sisällytettävät ajoneuvojen alaryhmät

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

ajoneuvojen 
alaryhmät, joihin 
sovelletaan 3 a 
artiklan 1 kohdan a 
alakohdan mukaisia 
hiilidioksidipäästötavo
itteita

tavarankuljetusajoneu
vojen alaryhmät, 
joihin sovelletaan 3 a 
artiklan 1 kohdan b, c 
ja d alakohdan sekä 3 
kohdan mukaisia 
hiilidioksidipäästötav
oitteita 

henkilöliikenteen 
ajoneuvojen 
alaryhmät, joihin 
sovelletaan 3 a 
artiklan 1 kohdan b, c 
ja d alakohdan 
mukaisia 
hiilidioksidipäästötav
oitteita

henkilöliikentee
n ajoneuvojen 
alaryhmät, joihin 
sovelletaan 3 b 
artiklan 
mukaisia 
nollapäästötavoit
teita

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH

Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 
kohdassa tarkoitetut 
ajoneuvojen alaryhmät

31-L2, 32-C2, 32-C3, 
32-DD, 33-L2, 34-C2, 
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
Liite I – 4 – 4.3. – taulukko 4.3.1. 
Asetus (EU) 2019/1242
Liite I – taulukko 4.3.1,

Komission teksti
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4.3.1. Alaryhmän sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 a artiklan nojalla eri raportointikausilla 
seuraavia hiilidioksidivähennystavoitteita rfsg ja rfpsg:

Hiilidioksidivähennystavoitteet rfsg ja rfpsg

Raportointikaudet

A
la

ry
hm

ät
 sg

2025–2029 2030–2034 2035–2039 Vuodesta 
2040 

alkaen

Keskiraskaat 
kuorma-autot

53, 54 0 43 % 64 % 90 %

Raskaat kuorma-
autot > 7,4 t

1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %

Raskaat kuorma-
autot > 16 t, 
joiden 
akselikonfiguraati
o on 4x2 tai 6x4

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 
9-LH, 10-RD, 
10-LH

15 %

43 % 64 % 90 %

Raskaat kuorma-
autot > 16 t, joissa 
on 
erityistyyppinen 
akselikonfiguraati
o

11, 12, 16 0

43 % 64 % 90 %

Kaukoliikenteen 
linja-autot (rfsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43 % 64 % 90 %

Kaukoliikenteen 
linja-autojen 
ensimmäisen 
vaiheen ajoneuvot 
(rfpsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43 % 64 % 90 %

Perävaunut 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Puoliperävaunut 0 15 % 15 % 15 %

Tarkistus

4.3.1. Alaryhmän sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 a artiklan nojalla eri raportointikausilla 
seuraavia hiilidioksidivähennystavoitteita rfsg ja rfpsg:
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Hiilidioksidivähennystavoitteet rfsg ja rfpsg

Raportointikaudet
A

la
ry

hm
ät

 sg

2025–2029 2030–2034 2035–2039 Vuodesta 
2040 

alkaen

Keskiraskaat 
kuorma-autot

53, 54 0 43 % 64 % 90 %

Raskaat kuorma-
autot > 7,4 t

1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %

Raskaat kuorma-
autot > 16 t, 
joiden 
akselikonfiguraati
o on 4x2 tai 6x4

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 
9-LH, 10-RD, 
10-LH

15 %

43 % 64 % 90 %

Raskaat kuorma-
autot > 16 t, joissa 
on 
erityistyyppinen 
akselikonfiguraati
o

11, 12, 16 0

43 % 64 % 90 %

Kaukoliikenteen 
ja kaupunkien 
välisen liikenteen 
linja-autot (rfsg)

31-L2, 32-
C2, 32-C3, 
32-DD, 33-
L2, 34-C2, 
34-C3, 34-
DD

0

43 % 64 % 90 %

Kaukoliikenteen 
ja kaupunkien 
välisen liikenteen 
linja-autojen 
ensimmäisen 
vaiheen ajoneuvot 
(rfpsg)

31-L2, 32-
C2, 32-C3, 
32-DD, 33-
L2, 34-C2, 
34-C3, 34-
DD

0

43 % 64 % 90 %

Perävaunut 421, 421v, 
422, 422v, 
423, 431, 
431v, 432, 
432v, 433, 
611, 612, 
611v, 612v, 

0 5,0 % 5,0 % 5,0 %
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621, 623, 
621V, 622, 
622V, 623V, 
624, 624V, 
625, 631, 
631v, 632, 
632v, 633

Puoliperävaunut 111, 111V, 
112, 112V, 
113, 121, 
121V, 122, 
122V, 123, 
123V, 124, 
124V, 125, 
126

0 5,0 % 5,0 % 5,0 %

Puoliperävaunut 131, 131V, 
132, 132V, 
133

0 5,0 % 7,5 % 7,5 %

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
 Liite I – 4.3.2. kohta

Komission teksti

4.3.2. Alaryhmän sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 b artiklan nojalla eri raportointikausilla 
seuraavia nollapäästötavoitteita zevMsg:

Nollapäästöisiä ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevMsg

Raportointikaudet

A
la

ry
hm

ät
 sg

Ennen 
vuotta 2030

2030–2034 2035–2039 Vuodesta 
2040 

alkaen

Raskaat 
kaupunkiliikenteen 
linja-autot

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE, 
31-L2, 33-L2

0 100 % 100 % 100 %

Tarkistus

4.3.2. Alaryhmän sg ajoneuvoihin sovelletaan 3 b artiklan nojalla eri raportointikausilla 
seuraavia nollapäästötavoitteita zevMsg:
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Nollapäästöisiä ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevMsg

Raportointikaudet
A

la
ry

hm
ät

 sg

Ennen 
vuotta 2030

2030–2034 2035–2039 Vuodesta 
2040 

alkaen

Raskaat 
kaupunkiliikenteen 
linja-autot

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE

0 100 % 100 % 100 %

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
 Liite I – 6 a kohta (uusi)Asetus (EU) 2019/1242
Liite I – 7 kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

7. HIILIKORJAUSKERTOIMEN (CCF) LASKEMINEN

Kunkin polttoaineen tai polttoaineseoksen i osalta hiilikorjauskerroin on laskettava 
seuraavalla menetelmällä:

Polttoaineiden, joihin voidaan soveltaa 3 artiklan 25 kohdassa määriteltyä 
hiilikorjauskerrointa, CCFi = 1.

Tavanomaisten fossiilisten polttoaineiden osalta CCFi = 0.

Tavanomaisten polttoaineiden ja polttoaineiden seosten, joihin voidaan soveltaa 
hiilikorjauskerrointa, hiilikorjauskerroin on laskettava seuraavalla kaavalla:

    𝑪𝑪𝑭𝒊 =  

𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +  
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟐,𝒊

𝟏𝟎𝟎   

𝟑

jossa:

CCFi on tavanomaisen polttoaineen i tietyn seoksen ja kaikkien sellaisten 
polttoaineiden seosten, joita voidaan käyttää sen korvaamiseen, hiilikorjauskerroin.
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SHARESn,i on uusiutuvien polttoaineiden prosenttiosuus, joka on ilmoitettu Shares-
tietokantaan, viitaten viimeisimpään saatavilla olevaan raportointijaksoon n ja 
laskettuna keskimääräisenä osuutena kaikissa EU:n jäsenvaltioissa.

SHARESn – 1,i on uusiutuvien polttoaineiden prosenttiosuus, joka on ilmoitettu 
Shares-tietokantaan, viitaten toiseksi viimeiseen saatavilla olevaan raportointijaksoon n 
ja laskettuna keskimääräisenä osuutena kaikissa EU:n jäsenvaltioissa.

SHARESn – 2,i on uusiutuvien polttoaineiden prosenttiosuus, joka on ilmoitettu 
Shares-tietokantaan, viitaten viimeisimpään saatavilla olevaan raportointijaksoon n ja 
laskettuna keskimääräisenä osuutena kaikissa EU:n jäsenvaltioissa.

Shares-tietokanta on käytettävissä osoitteessa
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
Liite IV – A osa – q alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242
Liite IV (uusi)

Komission teksti Tarkistus

q a) liitteessä I olevassa 2.7.2 kohdassa 
tarkoitetussa erittäin raskaassa 
yhdistelmässä olevan N3-luokan kuorma-
auton enimmäismassa kuorma-auton 
rekisteröintimaassa, kun kuorma-auto on 
kytketty yhteen tai useampaan 
puoliperävaunuun / vetoaisalla 
varustettuun perävaunuun;
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