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RÖVID INDOKOLÁS

Az előadó támogatja a nehézgépjárművekre vonatkozó szén-dioxid-kibocsátási normákról 
szóló rendelet felülvizsgálatára irányuló bizottsági javaslat számos elemét, például a rendelet 
hatályának a kisebb teherautókra, távolsági buszokra és pótkocsikra való kiterjesztését. 
Szintén üdvözlendő javaslat az új uniós városi autóbuszokra 2030-tól vonatkozó 
kibocsátásmentességi célérték. Végső soron a közúti közlekedési ágazatban keletkezik az 
üvegházhatású gázok (ÜHG) uniós kibocsátásának egyötöde, és ez a városi légszennyezés fő 
okozója.

Az előadó egyetért a 2040-től kezdődő beszámolási időszakokra vonatkozóan valamennyi 
járműalcsoportra kitűzött 90 százalékos ambiciózus célértékkel, és úgy véli, hogy a célérték 
egyértelmű jelzést ad a piacok számára arra vonatkozóan, hogy az Európai Unió a jövőbeli 
kibocsátásmentes szabványok felé halad. Ez a gyártók, a vásárlók és legfőképpen a polgárok 
számára előnyös, akiket a közlekedési ágazat kibocsátásai aktuálisan érintenek. A gyártók 
ugyanakkor kellő mozgásteret kapnak ahhoz, hogy megfeleljenek az új rendeletnek. Az 
előadó azonban új, szigorúbb szén-dioxid-kibocsátási szabványokat javasol a 
nehézgépjárművekre a 2035 és 2039 közötti beszámolási időszakokra vonatkozóan, a célérték 
10 százalékos emelésével. Az előadó szerint fontos, hogy növeljük az új kibocsátásmentes 
járművek számát az utóbb említett beszámolási időszakokhoz közeledve.

Ezenkívül az előadó a kibocsátásmentes járművek ambiciózusabb fogalommeghatározására 
tesz javaslatot. A Bizottság javaslata szerint egy kibocsátásmentes jármű legfeljebb 5 g 
CO2/tkm-t bocsáthatna ki, ez pedig egy szabványos hagyományos nyergesvontató kibocsátása 
9%-ának felel meg. Ez az engedmény lehetővé teszi, hogy a hidrogénnel és dízellel működő, 
vegyes üzemű motorok kibocsátásmentesnek minősüljenek. Az 1 g CO2/tkm-re történő 
módosítás észszerű szabályozási megközelítés, ez ugyanis lehetővé teszi az egyfajta 
üzemanyaggal működő, belső égésű motorral rendelkező hidrogén üzemű motorok 
kibocsátásmentes kategóriába sorolását, ugyanakkor biztosítja, hogy megfelelően figyelembe 
vegyék a vegyes üzemű motorok tényleges hozzájárulását a szén-dioxid-kibocsátás 
csökkentéséhez.

Ezenkívül bizonyos „különleges felépítményű járművek”, például a szemétszállító 
tehergépjárművek mentesülnek a bizottsági javaslat szerinti célértékek alól. A szén-dioxid-
kibocsátásukat azonban a VECTO szerint tanúsítják, azt a járműgyártók és az uniós 
tagállamok nyomon követik és arról beszámolnak. Mivel a szemétszállító tehergépjárművek 
többnyire városokban közlekednek, ezek jelentősen befolyásolják a városi levegő minőségét 
és nemkívánatos zajszennyezést is okoznak. Ezért a szemétszállító tehergépjárműveket is be 
kell vonni a szén-dioxid-csökkentési célértékek körébe. 

Ehhez hasonlóan az 5 tonnánál kisebb össztömegű járművek között sok városi szállító 
tehergépjármű található, amelyek a városi boltokat, például a szupermarketeket látják el, így 
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ezek szén-dioxid-mentesítése hozzájárul a városi levegő minőségének javításához. Vagyis a 
kisméretű tehergépkocsikra is ugyanazok a szén-dioxid-kibocsátási célértékek vonatkoznak, 
és ezeket a megfelelő alcsoportokhoz kell rendelni küldetésük, futásteljesítményük és hasznos 
terhük szerint.

A Bizottságnak az előadó javaslata szerint 2028-ig átfogóan felül kell vizsgálnia e rendelet 
eredményességét és hatását, az eredményről pedig jelentést kell benyújtania az Európai 
Parlamentnek és a Tanácsnak. A jelentéshez adott esetben a rendeletre irányuló módosított 
javaslatot mellékelnek. Az Európai Bizottságnak 2025-ig az Éghajlatváltozási Bizottsággal 
konzultálva éves áttekintést kell benyújtania az engedélyezési feltételek tagállamonkénti 
helyzetéről.

Végezetül az előadó azon a véleményen van, hogy a nehézgépjárművek szén-dioxid-
kibocsátásának kiszámítása nem veszi figyelembe a 60 tonnát meghaladó megengedett 
legnagyobb tömegű, rendkívül nehéz szerelvények jobb energiahatékonyságát. Mivel ezek 
feltételezett hasznos terhe megegyezik az azonos alcsoporton belüli, lényegesen kisebb 
nehézgépjárművekével, a számított tonnakilométerenkénti szén-dioxid-kibocsátásuk nem felel 
meg egy rendkívül nehéz szerelvény által szállított tényleges rakománynak. A gyártókra 
vonatkozó átlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsátás tekintetében kompenzációs tényezőt kell 
alkalmazni, hogy ezek ellentételezzék a rendkívül nehéz szerelvények nagyobb terhelését, és 
így figyelembe vegyék jobb energiahatékonyságukat.

MÓDOSÍTÁS:

A Ipari, Kutatási és Energiaügyi Bizottság felkéri a Környezetvédelmi, Közegészségügyi és 
Élelmiszer-biztonsági Bizottságot mint illetékes bizottságot, hogy vegye figyelembe az 
alábbiakat:

Módosítás 1

Rendeletre irányuló javaslat
4 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(4) Az (EU) 2021/1119 európai 
parlamenti és tanácsi rendelet11 útján az 
Unió jogszabályban rögzítette azt a célt, 
hogy 2050-re a gazdaság egészére 
kiterjedően el kell érni a 
klímasemlegességet. E rendelet egy 
kötelező érvényű uniós 

(4) Az (EU) 2021/1119 európai 
parlamenti és tanácsi rendelet11 útján az 
Unió jogszabályban rögzítette azt a célt, 
hogy a lehető leghamarabb, de legkésőbb 
2050-re a gazdaság egészére kiterjedően el 
kell érni a klímasemlegességet, valamint 
azt a célt, hogy ezt követően negatív 
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kibocsátáscsökkentési 
kötelezettségvállalást is megállapít, amely 
szerint 2030-ra az 1990-es szinthez 
viszonyítva legalább 55 %-kal csökkenteni 
kell a nettó üvegházhatásúgáz-kibocsátást, 
amelyen az elnyelések levonása utáni 
kibocsátás értendő.

kibocsátást érjen el. E rendelet egy 
kötelező érvényű uniós 
kibocsátáscsökkentési 
kötelezettségvállalást is megállapít, amely 
szerint 2030-ra az 1990-es szinthez 
viszonyítva legalább 55%-kal csökkenteni 
kell a nettó üvegházhatásúgáz-kibocsátást, 
amelyen az elnyelések levonása utáni 
kibocsátás értendő. Az említett rendelet azt 
is előírja, hogy a Bizottságnak törekednie 
kell arra, hogy minden jövőbeli 
jogalkotási és költségvetési javaslatot 
összehangoljon az említett rendeletben 
meghatározott célkitűzésekkel és 
célértékekkel, és ha elmarad az 
összehangolás, a javaslatokat kísérő 
hatásvizsgálat részeként ezt meg kell 
indokolnia.

__________________ __________________
11 Az Európai Parlament és a Tanács 
(EU) 2021/1119 rendelete 
(2021. június 30.) a klímasemlegesség 
elérését célzó keret létrehozásáról és a 
401/2009/EK rendelet, valamint az 
(EU) 2018/1999 rendelet módosításáról 
(európai klímarendelet) (HL L 243., 
2021.7.9., 1. o.).

11 Az Európai Parlament és a Tanács 
(EU) 2021/1119 rendelete 
(2021. június 30.) a klímasemlegesség 
elérését célzó keret létrehozásáról és a 
401/2009/EK rendelet, valamint az 
(EU) 2018/1999 rendelet módosításáról 
(európai klímarendelet) (HL L 243., 
2021.7.9., 1. o.).

Módosítás 2

Rendeletre irányuló javaslat
5 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) Az elvárások szerint e 
kibocsátáscsökkentésekhez valamennyi 
gazdasági ágazatnak, így a közúti 
közlekedési ágazatnak is hozzá kell 
járulnia.

(5) Az elvárások szerint e 
kibocsátáscsökkentésekhez valamennyi 
gazdasági ágazatnak, így a közúti 
közlekedési ágazatnak is hozzá kell 
járulnia, amely az egyetlen olyan uniós 
ágazat, amelyben az 1990-es évek óta 
folyamatosan nőtt a kibocsátás. Az EU-
ban a nehézteher-szállítás teszi ki a közúti 
közlekedésből származó 
üvegházhatásúgáz-kibocsátás több mint 
negyedét, és az EU teljes 
üvegházhatásúgáz-kibocsátásának több 
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mint 6%-át.

Módosítás 3

Rendeletre irányuló javaslat
8 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8) A nettó üvegházhatásúgáz-
kibocsátás 2030-ra kitűzött, az 1990-es 
szinthez képest legalább 55 %-os 
csökkentéséhez való hozzájárulás 
érdekében, valamint összhangban az 
energiahatékonyság elsődlegességének 
elvével, szigorítani kell az (EU) 2019/1242 
rendeletben a nehézgépjárművekre 
vonatkozóan meghatározott 
kibocsátáscsökkentési követelményeken. 
A 2030 utáni további csökkentések 
eléréséhez is egyértelmű pályát kell 
meghatározni a 2050-ig elérendő 
klímasemlegességi célkitűzés 
megvalósítása érdekében.

(8) A nettó üvegházhatásúgáz-
kibocsátás 2030-ra kitűzött, az 1990-es 
szinthez képest legalább 55%-os 
csökkentéséhez való hozzájárulás 
érdekében, valamint összhangban az 
energiahatékonyság elsődlegességének 
elvével, szigorítani kell az (EU) 2019/1242 
rendeletben a nehézgépjárművekre 
vonatkozóan meghatározott 
kibocsátáscsökkentési követelményeken. 
A 2030 utáni további csökkentések 
eléréséhez is egyértelmű pályát kell 
meghatározni a 2050-ig elérendő 
klímasemlegességi célkitűzés 
megvalósítása érdekében. A közúti 
közlekedésben ambiciózus intézkedésekre 
van szükség az üvegházhatásúgáz-
kibocsátás csökkentésére vonatkozóan, de 
más ágazatokban is szükség van 
kibocsátáscsökkentésre, többek között a 
kibocsátáscsökkentési nehézségekkel 
szembenéző ágazatágazatokban is.

Módosítás 4

Rendeletre irányuló javaslat
8 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(8a) A nehézgépjárművek szén-dioxid-
kibocsátásának csökkentése vonatkozó 
követelmények megerősítése és a 
szükséges elektromos és egyéb 
töltőinfrastruktúra kiépítése 
kulcsfontosságú szerepet fog játszani a 
teljes nehézgépjármű-flotta 
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kibocsátásának csökkentésében, de azt ki 
kell egészíteni más olyan 
kezdeményezésekkel is, amelyek célja a 
közúti forgalomról a vasútra való áttérés 
felgyorsítása és a vasúti árufuvarozás 
növelése.

Módosítás 5

Rendeletre irányuló javaslat
9 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(9a) Az akkumulátoros elektromos, 
üzemanyagcellás és egyéb hidrogénüzemű 
járművek jelentős potenciállal 
rendelkeznek a nehézteher-szállítási 
ágazat egyes szegmenseinek 
dekarbonizációjára, és ösztönözni kell e 
járművek fejlesztését.

Módosítás 6

Rendeletre irányuló javaslat
10 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(10) Mindezekre tekintettel a 2030-tól 
kezdődő időszakra új, szigorúbb szén-
dioxid-kibocsátáscsökkentési célértékeket 
kell megállapítani az új 
nehézgépjárművekre. E célértékeket olyan 
szinten kell meghatározni, amely 
egyértelműen jelzi, hogy fel kell gyorsítani 
a kibocsátásmentes járművek elterjedését 
az uniós piacon, és amely költséghatékony 
módon ösztönözi a kibocsátásmentes 
technológiákra irányuló innovációt.

(10) Mindezekre tekintettel a 2030-tól 
kezdődő időszakra új, szigorúbb szén-
dioxid-kibocsátáscsökkentési célértékeket 
kell megállapítani az új 
nehézgépjárművekre. E célértékeket olyan 
szinten kell meghatározni, amely 
egyértelműen jelzi, hogy fel kell gyorsítani 
a kibocsátásmentes járművek elterjedését 
az uniós piacon, és összhangban kell 
lenniük az előfeltételek – nevezetesen az 
alternatív üzemanyagok 
infrastruktúrájának kellően sűrű hálózata 
– rendelkezésre állásával, azzal a céllal, 
hogy költséghatékony módon ösztönözze a 
kibocsátásmentes technológiákra irányuló 
innovációt. Ennek biztosítania kell, hogy 
az európai vállalatok megőrizzék vezető 
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pozíciójukat a globális piacon, és 
hozzájáruljanak a közlekedési vállalatok 
működési költségeinek csökkentéséhez, 
miközben biztosítják, hogy az Unió 
teljesítse éghajlat-politikai és 
levegőszennyezési célkitűzéseit.

Módosítás 7

Rendeletre irányuló javaslat
10 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(10a) A – többek között a közúti 
közlekedésből származó – 
levegőszennyezésnek való kitettség 
súlyosan érinti az Unió városi lakosságát, 
és idő előtti elhalálozással hozzák 
összefüggésbe. A kibocsátásmentes és 
alacsony kibocsátású járművek 
bevezetésének felgyorsításával a 
megerősített szén-dioxid-kibocsátás-
csökkentési követelmények is hozzá 
fognak járulni a közúti közlekedésből 
származó levegőszennyezés 
csökkentéséhez.

Módosítás 8

Rendeletre irányuló javaslat
11 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A frissített új iparstratégia14 értelmében a 
zöld és digitális átállási pályákat az iparral, 
a hatóságokkal, a szociális partnerekkel és 
az egyéb érdekelt felekkel való 
partnerségben együttesen kell kidolgozni. 
Ebben az összefüggésben jelenleg 
kidolgozás alatt áll egy átállási pálya a 
mobilitási ökoszisztéma számára, a 
gépjárműipari értéklánc átalakulását 
kísérve. Az átállási folyamat során külön 
figyelmet kell fordítani a gépjárműipari 

A frissített új iparstratégia14 értelmében a 
zöld és digitális átállási pályákat az iparral, 
a hatóságokkal, a szociális partnerekkel és 
az egyéb érdekelt felekkel való 
partnerségben együttesen kell kidolgozni. 
Ebben az összefüggésben jelenleg 
kidolgozás alatt áll egy átállási pálya a 
mobilitási ökoszisztéma számára, a 
gépjárműipari értéklánc átalakulását 
kísérve. Az átállási folyamat során külön 
figyelmet kell fordítani a gépjárműipari 
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ellátási láncban működő kis- és 
középvállalkozásokra, a szociális 
partnerekkel folytatott konzultációra 
(többek között a tagállamok révén), 
továbbá építeni kell az európai 
készségfejlesztési programra, amelybe 
olyan kezdeményezések tartoznak, mint 
például a készségfejlesztési paktum, amely 
a magánszektorbeli és egyéb érdekelt 
feleket hivatott mozgósítani az európai 
munkaerőnek a zöld és digitális átállást 
támogató át- és továbbképzése terén, és a 
tehetségpotenciál-növelési mechanizmusra 
szintúgy alapozni kell „A tehetségek 
kiaknázása az uniós régiókban” 
kezdeményezés keretében. 
A kibocsátásmentes járművek 
megfizethetőségét elősegítő, megfelelő 
európai és nemzeti szintű intézkedések és 
ösztönzők kialakítása is a folyamat részét 
képezi. Ez magában foglalhatja például 
annak lehetőségét, hogy a tagállamok a 
javasolt Szociális Klímaalapból 
támogassák a mikrovállalkozásokat a 
kibocsátásmentes teherautók és 
tehergépkocsik beszerzésében.

ellátási láncban működő kis- és 
középvállalkozásokra, a szociális 
partnerekkel folytatott konzultációra 
(többek között a tagállamok révén), 
továbbá építeni kell az európai 
készségfejlesztési programra, amelybe 
olyan kezdeményezések tartoznak, mint 
például a készségfejlesztési paktum, amely 
a magánszektorbeli és egyéb érdekelt 
feleket hivatott mozgósítani az európai 
munkaerőnek a zöld és digitális átállást 
támogató át- és továbbképzése terén, és a 
tehetségpotenciál-növelési mechanizmusra 
szintúgy alapozni kell „A tehetségek 
kiaknázása az uniós régiókban” 
kezdeményezés keretében. 
A kibocsátásmentes járművek 
megfizethetőségét elősegítő, megfelelő 
európai és nemzeti szintű intézkedések és 
ösztönzők kialakítása is a folyamat részét 
képezi. Ez magában foglalhatja például 
annak lehetőségét, hogy a tagállamok a 
javasolt Szociális Klímaalapból 
támogassák a mikrovállalkozásokat a 
kibocsátásmentes teherautók és 
tehergépkocsik beszerzésében. Különös 
figyelmet kell fordítani arra is, hogy ez az 
átállás milyen hatással lesz a kkv-kra az 
ellátási lánc mentén.

__________________ __________________
14 Bizottság közleménye – A 2020. évi új 
iparstratégia frissítése: Erősebb egységes 
piac kiépítése Európa fellendülése 
érdekében, 2021. május 5., COM(2021) 
350 final.

14 Bizottság közleménye – A 2020. évi új 
iparstratégia frissítése: Erősebb egységes 
piac kiépítése Európa fellendülése 
érdekében, 2021. május 5., 
COM(2021)0350 final.

Módosítás 9

Rendeletre irányuló javaslat
12 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(12) Az uniós járműállomány egészére 
vonatkozó célértékek megállapítása 
mellett az elektromos és tüzelőanyag-töltő 
infrastruktúrát is bővíteni kell a szükséges 

(12) Több tagállam már bejelentette, 
hogy meghaladja ezeket a 
minimumkövetelményeket, és több 
európai tehergépkocsi-gyártó közös 
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mértékben, az alternatív üzemanyagok 
infrastruktúrájának kiépítéséről szóló 
rendeletre irányuló bizottsági javaslatban 
meghatározottak szerint16.

vállalatokat hozott létre a nyilvános 
töltőhálózatok telepítésére és 
üzemeltetésére Európa-szerte. Ez a 
rendelet ösztönzi a töltőinfrastruktúrába 
történő további beruházásokat is, mivel 
bizonyosságot nyújt a befektetők számára, 
hogy a kereslet növekedni fog. 
A tagállamokat arra is ösztönözni kell, 
hogy felülvizsgált nemzeti szakpolitikai 
kereteikbe építsenek be olyan 
intézkedéseket, amelyek támogatják az 
elektromos és üzemanyagtöltő 
infrastruktúra telepítését a 
járműtelepeken, a logisztikai 
központokban és a raktárakban. Mindezek 
a kezdeményezések hozzá fognak járulni 
az elektromos és tüzelőanyag-töltő 
infrastruktúra szükséges mértékben való 
bővítéséhez16.

__________________ __________________
16 Javaslat – Az Európai Parlament és a 
Tanács rendelete az alternatív 
üzemanyagok infrastruktúrájának 
kiépítéséről, valamint a 2014/94/EU 
európai parlamenti és tanácsi irányelv 
hatályon kívül helyezéséről, 
2021. július 14., COM(2021) 559 final.

16 Javaslat – Az Európai Parlament és a 
Tanács rendelete az alternatív 
üzemanyagok infrastruktúrájának 
kiépítéséről, valamint a 2014/94/EU 
európai parlamenti és tanácsi irányelv 
hatályon kívül helyezéséről, 
2021. július 14., COM(2021) 559 final.

Módosítás 10

Rendeletre irányuló javaslat
12 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(12a) Ezenkívül az elektromos és egyéb 
töltőinfrastruktúra kiépítése ugyanolyan 
fontos a magánterületeken, például a 
magántelepeken és a logisztikai 
központokban az éjszakai és célállomási 
töltés biztosítása érdekében. 
Elengedhetetlen, hogy egyetlen európai 
régió se maradjon ki, és hogy az alternatív 
üzemanyagok infrastruktúrájának 
kiépítésében mutatkozó regionális 
egyenlőtlenségek kezelése megfelelő 
legyen, különösen a kevésbé fejlett 
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régiókban vagy az egyedi szükségletekkel 
és körülményekkel rendelkező régiókban, 
például a vidéki és gyéren lakott, a távoli 
és legkülső régiókban, a szigeteken és a 
hegyvidéki régiókban. Az elektromos és 
üzemanyagtöltő állomásoknak ez a 
nyilvános és magánhálózata annak 
előfeltétele, hogy a gyártók el tudják érni 
a szén-dioxid-csökkentési célértékeket.

Módosítás 11

Rendeletre irányuló javaslat
12 b preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(12b) Az európai iparnak ahhoz, hogy 
globális szinten versenyezzen, készen kell 
állnia a kihívásokkal való szembenézésre 
és a megfelelő infrastruktúra 
biztosítására. Ezen okok miatt a nyilvános 
töltőpontok széles körben rendelkezésre 
álló és megbízható hálózatára van szükség 
az egyre növekvő számú közúti elektromos 
jármű támogatásához.

Módosítás 12

Rendeletre irányuló javaslat
12 c preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(12c) Bár ambiciózusabb szén-dioxid-
kibocsátási előírásokra van szükség a 
kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású 
járművek elterjedésének a kínálati oldal 
kezelése révén történő növeléséhez, azokat 
a keresleti oldalon további, üzemanyag-
hatékonyabb járművekre vonatkozó 
előfeltételekkel, különösen hatékony szén-
dioxid-árazási intézkedésekkel kell 
kiegészíteni.
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Módosítás 13

Rendeletre irányuló javaslat
13 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(13) A klímasemlegességre való 
átálláshoz jelentős beruházásokra van 
szükség a villamosenergia-hálózatokban, 
ideértve a kapacitás, a reziliencia és a 
tárolási lehetőségek javítását, valamint 
további összeköttetések kialakítását is. Ami 
a nehézgépjárműveket illeti, a 3a. cikkben 
2030-ra javasolt célértékek mellett a 
kibocsátásmentes járműveknek a közúti 
forgalomban részt vevő teljes 
járműállományon belüli részaránya, 
valamint a villamosenergia-fogyasztás 
továbbra is korlátozott marad. Ezért a 
villamosenergia-hálózatra gyakorolt hatás 
is korlátozott marad.

(13) Az akkumulátoros elektromos 
járművek, az üzemanyagcellás és az egyéb 
hidrogénüzemű járművek elterjedéséhez 
kétségtelenül jelentős beruházásokra van 
szükség a villamosenergia-hálózatokban, 
ideértve a kapacitás, a reziliencia és a 
tárolási lehetőségek javítását, valamint 
további összeköttetések kialakítását és a 
magatartás megváltoztatását is, hogy a 
csúcsidőszakokat az ellátásbiztonság 
veszélyeztetése nélkül tudják kezelni.

Módosítás 14

Rendeletre irányuló javaslat
14 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(14a) A képzéshez és az átképzéshez való 
hozzáférés kulcsfontosságú a 
társadalmilag igazságos átmenet 
szempontjából számos ágazatban, köztük 
a nehézgépjármű-ágazatban, ahol 
alapvető változásokra van szükség. 
A nehézgépjármű-ágazatnak biztosítania 
kell, hogy a munkavállalók hozzáférjenek 
az átképzési lehetőségekhez, és 
ösztönözzék őket arra, hogy ezeket a 
lehetőségeket saját költség nélkül igénybe 
vegyék. Az igazságos és eredményes 
átmenet biztosítása érdekében alapvető 
fontosságú a nehézgépjármű-ágazat 
munkaerőpiacán várható változások 
feltérképezése és elemzése.
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Módosítás 15

Rendeletre irányuló javaslat
15 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(15) A teljes tehergépjármű-állomány 
heterogén összetétele miatt nem lehet teljes 
bizonyossággal előre látni, hogy a réspiaci 
felhasználások esetében a technológiai 
fejlődés elég gyors lesz-e ahhoz, hogy a 
kipufogógáz-mentes technológia valódi 
alternatívát jelentsen. Idetartozhatnak 
például a sajátos terep- és időjárási 
viszonyok között alkalmazott távolsági 
nehézgépjárművek vagy az olyan kritikus 
biztonsági és védelmi alkalmazások céljára 
bevetett távolsági autóbuszok és 
tehergépkocsik, amelyek kipufogógáz-
mentes technológiákkal nem teljesíthetők. 
A szóban forgó járművek a teljes 
nehézgépjármű-állománynak azonban 
minden bizonnyal csak korlátozott részét 
képezik. E megfontolásokat figyelembe 
véve a 2040-es célkitűzésen belül bizonyos 
mozgásteret kell hagyni a még ezután 
bekövetkező technológiai fejlődés 
figyelembevételére.

(15) A teljes tehergépjármű-állomány 
heterogén összetétele miatt nem lehet teljes 
bizonyossággal előre látni, hogy a 
felhasználások esetében a technológiai 
fejlődés elég gyors lesz-e ahhoz, hogy a 
kipufogógáz-mentes technológia valódi 
alternatívát jelentsen. Idetartoznak például 
a sajátos terep- és időjárási viszonyok 
között alkalmazott távolsági 
nehézgépjárművek vagy az olyan kritikus 
biztonsági és védelmi alkalmazások céljára 
bevetett távolsági autóbuszok és 
tehergépkocsik, amelyek kipufogógáz-
mentes technológiákkal nem teljesíthetők. 
Emellett nemzetbiztonsági okokból és a 
polgári evakuálás esetleges igénybe 
vételére tekintettel a távolsági 
autóbuszoknak rendelkezésre kell állnia. 
A szóban forgó járművek a teljes 
nehézgépjármű-állománynak azonban 
minden bizonnyal csak korlátozott részét 
képezik. E megfontolásokat figyelembe 
véve a 2040-es célkitűzésen belül bizonyos 
mozgásteret kell hagyni a még ezután 
bekövetkező technológiai fejlődés 
figyelembevételére.

Módosítás 16

Rendeletre irányuló javaslat
15 a preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(15a) Az Európai Uniónak továbbra is 
fel kell gyorsítania a szén-dioxid-
kibocsátás csökkentését, és minden 
ágazatban kibocsátáscsökkentést kell 
elérnie minden évben. E rendelet 
ambiciózus céljainak eléréséhez fontos 
szerepet kell játszania az átállásban a 
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bioüzemanyagoknak és a nem biológiai 
eredetű megújuló üzemanyagoknak, 
például a hidrogénszármazékoknak is. Az 
elektromos vagy hidrogénüzemű, 
kibocsátásmentes járművek 
lehetőségeinek előkészítése és a piaci 
kereslet egyenletes és egyértelmű 
szabályozása érdekében fontos egy 
90 százalékos ambiciózus cél kitűzése 
2040-re, mivel jelenleg az eladott 
nehézgépjárműveknek csak 1–2%-a 
akkumulátoros elektromos jármű.

Módosítás 17

Rendeletre irányuló javaslat
15 b preambulumbekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(15b) Az érdekelt felekkel folytatott 
konzultációt követően a Bizottságnak 
jelentést kell közzétennie a kizárólag 
megújuló üzemanyaggal üzemelő 
nehézgépjárműveknek az uniós jognak és 
az Unió klímasemlegességi célkitűzésének 
megfelelő megfelelés céljából történő 
nyilvántartásba vételéről. A Bizottságnak 
ezt a jelentést – beleértve adott esetben a 
nyomonkövetési intézkedésekre vonatkozó 
javaslatokat, például jogalkotási 
javaslatokat – be kell nyújtania az 
Európai Parlamentnek és a Tanácsnak.

Módosítás 18

Rendeletre irányuló javaslat
21 cikk – 1 a bekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A 70 tonnát meghaladó legnagyobb 
járműszerelvényeket jellemzően nagy 
távolságokra használják, és azokat egy 
adott alcsoportba kell besorolni, mivel 
szén-dioxid-kibocsátásuk kiszámítását a 
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tényleges hasznos terhelésük és a helyes 
menetciklusuk figyelembevétele 
érdekében hozzá kell igazítani sajátos 
jellemzőikhez.

Módosítás 19

Rendeletre irányuló javaslat
21 preambulumbekezdés – 4 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

Azon bizonyos járműcsoportoknak, 
amelyek rendelkeznek ugyan 
típusjóváhagyással, de szén-dioxid-
kibocsátásukat műszaki okokból még nem 
határozták meg, nem kell teljesíteniük az e 
rendeletben meghatározott szén-dioxid-
kibocsátási célértékeket. Ilyenek például a 
különleges rendeltetésű járművek, például 
a mobil daruk, a többcélú hidraulikus 
berendezéseket vagy kivételes rakományt 
szállító járművek, a terepjáró járművek, 
például egyes bányászati, erdészeti és 
mezőgazdasági célokra használt járművek, 
valamint más, nem szabványos 
tengelykonfigurációjú járművek, mint 
például a több mint négy tengellyel vagy 
több mint két hajtott tengellyel rendelkező 
járművek, a legfeljebb 7,5 tonna 
legnagyobb össztömegű kis autóbuszok és 
a legfeljebb 5 tonna legnagyobb 
össztömegű kis tehergépkocsik.

Azon bizonyos járműcsoportoknak, 
amelyek rendelkeznek ugyan 
típusjóváhagyással, de szén-dioxid-
kibocsátásukat műszaki okokból még nem 
határozták meg, nem kell teljesíteniük az e 
rendeletben meghatározott szén-dioxid-
kibocsátási célértékeket. Ilyenek például a 
különleges rendeltetésű járművek, például 
a mobil daruk, a többcélú hidraulikus 
berendezéseket vagy kivételes rakományt 
szállító járművek, a terepjáró járművek, 
például egyes bányászati, erdészeti és 
mezőgazdasági célokra használt járművek, 
valamint más, nem szabványos 
tengelykonfigurációjú járművek, mint 
például a több mint négy tengellyel vagy 
több mint két hajtott tengellyel rendelkező 
járművek, és a legfeljebb 7,5 tonna 
legnagyobb össztömegű kis autóbuszok és 
a legfeljebb 5 tonna legnagyobb 
össztömegű kis tehergépkocsik.

Módosítás 20

Rendeletre irányuló javaslat
21 preambulumbekezdés – 5 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A különleges felépítményű gépjárműveket, 
például a szemétszállító 
tehergépjárműveket, a billenős 
teherautókat vagy a betonkeverőket 
továbbra is mentesíteni kell a gyártókra 

A különleges felépítményű gépjárműveket, 
a billenős teherautókat vagy a 
betonkeverőket továbbra is mentesíteni kell 
a gyártókra vonatkozó átlagos fajlagos 
szén-dioxid-kibocsátás kiszámítása alól.
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vonatkozó átlagos fajlagos szén-dioxid-
kibocsátás kiszámítása alól.

Módosítás 21

Rendeletre irányuló javaslat
30 preambulumbekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(30) Annak érdekében továbbá, hogy az 
új kibocsátásmentes technológiák 
szakosodott kis- és középvállalkozások 
általi fejlesztése erőre kapjon, lehetővé kell 
tenni a kibocsátásmentes járművek nem 
kapcsolt szervezetek közötti 
átcsoportosítását is.

(30) Annak érdekében továbbá, hogy az 
új kibocsátásmentes technológiák 
szakosodott kis- és középvállalkozások 
általi fejlesztése erőre kapjon, lehetővé kell 
tenni a kibocsátásmentes járművek nem 
kapcsolt szervezetek közötti 
átcsoportosítását is, és az utólagosan 
kibocsátásmentes járművé átalakított 
meglévő járművek átcsoportosítását. 
A meglévő járművek utólagos átalakítása 
nagyszerű lehetőséget jelent a 
kibocsátásmentes mobilitásra való áttérés 
költség- és erőforrás-hatékony módon 
történő felgyorsítására.

Módosítás 22

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 1 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
1 cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) Ez a rendelet szén-dioxid-
kibocsátási előírásokat állapít meg az új 
nehézgépjárművekre vonatkozóan annak 
érdekében, hogy ezáltal hozzájáruljon az 
Unió által az üvegházhatásúgáz-
kibocsátásának csökkentése tekintetében 
az (EU) 2018/842 rendeletben23 
megállapított célérték teljesítéséhez és a 
Párizsi Megállapodás24 célkitűzéseinek 
eléréséhez, valamint hogy biztosítsa a 
belső piac megfelelő működését.

(1) Ez a rendelet szén-dioxid-
kibocsátási előírásokat állapít meg az új 
nehézgépjárművekre vonatkozóan, 
amelyek hozzájárulnak az Unió 
klímasemlegességi célkitűzésének és 
köztes uniós éghajlat-politikai céljainak 
eléréséhez, az (EU) 2018/842 rendeletben23 
megállapítottak szerint, és a Párizsi 
Megállapodás24 célkitűzéseinek eléréséhez, 
valamint hogy biztosítsa a belső piac 
megfelelő működését.
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__________________ __________________
23 Az Európai Parlament és a Tanács 
(EU) 2018/842 rendelete (2018. május 30.) 
a Párizsi Megállapodásban vállalt 
kötelezettségek teljesítése érdekében a 
tagállamok által 2021-től 2030-ig 
kötelezően teljesítendő, az éghajlat-
politikai fellépéshez hozzájáruló éves 
üvegházhatásúgázkibocsátás-csökkentések 
meghatározásáról, valamint az 
525/2013/EU rendelet módosításáról 
(HL L 16., 2018.6.19., 26. o.).

23 Az Európai Parlament és a Tanács 
(EU) 2018/842 rendelete (2018. május 30.) 
a Párizsi Megállapodásban vállalt 
kötelezettségek teljesítése érdekében a 
tagállamok által 2021-től 2030-ig 
kötelezően teljesítendő, az éghajlat-
politikai fellépéshez hozzájáruló éves 
üvegházhatásúgázkibocsátás-csökkentések 
meghatározásáról, valamint az 
525/2013/EU rendelet módosításáról 
(HL L 16., 2018.6.19., 26. o.).

24 HL L 282., 2016.10.19., 4. o. 24 HL L 282., 2016.10.19., 4. o.

Módosítás 23

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 2 pont – c pont
(EU) 2019/1242 rendelet
1 cikk – 5 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(5) A polgári védelem, a tűzoltóság, a 
közrend fenntartásáért felelős erők, a 
fegyveres szolgálatok vagy a sürgős orvosi 
ellátást biztosító szolgálatok általi 
használat céljából nyilvántartásba vett, a 
(4) bekezdésben említettektől eltérő 
járművekre nem vonatkoznak a 3a. cikk 
szerinti szén-dioxid-kibocsátási célértékek, 
amennyiben egy tagállam a nyilvántartásba 
vételi és jelentéstételi eljárás során ezt 
jelzi, és ezáltal a IV. melléklet A. részének 
megfelelően bejelentett adatokban 
megerősíti, hogy a jármű feladatát egy 
kibocsátásmentes jármű nem képes 
egyenértékűen ellátni, tehát a belső égésű 
motorral felszerelt jármű nyilvántartásba 
vétele e cél érdekében közérdeknek 
minősül.

(5) A polgári védelem, a tűzoltóság, a 
közrend fenntartásáért felelős erők, a 
fegyveres szolgálatok vagy a sürgős orvosi 
ellátást biztosító szolgálatok általi 
használat céljából nyilvántartásba vett, a 
(4) bekezdésben említettektől eltérő 
járművekre, vagy a 11., 12. vagy 16. 
csoportba tartozó N3 kategóriájú, a 
nyilvántartásba vételük szerinti államban 
a 70 tonnát meghaladó legnagyobb 
megengedett össztömegű 
vontatószerelvények céljából engedélyezett 
tehergépkocsikra nem vonatkoznak a 3a. 
cikk szerinti szén-dioxid-kibocsátási 
célértékek, amennyiben egy tagállam a 
nyilvántartásba vételi és jelentéstételi 
eljárás során ezt jelzi, és ezáltal a IV. 
melléklet A. részének megfelelően 
bejelentett adatokban megerősíti, hogy a 
jármű feladatát egy kibocsátásmentes 
jármű nem képes egyenértékűen ellátni, 
tehát a belső égésű motorral felszerelt 
jármű nyilvántartásba vétele e cél 
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érdekében közérdeknek minősül.

Módosítás 24

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – i pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 cikk – 23 a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

23a. „CCF-re jogosult üzemanyagok”: 
az (EU) 2018/2001 irányelv 2. cikkének 
28. pontjában meghatározott biogáz, az 
(EU) 2018/2001 irányelv 2. cikkének 34. 
pontjában meghatározott fejlett 
bioüzemanyagok, valamint az 
(EU) 2018/2001 irányelv 2. cikkének 36. 
pontjában meghatározott, nem biológiai 
eredetű megújuló üzemanyagok, amelyek 
megfelelnek az (EU) 2018/2001 irányelv 
29. cikkében meghatározott 
fenntarthatósági és 
üvegházhatásúgázkibocsátás-
megtakarítási kritériumoknak.

Módosítás 25

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – i pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 cikk – 23 b pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

23b. „Karbonkorrekciós tényező 
(CCF)”: olyan tényező, amely korrekciót 
alkalmaz a járművek kipufogócsövének 
CO2-kibocsátására a megfelelőség 
értékelése céljából, hogy tükrözze az 
ÜHG-kibocsátás intenzitását és az e 
rendelet 3. cikkének 24. pontjában 
meghatározott CCF-re jogosult 
tüzelőanyagok részarányát.
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Módosítás 26

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 3 pont – i pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 cikk – 23 c pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

23c. „Extra nehéz járműszerelvények” 
(EHC): olyan járművek, amelyek 
megengedett legnagyobb össztömege 
meghaladja a 60 tonnát, szemben a 40 
tonnás uniós átlaggal. Mivel a szén-
dioxid-kibocsátás kiszámítási képlete 
ugyanazt a hasznos terhelést feltételezi, 
mint a lényegesen kisebb 
nehézgépjárművek esetében, a képletet 
módosítani kell, hogy figyelembe lehessen 
venni a szóban forgó extra nehéz 
járműszerelvények megnövekedett 
energiahatékonyságát, a valós kibocsátás 
megfelelőbb tükrözése érdekében.

Módosítás 27

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 4 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 a cikk – 1 bekezdés – 3 a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

3a. Az I. melléklet 1.1.4. pontjával 
összhangban az I. melléklet 
1.1. pontjában szereplő alcsoportok 
egyikébe sem tartozó nehézgépjárműveket 
figyelembe kell venni annak értékelése 
során, hogy a gyártók megfelelnek-e az 
(1) bekezdésében meghatározott 
csökkentési célértékekre vonatkozó 
előírásoknak.

Módosítás 28
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Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 4 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 b cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) Az I. melléklet 4.2. pontjában 
említett járművek esetében a gyártóknak az 
új nehézgépjármű-állományukat illetően 
teljesíteniük kell az I. melléklet 
4.3. pontjában a kibocsátásmentes 
járművekre vonatkozóan meghatározott 
minimális részarányokat. Az új városi 
autóbuszok esetében a kibocsátásmentes 
járművek arányának a 2030. évi 
beszámolási időszaktól kezdődően 
100 %-nak kell lennie.

(1) Az I. melléklet 4.2. pontjában 
említett járművek esetében a gyártóknak az 
új nehézgépjármű-állományukat illetően 
teljesíteniük kell az I. melléklet 
4.3. pontjában a kibocsátásmentes 
járművekre vonatkozóan meghatározott 
minimális részarányokat. Az új városi 
autóbuszok esetében a kibocsátásmentes 
járművek arányának a 2030. évi 
beszámolási időszaktól kezdődően 
90%-nak, a 2035. évi beszámolási 
időszaktól kezdődően pedig 100%-nak kell 
lennie.

Módosítás 29

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 4 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 b cikk – 2 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A tagállamok dönthetnek úgy, hogy az 
egyes beszámolási időszakokban 
nyilvántartásba vett városi autóbuszok egy 
korlátozott részét kizárják az e cikk szerinti 
kötelezettség alól, amennyiben 
megerősítik, hogy a jármű feladatát egy 
kibocsátásmentes jármű nem képes 
egyenértékűen ellátni, és ezért a sajátos 
terep- és időjárási viszonyokból adódó 
társadalmi-gazdasági költség-haszon 
szempontjából közérdek, hogy e célra 
nyilvántartásba vegyék a nem 
kibocsátásmentes járművet.

A tagállamok dönthetnek úgy, hogy az 
egyes beszámolási időszakokban 
nyilvántartásba vett városi autóbuszok egy 
korlátozott részét kizárják az e cikk szerinti 
kötelezettség alól, közérdekből, a sajátos 
terep- és időjárási viszonyokból adódó 
társadalmi-gazdasági költség-haszon miatt, 
valamint nemzetbiztonsági okokból és 
természeti katasztrófa kezelése céljából.

Módosítás 30
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Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 4 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
3 c cikk – 1 bekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

(1) Az ajánlatkérő szervek vagy 
közszolgáltató ajánlatkérők a 3b. cikkben 
említett járművek beszerzésére vagy 
használatára irányuló közbeszerzési 
szerződések odaítélését arra alapozzák, 
hogy melyik a gazdaságilag legelőnyösebb 
ajánlat, ami a vonatkozó nemzetközi joggal 
összhangban a legjobb ár-minőség arányt 
biztosító és az ellátás biztonságához a 
legnagyobb mértékben hozzájáruló 
ajánlatot jelenti.

(1) Az ajánlatkérő szervek vagy 
közszolgáltató ajánlatkérők a 3b. cikkben 
említett járművek beszerzésére vagy 
használatára irányuló közbeszerzési 
szerződések odaítélését arra alapozzák, 
hogy melyik a gazdaságilag legelőnyösebb 
ajánlat, ami a vonatkozó nemzetközi joggal 
összhangban a legjobb ár-minőség arányt 
biztosító, az ellátás biztonságához a 
legnagyobb mértékben hozzájáruló és a 
szociális és környezeti kritériumokat 
tartalmazó ajánlatot jelenti.

Módosítás 31

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 5 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
4 cikk – 1 bekezdés – a a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

aa) A 4. cikk első bekezdése a 
következő c) ponttal egészül ki:
„c) az I. melléklet 2.1. pontjának 
megfelelően meghatározott 
karbonkorrekciós tényező (CCF) 
alkalmazása 2030-tól.
A CCF hatását korlátozni kell, hogy a 
közlekedési ágazatnak szállított megújuló 
energiák arányában csak a fejlett 
bioüzemanyagokra és a nem biológiai 
eredetű megújuló üzemanyagokra 
vonatkozó kötelező kombinált részcélt 
meghaladó további üzemanyag-
mennyiségeket vegyék figyelembe, az 
(EU) 2018/2001 európai parlamenti és 
tanácsi irányelvben meghatározottak 
szerint.
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Felső határt kell megállapítani annak 
biztosítására, hogy a szén-dioxid-
kibocsátással kapcsolatos, a 2030., 2035. 
és 2040. évre vonatkozó csökkentési célok 
legfeljebb 10 százalékpontja legyen csak 
megvalósítható a karbonkorrekciós 
tényező hatása révén. Ezért a 2030–
2034-es évekre felső határt kell 
megállapítani úgy, hogy az e rendelet 
3. cikkében meghatározott, CCF-re 
jogosult megújuló üzemanyagok 
legfeljebb 12,5%-os részesedését vegyék 
figyelembe az tényezőben. A 2035–2039-es 
évekre ez a részarány legfeljebb 17%, 
2040-től pedig legfeljebb 40%.”

Módosítás 32

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 6 pont – b a pont (új)
(EU) 2019/1242 rendelet
5 cikk – 3 bekezdés – 3 a pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

ba) A 5. cikk harmadik bekezdése a 
következő 3a) ponttal egészül ki:
„3a) Kompenzációs tényező azon N3 
kategóriájú tehergépjárművek számára, 
amelyeket először a jelentéstételi 
időszakban vettek nyilvántartásba, és 
amelyeket a tagállamokban a rendkívül 
nehéz járműszerelvénnyel történő 
szállításra vonatkozó magasabb, 60 tonnát 
meghaladó össztömeggel engedélyeztek. 
Az e cikkben említett kompenzációs 
tényezőt illetően a Bizottság 2024. 
december 31-ig a 17. cikkel összhangban 
felhatalmazáson alapuló jogi aktust fogad 
el a gyártókra vonatkozó átlagos fajlagos 
szén-dioxid-kibocsátás I. melléklet 2.7. 
pontjában szereplő kiszámítási képletének 
a módosítása céljából, a rendkívül nehéz 
járműszerelvények magasabb 
energiahatékonyságának ellentételezése 
és a kiszámított kibocsátásuk 
torzulásainak korrigálása érdekében.”



AD\1287693HU.docx 23/38 PE749.317v02-00

HU

Módosítás 33

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 9 pont – d pont
(EU) 2019/1242 rendelet
7 cikk – 1 bekezdés – 4 albekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A 2025 és 2039 közötti évek beszámolási 
időszakaiban szerzett, illetve felhalmozott 
kibocsátási jóváírások és kibocsátási 
tartozások adott esetben átvihetők egyik 
beszámolási időszakról a következőre. 
Azonban minden fennmaradó kibocsátási 
tartozást rendezni kell a 2029., a 2034. és a 
2039. évi beszámolási időszakokban.

A 2025 és 2039 közötti évek beszámolási 
időszakaiban szerzett, illetve felhalmozott 
kibocsátási jóváírások és kibocsátási 
tartozások adott esetben átvihetők egyik 
beszámolási időszakról a következőre. 
Azonban minden fennmaradó kibocsátási 
tartozást rendezni kell a 2029. beszámolási 
időszakban.

Módosítás 34

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 18 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
15 cikk – 1 bekezdés – 1 albekezdés

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A Bizottság 2028-ban felülvizsgálja e 
rendelet hatékonyságát és hatását, és 
jelentést nyújt be a felülvizsgálat 
eredményéről az Európai Parlamentnek és 
a Tanácsnak.

A Bizottság 2027-ben felülvizsgálja e 
rendelet hatékonyságát és hatását, és 
jelentést nyújt be a felülvizsgálat 
eredményéről az Európai Parlamentnek és 
a Tanácsnak.

Módosítás 35

Rendeletre irányuló javaslat
1 cikk – 1 bekezdés – 18 pont
(EU) 2019/1242 rendelet
15 cikk – 1 bekezdés – 3 albekezdés (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

A jelentésben értékelni kell annak 
lehetőségét, hogy a rendelet hatálya alá 
vonják a 11., 12. és 16. csoportba tartozó 
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olyan N3 kategóriájú tehergépkocsikat, 
amelyeket 70 tonnát meghaladó 
legnagyobb megengedett össztömegű 
vontatószerelvények céljából a 
nyilvántartás szerinti állapotukban 
használatra engedélyeztek, feltéve hogy e 
járművek kibocsátásának kiszámítását 
úgy alakították ki, hogy figyelembe vegyék 
nehéz szerelvények vontatóiként meglévő 
sajátos jellemzőiket.
A Bizottság 2025. december 31-ig, ezt 
követően pedig évente jelentést készít az 
Európai Parlament és a Tanács részére a 
kibocsátásmentes nehézgépjárműveknek 
az uniós piacon való bevezetését lehetővé 
tevő előfeltételek helyzetéről. Ebben a 
jelentésben a Bizottság különösen, de nem 
kizárólag a következő elemeket értékeli:
a) a kibocsátásmentes nehézgépjárművek 
nyilvántartásba vétele a tagállamokban;
b) nehézgépjárművek számára alkalmas 
elektromos és egyéb töltőinfrastruktúra 
kiépítettsége a tagállamokban;
c) szén-dioxid-kibocsátás szerint 
differenciált úthasználati díjak bevezetése 
a tagállamokban;
d) a kibocsátási egységek átlagos árának 
szintje a közúti közlekedésre vonatkozó új 
kibocsátáskereskedelmi rendszer alapján;
e) egyéb intézkedések, amelyek 
támogatják a kibocsátásmentes 
nehézgépjárművek elterjedését.
Ha a jelentés arra a következtetésre jut, 
hogy az engedélyezési feltételek – 
különösen a b), c) vagy d) pontban 
foglaltak szerinti feltételek – nincsenek 
összhangban a járműgyártók számára e 
rendelet 3a. és 3b. cikkében előírt 
célértékekkel, a jelentés megállapításait 
figyelembe kell venni a 2014/94/EU 
európai parlamenti és tanácsi irányelv, az 
(EU) 2022/362 európai parlamenti és 
tanácsi irányelv, valamint a 2003/87/EK 
európai parlamenti és tanácsi irányelv 
jövőbeni felülvizsgálatakor.
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A Bizottság legkésőbb 2026. december 
31-ig jelentést tesz közzé, amelyben 
meghatározza az uniós piacon forgalomba 
hozott nehézgépjárművek teljes 
életciklusra számított szén-dioxid-
kibocsátásának értékelésére, valamint e 
kibocsátásokra vonatkozó következetes 
adatszolgáltatásra irányuló módszertant. 
A Bizottság ezt a jelentést – így adott 
esetben a nyomonkövetési intézkedésekre 
vonatkozó javaslatokat, például 
jogalkotási javaslatokat – benyújtja az 
Európai Parlamentnek és a Tanácsnak.

Módosítás 36

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – 1.1.4 táblázat (új)
(EU) 2019/1242 rendelet
I melléklet – 1 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

Módosítás

1.1.4. E rendelet alkalmazásában a következő alcsoportokhoz kell rendelni azokat az N2 
kategóriájú új, kis tehergépjárműveket, amelyek nem tartoznak az 1.1.1. és 1.1.2. pontban 
meghatározott alcsoportok egyikébe sem, és amelyek esetében technikai okokból még nem 
az (EU) 2017/2400 rendelettel összhangban határoztak meg szén-dioxid-kibocsátást, 
hanem az 595/2009/EK rendelettel és annak végrehajtási intézkedéseivel, vagy a 
715/2007/EK európai parlamenti és tanácsi rendelettel és annak végrehajtási 
intézkedéseivel összhangban:

A jármű jellemzői Az e rendelet alkalmazásában kijelölt 
járműalcsoport (sg)

N kategória; műszakilag megengedett 
legnagyobb terhelt tömeg* ≤ 5 t

53
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Módosítás 37

Rendeletre irányuló javaslat
I melléklet – 1.2 pont

A Bizottság által javasolt szöveg

1.2. A különleges felépítményű gépjárművek a következő kritériumokkal határozhatók 
meg:

Jármű-kategória Alváz-
konfiguráció

A különleges felépítményű gépjárművekre 
vonatkozó kritériumok

Merev 
felépítés

A megfelelőségi nyilatkozat 38. pontjában 
megadott felépítménykódot ki kell egészíteni 
az (EU) 2018/858 rendelet I. mellékletének 
2. függelékében felsorolt következő 
számjegyek valamelyikével: 

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 
28, 31

N

Vontató Legfeljebb 79 km/h legnagyobb sebesség

Módosítás

1.2. A különleges felépítményű gépjárművek a következő kritériumokkal határozhatók 
meg:

Jármű-kategória Alváz-
konfiguráció

A különleges felépítményű gépjárművekre 
vonatkozó kritériumok

Merev 
felépítés

A megfelelőségi nyilatkozat 38. pontjában 
megadott felépítménykódot ki kell egészíteni 
az (EU) 2018/858 rendelet I. mellékletének 
2. függelékében felsorolt következő 
számjegyek valamelyikével: 

09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 
31

N

Vontató Legfeljebb 79 km/h legnagyobb sebesség

Módosítás 38

Rendeletre irányuló javaslat
I–2 MELLÉKLET – 2.1. 
(EU) 2019/1242 rendelet
I melléklet – 2.1 pont
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A Bizottság által javasolt szöveg

2.1 Egy új nehézgépjármű fajlagos szén-dioxid-kibocsátásának kiszámítása

Az sg alcsoportba sorolt v új nehézgépjármű vagy annak elsődleges járművének g/km-ben 
kifejezett fajlagos kibocsátását a következő képlet segítségével kell kiszámítani:

𝐶𝑂2𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2𝑣,𝑚𝑝

𝐶𝑂2p𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2p𝑣,𝑚𝑝

Ahol:
∑

𝑚𝑝 a 2. táblázatban felsorolt minden mp célprofilba tartozó járművek összege;

sg az az alcsoport, amelybe az új v nehézgépjárművet e melléklet 1. 

szakasza alapján sorolták;

W sg,mp a 2.1.1–2.1.3. pontban meghatározott célprofil-súlyozás;

CO2 v,mp az új v nehézgépjármű mp célprofilhoz meghatározott, g/km-ben 

kifejezett, a 13a. és 13b. cikk szerint jelentett és a III. melléklet 

szerint normalizált szén-dioxid-kibocsátása;

CO2pv,mp az új v nehézgépjármű elsődleges járművének mp célprofilhoz 

meghatározott, g/km-ben kifejezett, a 13a. és 13b. cikk szerint 

jelentett szén-dioxid-kibocsátása.

Kibocsátásmentes gépjárművek esetében a CO2v,mp és a CO2pv,mp értékét nullában kell 

megállapítani. 

Módosítás

2.1 Egy új nehézgépjármű fajlagos szén-dioxid-kibocsátásának kiszámítása

Az sg alcsoportba sorolt v új nehézgépjármű vagy annak elsődleges járművének g/km-ben 
kifejezett fajlagos kibocsátását a következő képlet segítségével kell kiszámítani:

𝐶𝑂2𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2𝑣,𝑚𝑝 × (𝟏 ― 𝑪𝑪𝑭𝒊)

𝐶𝑂2p𝑣 = ∑
𝑚𝑝

𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2p𝑣,𝑚𝑝 × (𝟏 ― 𝑪𝑪𝑭𝒊)

Ahol:
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∑
𝑚𝑝 a 2. táblázatban felsorolt minden mp célprofilba tartozó járművek 

összege;

sg az az alcsoport, amelybe az új v nehézgépjárművet e melléklet 

1. szakasza alapján sorolták;

W sg,mp a 2.1.1–2.1.3. pontban meghatározott célprofil-súlyozás;

CO2 v,mp az új v nehézgépjármű mp célprofilhoz meghatározott, g/km-ben 

kifejezett, a 13a. és 13b. cikk szerint jelentett és a III. melléklet 

szerint normalizált szén-dioxid-kibocsátása;

CO2pv,mp az új v nehézgépjármű elsődleges járművének mp célprofilhoz 

meghatározott, g/km-ben kifejezett, a 13a. és 13b. cikk szerint 

jelentett szén-dioxid-kibocsátása;

CCFi   a 3. cikk 25. pontjában meghatározott és az e melléklet 7. pontja 

szerint kiszámított, a felhasznált tüzelőanyagra vagy tüzelőanyag-

keverékre vonatkozó szén-dioxid-korrekciós tényező, amely 2030-

tól alkalmazandó.

Kibocsátásmentes gépjárművek esetében a CO2v,mp és a CO2pv,mp értékét nullában kell 

megállapítani.

Módosítás 39

Rendeletre irányuló javaslat
 I melléklet – 2.7.2. pont

A Bizottság által javasolt szöveg

2.7.2. A 2025-től kezdődő beszámolási időszakok esetében:

CO2(NO) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × avgCO2sg 

CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Ahol:
∑ sg az adott átlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsátás 4.2. pont 

szerinti kiszámításakor figyelembe vett alcsoportok összege;
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ZLEV a 2.3. pontban meghatározott érték;
sharesg a 2.4. pontban meghatározott érték;
zevsg a 2.4. pontban meghatározott érték;
pvsg a 2.4. pontban meghatározott érték;
MPWsg a 2.6. pontban meghatározott érték;
avgCO2sg a 2.2. pontban meghatározott érték;
avgCO2psg a 2.2. pontban meghatározott érték;
rCO2sg a 3.1.2. pontban meghatározott érték.

Módosítás

2.7.2. A 2025-től kezdődő beszámolási időszakok esetében:

CO2(NO) = ∑sg sharesg × MPWsg × (avgCO2sg × (1 - sharesgEHC) + αsg x avgCO2sg × 
sharesgEHC)
CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Ahol:
∑ sg az adott átlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsátás 4.2. pont 

szerinti kiszámításakor figyelembe vett alcsoportok összege;

ZLEV a 2.3. pontban meghatározott érték;
sharesg a 2.4. pontban meghatározott érték;
zevsg a 2.4. pontban meghatározott érték;
pvsg a 2.4. pontban meghatározott érték;
MPWsg a 2.6. pontban meghatározott érték;
avgCO2sg a 2.2. pontban meghatározott érték;
avgCO2psg a 2.2. pontban meghatározott érték;
rCO2sg a 3.1.2. pontban meghatározott érték.

sharesgEHC az sg alcsoportban a gyártó N3 kategóriájú új nehézgépjárműveinek azon 
részaránya, amelyeknek az EHC-ben való használata engedélyezett

αsg az a kompenzációs tényező, amely az extra nehéz járműszerelvény (EHC) nagyobb 
hasznos terhe által a gyártó tehergépkocsijára gyakorolt hatását korrigálja a 
járműszerelvény üzemi megengedett legnagyobb átlagos tömegének függvényében a 
következő képletek eredményének súlyozott értékével:

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb 8x4-30)/100, a 8x4 EHC tehergépkocsik esetében

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb other+19)/100, az egyéb EHC tehergépkocsik esetében
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avgGVWsg comb a gyártóspecifikus átlag a nyilvántartásba vétel szerinti országban az sg 
alcsoportba tartozó, szóban forgó EHC tehergépkocsik esetében a járműszerelvény 
üzemi megengedett legnagyobb átlagos tömegére (tonna), ha a következő feltétel 
teljesül:

A szén-dioxid-kibocsátás kiszámítása céljából az e rendelet hatálya alá tartozó 
tehergépkocsit akkor kell az EHC részének tekinteni, ha a tehergépkocsi az N3 
kategóriába tartozik, és a járműszerelvény üzemi megengedett legnagyobb össztömege a 
nyilvántartásba vétel helye szerinti országban meghaladja a 60 tonnát, és a IV. melléklet 
A. része qa) pontjának megfelelően bejelentették.

Módosítás 40

Rendeletre irányuló javaslat
I – 4 – 4.1 MELLÉKLET – 4.2. táblázat
(EU) 2019/1242 rendelet
I melléklet – 4.2 táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

4.2. A gyártók átlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsátásának és fajlagos kibocsátási 
célértékeinek kiszámítása során figyelembe vett járműalcsoportok

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

azon 
járműalcsoportok, 
amelyekre a 
3a. cikk 
(1) bekezdésének 
a) pontja szerinti 
szén-dioxid-
kibocsátási 
célértékek 
vonatkoznak

az áruszállító 
járművek azon 
alcsoportjai, 
amelyekre a 
3a. cikk 
(1) bekezdésének 
b), c) és 
d) pontja, 
valamint 
(3) bekezdése 
szerinti szén-
dioxid-
kibocsátási 
célértékek 
vonatkoznak

a személyszállító 
járművek azon 
alcsoportjai, 
amelyekre a 
3a. cikk 
(1) bekezdésének 
b), c) és 
d) pontja szerinti 
szén-dioxid-
kibocsátási 
célértékek 
vonatkoznak

a személyszállító járművek 
azon alcsoportjai, amelyekre a 
kibocsátásmentes járművekkel 
kapcsolatos, 3b. cikk szerinti 
célértékek vonatkoznak

4-UD, 4-RD,  4-
LH, 5-RD, 5-LH, 
9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH

az 1.1.1. és 
1.1.3. pontban 
említett 
valamennyi 
járműalcsoport

32-C2, 32-C3, 
32-DD, 34-C2, 
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 
33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD, 
35-FE, 39-FE
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Módosítás

4.2. A gyártók átlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsátásának és fajlagos kibocsátási 
célértékeinek kiszámítása során figyelembe vett járműalcsoportok

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

azon 
járműalcsoportok, 
amelyekre a 
3a. cikk 
(1) bekezdésének 
a) pontja szerinti 
szén-dioxid-
kibocsátási 
célértékek 
vonatkoznak

az áruszállító 
járművek azon 
alcsoportjai, 
amelyekre a 
3a. cikk 
(1) bekezdésének 
b), c) és 
d) pontja, 
valamint 
(3) bekezdése 
szerinti szén-
dioxid-
kibocsátási 
célértékek 
vonatkoznak

a személyszállító 
járművek azon 
alcsoportjai, 
amelyekre a 
3a. cikk 
(1) bekezdésének 
b), c) és 
d) pontja szerinti 
szén-dioxid-
kibocsátási 
célértékek 
vonatkoznak

a személyszállító járművek 
azon alcsoportjai, amelyekre a 
kibocsátásmentes járművekkel 
kapcsolatos, 3b. cikk szerinti 
célértékek vonatkoznak

4-UD, 4-RD,  4-
LH, 5-RD, 5-LH, 
9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH

az 1.1.1. és 
1.1.3. pontban 
említett 
valamennyi 
járműalcsoport

31-L2, 32-C2, 
32-C3, 32-DD, 
33-L2, 34-C2, 
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 
33-L1,  33-DD, 35-FE, 39-FE

Módosítás 41

Rendeletre irányuló javaslat
I – 4 – 4.3 MELLÉKLET – 4.3.1. táblázat 
(EU) 2019/1242 rendelet
I melléklet – 4.3.1. táblázat

A Bizottság által javasolt szöveg

4.3.1. A 3a. cikk szerint a következő rfsg és rfpsg szén-dioxid-kibocsátás-csökkentési 
célértékek az sg alcsoportba tartozó járművekre különböző beszámolási időszakokban is 
alkalmazandók:

rfsg és rfpsg szén-dioxid-kibocsátáscsökkentési célérték

A következő évek beszámolási időszakai

sg
 

al
cs

op
or

to
k

2025 – 2029 2030 – 2034 2035 – 2039 2040-től
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Közepes méretű 
tehergépkocsik

53, 54 0 43% 64% 90%

Nehéz (> 7,4 t) 
tehergépkocsik

1s, 1, 2, 3 0 43% 64% 90%

Nehéz (> 16 t) 
tehergépkocsik, 
4x2-es és 6x4-es 
tengelykonfigurá
cióval

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 
9-LH, 10-
RD, 10-LH

15%

43% 64% 90%

Nehéz (> 16 t) 
tehergépkocsik, 
különleges 
tengelykonfigurá
cióval

11, 12, 16 0

43% 64% 90%

Távolsági buszok 
(rfsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43% 64% 90%

A távolsági 
buszok elsődleges 
járművei (rfpsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43% 64% 90%

Pótkocsik 0 7,5% 7,5% 7,5%

Félpótkocsik 0 15% 15% 15%

Módosítás

4.3.1. A 3a. cikk szerint a következő rfsg és rfpsg szén-dioxid-kibocsátás-csökkentési 
célértékek az sg alcsoportba tartozó járművekre különböző beszámolási időszakokban is 
alkalmazandók:

rfsg és rfpsg szén-dioxid-kibocsátáscsökkentési célérték

A következő évek beszámolási időszakai

sg
 

al
cs

op
or

to
k

2025 – 2029 2030 – 2034 2035 – 2039 2040-től

Közepes méretű 
tehergépkocsik

53, 54 0 43% 64% 90%

Nehéz (> 7,4 t) 
tehergépkocsik

1s, 1, 2, 3 0 43% 64% 90%
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Nehéz (> 16 t) 
tehergépkocsik, 
4x2-es és 6x4-es 
tengelykonfigurá
cióval

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 
9-LH, 10-
RD, 10-LH

15%

43% 64% 90%

Nehéz (> 16 t) 
tehergépkocsik, 
különleges 
tengelykonfigurá
cióval

11, 12, 16 0

43% 64% 90%

Távolsági buszok 
és helyközi 
autóbuszok (rfsg)

31-L2, 32-
C2, 32-C3, 
32-DD, 33-
L2, 34-C2, 
34-C3, 34-
DD

0

43% 64% 90%

A távolsági 
buszok elsődleges 
járművei és 
helyközi 
autóbuszok 
(rfpsg)

31-L2, 32-
C2, 32-C3, 
32-DD, 33-
L2, 34-C2, 
34-C3, 34-
DD

0

43% 64% 90%

Pótkocsik 421, 421v, 
422, 422v, 
423, 431, 
431v, 432, 
432v, 433, 
611, 612, 
611v, 612v, 
621, 623, 
621V, 622, 
622V, 623V, 
624, 624V, 
625, 631, 
631v, 632, 
632v, 633

0 5,0 % 5,0 % 5,0 %

Félpótkocsik 111, 111V, 
112, 112V, 
113, 121, 
121V, 122, 
122V, 123, 
123V, 124, 
124V, 125, 

0 5,0 % 5,0 % 5,0 %
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126

Félpótkocsik 131, 131V, 
132, 132V, 
133

0 5,0% 7,5% 7,5%

Módosítás 42

Rendeletre irányuló javaslat
 I melléklet – 4.3.2. pont

A Bizottság által javasolt szöveg

4.3.2. A 3b. cikk szerint a kibocsátásmentes járművekkel kapcsolatos következő zevMsg 
célérték az sg alcsoportba tartozó járművekre különböző beszámolási időszakokban is 
alkalmazandó:

A kibocsátásmentes járművekre vonatkozó zevMsg előirányzat

A következő évek beszámolási időszakai

sg
 

al
cs

op
or

to
k

2030 előtt 2030 – 2034 2035 – 2039 2040-től

Nehéz városi 
buszok

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE, 
31-L2, 33-L2

0 100% 100% 100%

Módosítás

4.3.2. A 3b. cikk szerint a kibocsátásmentes járművekkel kapcsolatos következő zevMsg 
célérték az sg alcsoportba tartozó járművekre különböző beszámolási időszakokban is 
alkalmazandó:

A kibocsátásmentes járművekre vonatkozó zevMsg előirányzat

A következő évek beszámolási időszakai

sg
 

al
cs

op
or

to
k

2030 előtt 2030 – 2034 2035 – 2039 2040-től

Nehéz városi 
buszok

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE

0 100% 100% 100%
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Módosítás 43

Rendeletre irányuló javaslat
 I melléklet – 6 a pont (új)(EU) 2019/1242 rendelet
I melléklet – 7 pont (új)

A Bizottság által javasolt szöveg

Módosítás

7. A KARBONKORREKCIÓS TÉNYEZŐ (CCF) KISZÁMÍTÁSA

Minden egyes i üzemanyag vagy üzemanyag-keverék esetében a CCF-et a következő 
módszer szerint kell kiszámítani:

A „CCF-re jogosult megújuló üzemanyagok” vonatkozásában, a 3. cikk 25. pontjában 
meghatározottak szerint, CCFi = 1.

hagyományos és fosszilis üzemanyagok esetében, CCFi = 0

a hagyományos és a CCF-re jogosult üzemanyagok keverékei esetében a CCF-et a 
következő képlet szerint kell kiszámítani:

    𝑪𝑪𝑭𝒊 =  

𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +  
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟐,𝒊

𝟏𝟎𝟎   

𝟑

Ahol:

CCFi a karbonkorrekciós tényező az i hagyományos tüzelőanyag és az annak 
helyettesítésére használható, CCF-re jogosult valamennyi üzemanyag adott keverékére 
vonatkozóan.

SHARESn,i a Shares adatbázisban bejelentett megújuló üzemanyagok százalékos 
aránya, a legutolsó rendelkezésre álló n jelentéstételi időszakban, és az összes uniós 
tagállamra vonatkozó átlagos részarányként kiszámítva.

SHARESn - 1,i a Shares adatbázisban bejelentett megújuló üzemanyagok 
százalékos aránya, a második legutolsó rendelkezésre álló n jelentéstételi időszakban, és 
az összes uniós tagállamra vonatkozó átlagos részarányként kiszámítva.

SHARESn - 2,i a Shares adatbázisban jelentett megújuló üzemanyagok százalékos 
aránya, a harmadik legutolsó rendelkezésre álló n jelentéstételi időszakban, és az összes 
uniós tagállamra vonatkozó átlagos részarányként kiszámítva.
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A Shares adatbázis itt érhető el:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data.

Módosítás 44

Rendeletre irányuló javaslat
IV melléklet – A rész – q a pont (új)
(EU) 2019/1242 rendelet
IV melléklet (új)

A Bizottság által javasolt szöveg Módosítás

qa) az N3 kategóriájú tehergépkocsi 
legnagyobb össztömege az I. melléklet 
2.7.2. bekezdésében említett EHC-ben a 
tehergépkocsi nyilvántartási országában, 
ha a tehergépkocsi egy vagy több 
félpótkocsival/vonórudas pótkocsival van 
összekapcsolva.
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A VÉLEMÉNYNYILVÁNÍTÁSRA FELKÉRT BIZOTTSÁG ELJÁRÁSA

Cím Az (EU) 2019/1242 rendeletnek az új nehézgépjárművekre vonatkozó 
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