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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Sprawozdawczyni popiera wiele elementéw wniosku Komisji dotyczacego zmiany
rozporzadzenia w sprawie norm emisji CO, dla pojazdow ciezkich, w tym rozszerzenie
zakresu stosowania rozporzadzenia w ten sposob, aby obejmowato ono réwniez mniejsze
pojazdy ciezarowe, autobusy dalekobiezne i przyczepy. Z zadowoleniem przyjmuje si¢ takze
cel, jakim jest bezemisyjno$¢ nowych autobusow miejskich w UE, ktéry ma by¢ osiggnigty
do 2030 r. Sektor transportu drogowego odpowiada w koncu za jedng piagta unijnych emisji
gazdw cieplarnianych i1 stanowi gléwne zrodto zanieczyszczenia powietrza w miastach.

Sprawozdawczyni zgadza si¢ z ambitnym celem, jakim jest redukcja o 90 %, wyznaczonym
dla wszystkich podgrup pojazdéw na okres sprawozdawczy przypadajacy poczawszy od
2040 r., i uwaza, ze taki cel stanowi jasny sygnal dla rynkow, ktéry pokazuje, ze Unia
Europejska zmierza w kierunku przysztosci stojacej pod znakiem norm bezemisyjnosci.
Przynosi to korzy$¢ producentom, kupujacym, a co najwazniejsze — obywatelom, na ktorych
obecnie maja wptyw emisje pochodzace z sektora transportowego. Jednoczesnie
pozostawiono producentom pewne pole manewru w kwestii przestrzegania nowego
rozporzadzenia. Sprawozdawczyni proponuje jednak, aby wprowadzi¢ nowe, bardziej
rygorystyczne normy emisji CO, dla pojazdow cigzkich na okresy sprawozdawcze
przypadajace w latach 2035-2039, w drodze zwigkszenia poziomu docelowego o 10 %.
Sprawozdawczyni uwaza za wazne, by zwigkszac liczb¢ nowych pojazdéw bezemisyjnych w
okresie poprzedzajacym wspomniane okresy sprawozdawcze.

Co wigcej, sprawozdawczyni proponuje ambitniejszg definicje¢ pojazdu bezemisyjnego.
Zgodnie z wnioskiem Komisji pojazd bezemisyjny bedzie méogt emitowac do 5 g CO,/tkm, co
stanowi rownowartos¢ 9 % emisji standardowego konwencjonalnego ciggnika z naczepa.
Takie uprawnienie do emisji ma umozliwi¢ zaliczenie silnikow dwupaliwowych napedzanych
mieszanka wodoru 1 oleju napgdowego do kategorii silnikdw bezemisyjnych. Zmiana
poziomu ,,do 1 g CO,/tkm” stanowi rozsadne rozwigzanie regulacyjne, poniewaz umozliwia
zaliczenie jednopaliwowych wodorowych silnikéw spalinowych do kategorii silnikow
bezemisyjnych, a jednoczes$nie zapewnia odpowiednie uwzglednienie rzeczywistego udziatu
silnikow dwupaliwowych w redukcji emisji CO,.

Ponadto we wniosku Komisji zatozono wytaczenie z wyznaczonych celow pewnych
,»pojazdow specjalistycznych”, takich jak $mieciarki. Ich poziom emisji CO, jest jednak
przedmiotem certyfikacji w ramach narz¢dzia VECTO 1 monitorowany oraz podlega
zglaszaniu przez producentéw pojazdow i panstwa cztonkowskie UE. Poniewaz §mieciarki
poruszaja si¢ glownie po miastach, maja one znaczacy wptyw na jako$¢ powietrza w miastach
1 powoduja niepozadane zanieczyszczenie halasem. Z tego wzgledu $mieciarki nalezy
uwzgledni¢ w celach redukcji emisji CO,.

Podobnie w grupie pojazdéw o masie maksymalnej ponizej 5 ton znajduje si¢ wiele miejskich
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cigzarowek dostawczych zaopatrujacych sklepy takie jak miejskie supermarkety, a wiec
obnizenie emisyjnosci w ich przypadku przyczyni si¢ do poprawy jakosci powietrza w
miastach. Mate samochody ci¢zarowe nalezatoby zatem obja¢ tymi samymi poziomami
docelowymi CO, 1 przypisa¢ je do odpowiednich podgrup stosownie do profili zadan,
przebiegéw i1 tadownosci.

Sprawozdawczyni sugeruje, ze do 2028 r. Komisja powinna przeprowadzi¢ kompleksowy
przeglad skuteczno$ci i wptywu rozporzadzenia oraz przedtozy¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wyniki. W razie potrzeby Komisja zatacza do tego sprawozdania
zmieniony wniosek dotyczacy rozporzadzenia. Do 2025 r. Komisja Europejska w
porozumieniu z Komitetem ds. Zmian Klimatu powinna przedstawi¢ roczny przeglad sytuacji
pod wzgledem warunkow podstawowych w podziale na panstwa cztonkowskie.

Sprawozdawczyni jest wreszcie zdania, ze obliczanie emisji CO, dla pojazdow cigzkich nie
uwzglednia lepszej efektywnos$ci energetycznej bardzo cigzkich zestawdw pojazdow, o
maksymalnej dopuszczalnej masie powyzej 60 ton. Poniewaz ich zaktadana tadownos¢ jest
taka sama jak tadownos$¢ znacznie mniejszych pojazdoéw ciezkich nalezacych do tej same;j
podgrupy, ich wyliczone emisje CO, w przeliczeniu na tonokilometr nie beda odpowiadac
faktycznemu tadunkowi przewozonemu takim bardzo cigzkim zestawem. Nalezaloby w
odniesieniu do $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentow zastosowac
wspotczynnik kompensacji, aby w ten sposob uwzgledni¢ wigkszy tadunek przewozony w
zestawach bardzo ciezkich 1 wynikajaca z tego lepsza efektywnos¢ energetyczna.

POPRAWKA

Komisja Przemystu, Badan Naukowych i Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o wziecie pod uwage co nastepuje:

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(4) W rozporzadzeniu Parlamentu (4) W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119!1 Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119!1
Unia utrwalita w prawodawstwie cel Unia utrwalita w prawodawstwie cel
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej osiggnigcia neutralnosci klimatycznej
w catej gospodarce do 2050 r. w calej gospodarce jak najszybciej, a
W rozporzadzeniu tym ustanowiono najpozniej do 2050 r., oraz cel osiggniecia
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réwniez wigzacy cel Unii zaktadajacy
ograniczenie emisji netto gazow
cieplarnianych (emisje po odliczeniu
pochtaniania) w Unii do roku 2030 o co
najmniej 55 % w poroOwnaniu z poziomami
z1990r.

I Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggni¢cia
neutralnos$ci klimatycznej 1 zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U.L 243 29.7.2021, s. 1).

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje
(5) Osiagnigcie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu

wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego.
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ujemnych emisji w pozniejszym okresie.
W rozporzadzeniu tym ustanowiono
rowniez wigzacy cel Unii zaktadajacy
ograniczenie emisji netto gazow
cieplarnianych (emisje po odliczeniu
pochtaniania) w Unii do roku 2030 o co
najmniej 55 % w pordwnaniu z poziomami
z 1990 1. W rozporzgdzeniu tym okreslono
rowniez, Ze Komisja powinna staraé sie
dostosowaé wszystkie przyszle wnioski
ustawodawcze i budzetowe do celow i
zadan okreslonych w tym rozporzqdzeniu,
a w przypadku braku dostosowania,
przedstawié uzasadnienie w ramach oceny
skutkow towarzyszqcej tym wnioskom.

1 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119

z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggni¢cia
neutralnos$ci klimatycznej i zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE)
2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)
(Dz.U.L 243 29.7.2021, s. 1).

Poprawka

(5) Osiagniecie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego, jedynego
sektora w UE, w ktorym od lat 90.
ubieglego stulecia wystgpuje tendencja
wzrostowa emisji. W szczegolnosci sektor
pojazdow cieikich odpowiada za ponad
jedng czwartg emisji gazow
cieplarnianych 7 transportu drogowego w
UE i za ponad 6 % catkowitych emisji
gazow cieplarnianych w UE.
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porownaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasadg ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdow ciezkich.
Nalezy rdwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 1., aby
przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w poréwnaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasadg ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone

w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdéw ciezkich.
Nalezy rdwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 .
Ambitne dziatania w zakresie redukcji
emisji gazow cieplarnianych sq potrzebne
w transporcie drogowym, ale redukcja
emisji jest rowniez konieczna w innych
sektorach, w tym w sektorach, z ktorych
emisje trudno zredukowac.

Poprawka

(8a) Zaostrzenie wymogow dotyczqcych
redukcji emisji CO2 w odniesieniu do
pojazdow cieikich oraz rozwoj niezbednej
infrastruktury tadowania i tankowania
odegra kluczowq role w ograniczeniu
emisji z calej floty pojazdow cigzkich, ale
powinny mu rowniez towarzyszyc¢ inne
inicjatywy stuiqce przyspieszeniu
przesuniecia miedzygaleziowego 7
transportu drogowego na transport
kolejowy oraz zwigkszeniu kolejowych
przewozow towarowych.
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Poprawka §

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwickszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdow cigzkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
okres$li¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdoéw
bezemisyjnych na rynek unijny oraz do
stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.
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Poprawka

(9a)  Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal w zakresie dekarbonizacji
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj powinien byé
wspierany.

Poprawka

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, zwickszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdow cigzkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
okresli¢ na poziomie, ktdry zostanie
odczytany jako wyrazny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny, i powinny
one by¢ spdjne z dostepnosciq
sprzyjajgcych warunkow, a mianowicie
wystarczajqco gestej sieci infrastruktury
paliw alternatywnych, w celu promowania
innowacji w dziedzinie technologii
bezemisyjnych w sposob racjonalny pod
wzgledem kosztow. Powinno to
zagwarantowac europejskim
przedsiebiorstwom utrzymanie wiodgcej
pozycji na swiatowym rynku i przyczynié
si¢ do obniZenia kosztow bieigcych
przedsiebiorstw transportowych,
zapewniajgc jednoczesnie Unii realizacje
jej celow w zakresie klimatu i
zanieczyszczenia powietrza.
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
Sciezek transformacji we wspotpracy

z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest Sciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate i §rednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujacym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowa¢ sektor prywatny i inne
zainteresowane strony do podnoszenia
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Poprawka

(10a) NaraZenie na zanieczyszczenie
powietrza, w tym spowodowane przez
transport drogowy, ma duZy wplyw na
ludnosé miejskq w Unii i wigZe si¢ z
przedwczesng Smiercig. Dzieki
przyspieszeniu wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
zaostrzone wymogi dotyczgce redukcji
emisji CO2 przyczyniq si¢ rownieZ do
Zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza 7
transportu drogowego.

Poprawka

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano
wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
sciezek transformacji we wspotpracy

z przemyslem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest Sciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate i §rednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujacym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowa¢ sektor prywatny i inne
zainteresowane strony do podnoszenia
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1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwigzku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdow i samochodow
ci¢zarowych.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdow musi
koniecznie towarzyszyc rozwoj
infrastruktury tadowania i tankowania
paliwa, jak okreslono we wniosku Komisji
dotyczgcym rozporzqdzenia w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych'®.
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1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdow i samochodow
cigzarowych. Szczegdlng uwage nalezy
rowniez zwrocié na wplyw, jaki
transformacja ta bedzie wywiera¢ na MSP
w calym ltancuchu dostaw.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.

Poprawka

(12)  Kilka panstw cztonkowskich
zapowiedzialo juz, e wykroczy poza te
minimalne wymagania, a kilku
europejskich producentow pojazdow
cigzarowych utworzylo spotki joint
venture w celu instalacji i obstugi
publicznych sieci tadowania w calej
Europie. Niniejsze rozporzqdzenie bedzie
takze zachecaé do dalszych inwestycji w
infrastrukture tadowania, zapewniajgc
inwestorom pewnosé, Ze nastgpi wzrost
popytu. Nalezy rowniez zachecaé panstwa
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16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE749.317v02-00

czltonkowskie, by w zmienionych
krajowych ramach polityki uwzglednialy
srodki wspierajqce rozwaj infrastruktury
tadowania i tankowania w zajezdniach,
centrach logistycznych i magazynach.
Wszystkie te inicjatywy przyczyniq sie do
niezbednego rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania paliwa'®.

16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka

(12a) Ponadto rozwdj infrastruktury
tadowania i tankowania jest rownie wazny
na terenach prywatnych, takich jak
prywatne zajezdnie, i w centrach
logistycznych, aby zapewnié tadowanie
nocne i w miejscu docelowym. Konieczne
jest, aby nie pomijaé zadnego
europejskiego regionu i aby w odpowiedni
sposob zajgé si¢ dysproporcjami
regionalnymi w rozmieszczeniu
infrastruktury paliw alternatywnych, w
szczegolnosci w regionach stabiej
rozwinietych lub o szczegolnych
potrzebach i warunkach, takich jak
regiony wiejskie i stabo zaludnione,
odlegle i najbardziej oddalone,
wyspiarskie i gorskie. Ta publiczna i
prywatna sie¢ stacji tadowania i
tankowania stanowi dla producentow
warunek podstawowy dla osiggnigcia
celow redukcji CO2.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12b) Aby by¢ konkurencyjnym na skalg
globalng, europejski przemyst musi byé
gotowy na stawianie czola wyzwaniom i
zapewnianie odpowiedniej infrastruktury.
Z tych wzgledow wymagana jest
powszechnie dostepna i niezawodna sie¢
publicznych punktow tadowania, aby
wspierac coraz wigkszq liczbe pojazdow
elektrycznych na drogach.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12¢) O ile bardziej ambitne normy
emisji CO2 sq niezbedne, by zwiekszyé
rozpowszechnienie pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych poprzez
zajecie sie strong podaiowgq, muszq je
uzupetniaé dodatkowe warunki po stronie
popytu na bardziej paliwooszczedne
pojazdy, w szczegolnosci skuteczne srodki
wprowadzania oplat emisyjnych.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(13)  Transformacja w kierunku (13)  Wdrozenie pojazdow elektrycznych
neutralnosci klimatycznej wymaga o napedzie akumulatorowym, pojazdow
znacznych inwestycji w sieci zasilanych wodorowymi ogniwami
elektroenergetyczne, w tym zwigkszenia paliwowymi i innych pojazdow
zdolnos$ci, odpornosci i mozliwosci napedzanych wodorem bedzie
AD\1287693PL.docx 11/38 PE749.317v02-00
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magazynowania, a takze dodatkowych
potaczen. Jezeli chodzi o pojazdy cigikie,
przy docelowych poziomach emisji
zaproponowanych w art. 3a na 2030 r.
udzial pojazdow bezemisyjnych w calym
parku samochodow poruszajgcych sie po
drogach, jak rownie? zuzycie energii
elektrycznej w tym sektorze pozostang
ograniczone. W zwiqzku 7 tym powigzany
wplyw na sie¢ elektroenergetyczng
rowniez pozostanie ograniczony.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Ze wzgledu na niejednorodng
strukture catego parku samochodowego nie
mozna w petni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan

PE749.317v02-00

niewgtpliwie wymagato znacznych
inwestycji w sieci elektroenergetyczne,
w tym zwigkszenia zdolnosci, odpornosci
1 mozliwos$ci magazynowania, a takze
dodatkowych potaczen i dostosowania
zachowan, tak aby godziny szczytowego
zapotrzebowania byly obstugiwane bez
ryzyka dla bezpieczenstwa dostaw.

Poprawka

(14a) Dostep do szkolen i
przekwalifikowania w wielu sektorach, w
tym w sektorze pojazdow cigikich, ktory
musi przejsé fundamentalne zmiany, ma
kluczowe znaczenie dla sprawiedliwej
spolecznie transformacji. Branza
pojazdow cieikich musi upewnic sie, e
pracownicy majq dostep do moZzliwosci
przekwalifikowania sie i sq zachecani do
korzystania 7 nich bez ponoszenia
wlasnych kosztow. Aby zapewnié
sprawiedliwg i skuteczng transformacje,
kluczowe znaczenie ma mapowanie i
analiza przewidywanych zmian na rynku
pracy w branzy pojazdow cigZarowych.

Poprawka

(15) Ze wzgledu na niejednorodng
strukturg catego parku samochodowego nie
mozna w petni przewidziec¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan

AD\1287693PL.docx



niszowych rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Moze to obejmowac takie zastosowania,
jak pojazdy ciezkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i1 samochody cigzarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktérych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong czg¢s¢ catego parku
pojazdow ciezkich. W zwigzku z tym
nalezy pozostawi¢ pewien margines w celu
na 2040 r., aby uwzgledni¢ przyszly
rozwo0j technologii.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1287693PL.docx

rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Obejmuje to takie zastosowania, jak
pojazdy ciezkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i1 samochody cig¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktorych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Autokary muszq byé
dostepne rowniez ze wzgledow zwigzanych
z bezpieczenstwem krajowym i ich
potencjalnym zastosowaniem do
ewakuacji ludnosci cywilnej. Takie
pojazdy powinny stanowi¢ ograniczong
cz¢s$¢ catego parku pojazdow ciezkich.

W zwigzku z tym nalezy pozostawi¢
pewien margines w celu na 2040 r., aby
uwzgledni¢ przyszty rozwoj technologii.

Poprawka

(15a) Unia Europejska musi nadal
przyspieszac redukcje emisji CO2 oraz
osiggac redukcje emisji w kaZdym
sektorze, kaidego roku. Aby osiggngdé
ambitne cele tego rozporzqdzenia, rowniez
biopaliwa i paliwa odnawialne
pochodzenia niebiologicznego, takie jak
pochodne wodoru, muszq odgrywad
wazng role w transformacji. Aby utorowaé
droge dla bezemisyjnych pojazdow
elektrycznych lub napedzanych wodorem
oraz zapewnid jasne rozporzqdzenie dla
popytu na rynku, wazine jest ustanowienie
ambitnego celu na poziomie 90 procent na
2040 r., gdyz obecnie tylko 1-2 %
sprzedawanych pojazdow cieiarowych to
pojazdy elektryczne o napedzie

PE749.317v02-00
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 4

PE749.317v02-00

akumulatorowym.

Poprawka

(15b) Po konsultacjach 7
zainteresowanymi stronami Komisja
powinna opublikowaé sprawozdanie
dotyczqce rejestracji pojazdow cieikich
napedzanych wylgcznie paliwami
odnawialnymi do celow zgodnosci z
prawem UE i unijnym celem neutralnosci
klimatycznej. Komisja powinna przedloiyé
to sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, w tym, w
stosownych przypadkach, propozycje
srodkow nastepczych, takich jak wnioski
ustawodawcze.

Poprawka

Samochody ci¢zarowe wszystkich
najwigkszych zespolow przekraczajgcych
mase 70 ton sq typowo wykorzystywane na
dlugich dystansach i muszq zostaé
zaklasyfikowane do specjalnej podgrupy,
gdyz obliczenia ich emisji CO2 muszq by¢
dostosowane do ich szczegolnych cech,
aby uwzglednié ich faktyczng tadownosé i
prawidtowy cykl jazdy.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poniewaz w przypadku niektorych grup
pojazdow, ktore uzyskaty homologacje
typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn
technicznych emisji CO,, pojazdy te nie
muszg osigga¢ docelowych poziomow
emisji CO, okres$lonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Sg to na przyktad pojazdy
specjalnego przeznaczenia, takie jak
zurawie samochodowe, wielofunkcyjne
pojazdy-no$niki osprzetu hydraulicznego,
pojazdy do przewozenia fadunkow
nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie
jak niektére pojazdy uzywane na potrzeby
gornictwa, le$nictwa i rolnictwa, a takze
inne pojazdy o niestandardowe;j
konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace
wiecej niz cztery osie lub wiecej niz dwie
osie napg¢dzane, mate autobusy o masie
maksymalnej ponizej 7,5 t 1 mate
samochody ci¢zarowe o masie
maksymalnej ponizej 5 t.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 5

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy specjalistyczne, takie jak
Smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione

z obowigzku obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentow.

Poprawka 21

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

AD\1287693PL.docx

Poprawka

Poniewaz w przypadku niektorych grup
pojazdow, ktore uzyskaty homologacje
typu, nie okreslono jeszcze z przyczyn
technicznych emisji CO,, pojazdy te nie
muszg osiggac¢ docelowych poziomow
emisji CO, okres$lonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Sg to na przyktad pojazdy
specjalnego przeznaczenia, takie jak
zurawie samochodowe, wielofunkcyjne
pojazdy-no$niki osprzgtu hydraulicznego,
pojazdy do przewozenia fadunkow
nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie
jak niektore pojazdy uzywane na potrzeby
gornictwa, le$nictwa i rolnictwa, a takze
inne pojazdy o niestandardowe;j
konfiguracji osi, takie jak pojazdy majace
wiecej niz cztery osie lub wiecej niz dwie
osie napedzane oraz mate autobusy

o masie maksymalnej ponizej 7,5 t 1 male
samochody ci¢zarowe o masie
maksymalnej ponizej 5 t.

Poprawka

Pojazdy specjalistyczne, wywrotki lub
mieszalniki do betonu, powinny nadal by¢
zwolnione z obowigzku obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
CO2 przez producentow.

PE749.317v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i §rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych miedzy podmiotami
niepowigzanymi.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 1 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

I. W niniejszym rozporzadzeniu
ustanawia si¢ wymogi dotyczace emisji
CO, dla nowych pojazdoéw cigezkich, ktére
przyczyniaja si¢ do realizacji unijnego celu
redukcji emisji gazow cieplarnianych
okreslonego w rozporzadzeniu (UE)
2018/84223, a takze do osiggniecia celow
porozumienia paryskiego?* i zapewnienia
wlasciwego funkcjonowania rynku
wewnetrznego.

23 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa
czlonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajacych si¢ do dziatah na rzecz
klimatu w celu wywigzania si¢

z zobowigzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego oraz

PE749.317v02-00

Poprawka

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych 1 srednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych miedzy podmiotami
niepowigzanymi oraz przenoszenie
istniejgcych pojazdow zmodernizowanych
do pojazdow bezemisyjnych. Modernizacja
istniejgcych pojazdow stanowi doskonalg
okazje do przyspieszenia przejscia na
mobilnosé bezemisyjng w sposob
efektywny kosztowo i zasobooszczedny.

Poprawka

1. W niniejszym rozporzadzeniu
ustanawia si¢ wymogi dotyczace emisji
CO, dla nowych pojazdoéw ciezkich, ktoére
przyczyniajg si¢ do realizacji unijnego celu
neutralnosci klimatycznej i posrednich
celow klimatycznych Unii okreslonych

w rozporzgdzeniu (UE) 2018/842%3, a takze
do osiaggnigcia celow porozumienia
paryskiego?®* i zapewnienia wlasciwego
funkcjonowania rynku wewngtrznego.

23 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazoéw
cieplarnianych przez panstwa
czlonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajacych si¢ do dziatan na rzecz
klimatu w celu wywigzania si¢

z zobowigzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego oraz
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zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 525/2013 (Dz.U. L 16 2 19.6.2018, s.
26).

24Dz.U. L 282219.10.2016, s. 4.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 1 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy inne niz te, o ktérych
mowa w ust. 4, zarejestrowane do uzytku
przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarng, stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzadku publicznego, sity
zbrojne lub stuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej nie podlegaja docelowym
poziomom emisji CO, okre§lonym

w art. 3a, jezeli panstwo cztonkowskie
wskaze ten fakt w procesie rejestracji

1 sprawozdawczos$ci, potwierdzajac tym
samym w danych zgtoszonych zgodnie

z czgscig A zalacznika IV, ze cel
uzytkowania pojazdu nie moze by¢

w rownym stopniu osiagnigty przez pojazd
bezemisyjny, a zatem zarejestrowanie
pojazdu z silnikiem spalinowym do
realizacji tego celu lezy w interesie
publicznym.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 a (nowy)
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zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 525/2013 (Dz.U. L 16 2 19.6.2018, s.
26).

24Dz.U. L 282219.10.2016, s. 4.

Poprawka

5. Pojazdy inne niz te, o ktérych
mowa w ust. 4, zarejestrowane do uzytku
przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarng, stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzadku publicznego, sity
zbrojne lub stuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej, lub pojazdy cieiarowe
kategorii N3 w grupie 11, 12 lub 16,
dopuszczone do uiytku w panstwie
rejestracji na potrzeby zespolow
ciggngcych o maksymalnej dopuszczalnej
masie powyzej 70 ton, nie podlegaja
docelowym poziomom emisji CO2
okreslonym w art. 3a, jezeli panstwo
cztonkowskie wskaze ten fakt w procesie
rejestracji 1 sprawozdawczosci,
potwierdzajac tym samym w danych
zgloszonych zgodnie z czgscig A
zalacznika IV, Ze cel uzytkowania pojazdu
nie moze by¢ w rownym stopniu osiggniety
przez pojazd bezemisyjny, a zatem
zarejestrowanie pojazdu z silnikiem
spalinowym do realizacji tego celu lezy

w interesie publicznym.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE749.317v02-00

Poprawka

23a) ,,paliwa kwalifikujgce si¢ do
wspotczynnika CCF” oznaczajq biogaz
zdefiniowany w art. 2 pkt 28 dyrektywy
(UE) 2018/2001, zaawansowane
biopaliwa zdefiniowane w art. 2 pkt 34
dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz paliwa
odnawialne pochodzenia niebiologicznego
zdefiniowane w art. 2 pkt 36 dyrektywy
(UE) 2018/2001, ktore spetniajq kryteria
Zrownowazionego rozwoju i ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych okreslone w
art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001.

Poprawka

23b) ,,wspolczynnik korekcji emisji
dwutlenku wegla (CCF)” oznacza
wspolczynnik, ktory stosuje korekte emisji
CO?2 7 rury wydechowej pojazdow do
celow oceny zgodnosci, w celu
odzwierciedlenia intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych i udziatu paliw
kwalifikujqcych si¢ do wspolczynnika
CCF, zgodnie 7 definicjq w art. 3 pkt 24
niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

23¢) ,,bardzo cigikie zestawy pojazdow”
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustep 1 — punkt 3a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

l. W przypadku pojazdow, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zalagcznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielko$ci
udziatu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdow cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobus6w miejskich od okresu

AD\1287693PL.docx

oznaczajq pojazdy o maksymalnej
dopuszczalnej masie ponad 60 ton, w
porownaniu 7 unijng srednig wynoszgcq
40 ton. Jako Ze wzor na obliczenie emisji
CO?2 zaktada takq samgq tadownosé jak w
przypadku o wiele mniejszych pojazdow
cigzkich, wzor naleiy zmodyfikowad, aby
uwzglednic¢ zwiekszong efektywnosé
energetyczng tych bardzo cigzkich
zestawow pojazdow, aby lepiej
odzwierciedlaé ich emisje zanieczyszczen
w rzecgywistych warunkach jazdy.

Poprawka

3a. Zgodnie 7 zalgcznikiem I pkt 1.1.4
na potrzeby oceny przestrzegania przez

producentow przepisow dotyczgcych celow

redukcji okreslonych w ust. 1 nalezy braé
pod uwage pojazdy cigikie nieprzypisane
do Zadnej 7 podgrup wymienionych w
zalgczniku I pkt 1.1.

Poprawka

1. W przypadku pojazdoéw, o ktérych
mowa w pkt 4.2 zalagcznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielko$ci
udziatu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdow cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobuso6w miejskich od okresu

PE749.317v02-00
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sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazdow bezemisyjnych wynosi 100 %;

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac
o wylaczeniu z obowigzku wynikajacego
z niniejszego artykutu ograniczonej czgsci
autobusow miejskich zarejestrowanych

w kazdym okresie sprawozdawczym, co
oznacza potwierdzenie, Ze cel uiytkowania
danego pojazdu nie moze by¢ w rownym
stopniu osiggnigty przez pojazd
bezemisyjny, a zatem zarejestrowanie
pojazdu innego ni; zeroemisyjny do
realizacji tego celu leiy w interesie
publicznym ze wzgledu na spoleczne

1 gospodarcze koszty 1 korzysci w zwigzku
ze szczegolnymi warunkami morfologii
terenu lub meteorologicznymi.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢ —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajace udzielajag zamowien
publicznych na zakup lub uzytkowanie
pojazdow, o ktorych mowa w art. 3b,
zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa
mi¢dzynarodowego, na podstawie oferty
najkorzystniejszej ekonomicznie,

PE749.317v02-00

sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazdoéw bezemisyjnych wynosi 90 %, zas
od okresu sprawozdawczego roku 2035 —
100 %.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac
o wylaczeniu z obowigzku wynikajacego
z niniejszego artykutu ograniczonej czgsci
autobusow miejskich zarejestrowanych

w kazdym okresie sprawozdawczym, ze
wzgledu na interes publiczny, ze wzgledu
na spoteczne i gospodarcze koszty

1 korzysci w zwigzku ze szczegdlnymi
warunkami morfologii terenu lub
meteorologicznymi oraz ze wzgledow
bezpieczenstwa narodowego i w celu
przeciwdziatania klgskom Zywiotowym.

Poprawka

1. Instytucje zamawiajace lub
podmioty zamawiajace udzielaja zamowien
publicznych na zakup lub uzytkowanie
pojazdow, o ktorych mowa w art. 3b,
zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa
mig¢dzynarodowego, na podstawie oferty
najkorzystniejszej ekonomicznie,
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o najkorzystniejszym stosunku ceny do
jakosci oraz wktadzie w zapewnienie
bezpieczenstwa dostaw.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 4 — akapit 1 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1287693PL.docx

o najkorzystniejszym stosunku ceny do
jakosci oraz wktadzie w zapewnienie
bezpieczenstwa dostaw oraz spetniajgcych
kryteria spoleczne i srodowiskowe.

Poprawka

aa)  w art. 4 akapit pierwszy dodaje si¢
lit. ¢) w brzmieniu:

»C) zastosowanie wspolczynnika korekcji

emisji dwutlenku wegla (CCF) poczgwszy
od 2030 r., okreslonego zgodnie 7 pkt 2.1

zalgcznika I

Wplyw wspotczynnika CCF jest
ograniczony, tak aby uwzgledniane byly
jedynie dodatkowe ilosci paliw
przekraczajqgce wigigcy tgczny cel
czgstkowy dla zaawansowanych biopaliw i
paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego w udziale energii
odnawialnej dostarczanej do sektora
transportowego, zgodnie 7 definicjq
zawartq w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001.

NaleZy ustanowic¢ putap w celu
zapewnienia, ze dzieki wplywowi
wspolczynnika korekcji emisji dwutlenku
wegla moZna osiggngc nie wigcej niz 10
punktow procentowych celow redukcji
emisji CO2 na lata 2030, 2035 i 2040. W
zwiqzku 7 tym naleZy ustanowié¢ putap na
lata 2030-2034, tak aby we wspolczynniku
uwzgledniany byt udziat do 12,5 % paliw
kwalifikujqcych sie do wspolczynnika
CCF, zgodnie 7 definicjq zawartqg w art. 3
niniejszego rozporzqdzenia. W latach
2035-2039 udzial wynosi do 17 %, a
poczgwszy od 2040 r. — do 40 %.”

PE749.317v02-00
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera b a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 5 — akapit 3 — punkt 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera d
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 —ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte

w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dlugi

PE749.317v02-00

Poprawka

ba)  wart 5 akapit trzeci dodaje si¢ pkt
3a w brzmieniu:

w3a) Wspolczynnik kompensacyjny
przypisywany pojazdom cigZarowym N3
zarejestrowanym po raz, pierwszy w
okresie sprawozdawczym i dopuszczonym
do uiytku w panstwach czlionkowskich 7
wyiszq masq catkowitego zespotu
pojazdow obowigzujgcg w odniesieniu do
transportu zestawami bardzo ciezkimi, a
wigc powyzej 60 ton. W kwestii
wspolczynnika kompensacyjnego, o
ktorym mowa w niniejszym artykule,
Komisja do 31 grudnia 2024 r. przyjmie
akt delegowany zgodnie 7 art. 17, aby
poprawié wzor stosowany do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
CO?2 producentow zawarty w zalgczniku 1
pkt 2.7 w celu uwzglednienia wyiszej
efektywnosci energetycznej zestawow
bardzo cig¢ikich i wyeliminowania
zaktocen w obliczanych emisjach.”

Poprawka

Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte

w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastepny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dtugi
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emisyjne zostang jednak rozliczone
w okresach sprawozdawczych roku 2029,
2034i2039.;

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skuteczno$ci 1 wplywu niniejszego
rozporzadzenia oraz przediozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajgce wyniki tego
przegladu.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 3 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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emisyjne zostang jednak rozliczone w
okresie sprawozdawczym roku 2039.

Poprawka

W 2027 r. Komisja przeprowadzi przeglad
skuteczno$ci 1 wplywu niniejszego
rozporzadzenia oraz przedlozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajgce wyniki tego
przegladu.

Poprawka

W sprawozdaniu naleiy oceni¢ mozliwosé
wlgczenia do zakresu stosowania
pojazdow cieZarowych kategorii N3 w
grupach 11, 12 i 16, dopuszczonych do
uzytku w panstwie rejestracji na potrzeby
zestawu ciggngcego o maksymalnej
dopuszczalnej masie powyzej 70 ton, o ile
opracowano sposob obliczenia emisji dla
tych pojazdow uwzgledniajqcy ich
specyfike jako ciggnikow zestawow
cigikich.

Do 31 grudnia 2025 r., a nastgpnie co
roku, Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stanu podstawowych warunkow
wprowadzania na rynek bezemisyjnych
pojazdow cigzkich w Unii. W
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sprawozdaniu tym Komisja ocenia w
szezegolnosci, ale nie wylgcznie,
nastepujgce elementy:

a) liczbe rejestrowanych bezemisyjnych
pojazdow cieikich w panstwach
czltonkowskich,

b) rozwoj infrastruktury tadowania i
tankowania odpowiedniej dla pojazdow
cigzkich w panstwach czlonkowskich,

¢) wprowadzenie w panstwach
czltonkowskich optat dla uiytkownikow
drog w zaleinosci od emisji CO2,

d) sredniq cene¢ uprawnien w nowym
systemie handlu uprawnieniami do emisji
obejmujgcym transport drogowy,

e) inne srodki wspierajqce
upowszechnienie bezemisyjnych pojazdow
cigzkich.

Jezeli ze sprawozdania wynika, Ze
warunki podstawowe, w szczegdlnosci
przewidziane w lit. b), c) lub d), nie sq
zgodne 7 celami przewidzianymi dla
producentow pojazdow w art. 3a i 3b
niniejszego rozporzgdzenia, ustalenia
zawarte w sprawozdaniu sq brane pod
uwage przy przyszlych zmianach
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE, dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/362 oraz
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2003/87/WE.

Nie poZniej niz 31 grudnia 2026 r.
Komisja publikuje sprawozdanie
okreslajgce metodyke oceny oraz spojnego
raportowania danych dotyczgcych emisji
CO2 w calym cyklu Zycia pojazdow
cigzkich wprowadzonych do obrotu na
rynku unijnym. Komisja przedklada to
sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, w tym, w
stosownych przypadkach, propozycje
srodkow nastepczych, takich jak wnioski
ustawodawcze.
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — 1.1.4 (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zatacznik I — Tabela 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1.1.4. Nowe mate samochody cieZarowe kategorii N2, ktore nie nalezq do zadnej 7 podgrup
wymienionych w pkt 1.1.11i 1.1.2 i dla ktorych z przyczyn technicznych nie okreslono
Jjeszcze emisji CO2 zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE) 2017/2400, ale zgodnie z
rozporzqdzeniem (WE) nr 595/2009 i srodkami wykonawczymi do niego lub
rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady i srodkami
wykonawczymi do niego, przypisuje sie¢ nastepujgcym podgrupom do celow niniejszego

rozporzgdzenia:

Cechy pojazdu

Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do
celow niniejszego rozporzgdzenia

Kategoria N; TPMLM* <5t

53

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — punkt 1.2

Tekst proponowany przez Komisje
1.2.  Pojazdy specjalistyczne okreslono na podstawie nastepujacych kryteriow:
Kategoria pojazdu Konfiguracja Kryteria dotyczace pojazdoéw
podwozia specjalistycznych
N Pojazd Oprécz kodu nadwozia okreslonego w pozycji
jednocztonowy | 38 $wiadectwa zgodnosci podaje si¢ jedng z
nastepujacych cyfr uzupetniajacych
wymienionych w dodatku 2 do zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31
Ciagnik Predko$¢ maksymalna nieprzekraczajaca 79
AD\1287693PL.docx 25/38 PE749.317v02-00
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km/h

Poprawka

1.2.  Pojazdy specjalistyczne okreslono na podstawie nastepujacych kryteridw:

Kategoria pojazdu Konfiguracja Kryteria dotyczace pojazdoéw
podwozia specjalistycznych
N Pojazd Oprécz kodu nadwozia okreslonego w pozycji
jednocztonowy | 38 $wiadectwa zgodnosci podaje si¢ jedng z
nastepujacych cyfr uzupeltniajacych
wymienionych w dodatku 2 do zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31
Ciagnik Predkos¢ maksymalna nieprzekraczajaca 79
km/h

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I - punkt 2.1

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zaltacznik I — punkt 2.1

Tekst proponowany przez Komisje

2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO2 dla nowego pojazdu cigzkiego

wzorem:

gdzie:

mp

S&

Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cig¢zkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym

€02, = Zwsg,mp X CO24my

mp

COva = Zng,mp X COZpU,mP

mp

oznacza sume¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli

2;

oznacza podgrupe, do ktdrej przypisano nowy pojazd cigzki v

zgodnie z sekcjg 1 niniejszego zatacznika;

PE749.317v02-00
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W o.mp oznacza wage profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;

CO2 y mp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu cigzkiego v okreslone
dla profilu zadan mp 1 zgtoszone zgodnie z art. 13a i 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zalacznikiem III;

CO2pymp oznacza emisje CO, w g/km pojazdu podstawowego nowego
pojazdu ciezkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgltoszone
zgodnie z art. 13a 1 13b.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2, ,,, oraz CO2p,, ,,, ustala

si¢ na poziomie 0.

Poprawka

2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO2 dla nowego pojazdu cigzkiego

Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu ci¢zkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastepujagcym
wzorem:

c02,= Zwsg,mp X CO2ypmp % (1= CCF))

mp

CO02p, = Zwsg,mp X CO2pymp % (1 — CCFy)

mp

gdzie:

Zmp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli
2;

sg oznacza podgrupe, do ktdrej przypisano nowy pojazd cigzki v
zgodnie z sekcja 1 niniejszego zatacznika;

W o mp oznacza wage profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;

CO2 y mp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu ciezkiego v okre§lone
dla profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z art. 13a i 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zalacznikiem III;

CO2py mp oznacza emisje CO, w g/km pojazdu podstawowego nowego
pojazdu cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone
zgodnie z art. 13a 1 13b.

CCF; oznacza wspolczynnik korygujgcy emisji dwutlenku wegla dla
uzywanego paliwa lub mieszanki paliw okreslony w art. 3 pkt (25)
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i obliczony zgodnie 7 ust. 7 niniejszego zalgcznika ze skutkiem od
2030 r.
W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2, ,,, oraz CO2p,, ,,, ustala

si¢ na poziomie 0.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2.7.2

Tekst proponowany przez Komisje

2.7.2. dla okreséw sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.

CO2(NO) = Y5 shareg, X MPW, x avgCO2,,
CO2(MCO2) = s, shareg, X MPWs, X [avgCO2 X (I - pvyy ) + avgCO2psy X pye/
CO2(MZE) = ) sg sharesg X MPWg, % (I - zevy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

Y sg oznacza sumg tych podgrup, ktére sg uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;

sharegy okreslono w pkt 2.4;

ZeVy, okreslono w pkt 2.4;

DVsg okreslono w pkt 2.4;

MPW,, okreslono w pkt 2.6;

avgCO2,, okreslono w pkt 2.2;
avgCO2p,,  okreSlono w pkt 2.2;
rCO2, okreslono w pkt 3.1.2.

Poprawka

2.7.2. dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.

CO2(NO) = } s shares, X MPW, % (avgCO2sy % (1 - sharegruc) + ag x avgCO24 %
sharegrpc)
CO2(MCO2) = Y s, shareg, X MPWs, X [avgCO2, % (1 - pvyy ) + avgCO2psy X pvye/
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CO2(MZE) = } g sharess X MPW, X (I - zevyy) X rCO244

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

Y sq oznacza sumg¢ tych podgrup, ktére sg uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;

shareg, okreslono w pkt 2.4;

ZeVg, okreslono w pkt 2.4;

DVsg okreslono w pkt 2.4;

MPW,, okreslono w pkt 2.6;

avgCO2,, okreslono w pkt 2.2;
avgCO2p,,  okreslono w pkt 2.2;
rCO2, okreslono w pkt 3.1.2.

shareypnc to udzial w podgrupie sg nowych pojazdow ciezarowych kategorii N3
producenta, ktére mogg by¢é uiywane w bardzo cigikich zestawach

as, to wspolezynnik kompensacyjny stuzqcy do dostosowania wplywu wiekszej
tadownosci bardzo cigzkich zestawow na samochody cieZarowe producenta, w
zaleinosci od sredniej maksymalnej dopuszczalnej masy zestawu, przy uiyciu wartosci
wazonej wyniku ponizszych wzorow:

Oge =1+ (-3/5%avg GV Wg comp 8x4-30)/100, dla ciezarowek typu bardzo cieiki zestaw z
napedem 8x4

age =1+ (-3/5%avgGV W comb otnert19)/100, dla innych samochodow ciezarowych typu
bardzo cieiki zestaw

avgGVWg comp to Srednia dla danego producenta w kraju rejestracji dla maksymalnej
dopuszczalnej masy zespotu pojazdow (w tonach) dla danych samochodow cieiarowych
typu bardzo ciezki zestaw w podgrupie sg, gdy spetniony jest nastegpujgcy warunek:

do celow obliczania emisji CO2 samochaod cieZarowy objety niniejszym rozporzqdzeniem
uznaje si¢ za czes¢ bardzo cieikiego zestawu, jezeli samochod cigzarowy naleZy do
kategorii N3, a maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdow w kraju rejestracji
wynosi ponad 60 ton i zostal on przetransportowany zgodnie 7 zalgcznikiem IV czesé A
lit. qa).
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.1 — tabela 4.2
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zalacznik I — tabela 4.2

Tekst proponowany przez Komisje

4.2.

Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO, i docelowych indywidualnych poziomdéw emisji producentéw

X =2025 X=NO X=MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do przewozu
pojazdow pojazdéw do pojazdoéw do 0s0b podlegajace docelowym
podlegajace przewozu przewozu os6b | poziomom emisji dla pojazdow
docelowym towarow podlegajace bezemisyjnych zgodnie z art. 3b
poziomom podlegajace docelowym
emisji CO, docelowym poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO,
art. 3a ust. 1 emisji CO, zgodnie z
lit. a) zgodnie z art. 3a ust. 1

art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)

lit. b), ¢) i d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, | Wszystkie 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF,
4-LH, 5-RD, 5- | podgrupy 32-DD, 34-C2, | 33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
LH, 9-RD, 9- | pojazdow, o |34-C3,34-DD,
LH, 10-RD, 10- | ktérych mowa
LH w pktL.1.1 i

1.1.3.

Poprawka

4.2.  Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego

poziomu emisji CO, i docelowych indywidualnych pozioméw emisji producentdéw

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE

podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do przewozu
pojazdow pojazdow do pojazdow do 0s6b podlegajace docelowym
podlegajace przewozu przewozu os6b | poziomom emisji dla pojazdow
docelowym towarow podlegajace bezemisyjnych zgodnie z art. 3b
poziomom podlegajace docelowym
emisji CO, docelowym poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO,
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art. 3a ust. 1 emisji CO, zgodnie z

lit. a) zgodnie z art. 3a ust. 1
art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)
lit. b), c) i d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, | Wszystkie 31-L2, 32-C2,|31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1,
4-LH, 5-RD, 5- | podgrupy 32-C3, 32-DD, | 33-DD, 35-FE, 39-FE

LH, 9-RD, 9- | pojazdow, o|33-L2, 34-C2,
LH, 10-RD, 10- | ktorych mowa | 34-C3, 34-DD,
LH w pkt1.1.1 i
1.1.3.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — punkt 4 — punkt 4.3 — tabela 4.3.1
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zalacznik I — tabela 4.3.1

Tekst proponowany przez Komisje

4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO, rfy, i rfpg,, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do
pojazdow w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO, rfig 1 1/Dsg

Okres sprawozdawczy w latach

2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Od 2040 r.

Podgrupy
pojazdow

&
Srednie 53,54 0
samochody 43% 64% 90%
cigzarowe
Ciezkie 1s,1,2,3 0
samochody 43% 64% 90%
cigzarowe > 7,4 t
Ciezkie 4-UD, 4-RD, 15%
samochody 4-LH, 5-RD,
cigzarowe > 16to | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
konfiguracjach 9-LH, 10-RD
osi 4x2 1 6x4 i 10-LH
Ciezkie 11,12, 16 0
samochody 43% 64% 90%

cigzarowe > 16 to
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szczegolnych

konfiguracjach

osi

Autokary (7fss) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, o o 0
3402, 34 43% 64% 90%
C3, 34-DD

Pojazdy 32-C2, 32- 0

podstawowe C3, 32-DD, o o o

autokarow (rfpsg) | 34-C2,  34- 43% 64% 0%
C3, 34-DD

Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%

Naczepy 0 15% 15% 15%

Poprawka

4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO, rfy, 1 rfpg,, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do
pojazddéw w podgrupie sg w poszczegdlnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO, 75, 1 7fDsg

Podgrupy
pojazdow
Sg

Okres sprawozdawczy w latach

2025-2029

2030-2034

2035-2039

0d 2040 r.

Srednie
samochody
cigzarowe

53, 54

0

43%

64%

90%

Ciezkie
samochody
cigzarowe > 7,4 t

1s,1,2,3

43%

64%

90%

Ciezkie
samochody
cigzarowe > 16 to
konfiguracjach
osi 4x2 1 6x4

4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD
i 10-LH

15%

43%

64%

90%

Ciezkie
samochody
cigzarowe > 16to
szczegb6lnych
konfiguracjach
osi

11,12, 16

43%

64%

90%
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Autokary i|31-L2, 32- 0
autobusy C2, 32-C3,
miedzymiastowe | 32-DD, 33- o o o
() 12, 34-C2. 43% 64% 90%
34-C3, 34-
DD
Pojazdy 31-L2, 32- 0
podstawowe C2, 32-C3,
autokarow i|32-DD, 33-
autobusow L2, 34-C2, 43% 64% 90%
miedzymiastowyc | 34-C3,  34-
h (rfpye) DD
Przyczepy 421, 421y, 0 5,0% 5,0% 5,0%
422,  422v,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Naczepy 111, 111V, 0 50% 50% 50%
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126
Naczepy 131, 131V, 0 5,0% 7,5% 7,5%
132, 132V,
133
Poprawka 42
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4.3.2
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Tekst proponowany przez Komisje

4.3.2. Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevMy, zgodnie z art. 3b maja
zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,

Okres sprawozdawczy w latach

przed 2030 r. | 2030-2034 | 2035-2039 Od

Podgrupy
pojazdow sg

2040 r.
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
autobusy 31-DD, 33-LF,
miejskie 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2

Poprawka

4.3.2. Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevMy, zgodnie z art. 3b maja
zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegdlnych okresach sprawozdawczych:

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,

Okres sprawozdawczy w latach

przed 2030 r. | 2030-2034 | 2035-2039 Od

Podgrupy
pojazdow sg

2040 r.
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 0 100% 100% 100%
autobusy 31-DD, 33-LF,
miejskie 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 6 a (nowy)Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zakacznik I — punkt 7 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. OBLICZANIE WSPOLCZYNNIKA KORYGUJACEGO EMISJI DWUTLENKU
WEGLA (CCF)
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Dla kazidego paliwa lub mieszanki paliw i CCF oblicza si¢ zgodnie 7 nastepujgcq metodg:
Dla paliw kwalifikujgcych si¢ do CCF, zdefiniowanych w art. 3 pkt (25), CCFi = 1.
Dla paliw konwencjonalnych i kopalnych CCFi = 0.

Dla mieszanek paliw konwencjonalnych i paliw kwalifikujgcych si¢ do CCF CCF oblicza
sie wedlug wzoru:

SHARES,; SHARES, ;; SHARES._ s
100 + 100 T 100
3

CCF, =

gdzie:

CCFi oznacza wspolczynnik korygujgcy emisji dwutlenku wegla dla konkretnej
mieszanki paliwa konwencjonalnego i oraz wszystkich paliw kwalifikujqcych si¢ do CCF,
ktore moZzna wykorzystaé do jego zastgpienia

SHARESn,i oznacza odsetek paliw odnawialnych zgloszonych w bazie danych Shares
podany w ostatnim dostgpnym okresie sprawozdawczym n i obliczony jako sSredni udzial
we wszystkich panstwach czlonkowskich UE

SHARESH - 1,i oznacza odsetek paliw odnawialnych zgloszonych w bazie danych
Shares podany w przedostatnim dostgpnym okresie sprawozdawczym n i obliczony jako
sredni udzial we wszystkich panstwach cztonkowskich UE

SHARESH - 2,i oznacza odsetek paliw odnawialnych zgloszonych w bazie danych
Shares podany w trzecim od konca dostepnym okresie sprawozdawczym n i obliczony jako
sredni udzial we wszystkich panstwach czlonkowskich UE.

Baza danych Shares jest dostepna na stronie:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Poprawka 44
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV — cze¢s¢ A — litera q a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zalacznik IV — (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

qa)  maksymalna masa dla samochodu
ciezarowego kategorii N3 w bardzo

AD\1287693PL.docx 35/38 PE749.317v02-00

PL



ciezkim zestawie, o ktorym mowa w
zalgczniku I pkt 2.7.2. w kraju rejestracji
samochodu cigzarowego, gdy samochod
ciegiarowy jest sprzeiony 7 co najmniej
jedng naczepg/przyczepq z holem
sztywnym.
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