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KRATKA OBRAZLOŽITEV

Pripravljavka mnenja podpira številne elemente predloga Komisije za revizijo uredbe o 
standardih emisijskih vrednosti CO2 za težka vozila, ki na primer vključuje razširitev področja 
uporabe uredbe na manjše tovornjake, medkrajevne avtobuse in priklopnike. Dobrodošel 
predlog je tudi cilj novih brezemisijskih mestnih avtobusov v EU od leta 2030. Navsezadnje 
sektor cestnega prometa povzroči petino emisij toplogrednih plinov v EU in je glavni vzrok 
onesnaženosti zraka v mestih.

Pripravljavka mnenja se strinja z ambicioznim ciljem 90-odstotnega zmanjšanja povprečnih 
emisij CO2 za vse podskupine vozil za poročevalska obdobja od leta 2040 dalje in meni, da je 
ta cilj jasno sporočilo trgom, da je Evropska unija na poti v prihodnost brezemisijskih 
standardov. To koristi tako proizvajalcem kot kupcem, predvsem pa državljanom, ki jim zdaj 
škodujejo emisije prometnega sektorja. Hkrati je na voljo dovolj prožnosti, da lahko 
proizvajalci zagotovijo skladnost z novo uredbo. Vendar pripravljavka mnenja predlaga nove, 
strožje standarde emisijskih vrednosti CO2 za težka vozila za poročevalska obdobja let 2035 
do 2039, in sicer povečanje ciljev za 10 odstotkov. Meni, da je v navedenih poročevalskih 
obdobjih pomembno povečati število novih brezemisijskih vozil.

Poleg tega predlaga ambicioznejšo opredelitev brezemisijskih vozil. V skladu s predlogom 
Komisije bi lahko brezemisijsko vozilo sprostilo do 5 g CO2/tkm, kar je enako 9 % emisij 
standardnega konvencionalnega vlečnega priklopnika. To bi omogočilo razvrstitev motorjev 
na dve vrsti goriva, ki delujejo na mešanico vodika in dizelskega goriva, med brezemisijske 
motorje. Sprememba na 1 g CO2/tkm je razumen regulativni pristop, ki omogoča, da se 
enogorivni motorji z zgorevanjem na vodik razvrstijo med brezemisijske motorje, hkrati pa 
zagotavlja, da se dejanski prispevek motorjev na dve vrsti goriva k zmanjšanju emisij CO2 
ustrezno upošteva.

Poleg tega so nekatera delovna vozila, kot so tovornjaki za odvoz odpadkov, izvzeta iz ciljev 
predloga Komisije, čeprav so njihove emisije CO2 certificirane v skladu z VECTO, 
proizvajalci vozil in države članice EU pa jih spremljajo in o njih poročajo. Ker tovornjaki za 
odvoz odpadkov večinoma vozijo v mestih, tudi pomembno vplivajo na kakovost zraka v njih 
in povzročajo neželeno obremenitev s hrupom. Tovornjake za odvoz odpadkov bi bilo zato 
treba vključiti v cilje zmanjšanja emisij CO2. 

Podobno vozila z največjo maso, manjšo od 5 ton, vključujejo veliko mestnih dostavnih 
tovornjakov, ki oskrbujejo trgovine, kot so supermarketi v mestih, zato bo njihovo 
razogljičenje prispevalo k izboljšanju kakovosti zraka v mestih. Tudi za majhna tovorna 
vozila bi bilo treba določiti enake cilje zmanjšanja emisij CO2 in jih razvrstiti v ustrezne 
podskupine glede na njihov profil namembnosti, kilometrino in koristni tovor.

Pripravljavka mnenja predlaga, da bi morala Komisija do leta 2028 celovito pregledati 
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učinkovitost in vpliv uredbe ter Evropskemu parlamentu in Svetu predložiti poročilo z 
rezultati. Poročilu se po potrebi priloži revidiran predlog uredbe. Evropska komisija bi morala 
do leta 2025, in sicer po posvetovanju z Odborom za podnebne spremembe, predstaviti letni 
pregled stanja omogočitvenih pogojev po državah članicah.

Pripravljavka mnenja meni še, da se pri izračunu emisij CO2 za težka vozila ne upošteva 
boljša energijska učinkovitost posebno težkih kombinacij z največjo dovoljeno maso nad 
60 ton. Ker je njihova predvidena obremenitev s koristnim tovorom enaka kot pri bistveno 
manjših težkih vozilih znotraj istih podskupin, njihove izračunane emisije CO2/tkm ne bodo 
ustrezale dejanski obremenitvi s tovorom, ki ga prevaža posebno težka kombinacija. Za 
povprečne specifične emisije CO2 proizvajalcev bi bilo treba uporabiti kompenzacijski faktor 
za izravnavo večjih obremenitev, ki jih nosi posebno težka kombinacija, da bi tako upoštevali 
njihovo izboljšano energetsko učinkovitost.

PREDLOG SPREMEMBE

Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost 
hrane kot pristojni odbor, da upošteva naslednje:

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(4) Unija je z Uredbo (EU) 2021/1119 
Evropskega parlamenta in Sveta11 cilj 
podnebne nevtralnosti v celotnem 
gospodarstvu do leta 2050 vključila v 
zakonodajo. Navedena uredba določa tudi 
zavezujočo zavezo Unije za domače 
zmanjšanje neto emisij toplogrednih plinov 
(emisij, potem ko se odštejejo odvzemi) za 
vsaj 55 % pod ravnmi iz leta 1990 do 
leta 2030.

(4) Unija je z Uredbo (EU) 2021/1119 
Evropskega parlamenta in Sveta11 v 
zakonodajo vključila cilj podnebne 
nevtralnosti v celotnem gospodarstvu, ki 
ga je treba doseči čim prej, najpozneje pa 
do leta 2050, in cilj doseganja negativnih 
emisij po tem letu. Navedena uredba 
določa tudi zavezujočo zavezo Unije za 
domače zmanjšanje neto emisij 
toplogrednih plinov (emisij, potem ko se 
odštejejo odvzemi) za vsaj 55 % pod 
ravnmi iz leta 1990 do leta 2030. 
Navedena uredba določa tudi, da bi si 
morala Komisija prizadevati za uskladitev 
vseh prihodnjih zakonodajnih in 
proračunskih predlogov s cilji iz navedene 
uredbe ter za vsak primer neskladnosti 
navesti razloge v okviru ocene učinka, 
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priložene navedenim predlogom.
__________________ __________________
11 Uredba (EU) 2021/1119 Evropskega 
parlamenta in Sveta z dne 30. junija 2021 o 
vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne 
nevtralnosti in spremembi uredb (ES) 
št. 401/2009 in (EU) 2018/1999 (evropska 
podnebna pravila) (UL L 243, 9.7.2021, 
str. 1).

11 Uredba (EU) 2021/1119 Evropskega 
parlamenta in Sveta z dne 30. junija 2021 o 
vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne 
nevtralnosti in spremembi uredb (ES) 
št. 401/2009 in (EU) 2018/1999 (evropska 
podnebna pravila) (UL L 243, 9.7.2021, 
str. 1).

Predlog spremembe 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(5) K doseganju navedenih zmanjšanj 
emisij naj bi prispevali vsi gospodarski 
sektorji, vključno s sektorjem cestnega 
prometa.

(5) K doseganju navedenih zmanjšanj 
emisij naj bi prispevali vsi gospodarski 
sektorji, vključno s sektorjem cestnega 
prometa, ki je edini sektor v Uniji, v 
katerem so se emisije od 90. let prejšnjega 
stoletja povečevale. Zlasti promet težkih 
vozil predstavlja več kot četrtino emisij 
toplogrednih plinov iz cestnega prometa v 
EU in več kot 6 % vseh emisij 
toplogrednih plinov v EU.

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(8) Da bi se prispevalo k najmanj 55-
odstotnemu zmanjšanju neto emisij 
toplogrednih plinov do leta 2030 v 
primerjavi z letom 1990 in skladno z 
načelom „energijska učinkovitost na prvem 
mestu“, je treba okrepiti zahteve glede 
zmanjšanja emisij, določene v Uredbi (EU) 
2019/1242 za težka vozila. Prav tako je 
treba določiti jasno pot za nadaljnja 
zmanjšanja po letu 2030, da bi dosegel cilj 

(8) Da bi se prispevalo k najmanj 55-
odstotnemu zmanjšanju neto emisij 
toplogrednih plinov do leta 2030 v 
primerjavi z letom 1990 in skladno z 
načelom „energijska učinkovitost na prvem 
mestu“, je treba okrepiti zahteve glede 
zmanjšanja emisij, določene v Uredbi (EU) 
2019/1242 za težka vozila. Prav tako je 
treba določiti jasno pot za nadaljnja 
zmanjšanja po letu 2030, da bi dosegel cilj 
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podnebne nevtralnosti do leta 2050. podnebne nevtralnosti do leta 2050. 
Ambiciozni ukrepi za zmanjšanje emisij 
toplogrednih plinov so pomembni v 
cestnem prometu, vendar je zmanjšanje 
emisij potrebno tudi v drugih sektorjih, 
vključno s sektorji, v katerih je težko 
zmanjšati emisije.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(8a) Strožje zahteve glede zmanjšanja 
emisij CO2 za težka vozila ter postavljanje 
potrebne polnilne in oskrbovalne 
infrastrukture bodo bistveni za 
zmanjšanje emisij celotnega voznega 
parka težkih vozil, vendar bi jih morale 
spremljati tudi druge pobude za pospešitev 
prehoda s cestnega na železniški promet 
in povečanje zmogljivosti železniškega in 
tovornega prometa.

Predlog spremembe 5

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(9a) Električna vozila z baterijo, vozila 
s pogonom na gorivne celice in druga 
vozila s pogonom na vodik imajo velik 
potencial za razogljičenje nekaterih 
segmentov sektorja prometa težkih vozil, 
zato bi bilo treba spodbujati njihov razvoj.

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(10) Glede na navedeno bi bilo treba za 
obdobje od leta 2030 določiti nove 
okrepljene cilje za zmanjšanje emisij CO2 
za nova težka vozila. Te cilje bi bilo treba 
določiti na ravni, ki bo zagotavljala močen 
signal za pospešitev uvajanja 
brezemisijskih vozil na trg Unije in 
spodbujanje inovacij v brezemisijske 
tehnologije na stroškovno učinkovit način.

(10) Glede na navedeno bi bilo treba za 
obdobje od leta 2030 določiti nove 
okrepljene cilje za zmanjšanje emisij CO2 
za nova težka vozila. Ti cilji bi morali biti 
določeni na ravni, ki bo zagotavljala 
močen signal za pospešitev uvajanja 
brezemisijskih vozil na trg Unije, in bi 
morali biti skladni z razpoložljivostjo 
omogočitvenih pogojev, in sicer z dovolj 
gostim omrežjem infrastrukture za 
alternativna goriva, da se spodbudijo 
inovacije v brezemisijske tehnologije na 
stroškovno učinkovit način. To bi moralo 
zagotoviti, da bodo evropska podjetja 
ohranila vodilni položaj na svetovnem 
trgu in prispevala k zmanjšanju tekočih 
stroškov za prevozna podjetja, ter da bo 
Unija izpolnila svoje cilje glede podnebja 
in onesnaženosti zraka.

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(10a) Izpostavljenost onesnaženosti 
zraka, ki ga povzroča tudi cestni promet, 
močno vpliva na mestno prebivalstvo v 
Uniji in je povezana s prezgodnjo smrtjo. 
S pospešitvijo uvajanja brezemisijskih 
vozil in nizkoemisijskih vozil bodo strožje 
zahteve glede zmanjšanja emisij CO2 
prispevale tudi k zmanjšanju 
onesnaženosti zraka zaradi cestnega 
prometa.

Predlog spremembe 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11 – odstavek 1
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Posodobljena nova industrijska strategija14 
predvideva soustvarjanje poti za zeleni in 
digitalni prehod v partnerstvu z industrijo, 
javnimi organi, socialnimi partnerji in 
drugimi deležniki. V tem okviru se razvija 
pot prehoda, na kateri bo ekosistem 
mobilnosti spremljal prehod avtomobilske 
vrednostne verige. Pri tej poti je posebna 
pozornost namenjena malim in srednjim 
podjetjem v avtomobilski dobavni verigi in 
posvetovanju s socialnimi partnerji, 
vključno z državami članicami, prav tako 
pa temelji na evropskem programu znanj in 
spretnosti s pobudami, kot je pakt za 
znanja in spretnosti, za pritegnitev 
zasebnega sektorja in drugih deležnikov k 
izpopolnjevanju in prekvalifikaciji 
evropske delovne sile v skladu z zelenim in 
digitalnim prehodom, ter na mehanizmu za 
spodbujanje talentov v okviru pobude z 
naslovom „Izkoriščanje potenciala 
nadarjenih posameznikov v evropskih 
regijah“. Pri tej poti se obravnavajo tudi 
ustrezni ukrepi in spodbude na evropski in 
nacionalni ravni za povečanje cenovne 
dostopnosti brezemisijskih vozil. To bi 
lahko vključevalo na primer možnost držav 
članic, da uporabijo predlagani Socialni 
sklad za podnebje za pomoč 
mikropodjetjem pri nakupu brezemisijskih 
tovornjakov in tovornih vozil.

Posodobljena nova industrijska strategija14 
predvideva soustvarjanje poti za zeleni in 
digitalni prehod v partnerstvu z industrijo, 
javnimi organi, socialnimi partnerji in 
drugimi deležniki. V tem okviru se razvija 
pot prehoda, na kateri bo ekosistem 
mobilnosti spremljal prehod avtomobilske 
vrednostne verige. Pri tej poti je posebna 
pozornost namenjena malim in srednjim 
podjetjem v avtomobilski dobavni verigi in 
posvetovanju s socialnimi partnerji, 
vključno z državami članicami, prav tako 
pa temelji na evropskem programu znanj in 
spretnosti s pobudami, kot je pakt za 
znanja in spretnosti, za pritegnitev 
zasebnega sektorja in drugih deležnikov k 
izpopolnjevanju in prekvalifikaciji 
evropske delovne sile v skladu z zelenim in 
digitalnim prehodom, ter na mehanizmu za 
spodbujanje talentov v okviru pobude z 
naslovom „Izkoriščanje potenciala 
nadarjenih posameznikov v evropskih 
regijah“. Pri tej poti se obravnavajo tudi 
ustrezni ukrepi in spodbude na evropski in 
nacionalni ravni za povečanje cenovne 
dostopnosti brezemisijskih vozil. To bi 
lahko vključevalo na primer možnost držav 
članic, da uporabijo predlagani Socialni 
sklad za podnebje za pomoč 
mikropodjetjem pri nakupu brezemisijskih 
tovornjakov in tovornih vozil. Posebno 
pozornost bi bilo treba nameniti tudi 
vplivu tega prehoda na MSP v dobavni 
verigi.

__________________ __________________
14 Sporočilo Komisije z naslovom 
„Posodobitev nove industrijske strategije iz 
leta 2020: močnejši enotni trg za okrevanje 
Evrope, COM(2021) 350 final z dne 
5. maja 2021.

14 Sporočilo Komisije z naslovom 
„Posodobitev nove industrijske strategije iz 
leta 2020: močnejši enotni trg za okrevanje 
Evrope, COM(2021) 350 final z dne 
5. maja 2021.

Predlog spremembe 9
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(12) Cilje za celotni vozni park Unije je 
treba dopolniti s potrebno postavitvijo 
polnilne in oskrbovalne infrastrukture, kot 
je določeno v predlogu Komisije za uredbo 
o vzpostavitvi infrastrukture za 
alternativna goriva16.

(12) Več držav članic je že napovedalo, 
da bodo določile strožje zahteve od teh 
minimalnih, več evropskih proizvajalcev 
tovornjakov pa je ustanovilo skupna 
podjetja za nameščanje in upravljanje 
javnih polnilnih omrežij po vsej Evropi. 
Ta uredba bo spodbudila tudi nadaljnje 
naložbe v polnilno infrastrukturo, saj 
vlagateljem prinaša gotovost, da se bo 
povpraševanje povečalo. Države članice bi 
bilo treba tudi spodbuditi, da bi v svoje 
revidirane nacionalne okvire politike 
vključile ukrepe za podporo postavljanju 
polnilne in oskrbovalne infrastrukture v 
remizah, logističnih centrih in skladiščih. 
Vse te pobude bodo prispevale k potrebni 
postavitvi polnilne in oskrbovalne 
infrastrukture16.

__________________ __________________
16 Predlog uredbe Evropskega parlamenta 
in Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za 
alternativna goriva ter razveljavitvi 
Direktive 2014/94/EU Evropskega 
parlamenta in Sveta, COM(2021) 559 final 
z dne 14. julija 2021.

16 Predlog uredbe Evropskega parlamenta 
in Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za 
alternativna goriva ter razveljavitvi 
Direktive 2014/94/EU Evropskega 
parlamenta in Sveta, COM(2021) 559 final 
z dne 14. julija 2021.

Predlog spremembe 10

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(12a) Poleg tega je vzpostavitev polnilne 
in oskrbovalne infrastrukture enako 
pomembna na zasebnih lokacijah, na 
primer v zasebnih skladiščih in logističnih 
centrih, da bi bilo na voljo nočno 
polnjenje in polnjenje na namembni 
lokaciji. Zelo pomembno je, da pri tem ne 
zaostaja nobena evropska regija in da se 
pri vzpostavitvi infrastrukture za 
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alternativna goriva ustrezno obravnavajo 
regionalne razlike, zlasti v manj razvitih 
regijah ali regijah s posebnimi potrebami 
in okoliščinami, kot so podeželske, redko 
poseljene, odročne in najbolj oddaljene 
regije ter otoške in gorske regije. To javno 
in zasebno omrežje polnilnih in 
oskrbovalnih postaj proizvajalcem 
omogoča, da dosežejo cilje zmanjšanja 
emisij CO2.

Predlog spremembe 11

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(12b) Da bi evropska industrija 
konkurirala na svetovni ravni, mora biti 
pripravljena na soočanje z izzivi in 
zagotavljanje ustrezne infrastrukture. 
Zato je potrebno široko dostopno in 
zanesljivo omrežje javnih polnilnih postaj 
za podporo vse večjemu številu električnih 
vozil na cesti.

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12 c (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(12c) Za povečanje uporabe 
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil z 
obravnavanjem ponudbe potrebni 
ambicioznejši standardi CO2, pa jih je 
treba dopolniti z dodatnimi 
omogočitvenimi pogoji na strani 
povpraševanja za vozila z učinkovitejšo 
porabo goriva, zlasti z učinkovitimi ukrepi 
za oblikovanje cen ogljika.

Predlog spremembe 13
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(13) Za prehod na podnebno 
nevtralnost so potrebne znatne naložbe v 
omrežja električne energije, vključno s 
povečano zmogljivostjo, odpornostjo in 
shranjevanjem ter dodatnimi priključki. 
Kar zadeva težka vozila bosta s ciljnimi 
ravnmi, predlaganimi v členu 3a za 
leto 2030, delež brezemisijskih vozil v 
celotnem voznem parku vozil v cestnem 
prometu ter poraba električne energije v 
sektorju ostala omejena. Zato bo ostal 
omejen tudi povezani učinek na omrežje 
električne energije.

(13) Za uvedbo akumulatorskih 
električnih vozil, vozil na gorivne celice in 
drugih vozil s pogonom na vodik bodo 
nedvomno potrebne znatne naložbe v 
omrežja električne energije, vključno s 
povečano zmogljivostjo, odpornostjo in 
shranjevanjem ter dodatnimi priključki, pa 
tudi prilagojeno vedenje, da bi konice 
povpraševanja obravnavali brez tveganj za 
zanesljivost dobave.

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(14a) Možnost usposabljanja in 
preusposabljanja v številnih sektorjih, tudi 
v sektorju težkih vozil, ki ga je treba 
temeljito spremeniti, je ključnega pomena 
za socialno pravičen prehod. V industriji 
težkih vozil je treba poskrbeti, da bodo 
imeli zaposleni možnosti za brezplačno 
preusposabljanje, in jih spodbujati, naj jih 
izkoristijo. Za pravičen in uspešen prehod 
sta ključnega pomena evidentiranje in 
analiza predvidenih sprememb na trgu 
dela v industriji težkih vozil.

Predlog spremembe 15

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(15) Zaradi raznovrstne strukture 
celotnega voznega parka tovornjakov ni 
mogoče v celoti predvideti, ali bo 
tehnološki razvoj dovolj hiter za vse nišne 
uporabe, da se zagotovi, da bo tehnologija 
brezemisijske izpušne cevi izvedljiva 
izbira. To lahko vključuje uporabe, kot so 
težka vozila za dolge razdalje na območjih 
s posebnimi morfološkimi in 
meteorološkimi razmerami, avtobusi in 
tovorna vozila za kritične uporabe na 
področju zaščite in varnosti, ki jih ni 
mogoče uresničiti s tehnologijami 
brezemisijske izpušne cevi. Zadevna vozila 
bi morala predstavljati omejen delež 
celotnega voznega parka težkih vozil. 
Glede na take premisleke bi bilo treba pri 
cilju za leto 2040 pustiti nekaj 
manevrskega prostora za upoštevanje 
razvoja v tehnologiji, do katerega bo še 
prišlo.

(15) Zaradi raznovrstne strukture 
celotnega voznega parka tovornjakov ni 
mogoče v celoti predvideti, ali bo 
tehnološki razvoj dovolj hiter za vse nišne 
uporabe, da se zagotovi, da bo tehnologija 
brezemisijske izpušne cevi izvedljiva 
izbira. To vključuje uporabe, kot so težka 
vozila za dolge razdalje na območjih s 
posebnimi morfološkimi in meteorološkimi 
razmerami, avtobusi in tovorna vozila za 
kritične uporabe na področju zaščite in 
varnosti, ki jih ni mogoče uresničiti s 
tehnologijami brezemisijske izpušne cevi. 
Avtobusi morajo biti na voljo tudi zaradi 
nacionalne varnosti in morebitne uporabe 
za evakuacijo civilistov. Zadevna vozila bi 
morala predstavljati omejen delež 
celotnega voznega parka težkih vozil. 
Glede na take premisleke bi bilo treba pri 
cilju za leto 2040 pustiti nekaj 
manevrskega prostora za upoštevanje 
razvoja v tehnologiji, do katerega bo še 
prišlo.

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(15a) Evropska unija mora še naprej 
pospeševati zmanjševanje emisij CO2 in 
vsako leto doseči zmanjšanje emisij v vseh 
sektorjih. Za dosego ambicioznih ciljev te 
uredbe morajo imeti pri prehodu 
pomembno vlogo tudi biogoriva in 
obnovljiva goriva nebiološkega izvora, kot 
so vodikovi derivati. Da bi utrli pot 
električnim vozilom ali brezemisijskim 
vozilom s pogonom na vodik in vzpostavili 
stalno in jasno ureditev za tržno 
povpraševanje, je pomembno določiti 
ambiciozen cilj 90 % do leta 2040, saj 
trenutno le 1–2 % prodanih težkih 
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tovornjakov predstavljajo akumulatorska 
električna vozila.

Predlog spremembe 17

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(15b) Komisija bi morala po 
posvetovanju z deležniki objaviti poročilo 
za registracijo težkih vozil, ki uporabljajo 
izključno obnovljiva goriva za namene 
skladnosti s pravom EU in ciljem Unije 
glede podnebne nevtralnosti. Komisija bi 
morala Evropskemu parlamentu in Svetu 
predložiti to poročilo, po potrebi pa tudi 
predloge za dodatne ukrepe, na primer 
zakonodajne predloge.

Predlog spremembe 18

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21 – odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Traktorji vseh največjih kombinacij, ki 
presegajo 70 ton, se običajno uporabljajo 
za dolge razdalje in jih je treba razvrstiti v 
posebno podskupino, saj je treba njihov 
izračun emisij CO2 prilagoditi njihovim 
posebnim značilnostim, da se upošteva 
njihov dejanski koristni tovor in pravilni 
vozni cikel.

Predlog spremembe 19

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21 – odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Ker za nekatere skupine vozil, ki so Ker za nekatere skupine vozil, ki so 
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homologirana, emisije CO2 iz tehničnih 
razlogov še niso določene, tem vozilom ni 
treba dosegati ciljev glede CO2 iz te 
uredbe. To so na primer vozila za posebne 
namene, kot so mobilni žerjavi, vozila za 
prevoz različne hidravlične opreme ali 
vozila za prevoz izrednega tovora, terenska 
vozila, kot so nekatera vozila, ki se 
uporabljajo za potrebe rudarstva, 
gozdarstva in kmetijstva, pa tudi druga 
vozila z nestandardno osno konfiguracijo, 
kot so vozila z več kot štirimi osmi ali več 
kot dvema gnanima osema, majhni 
avtobusi z največjo maso, manjšo od 7,5 t, 
ter majhna tovorna vozila z največjo maso, 
manjšo od 5 t.

homologirana, emisije CO2 iz tehničnih 
razlogov še niso določene, tem vozilom ni 
treba dosegati ciljev glede CO2 iz te 
uredbe. To so na primer vozila za posebne 
namene, kot so mobilni žerjavi, vozila za 
prevoz različne hidravlične opreme ali 
vozila za prevoz izrednega tovora, terenska 
vozila, kot so nekatera vozila, ki se 
uporabljajo za potrebe rudarstva, 
gozdarstva in kmetijstva, pa tudi druga 
vozila z nestandardno osno konfiguracijo, 
kot so vozila z več kot štirimi osmi ali več 
kot dvema gnanima osema, majhni 
avtobusi z največjo maso, manjšo od 7,5 t, 
ter majhna tovorna vozila z največjo maso, 
manjšo od 5 t.

Predlog spremembe 20

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21 – odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Delovna vozila, kot so tovornjaki za odvoz 
odpadkov, prekucniki ali mešalniki betona, 
bi morala biti še naprej izvzeta iz izračuna 
povprečnih specifičnih emisij CO2 
proizvajalca.

Delovna vozila, kot so tovornjaki za odvoz 
odpadkov, prekucniki ali mešalniki betona, 
bi morala biti še naprej izvzeta iz izračuna 
povprečnih specifičnih emisij CO2 
proizvajalca.

Predlog spremembe 21

Predlog uredbe
Uvodna izjava 30

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(30) Da bi se okrepil razvoj novih 
brezemisijskih tehnologij v specializiranih 
malih in srednjih podjetjih, bi bilo treba 
poleg tega omogočiti tudi prenos 
brezemisijskih vozil med nepovezanimi 
subjekti.

(30) Da bi se okrepil razvoj novih 
brezemisijskih tehnologij v specializiranih 
malih in srednjih podjetjih, bi bilo treba 
poleg tega omogočiti tudi prenos 
brezemisijskih vozil med nepovezanimi 
subjekti ter prenos obstoječih vozil, 
naknadno opremljenih za brezemisijska 
vozila. Naknadno opremljanje obstoječih 
vozil je dobra priložnost za pospešitev 
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prehoda na brezemisijsko mobilnost na 
stroškovno učinkovit in z viri gospodaren 
način.

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 1
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 1 – odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

1. Ta uredba določa zahteve glede 
emisijskih vrednosti CO2 za nova težka 
vozila, ki prispevajo k doseganju cilja 
Unije glede zmanjšanja njenih emisij 
toplogrednih plinov, kot je določeno v 
Uredbi (EU) 2018/84223, in ciljev iz 
Pariškega sporazuma24 ter k zagotavljanju 
pravilnega delovanja notranjega trga.

1. Ta uredba določa zahteve glede 
emisijskih vrednosti CO2 za nova težka 
vozila, ki prispevajo k doseganju cilja 
Unije za podnebno nevtralnost in vmesnih 
podnebnih ciljev Unije, kot je določeno v 
Uredbi (EU) 2018/84223, in ciljev iz 
Pariškega sporazuma24 ter k zagotavljanju 
pravilnega delovanja notranjega trga.

__________________ __________________
23 Uredba (EU) 2018/842 Evropskega 
parlamenta in Sveta z dne 30. maja 2018 o 
zavezujočem letnem zmanjšanju emisij 
toplogrednih plinov za države članice v 
obdobju od 2021 do 2030 kot prispevku k 
podnebnim ukrepom za izpolnitev zavez iz 
Pariškega sporazuma ter o spremembi 
Uredbe (EU) št. 525/2013 (UL L 156, 
19.6.2018, str. 26).

23 Uredba (EU) 2018/842 Evropskega 
parlamenta in Sveta z dne 30. maja 2018 o 
zavezujočem letnem zmanjšanju emisij 
toplogrednih plinov za države članice v 
obdobju od 2021 do 2030 kot prispevku k 
podnebnim ukrepom za izpolnitev zavez iz 
Pariškega sporazuma ter o spremembi 
Uredbe (EU) št. 525/2013 (UL L 156, 
19.6.2018, str. 26).

24 UL L 282, 19.10.2016, str. 4. 24 UL L 282, 19.10.2016, str. 4.

Predlog spremembe 23

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 2 – točka c
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 1 – odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

5. Za vozila, razen vozil iz odstavka 4, 
ki so registrirana za potrebe civilne zaščite, 
gasilskih enot, enot za ohranjanje javnega 

5. Za vozila, razen vozil iz odstavka 4, 
ki so registrirana za potrebe civilne zaščite, 
gasilskih enot, enot za ohranjanje javnega 
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reda in miru, oboroženih sil ali nujne 
medicinske oskrbe, ne veljajo cilji emisij 
CO2 iz člena 3a, če država članica to 
navede v postopku registracije in 
poročanja, s čimer v podatkih, sporočenih 
v skladu z delom A Priloge IV potrdi, da 
brezemisijsko vozilo ne more enakovredno 
izpolnjevati namena vozila in je zato za 
izpolnjevanje tega namena v javnem 
interesu, da se registrira vozilo z motorjem 
z notranjim zgorevanjem.

reda in miru, oboroženih sil ali nujne 
medicinske oskrbe, ali tovornjake 
kategorije N3 v skupinah 11, 12 ali 16, ki 
se lahko uporabljajo v svoji državi 
registracije za vlečne kombinacije z 
največjo dovoljeno maso nad 70 ton, ne 
veljajo cilji emisij CO2 iz člena 3a, če 
država članica to navede v postopku 
registracije in poročanja, s čimer v 
podatkih, sporočenih v skladu z delom A 
Priloge IV potrdi, da brezemisijsko vozilo 
ne more enakovredno izpolnjevati namena 
vozila in je zato za izpolnjevanje tega 
namena v javnem interesu, da se registrira 
vozilo z motorjem z notranjim 
zgorevanjem.

Predlog spremembe 24

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 3 – točka i
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3 – točka 23 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(23a) „Goriva, upravičena do CCF“ 
pomeni bioplin, kot je opredeljen v členu 
2, točka (28), (EU) 2018/2001, napredna 
pogonska biogoriva, kot so opredeljena v 
členu 2, točka (34), (EU) 2018/2001, in 
goriva iz obnovljivih virov nebiološkega 
izvora, kot so opredeljena v členu 2, točka 
(36), (EU) 2018/2001, ki izpolnjujejo 
trajnostna merila in merila za prihranek 
emisij toplogrednih plinov iz člena 29 
Direktive (EU) 2018/2001.

Predlog spremembe 25

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 3 – točka i
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3 – točka 23 b (novo)
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(23b) „korekcijski faktor zaradi ogljika 
(CCF)“ pomeni faktor, s katerim se 
emisije CO2 iz izpušne cevi vozil popravijo 
za oceno skladnosti, da se upoštevata 
intenzivnost emisij toplogrednih plinov in 
delež goriv, upravičenih do CCF, kot je 
določeno v členu 3(24) te uredbe;

Predlog spremembe 26

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 3 – točka i
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3 – točka 23 c (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(23c) Zelo težke kombinacije pomeni 
vozila z največjo dovoljeno maso nad 
60 ton v primerjavi s povprečjem EU, ki 
znaša 40 ton. Ker formula za izračun 
emisij CO2 predvideva enak koristni tovor 
kot za bistveno manjša težka vozila, bi bilo 
treba formulo spremeniti, da bi se 
upoštevala povečana energijska 
učinkovitost teh zelo težkih kombinacij za 
boljši odraz dejanskih emisij.

Predlog spremembe 27

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 4
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3a – odstavek 1 – točka 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(3a) V skladu s točko 1.1.4 Priloge I se 
težka vozila, ki niso uvrščena v eno od 
podskupin v točki 1.1 Priloge I, 
upoštevajo pri ocenjevanju skladnosti 
proizvajalcev z določbami glede ciljev 
zmanjšanja iz odstavka 1.
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Predlog spremembe 28

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 4
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3b – odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

1. Za vozila iz točke 4.2 Priloge I 
proizvajalci upoštevajo minimalne deleže 
brezemisijskih vozil v svojem voznem 
parku novih težkih vozil, kot je določeno v 
točki 4.3 Priloge I. Za nove mestne 
avtobuse je delež brezemisijskih vozil 
100 % od poročevalskega obdobja 
leta 2030.

1. Za vozila iz točke 4.2 Priloge I 
proizvajalci upoštevajo minimalne deleže 
brezemisijskih vozil v svojem voznem 
parku novih težkih vozil, kot je določeno v 
točki 4.3 Priloge I. Za nove mestne 
avtobuse je delež brezemisijskih vozil 
90 % od poročevalskega obdobja leta 2030 
in 100 % od poročevalskega obdobja 
leta 2035.

Predlog spremembe 29

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 4
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3b – odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Države članice se lahko odločijo, da iz 
obveznosti na podlagi tega člena izključijo 
omejen delež mestnih avtobusov, 
registriranih v vsakem poročevalskem 
obdobju, pri čemer potrdijo, da 
brezemisijsko vozilo ne more enakovredno 
izpolnjevati namena vozila in je zato 
zaradi socialno-ekonomskega razmerja 
stroškov in koristi glede na območja s 
posebnimi morfološkimi ali 
meteorološkimi razmerami za 
izpolnjevanje tega namena v javnem 
interesu, da se registrira vozilo, ki ni 
brezemisijsko vozilo.

Države članice se lahko odločijo, da iz 
obveznosti na podlagi tega člena izključijo 
omejen delež mestnih avtobusov, 
registriranih v vsakem poročevalskem 
obdobju, zaradi javnega interesa in 
socialno-ekonomskega razmerja stroškov 
in koristi glede na območja s posebnimi 
morfološkimi ali meteorološkimi 
razmerami ter iz razlogov nacionalne 
varnosti ali za obvladovanje naravnih 
nesreč.

Predlog spremembe 30
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Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 4
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 3c – odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

1. Javni naročniki ali naročniki javna 
naročila za nakup ali uporabo vozil iz 
člena 3b oddajo na podlagi ekonomsko 
najugodnejše ponudbe, ki vključuje 
najboljše razmerje med ceno in kakovostjo 
in prispevek ponudbe k zanesljivosti 
dobave, v skladu z ustreznim mednarodnim 
pravom.

1. Javni naročniki ali naročniki javna 
naročila za nakup ali uporabo vozil iz 
člena 3b oddajo na podlagi ekonomsko 
najugodnejše ponudbe, ki vključuje 
najboljše razmerje med ceno in kakovostjo, 
prispevek ponudbe k zanesljivosti dobave 
ter socialna in okoljska merila, v skladu z 
ustreznim mednarodnim pravom.

Predlog spremembe 31

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 5
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 4 – odstavek 1 – točka a a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(aa) v členu 4, prvi pododstavek, se 
vstavi naslednja točka (c):
„(c) uporabe korekcijskega faktorja 
zaradi ogljika od leta 2030 dalje, 
določenega v skladu s točko 2.1 Priloge I.
Učinek tega faktorja je omejen, tako da se 
upoštevajo le dodatne količine goriva, ki 
presegajo zavezujoči skupni podcilj za 
napredna biogoriva in goriva iz 
obnovljivih virov nebiološkega izvora v 
deležu energije iz obnovljivih virov, 
dobavljene prometnemu sektorju, kot je 
opredeljen v Direktivi (EU) 2018/2001 
Evropskega parlamenta in Sveta.
Določi se zgornja meja, s katero se 
zagotovi, da se z učinkom korekcijskega 
faktorja zaradi ogljika lahko doseže 
največ 10 odstotnih točk ciljev zmanjšanja 
emisij CO2 za leta 2030, 2035 in 2040. 
Zato se za obdobje 2030–2034 določi 
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zgornja meja, tako da se pri faktorju 
upošteva do 12,5-odstotni delež goriv, 
upravičenih do korekcijskega faktorja 
zaradi ogljika, kot je opredeljeno v členu 3 
te uredbe. Za leta 2035–2039 znaša delež 
do 17 %, od leta 2040 dalje pa do 40 %.“

Predlog spremembe 32

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 6 – točka b a (novo)
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 5 – odstavek 3 – točka 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ba) v členu 5, tretji pododstavek, se 
vstavi naslednja točka (3a):
„(3a) Kompenzacijski faktor je dodeljen 
tistim tovornjakom kategorije N3, ki so 
bili prvič registrirani v poročevalskem 
obdobju in ki so bili v državah članicah 
dovoljeni za uporabo z večjo skupno 
maso, ki se uporablja za posebno težke 
kombinirane prevoze, tj. nad 60 ton. V 
zvezi s kompenzacijskim faktorjem iz tega 
člena Komisija do 31. decembra 2024 v 
skladu s členom 17 sprejme delegirani akt 
za spremembo formule za izračun 
povprečnih specifičnih emisij CO2 
proizvajalcev v točki 2.7 Priloge I, da bi 
upoštevali višjo energijsko učinkovitost 
posebno težkih kombinacij in popravili 
izkrivljanje njihovih izračunanih emisij.“

Predlog spremembe 33

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 9 – točka d
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 7 – odstavek 1 – pododstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

„Emisijske olajšave in emisijski dolgovi, 
pridobljeni v poročevalskih obdobjih let 

„Emisijske olajšave in emisijski dolgovi, 
pridobljeni v poročevalskih obdobjih let 
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od 2025 do 2039, se, kadar je ustrezno, 
prenesejo iz enega poročevalskega obdobja 
v naslednje poročevalsko obdobje. Vendar 
se morebitni preostali emisijski dolgovi 
poravnajo v poročevalskih obdobjih 
let 2029, 2034 in 2039.“;

od 2025 do 2039, se, kadar je ustrezno, 
prenesejo iz enega poročevalskega obdobja 
v naslednje poročevalsko obdobje. Vendar 
se morebitni preostali emisijski dolgovi 
poravnajo v poročevalskem obdobju leta 
2039.;

Predlog spremembe 34

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 18
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 15 – odstavek 1 – pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Komisija leta 2028 pregleda učinkovitost 
in učinek te uredbe ter Evropskemu 
parlamentu in Svetu predloži poročilo o 
rezultatih pregleda.

Komisija leta 2027 pregleda učinkovitost 
in učinek te uredbe ter Evropskemu 
parlamentu in Svetu predloži poročilo o 
rezultatih pregleda.

Predlog spremembe 35

Predlog uredbe
Člen 1 – odstavek 1 – točka 18
Uredba (EU) 2019/1242
Člen 15 – odstavek 1 – pododstavek 3 (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V poročilu bi bilo treba oceniti, ali bi bilo 
na področje uporabe mogoče vključiti 
tovornjake kategorije N3 v 
skupinah 11, 12 in 16, ki jih je v državi 
registracije dovoljeno uporabljati za 
vlečne kombinacije z največjo dovoljeno 
maso nad 70 ton, če je izračun emisij teh 
vozil zasnovan tako, da se upoštevajo 
njihove posebne značilnosti, ki jih imajo 
kot vlečna vozila za težke kombinacije.
Komisija do 31. decembra 2025 in nato 
vsako leto Evropskemu parlamentu in 
Svetu poroča o stanju omogočitvenih 
pogojev za uvedbo brezemisijskih težkih 
tovornih vozil na trg Unije. V tem 
poročilu Komisija oceni zlasti, vendar ne 
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izključno, naslednje elemente:
(a) registracije brezemisijskih težkih vozil 
v državah članicah,
(b) vzpostavljanje polnilne in oskrbovalne 
infrastrukture, ki je primerna za težka 
vozila, na ravni držav članic;
(c) izvajanje sistema uporabnin za ceste, 
ki se razlikujejo glede na emisije CO2, na 
ravni držav članic;
(d) raven povprečne cene pravic v okviru 
novega sistema trgovanja z emisijami, ki 
zadeva cestni promet;
(e) druge ukrepe, s katerimi je podprto 
uvajanje brezemisijskih težkih tovornih 
vozil.
Če je v poročilu ugotovljeno, da 
omogočitveni pogoji, zlasti tisti iz 
odstavkov (b), (c) ali (d), niso v skladu s 
cilji za proizvajalce vozil iz členov 3a in 3b 
te uredbe, se ugotovitve poročila 
upoštevajo pri prihodnjih revizijah 
Direktive 2014/94/EU Evropskega 
parlamenta in Sveta, Direktive 
(EU) 2022/362 Evropskega parlamenta in 
Sveta in Direktive 2003/87/ES Evropskega 
parlamenta in Sveta.
Komisija najpozneje do 
31. decembra 2026 objavi poročilo, v 
katerem določi metodologijo za oceno 
emisij CO2 v celotnem življenjskem ciklu 
težkih gospodarskih vozil, ki se dajo na trg 
Unije, in za dosledno sporočanje podatkov 
o teh emisijah. Komisija mora 
Evropskemu parlamentu in Svetu 
predložiti to poročilo, po potrebi pa tudi 
predloge za dodatne ukrepe, na primer 
zakonodajne predloge.

Predlog spremembe 36

Predlog uredbe
Priloga I – 1.1.4 (novo)
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Uredba (EU) 2019/1242
Priloga I – tabela 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

1.1.4. Nova majhna tovorna vozila kategorije N2, ki ne spadajo v eno od podskupin iz 
točk 1.1.1 in 1.1.2 in za katera iz tehničnih razlogov še niso bile določene emisije CO2 v 
skladu z Uredbo (EU) 2017/2400, temveč v skladu z Uredbo (ES) št. 595/2009 in njenimi 
izvedbenimi ukrepi ali Uredbo (ES) št. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta in 
njenimi izvedbenimi ukrepi, se za namene te uredbe razvrstijo v naslednje podskupine:

Značilnosti vozila Podskupina vozil (sg), dodeljena za namene 
te uredbe

kategorija N, TPMLM* ≤ 5 t 53

Predlog spremembe 37

Predlog uredbe
Priloga I – točka 1.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1.2. Delovna vozila so opredeljena z naslednjimi merili:

Kategorija vozila Konfiguracija 
šasije

Merila za delovna vozila

Toga 
konstrukcija

Ena od naslednjih števk, kot so navedene v 
Dodatku 2 k Prilogi I k Uredbi (EU) 
2018/858, se uporabi za dopolnitev kode 
nadgradnje, navedene v točki 38 certifikata o 
skladnosti: 

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 
28, 31

N

Vlečno vozilo Najvišja hitrost ne presega 79 km/h

Predlog spremembe

1.2. Delovna vozila so opredeljena z naslednjimi merili:

Kategorija vozila Konfiguracija 
šasije

Merila za delovna vozila

Toga Ena od naslednjih števk, kot so navedene v 
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konstrukcija Dodatku 2 k Prilogi I k Uredbi (EU) 
2018/858, se uporabi za dopolnitev kode 
nadgradnje, navedene v točki 38 certifikata o 
skladnosti: 

09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 
31

N

Vlečno vozilo Najvišja hitrost ne presega 79 km/h

Predlog spremembe 38

Predlog uredbe
Priloga I – 2 – 2.1 
Uredba (EU) 2019/1242
Priloga I – točka 2.1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2.1. Izračun specifičnih emisij CO2 iz novega težkega vozila

Specifične emisije v g/km iz novega težkega vozila v, razporejenega v podskupino sg, ali iz 
njegovega prvotnega vozila se izračunajo po naslednji formuli:

𝑪𝑶𝟐𝒗 = ∑
𝒎𝒑

𝑾𝒔𝒈,𝒎𝒑 × 𝑪𝑶𝟐𝒗,𝒎𝒑

𝑪𝑶𝟐𝐩𝒗 = ∑
𝒎𝒑

𝑾𝒔𝒈,𝒎𝒑 × 𝑪𝑶𝟐𝐩𝒗,𝒎𝒑

pri čemer je:
∑

𝒎𝒑 vsota vseh profilov namembnosti mp iz preglednice 2;

sg podskupina vozil, v katero je bilo novo težko vozilo v razporejeno 

v skladu z oddelkom 1 te priloge;

W sg,mp ponder profila namembnosti, določen v točkah 2.1.1 do 2.1.3;

CO2 v,mp emisije CO2 v g/km iz novega težkega vozila v, določene za profil 

namembnosti mp in sporočene v skladu s členoma 13a in 13b ter 

standardizirane v skladu s Prilogo III;

CO2pv,mp is the CO2 emissions in g/km of the primary vehicle of the new 

heavy-duty vehicle v, determined for a mission profile mp, reported 

in accordance with Articles 13a and 13b. 

Za brezemisijska motorna vozila se vrednosti CO2,mp in CO2p,mp nastavita na 0. 

Predlog spremembe
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2.1. Izračun specifičnih emisij CO2 iz novega težkega vozila

Specifične emisije v g/km iz novega težkega vozila v, razporejenega v podskupino sg, ali iz 
njegovega prvotnega vozila se izračunajo po naslednji formuli:

𝑪𝑶𝟐𝒗 = ∑
𝒎𝒑

𝑾𝒔𝒈,𝒎𝒑 × 𝑪𝑶𝟐𝒗,𝒎𝒑 × (1 ― 𝐶𝐶𝐹𝑖)

𝑪𝑶𝟐𝐩𝒗 = ∑
𝒎𝒑

𝑾𝒔𝒈,𝒎𝒑 × 𝑪𝑶𝟐𝐩𝒗,𝒎𝒑 × (1 ― 𝐶𝐶𝐹𝑖)

pri čemer je:
∑

𝒎𝒑 vsota vseh profilov namembnosti mp iz preglednice 2;

sg podskupina vozil, v katero je bilo novo težko vozilo v razporejeno 

v skladu z oddelkom 1 te priloge;

W sg,mp ponder profila namembnosti, določen v točkah 2.1.1 do 2.1.3;

CO2 v,mp emisije CO2 v g/km iz novega težkega vozila v, določene za profil 

namembnosti mp in sporočene v skladu s členoma 13a in 13b ter 

standardizirane v skladu s Prilogo III;

CO2pv,mp emisije CO2 v g/km iz prvotnega vozila novega težkega vozila v, 

določene za profil namembnosti mp in sporočene v skladu s 

členoma 13a in 13b.

CCFi    korekcijski faktor zaradi ogljika za gorivo ali mešanico goriv v 

uporabi, kot je opredeljen v členu 3, točka (25), in izračunan v 

skladu z odstavkom 7 te priloge, ki se uporablja od leta 2030 dalje.

Za brezemisijska motorna vozila se vrednosti CO2v,mp in CO2pv,mp nastavita na 0. 

Predlog spremembe 39

Predlog uredbe
Priloga I – točka 2.7.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2.7.2. za poročevalska obdobja od leta 2025 naprej:

CO2(NO) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × avgCO2sg 

CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]
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CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE) 

pri čemer je:
∑ sg vsota podskupin, ki so vključene v izračun določenih 

povprečnih specifičnih emisij CO2 v skladu s točko 4.2;

ZLEV kot je določen v točki 2.3;
sharesg kot je določen v točki 2.4;
zevsg kot je določen v točki 2.4;
pvsg kot je določen v točki 2.4;
MPWsg kot je določen v točki 2.6;
× avgCO2sg kot je določen v točki 2.2;
avgCO2psg kot je določen v točki 2.2;
rCO2sg kot je določen v točki 3.1.2.

Predlog spremembe

2.7.2. za poročevalska obdobja od leta 2025 naprej:

CO2(NO) = ∑sg sharesg × MPWsg × (avgCO2sg × (1 - sharesgEHC) + αsg x avgCO2sg × 
sharesgEHC)
CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE) 

pri čemer je:
∑ sg vsota podskupin, ki so vključene v izračun določenih 

povprečnih specifičnih emisij CO2 v skladu s točko 4.2;

ZLEV kot je določen v točki 2.3;
sharesg kot je določen v točki 2.4;
zevsg kot je določen v točki 2.4;
pvsg kot je določen v točki 2.4;
MPWsg kot je določen v točki 2.6;
avgCO2sg kot je določen v točki 2.2;
avgCO2psg kot je določen v točki 2.2;
rCO2sg kot je določen v točki 3.1.2.

sharesgEHC delež v podskupini sg novih težkih vozil kategorije N3 proizvajalca, ki jih je 
dovoljeno uporabljati na zelo težkih kombinacijah;
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αsg faktor kompenzacije za prilagoditev učinka večjega koristnega tovora na zelo težkih 
kombinacijah za tovornjake proizvajalca, odvisno od največje povprečne dovoljene mase 
skupine vozil v prometu, z uporabo ponderirane vrednosti rezultata naslednjih formul:

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb 8x4-30)/100, za tovornjake z zelo težko kombinacijo 8x4

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb other+19)/100, za druge tovornjake z zelo težkimi 
kombinacijami

avgGVWsg comb povprečje, specifično za proizvajalca, za največjo dovoljeno maso 
skupine vozil v prometu (v tonah) v državi registracije za zadevne tovornjake z zelo 
težkimi kombinacijami v podskupini sg, če je izpolnjen naslednji pogoj:

za namene izračuna emisij CO2 se tovornjak, ki ga zajema ta uredba, šteje za del zelo 
težke kombinacije, če je v kategoriji N3 in je največja dovoljena masa skupine vozil v 
prometu v državi registracije večja od 60 ton in je bila sporočena v skladu s točko (qa) 
dela A Priloge IV.

Predlog spremembe 40

Predlog uredbe
Priloga I – 4 – 4.1 – tabela 4.2
Uredba (EU) 2019/1242
Priloga I – tabela  4.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4.2. Podskupine vozil, vključene v izračun povprečnih specifičnih emisij CO2 in ciljev 
specifičnih emisij proizvajalcev

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

podskupine 
vozil, za katere 
veljajo cilji 
emisij CO2 v 
skladu s 
členom 3a(1), 
točka (a)

podskupine 
vozil za prevoz 
blaga, za katere 
veljajo cilji 
emisij CO2 v 
skladu s 
členom 3a(1), 
točke (b), (c) in 
(d), in 
členom 3a(3) 

podskupine 
vozil za prevoz 
oseb, za katere 
veljajo cilji 
emisij CO2 v 
skladu s 
členom 3a(1), 
točke (b), (c) in 
(d)

podskupine vozil za prevoz oseb, za 
katere veljajo cilji brezemisijskih 
vozil v skladu s členom 3b

4-UD, 4-RD,  
4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-
LH

vse podskupine 
vozil iz 
točk 1.1.1 
in 1.1.3

32-C2, 32-C3, 
32-DD, 34-C2, 
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-L2, 33-DD, 35-FE, 39-FE
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Predlog spremembe

4.2. Podskupine vozil, vključene v izračun povprečnih specifičnih emisij CO2 in ciljev 
specifičnih emisij proizvajalcev

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

podskupine 
vozil, za katere 
veljajo cilji 
emisij CO2 v 
skladu s 
členom 3a(1), 
točka (a)

podskupine 
vozil za prevoz 
blaga, za katere 
veljajo cilji 
emisij CO2 v 
skladu s 
členom 3a(1), 
točke (b), (c) in 
(d), in 
členom 3a(3) 

podskupine 
vozil za prevoz 
oseb, za katere 
veljajo cilji 
emisij CO2 v 
skladu s 
členom 3a(1), 
točke (b), (c) in 
(d)

podskupine vozil za prevoz oseb, za 
katere veljajo cilji brezemisijskih 
vozil v skladu s členom 3b

4-UD, 4-RD,  
4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-
LH

vse podskupine 
vozil iz 
točk 1.1.1 
in 1.1.3

31-L2, 32-C2, 
32-C3, 32-DD, 
33-L2, 34-C2, 
34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF, 33-L1,  
33-DD, 35-FE, 39-FE

Predlog spremembe 41

Predlog uredbe
Priloga I – 4 – 4.3 – tabela 4.3.1 
Uredba (EU) 2019/1242
Priloga I – tabela 4.3.1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4.3.1. Naslednji cilji zmanjšanja emisij CO2 rfsg in rfpsg v skladu s členom 3a se uporabljajo 
za vozila v podskupini sg za različna poročevalska obdobja:

Cilji zmanjšanja CO2 rfsg in rfpsg

Poročevalska obdobja let

Po
ds

ku
pi

ne
 sg

2025–2029 2030–2034 2035–2039 od 
leta 2040 

naprej

Srednja tovorna 
vozila

53, 54 0 43 % 64 % 90 %

Težka tovorna 1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %
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vozila > 7,4 t

Težka tovorna 
vozila > 16 t s 
konfiguracijama 
osi 4×2 in 6×4

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 
9-LH, 10-RD, 
10-LH

15 %

43 % 64 % 90 %

Težka tovorna 
vozila > 16 t s 
posebnimi 
konfiguracijami 
osi

11, 12, 16 0

43 % 64 % 90 %

Avtobusi (rfsg) 32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43 % 64 % 90 %

Prvotna vozila 
avtobusov (rfpsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43 % 64 % 90 %

Priklopniki 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Polpriklopniki 0 15 % 15 % 15 %

Predlog spremembe

4.3.1. Naslednji cilji zmanjšanja emisij CO2 rfsg in rfpsg v skladu s členom 3a se uporabljajo 
za vozila v podskupini sg za različna poročevalska obdobja:

Cilji zmanjšanja CO2 rfsg in rfpsg

Poročevalska obdobja let

Po
ds

ku
pi

ne
 sg

2025–2029 2030–2034 2035–2039 od 
leta 2040 

naprej

Srednja tovorna 
vozila

53, 54 0 43 % 64 % 90 %

Težka tovorna 
vozila > 7,4 t

1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %

Težka tovorna 
vozila > 16 t s 
konfiguracijama 

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 

15 %
43 % 64 % 90 %
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osi 4×2 in 6×4 9-LH, 10-RD, 
10-LH

Težka tovorna 
vozila > 16 t s 
posebnimi 
konfiguracijami 
osi

11, 12, 16 0

43 % 64 % 90 %

Avtobusi in 
medmestni 
avtobusi (rfsg)

31-L2, 32-
C2, 32-C3, 
32-DD, 33-
L2, 34-C2, 
34-C3, 34-
DD

0

43 % 64 % 90 %

Prvotna vozila 
avtobusov in 
medmestni 
avtobusi (rfpsg)

31-L2, 32-
C2, 32-C3, 
32-DD, 33-
L2, 34-C2, 
34-C3, 34-
DD

0

43 % 64 % 90 %

Priklopniki 421, 421v, 
422, 422v, 
423, 431, 
431v, 432, 
432v, 433, 
611, 612, 
611v, 612v, 
621, 623, 
621V, 622, 
622V, 623V, 
624, 624V, 
625, 631, 
631v, 632, 
632v, 633

0 5,0 % 5,0 % 5,0 %

Polpriklopniki 111, 111V, 
112, 112V, 
113, 121, 
121V, 122, 
122V, 123, 
123V, 124, 
124V, 125, 
126

0 5,0 % 5,0 % 5,0 %

Polpriklopniki 131, 131V, 
132, 132V, 

0 5,0 % 7,5 % 7,5 %
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Predlog spremembe 42

Predlog uredbe
Priloga I – točka 4.3.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4.3.2. Naslednji cilji brezemisijskih vozil zevMsg v skladu s členom 3b se uporabljajo za 
vozila v podskupini sg za različna poročevalska obdobja:

Obvezni prehodi na brezemisijska vozila zevMsg

Poročevalska obdobja let

Po
ds

ku
pi

ne
 sg

pred 
letom 2030

2030–2034 2035–2039 od 
leta 2040 

naprej

Težki mestni 
avtobusi

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE, 
31-L2, 33-L2

0 100 % 100 % 100 %
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4.3.2. Naslednji cilji brezemisijskih vozil zevMsg v skladu s členom 3b se uporabljajo za 
vozila v podskupini sg za različna poročevalska obdobja:

Obvezni prehodi na brezemisijska vozila zevMsg

Poročevalska obdobja let

Po
ds

ku
pi

ne
 sg

pred 
letom 2030

2030–2034 2035–2039 od 
leta 2040 

naprej

Težki mestni 
avtobusi

31-LF, 31-L1, 
31-DD, 33-LF, 
33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE

0 100 % 100 % 100 %
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

7. IZRAČUN KOREKCIJSKEGA FAKTORJA ZARADI OGLJIKA (CCF)

Za vsako gorivo ali mešanico goriv i se korekcijski faktor zaradi ogljika izračuna po 
naslednji metodi:

Za „goriva, upravičena do korekcijskega faktorja zaradi ogljika“, kot so opredeljena v 
členu 3, točka (25), CCFi = 1.

Za konvencionalna in fosilna goriva CCFi = 0;

Za mešanice konvencionalnih goriv in goriv, upravičenih do korekcijskega faktorja 
zaradi ogljika, se CCF izračuna v skladu z naslednjo formulo:

    𝑪𝑪𝑭𝒊 =  

𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +  
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟐,𝒊

𝟏𝟎𝟎   

𝟑

pri čemer je:

CCFi korekcijski faktor zaradi ogljika za posebno mešanico konvencionalnega goriva i 
in vseh goriv, upravičenih do korekcijskega faktorja zaradi ogljika, ki se lahko uporabijo 
namesto njih.

SHARESn,i odstotek goriv iz obnovljivih virov, naveden v podatkovni zbirki Shares, ki 
se nanaša na zadnje razpoložljivo obdobje poročanja n in je izračunan kot povprečni delež 
v vseh državah članicah EU.

SHARESn – 1,i odstotek goriv iz obnovljivih virov, naveden v podatkovni zbirki 
Shares, ki se nanaša na predzadnje razpoložljivo obdobje poročanja n in je izračunan kot 
povprečni delež v vseh državah članicah EU.

SHARESn – 2,i odstotek goriv iz obnovljivih virov, naveden v podatkovni zbirki 
Shares, ki se nanaša na zadnje razpoložljivo obdobje poročanja n in je izračunan kot 
povprečni delež v vseh državah članicah EU.
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Podatkovna zbirka Shares je dostopna na:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data
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Priloga IV (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(qa) največja masa tovornjaka 
kategorije N3 z zelo težko kombinacijo iz 
odstavka 2.7.2 Priloge I v državi 
registracije tovornjaka, kadar je 
priklopljen na enega ali več 
polpriklopnikov/priklopnikov z vlečnim 
ojesom.
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