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FORSLAG

Utskottet for rittsliga frdgor uppmanar utskottet for transport och turism att som ansvarigt
utskott infoga foljande forslag i det forslag till resolution som antas:

A.

Den snabba tekniska utvecklingen, bade inom transportbranschen och inom robotteknik
och artificiell intelligens, har en betydande inverkan pa ekonomin och samhallet.
Sjélvkorande fordon kommer i betydande utstrackning att dndra var vardag, avgora
framtiden fOr internationell végtransport, minska transportkostnaderna, forbéttra
trafiksidkerheten, 6ka rorligheten och minska miljopéverkan. Vigtransportsektorn kan
bana vigen for nya tjanster och transportsétt och darmed tillgodose den vixande
efterfragan pa individuell rorlighet och transport av varor, och t.o.m. bidra till att
revolutionera stadsplaneringen.

Inférandet av sjilvkorande fordon, som forvintas ske redan 2020, kommer att medfora
betydande fordelar, men ocksd innebéra nya risker, bl.a. nir det géller trafiksékerhet,
skadestandsansvar och forsikring, cybersikerhet, immateriella réttigheter, skydd av
personuppgifter och tillgang till uppgifter, teknisk infrastruktur, standardisering och
sysselsdttning. Det dr omdjligt att forutséga hur hela omfattningen av de langsiktiga
effekterna av autonom rorlighet kommer att paverka jobben och miljon. Det dr ytterst
viktigt att se till att EU:s réttsliga ram &r anpassad till att reagera pd dessa utmaningar pa
ett lampligt sitt och att 6ka allmdnhetens medvetenhet om och acceptans for
sjdlvkorande fordon.

Europaparlamentet konstaterar att de befintliga ansvarsreglerna, sdsom rddets direktiv
85/374/EEG av den 25 juli 1985 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar om skadestdndsansvar for produkter med sikerhetsbrister (direktivet om
produktansvar) och Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16
september 2009 om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att
forsakringsplikten fullgdrs betrdffande sddan ansvarighet (direktivet om
motorfordonsforsékring), inte togs fram for att hantera de utmaningar som
anvindningen av sjdlvkorande fordon innebdr och betonar att det finns allt storre bevis
for att det nuvarande regelverket, sirskilt i friga om ansvarsforsékring, registrering och
skyddet av personuppgifter, inte lingre kommer att vara tillrdckligt for att hantera de
nya risker som foljer av 6kad fordonsautomation, konnektivitet och komplexitet.

Europaparlamentet anser att det mot bakgrund av de dynamiska tekniska fordndringarna
inom sektorn finns ett behov av att klargdra vem som ska sta for skadan i héndelse av
olyckor som orsakats av helt sjdlvkorande fordon, och nér graden av autonomi dr sddan
att fordonet antingen kan koras helt autonomt eller kdras av en forare far det inte finnas
skuggan av tvivel om vem som &r den ansvariga parten 1 varje enskilt scenario.
Parlamentet betonar att det sédrskilt bor utredas om den standpunkt, att endast en mycket
liten andel av alla olyckor hittills har orsakats av tekniska faktorer, motiverar en
ansvarsforskjutning till tillverkaren som, som en riskfaktor som dr oavhéngig av
forsumlighet, kan kopplas till den risk som finns i1 inférandet av sjdlvkdrande fordon pa
marknaden. Parlamentet betonar ocksé att det finns ett ytterligare behov av att
undersdka om specifika trafiksékerhetsskyldigheter for fordonets dgare och en
instruktionsskyldighet som géller foraren i tillrdcklig hog grad kan utjdmna denna
ansvarsforskjutning. Parlamentet uppmanar dirfér kommissionen att utfora en grundlig
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beddmning, anpassa EU:s nuvarande réttsliga ram, och vid behov infora nya regler
utifran vilka ansvar och skadestdndsskyldighet fordelas. Parlamentet uppmanar ocksé
kommissionen att bedoma och dvervaka mojligheten att infora ytterligare EU-
instrument for att halla jimna steg med utvecklingen inom artificiell intelligens.

3. Europaparlamentet betonar riskerna med den 6kande trenden av blandad trafik, med
bade traditionella och sjidlvkdrande fordon, och efterlyser dérfor fler falttester for att
stodja framtidssdker forskning och utveckling for offentliga och privata foretag och
organ, men ocksd for att bidra med konkreta uppgifter som kan bidra till en lamplig
anpassning av bestimmelserna om skadestandsansvar.

4.  Europaparlamentet understryker att en mojlig 16sning for att atgdrda de befintliga
luckorna och bristerna dr att inrdtta en forsédkringsram med strikt ansvar for skador
orsakade av sjdlvkorande fordon.

5. Europaparlamentet understryker att i enlighet med sin resolution av den 16 februari
2017 om civilrittsliga bestimmelser om robotteknik! bor det inte finnas nagon
begrinsning av skadestdndsskyldigheten kopplad till karaktidren och omfattningen av
den skada som ska ersittas, detta for att garantera ett tillrickligt brottsofferskydd.

6.  Europaparlamentet anser att en strategi pA EU-nivd kommer att skapa incitament for den
gransoverskridande utvecklingen av autonoma transportsystem, frimja konkurrenskraft
for EU:s fordonsindustri, sékerstélla en hog grad av konsumentskydd och undvika
fragmentering pa den inre marknaden.

7. Europaparlamentet understryker behovet av att sdkerstdlla tilltrdde till marknaden pa
rittvisa villkor for oberoende leverantdrer av fordonsrelaterade tjdnster pa omradet
underhill och reparation av sjdlvkorande fordon. Parlamentet pAminner om att sidana
foretag, sérskilt reservdelstillverkare och mindre verkstdder och servicestillen, utgdr en
viktig del av konkurrensen pa fordonsmarknaden och har en positiv inverkan pa
tillgdngen till och priset pd denna typ av tjinster.

8. Europaparlamentet understryker behovet av att dvervéga dndringar av internationella
avtal sisom Wienkonventionen om végtrafik och Wienkonventionen om vigmaérken och
signaler, vilka syftar till att underlétta utbyggnaden av helt sjdlvkérande fordon.

9. Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forslag att reglera skyddet av fordon mot
cyberattacker och att utrusta sjdlvkorande fordon med dataregistreringsinstrument som
en del av 6versynen av den allménna sidkerhetsforordningen for motorfordon i syfte att
bidra till att faststélla orsaken till olyckor och vem som ska anses ansvarig 1 hdndelse av
en olycka. Parlamentet betonar att autonom rorlighet medfor stora utmaningar i
samband med skyddet av personuppgifter och personlig integritet, sarskilt till f61jd av
att behovet av geolokalisering och dvervakning av dessa fordons rorelser, och uppmanar
kommissionen att ytterligare klargora reglerna om skydd och delning av uppgifter som
samlas in av dessa fordon, inbegripet data som indirekt identifierar personer, och
tillgdng till sddana uppgifter, samtidigt som kraven i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679 respekteras fullt ut. Parlamentet anser att det finns ett behov
av att undersdka om och hur man kan garantera att anvdndarna kan dvervaka och
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kontrollera tillgdngen till uppgifter i enlighet med den allménna
dataskyddsforordningen, men dven med tanke pa deras rétt att forsvara sig nér de halls
ansvariga, och att vervdga inforandet av blockkedjeteknik for detta &ndamal.
Parlamentet uppmanar ocksa kommissionen att mojliggdra interoperabilitet mellan
systemen och dataportabilitet for att férhindra att det uppstar inlasningseffekter och for
att frimja sund konkurrens och innovation, s att anvéindarna kan vélja mellan olika
tjansteleverantdrer och mindre fordonstjdnsteleverantorer inte forlorar sina
utkomstmojligheter.

10. Europaparlamentet konstaterar att liknande fragor om immateriella rattigheter och
tillhdrande nyttjanderétt kommer att uppsté i samband med artificiell intelligens for
autonom mobilitet och pd andra omraden, t.ex. dganderitt eller nyttjanderitt till koder,
data och uppfinningar som den artificiella intelligensen sjdlv skapat. Parlamentet anser
dock att man bor finna sd allménna 16sningar som mojligt pa dessa problem.

11. Europaparlamentet uppmérksammar behovet av att man vid utarbetandet av den nya

lagstiftningen om regleringen av autonom rorlighet sdkerstéller att alla hinder for att
framja teknisk utveckling, forskning och innovation kan dvervinnas.
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INFORMATION OM ANTAGANDET | DET RADGIVANDE UTSKOTTET
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