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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Pierwsza unijng dyrektywe w sprawie ubezpieczen komunikacyjnych przyjeto w 1972 r. Od
tamtej pory uzupetnilo ja pi¢¢ kolejnych dyrektyw, ujednoliconych w dyrektywie
2009/103/WE.

W programie prac na 2016 r. Komisja zapowiedziata, ze przeprowadzi oceng tej dyrektywy.
Ocena ta pokazata, Ze potrzebne sa pewne zmiany i dostosowania, by osiaggna¢ podstawowy
cel dyrektywy, czyli ochrong ofiar transgranicznych wypadkow drogowych. Wskaza¢ mozna
pie¢ nowych spraw: niewyplacalno$¢ ubezpieczyciela, uznawanie o§wiadczen o przebiegu
ubezpieczenia, kontrole ubezpieczen w celu wykrycia przypadkdw prowadzenia pojazdow
bez ubezpieczenia, harmonizacja minimalnych sum gwarancyjnych oraz zakres stosowania

dyrektywy.

Sprawozdawczyni uwaza, ze wniosek w sprawie dyrektywy odpowiednio uwzglednia nowe
wymogi dotyczace ochrony ofiar wypadkow drogowych w innym panstwie cztonkowskim
UE niz panstwo czlonkowskie zamieszkania ofiary lub wypadkoéw spowodowanych przez
kierowce z innego panstwa cztonkowskiego.

Poniewaz coraz liczniejsze sa przypadki niewyplacalno$ci ubezpieczycieli, zwlaszcza w
sytuacjach transgranicznych, a procedury odszkodowawcze bywaja w niektérych panstwach
UE dtugie i ztoZone, zdaniem sprawozdawczyni krokiem w dobrym kierunku jest mozliwosé
wprowadzenia mechanizmu szybkiego i odpowiedniego odszkodowania dla ofiar. We
whniosku przewidziano utworzenie w kazdym panstwie cztonkowskim funduszu
kompensacyjnego finansowanego przez ubezpieczycieli krajowych, zastgpujacych tym
samym niewyptacalnego ubezpieczyciela. W sytuacjach transgranicznych ofiara otrzyma
odszkodowanie bezposrednio z funduszu krajowego panstwa, w ktorym doszto do wypadku, a
nastepnie odpowiednig kwote zwrdci fundusz kompensacyjny z panstwa niewyptacalnego
ubezpieczyciela. System funduszy gwarancyjnych istnieje juz w wielu panstwach
cztonkowskich, a idea rozszerzenia go na wszystkie panstwa cztonkowskie UE w drodze
porozumien dobrowolnych to zdaniem sprawozdawczyni prawdziwy postep.

Whniosek Komisji przewiduje rowniez, ze ubezpieczyciele bedg tak samo traktowac wszystkie
o$wiadczenia o przebiegu ubezpieczenia wydane w UE. Sprawozdawczyni popiera podejscie
Komisji, polegajace na zharmonizowaniu o§wiadczen o przebiegu ubezpieczenia

1 jednocze$nie na natozeniu obowigzku jednakowego traktowania o$wiadczen niezaleznie od
panstwa cztonkowskiego pochodzenia ubezpieczajacego. Przyniesie to wigcej rownosci
mi¢dzy ubezpieczajacymi, skoro ubezpieczyciele beda tak samo traktowaé wszystkie
o$wiadczenia o przebiegu ubezpieczenia wydane w Europie. Stuzy to zmniejszeniu liczby
oszustw ubezpieczeniowych 1 wprowadza wicksza przejrzysto$¢ dzigki systemowi
uwierzytelnienia o§wiadczen o przebiegu ubezpieczenia.

Sprawozdawczyni uwaza, ze zasadnicze znaczenie ma ograniczenie obecnego zakazu kontroli
ubezpieczen oraz umozliwienie panstwom cztonkowskim prowadzenia nieucigzliwych
kontroli na zasadzie dobrowolnos$ci. Kontrole nalezy uzna¢ za nieuciazliwe, jezeli stosowane
techniki nie oznaczaja konieczno$ci zatrzymania pojazdu, nie sg dyskryminacyjne, sa
natomiast konieczne 1 proporcjonalne. Sprawozdawczyni za dobra inicjatywe uznaje danie
panstwom cztonkowskim mozliwos$ci korzystania z cyfrowych narzedzi do rozpoznawania
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tablic rejestracyjnych. Nalezy sprzyja¢ wszelkim srodkom majacym ograniczy¢ zjawisko

prowadzenia pojazdow bez ubezpieczenia.

We wniosku dotyczacym dyrektywy przewidziano rowniez zapewnienie minimalnych sum
gwarancyjnych w razie uszkodzenia mienia lub obrazen ciala, niezaleznie od kategorii
pojazdu. Sprawozdawczyni w petni popiera to rozwigzanie, przy zalozeniu ze poszczegdlne
panstwa beda mogtly p6js¢ dalej niz wyznaczone minimum i Ze nie begdzie to oznaczato
ujednolicenia cen ubezpieczen, co nie bytoby obecnie mozliwe ze wzgledu na roznice

gospodarcze migdzy panstwami UE.

Z kolei jesli chodzi o zakres dyrektywy, sprawozdawczyni popiera zamiar Komisji, by
skodyfikowa¢ orzecznictwo Trybunalu Sprawiedliwos$ci przez zdefiniowanie poje¢cia ,,ruchu
pojazdu”. Uwaza jednak, ze przyjeta definicja jest jeszcze zbyt waska i moze nie objaé
szeregu pojazdow, ktore nie ,,stuza normalnie jako $rodki transportu”, a mimo to moga by¢
przyczyna wypadkow z obrazeniami ciata i szkodami materialnymi. Sprawozdawczyni jest
zdania, ze czynnikiem decydujacym o objeciu zakresem dyrektywy nie powinno by¢
uzytkowanie pojazdu jako $rodka transportu sensu stricto. W szczegdélnosci wypadki moga
powodowaé maszyny budowlane wykorzystywane w sytuacjach transgranicznych.
Sprawozdawczyni uwaza, ze definicja ruchu pojazdow powinna by¢ jak najszersza, by
zapewni¢ maksymalng ochrong ofiarom wypadkow. Do tego punktu zgloszono poprawke.

POPRAWKI

Komisja Prawna zwraca si¢ do Komisji Rynku Wewngetrznego i Ochrony Konsumentéw o

wzigcie pod uwage nastgpujacej poprawki:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
powstate w zwiazku z ruchem pojazdow
mechanicznych (ubezpieczenia
komunikacyjne) maja dla europejskich
obywateli, zardOwno ubezpieczonych, jak

1 potencjalnie poszkodowanych

w wypadkach, szczegdlne znaczenie.
Budza one réwniez duze zainteresowanie
zakladow ubezpieczen, poniewaz stanowia
wazny segment unijnego rynku
ubezpieczen innych niz ubezpieczenia na
zycie. Ubezpieczenia komunikacyjne maja
réwniez wpltyw na swobodny przeptyw
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Poprawka

(1) Ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
powstate w zwiazku z ruchem pojazdow
mechanicznych (ubezpieczenia
komunikacyjne) maja dla europejskich
obywateli, zardOwno ubezpieczonych, jak

1 potencjalnie poszkodowanych

w wypadkach, szczegdlne znaczenie.
Budza one réwniez duze zainteresowanie
zakladow ubezpieczen, poniewaz stanowia
wazny segment unijnego rynku
ubezpieczen innych niz ubezpieczenia na
zycie. Ubezpieczenia komunikacyjne maja
réwniez istotny wplyw na swobodny
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0sob 1 pojazdow. Glownym celem
dziatania Unii w dziedzinie ustug
finansowych powinno by¢ zatem
wzmocnienie 1 skonsolidowanie
wewngtrznego rynku ubezpieczen
komunikacyjnych.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Komisja przeprowadzita oceng
funkcjonowania dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/103/WE",
w tym jej skutecznosci, efektywnosci

1 spojnosci z innymi politykami Unii.

Z oceny wynika, ze co do zasady
dyrektywa 2009/103/WE funkcjonuje
prawidtowo i wigkszos¢ jej aspektow nie
wymaga zmian. Wskazano jednak cztery
obszary, w ktorych nalezaloby wprowadzié¢
ukierunkowane zmiany: wyptata
odszkodowania poszkodowanym

w wypadkach w przypadku
niewyptacalnosci zaktadu ubezpieczen,
minimalne sumy gwarancyjne, kontrole
ubezpieczenia pojazddéw przez panstwa
cztonkowskie i korzystanie przez nowy
zaktad ubezpieczen z przedktadanych
przez ubezpieczajacych oswiadczen

o przebiegu ubezpieczenia.
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przeptyw 0so6b i pojazdéw, a tym samym
na rynek wewnetrzny i strefe Schengen.
Glownym celem dziatania Unii

w dziedzinie ustug finansowych powinno
by¢ zatem wzmocnienie i skonsolidowanie
wewngtrznego rynku ubezpieczen

komunikacyjnych.
Poprawka
(2) Komisja przeprowadzita oceng

funkcjonowania dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/103/WE"?,

w tym jej skutecznosci, efektywnosci

1 spojnosci z innymi politykami Unii.

Z oceny wynika, ze co do zasady
dyrektywa 2009/103/WE funkcjonuje
prawidtowo i wigkszos¢ jej aspektow nie
wymaga zmian. Wskazano jednak cztery
obszary, w ktorych nalezaloby wprowadzi¢
ukierunkowane zmiany: wyptata
odszkodowania poszkodowanym

w wypadkach w przypadku
niewyptacalnosci zaktadu ubezpieczen,
minimalne sumy gwarancyjne, kontrole
ubezpieczenia pojazdoéw przez panstwa
czlonkowskie i1 korzystanie przez nowy
zaktad ubezpieczen z przedktadanych
przez ubezpieczajacych oswiadczen

o przebiegu ubezpieczenia. Ponadto nalezy
wprowadzié obowigzkowy system zniZek za
bezwypadkowq jazde i podwyzek za jazde
wypadkowgq, do stosowania przy
obliczaniu skladki ubezpieczeniowej na
podstawie oswiadczen o przebiegu
ubezpieczenia wydawanych przez zaklady
ubezpieczen. Taki system zacheca do
bezpiecznego prowadzenia pojazdu, a
zatem zwigksza bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Przyniesie ponadto
sprawiedliwsze traktowanie konsumentow
przy obliczaniu sktadki ubezpieczeniowej.
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15 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2009/103/WE z dnia 16 wrze$nia
2009 r. w sprawie ubezpieczenia od
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
powstate w zwiazku z ruchem pojazdow
mechanicznych i egzekwowania
obowigzku ubezpieczania od takiej
odpowiedzialnosci (Dz.U. L 263
z7.10.2009, s. 11).

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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15 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2009/103/WE z dnia 16 wrze$nia
2009 r. w sprawie ubezpieczenia od
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
powstale w zwiazku z ruchem pojazdow
mechanicznych i1 egzekwowania
obowigzku ubezpieczania od takiej
odpowiedzialnosci (Dz.U. L 263
z7.10.2009, s. 11).

Poprawka

(Ba) Zgodnie 7 orzecznictwem
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej zakres dyrektywy
2009/103/WE obejmuje zasadniczo
wszystkie istniejgce i nowe pojazdy
mechaniczne. Jednak zwlaszcza w
przypadku nowych typow pojazdow, np.
rowerow i hulajnog elektrycznych czy
segwayow, nie wydaje sig to bezwzglednie
konieczne. Pojazdy te sq znacznie
mniejsze i majq nizszq predkosé
maksymalng, zatem potencjalnie nie
powodujq rownie powazinych szkod i
obrazen. Jednolite stosowanie obowigzku
ubezpieczenia wydaje si¢
nieproporcjonalne twlaszcza w twigzku
potrzebg wspierania rozwoju nowych
alternatywnych srodkow transportu,
zajmujgcych mniej publicznej przestrzeni
drogowej i bardziej przyjaznych dla
srodowiska. Niniejsza dyrektywa powinna
zatem miec zastosowanie tylko do tych
pojazdow, ktore zgodnie 7 prawem Unii
muszq spetniaé wymogi bezpieczenstwa,
by uzyskaé homologacje. Oczywiscie
rowniez uiytkowanie wspomnianych
pojazdow moze prowadzic¢ do wypadkow,
dlatego panstwa czlonkowskie powinny
miec prawo do wprowadzenia lub
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje
(4) Panstwa cztonkowskie powinny
obecnie powstrzymywac si¢ od

prowadzenia kontroli ubezpieczenia
w odniesieniu do pojazdow, ktore

AD\1172900PL.docx 7/17

zachowania na szczeblu krajowym
przepisow przewidujgcych ubezpieczenie
od odpowiedzialnosci cywilnej rowniez w
przypadku pojazdow nieobjetych
obowigzkiem homologacji typu. Niniejsza
dyrektywa stuzy osiggnieciu celow
ogdolnych, a mianowicie zapewnieniu
wysokiego poziomu ochrony 0sob
poszkodowanych w wypadkach drogowych
i ulatwieniu przeplywu osob i pojazdow w
catej Unii, a tym samym przyczyni si¢ do
poprawy zaufania do jednolitego rynku
ubezpieczen komunikacyjnych, gdy?;
zwigkszy pewnosé prawa w
transgranicznej sprzedaiy ubezpieczen
komunikacyjnych zgodnie 7 zasadg
swobody swiadczenia ustug, a
jednoczesnie ograniczy zagrozenia
moggqce wystgpic¢ w procesie wyplacania
odszkodowan poszkodowanym.

Poprawka

(3b) By zapewnié oplacalnosé
proponowanych srodkow, niniejsza
dyrektywa wprowadza wlasciwg
rownowage miedzy interesem publicznym
a potencjalnymi kosztami ponoszonymi
przez organy publiczne, ubezpieczycieli i
ubezpieczajgcych.

Poprawka

(4) Panstwa cztonkowskie obecnie

powstrzymujq si¢ od prowadzenia kontroli
ubezpieczenia w odniesieniu do pojazdow,
ktére normalnie przebywaja na terytorium
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normalnie przebywaja na terytorium
innego panstwa czlonkowskiego, oraz

w przypadku pojazdow, ktore wjezdzaja na
ich terytorium z terytorium innego panstwa
cztonkowskiego 1 normalnie przebywaja na
terytorium panstwa trzeciego. Rozwgj
nowych technologii umozliwia
prowadzenie kontroli ubezpieczenia
pojazdow bez ich zatrzymywania, a zatem
bez zaklocenia swobodnego przeplywu
0sob. Nalezy zatem dopusci€ te kontrole
ubezpieczenia pojazdow tylko wowczas,
gdy sg one niedyskryminacyjne, konieczne
1 proporcjonalne, stanowig element
ogolnego systemu kontroli na terytorium
danego panstwa i nie wymagaja
zatrzymywania pojazdu.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7
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innego panstwa czlonkowskiego, oraz

w przypadku pojazdow, ktore wjezdzaja na
ich terytorium z terytorium innego panstwa
cztonkowskiego 1 normalnie przebywaja na
terytorium panstwa trzeciego. Rozwdj
nowych technologii, np. technologii
rozpoznawania tablic rejestracyjnych,
umozliwia dyskretne prowadzenie kontroli
ubezpieczenia pojazdow bez ich
zatrzymywania, a zatem bez zaktocenia
swobodnego przeplywu osob. Nalezy
zatem dopusci¢ te kontrole ubezpieczenia
pojazdoéw tylko wowczas, gdy sa one
niedyskryminacyjne, konieczne i
proporcjonalne, stanowig element
ogolnego systemu kontroli na terytorium
danego panstwa i nie wymagaja
zatrzymywania pojazdu oraz gwarantujg
prawa, wolnosci i uzasadnione interesy
0s0b, ktorych dotyczq.

Poprawka

(4a)  Prowadzenie pojazdow
nieubezpieczonych, czyli przemieszczanie
si¢ pojazdami mechanicznymi bez
obowigzkowego ubezpieczenia
komunikacyjnego od odpowiedzialnosci
cywilnej, to w Unii coraz wigkszy problem.
Oszacowano, ze w 2011 r. koszt roszczen z
tego tytutu w calej Unii wyniost 870 min
EUR. Nalezgy podkreslié, ;e prowadzenie
pojazdow nieubezpieczonych ma
negatywne konsekwencje dla wielu
zainteresowanych stron, w tym dla 0sob
poszkodowanych w wypadkach,
ubezpieczycieli, funduszy gwarancyjnych i
ubezpieczajgcych majgcych polise
ubezpieczenia komunikacyjnego.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Skuteczna i efektywna ochrona
poszkodowanych w wypadkach drogowych
wymaga zapewnienia, by osoby te zawsze
otrzymywaty odszkodowanie za szkody na
osobie lub za szkody majatkowe,
niezaleznie od tego, czy zaklad
ubezpieczen strony odpowiedzialnej jest
wyplacalny, czy tez nie. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
lub wyznaczy¢ instytucje odpowiedzialng
za wyplat¢ wstepnego odszkodowania
stronom poszkodowanym, ktoérych miejsce
zwyklego pobytu znajduje si¢ na ich
terytorium, posiadajaca prawo do
wystepowania o zwrot wyptaconego
odszkodowania do instytucji ustanowionej
lub wyznaczonej w tym samym celu

w panstwie czlonkowskim, w ktorym
znajduje si¢ siedziba zaktadu ubezpieczen,
ktory wystawil polise dla pojazdu strony
odpowiedzialnej. Aby uniknag¢ wnoszenia
réwnolegtych roszczen, poszkodowani

w zdarzeniach drogowych nie powinni
jednak mie¢ mozliwosci zgtaszania tej
instytucji swoich roszczen

o odszkodowanie, jezeli zglosili je juz
przedmiotowemu zakladowi ubezpieczen
lub podje¢li wobec niego dziatania prawne,
a roszczenie nie zostalo jeszcze
rozpatrzone 1 postgpowanie jest nadal

w toku.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje
(8) Powinna istnie¢ mozliwo$¢
prostego stwierdzenia autentycznosci

dotychczasowego przebiegu ubezpieczenia
ubezpieczajacych, ktorzy chca zawrzed
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Poprawka

(7) Skuteczna i efektywna ochrona
poszkodowanych w wypadkach drogowych
wymaga zapewnienia, by osoby te zawsze
otrzymywaty odszkodowanie za szkody na
osobie lub za szkody majatkowe,
niezaleznie od tego, czy zaktad
ubezpieczen strony odpowiedzialnej jest
wyplacalny, czy tez nie. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem ustanowic¢
lub wyznaczy¢ instytucj¢ odpowiedzialng
za niezwloczng wyplate wstepnego
odszkodowania stronom poszkodowanym,
ktorych miejsce zwyktego pobytu znajduje
sie na ich terytorium, posiadajaca prawo do
wystepowania o zwrot wyplaconego
odszkodowania do instytucji ustanowionej
lub wyznaczonej w tym samym celu w
panstwie czlonkowskim, w ktérym
znajduje si¢ siedziba zaktadu ubezpieczen,
ktory wystawil polise dla pojazdu strony
odpowiedzialnej. Aby unikng¢ wnoszenia
réwnolegltych roszczen, poszkodowani

w zdarzeniach drogowych nie powinni
jednak mie¢ mozliwosci zgtaszania tej
instytucji swoich roszczen

o odszkodowanie, jezeli zglosili je juz
przedmiotowemu zaktadowi ubezpieczen
lub podje¢li wobec niego dziatania prawne,
a roszczenie nie zostalo jeszcze
rozpatrzone 1 postgpowanie jest nadal

w toku.

Poprawka

(8) Powinna istnie¢ mozliwo$¢
prostego stwierdzenia autentycznosci
dotychczasowego przebiegu ubezpieczenia
ubezpieczajacych, ktorzy chca zawrzed
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nowa umowe ubezpieczeniowg z zakltadem
ubezpieczen, aby ulatwi¢ uznanie takiego
przebiegu ubezpieczenia podczas

zawierania nowej polisy ubezpieczeniowe;.

Do celoéw uproszczenia weryfikacji

1 stwierdzania autentyczno$ci o§wiadczen
o przebiegu ubezpieczenia istotne jest, aby
tre$¢ 1 format takiego oswiadczenia

o przebiegu ubezpieczenia byty jednakowe
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Ponadto zaktady ubezpieczen, ktére
uwzgledniajg oswiadczenia o przebiegu
ubezpieczenia do celow okreslenia
wysokosci sktadek ubezpieczenia
komunikacyjnego, nie powinny
dyskryminowac¢ ubezpieczajacych ze
wzgledu na narodowos$¢ lub wylacznie na
podstawie poprzedniego panstwa
cztonkowskiego zamieszkania
ubezpieczajacego. Aby umozliwi¢
panstwom cztonkowskim weryfikacje
sposobu traktowania o§wiadczen

o przebiegu ubezpieczenia przez zaklady
ubezpieczen, zaktady ubezpieczen
powinny publikowa¢ swoja polityke

w zakresie wykorzystywania przebiegu
ubezpieczenia przy wyliczaniu wysokosci
sktadek.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W ramach oceny funkcjonowania
dyrektywy Komisja Europejska powinna
monitorowac jej stosowanie,
uwzgledniajac liczbe poszkodowanych,
kwote roszczen niezaspokojonych ze
wzgledu na opdznienia w platnosciach
bedace nastgpstwem przypadkoéw
niewyptacalnos$ci transgraniczne;,
wysoko$¢ minimalnych sum
gwarancyjnych w panstwach
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nowa umowe ubezpieczeniowg z zakladem
ubezpieczen, aby utatwi¢ uznanie takiego
przebiegu ubezpieczenia podczas
zawierania nowej polisy ubezpieczeniowe;.
Do celoéw uproszczenia weryfikacji

1 stwierdzania autentyczno$ci o$wiadczen
o przebiegu ubezpieczenia istotne jest, aby
tre$¢ 1 format takiego oswiadczenia

o przebiegu ubezpieczenia byty jednakowe
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Ponadto zaktady ubezpieczen powinny
stosowaé obowiqzkowy system znizek za
bezwypadkowq jazde i podwyzek za jazde
wypadkowgq do celow okreslenia
wysokosci sktadek ubezpieczenia
komunikacyjnego. NaleZy uwzgledniaé
oswiadczenia o przebiegu ubezpieczenia.
Nie powinno si¢ dyskryminowac
ubezpieczajacych ze wzgledu na
narodowos¢ lub wylacznie na podstawie
poprzedniego panstwa cztonkowskiego
zamieszkania ubezpieczajacego. Aby
umozliwi¢ panstwom cztonkowskim
weryfikacje sposobu traktowania
o$wiadczen o przebiegu ubezpieczenia
przez zaktady ubezpieczen, zaklady
ubezpieczen powinny publikowac swoja
polityke w zakresie wykorzystywania
przebiegu ubezpieczenia przy wyliczaniu
wysokosci sktadek.

Poprawka

(11) W ramach oceny funkcjonowania
dyrektywy Komisja Europejska powinna
monitorowac jej stosowanie,
uwzgledniajac liczbg poszkodowanych,
kwote roszczen niezaspokojonych ze
wzgledu na opdznienia w platnosciach
bedace nastgpstwem przypadkow
niewyptacalno$ci transgraniczne;,
wysoko$¢ minimalnych sum
gwarancyjnych w panstwach
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cztonkowskich, kwoty roszczen
powstatych na skutek prowadzenia
pojazdéw nieubezpieczonych w zwigzku

z ruchem transgranicznym oraz liczbe
skarg dotyczacych o§wiadczen o przebiegu
ubezpieczenia.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Poniewaz cele niniejszej
dyrektywy, szczego6lnie cel, jakim jest
zapewnienie takiej samej minimalne;j
ochrony poszkodowanych w wypadkach
drogowych w catej Unii i zapewnienie
ochrony poszkodowanych w przypadku
niewyptacalnos$ci zaktadow ubezpieczen,
nie mogg zosta¢ osiggniete w sposob
wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast z uwagi na ich
skutki cele te mozna zrealizowac
skuteczniej na szczeblu Unii, Unia moze
przyjac srodki zgodnie z zasada
pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci okreslong w tym
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cztonkowskich, kwoty roszczen
powstatych na skutek prowadzenia
pojazddéw nieubezpieczonych w zwigzku z
ruchem transgranicznym oraz liczbe skarg
dotyczacych o$wiadczen o przebiegu
ubezpieczenia. W ocenie funkcjonowania
dyrektywy 2009/103/WE Komisja powinna
rowniez zhadaé i ocenié, czy w swietle
postepu technologicznego, w tym wobec
coraz czestszego korgystania 7 pojazdow
autonomicznych i czesciowo
autonomicznych, w razie wypadkow
spowodowanych uiytkowaniem pojazdow
dyrektywa nadal spelnia cel, jakim jest
ochrona 0sob poszkodowanych w
wypadkach drogowych przed
niewyplacalnoscig zakladow ubezpieczen.
Jednoczesnie takie monitorowanie
powinno uwzgledniaé przyszte wyzwania i
zmierzac do osiggania celow dyrektywy w
Swietle rozwoju nowych technologii w
takich dziedzinach jak pojazdy elektryczne
oraz pojazdy autonomiczne i czesciowo
autonomiczne.

Poprawka

(12) Poniewaz cele niniejszej
dyrektywy, szczegoélnie cel, jakim jest
zapewnienie takiej samej minimalne;j
ochrony poszkodowanych w wypadkach
drogowych w catej Unii, zapewnienie
ochrony poszkodowanych w przypadku
niewyptacalnosci zaktadow ubezpieczen
oraz zapewnienie rownego traktowania w
ustalaniu autentycznosci oswiadczen o
przebiegu ubezpieczenia wydawanych
przez ubezpieczycieli potencjalnym
ubezpieczajgcym przekraczajgcym
wewnetrzne granice Unii, nie moga zostac¢
osiggnigte w sposOb wystarczajacy przez
panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi
na ich skutki cele te mozna zrealizowad
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artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiggnigcia
tych celow.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE629.601v04-00

skuteczniej na szczeblu Unii, Unia moze
przyjac srodki zgodnie z zasada
pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci okreslong w tym
artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiggnigcia
tych celow.

Poprawka

1a. w art. 2 dodaje si¢ akapit w
brzmieniu:

»Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie
wylqcznie do pojazdow silnikowych
objetych przepisami rozporzqdzenia (UE)
2018/858%, rozporzgdzenia (UE) nr
167/2013** lub rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013%**,

* Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajqce rozporzqdzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009
oraz uchylajqce dyrektywe 2007/46/WE
(Dz.U. L 151 7 14.6.2018, s. 1).

** Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013
z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60
22.3.2013, s. 1).

*** Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013
z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
dwu- lub trzykotowych oraz
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 2009/103/WE
Artykut 4 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Panistwa cztonkowskie moga jednak
prowadzi¢ takie kontrole ubezpieczenia,
pod warunkiem ze sg one
niedyskryminacyjne, konieczne

1 proporcjonalne do osiggnigcia stawianego
celu oraz:

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — point b
Dyrektywa 2009/103/WE

Artykut 16 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
zaktady ubezpieczen lub organy, o ktorych
mowa w akapicie drugim, uwzgledniajac
o$wiadczenia o przebiegu ubezpieczenia
wydane przez inne zaktady ubezpieczen
lub inne organy, o ktérych mowa

w akapicie drugim, nie traktowaty
ubezpieczajacych w sposob
dyskryminujacy lub nie stosowaly zwyzki
ich sktadek ze wzgledu na ich narodowos$¢
lub wylacznie na podstawie ich
poprzedniego panstwa cztonkowskiego

AD\1172900PL.docx

czterokotowcow (Dz.U. L 60 7 2.3.2013, s.
52).7;

Poprawka

Panistwa cztonkowskie moga jednak
prowadzi¢ takie kontrole ubezpieczenia,
pod warunkiem ze sg one
niedyskryminacyjne, konieczne i
proporcjonalne do osiagnigcia
zamierzonego celu, gwarantujq prawa,
wolnosci i uzasadnione interesy osob,
ktorych dotyczg, oraz:

(Ta poprawka dotyczy catego aktu. Jej
przyjecie wigze sie z koniecznosciq
wprowadzenia odpowiednich zmian w
catym dokumencie.)

Poprawka

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
zaktady ubezpieczen i organy, o ktérych
mowa w akapicie drugim, uwzgledniajac
o$wiadczenia o przebiegu ubezpieczenia
wydane przez inne zaktady ubezpieczen
lub inne organy, o ktérych mowa

w akapicie drugim, nie traktowaty
ubezpieczajacych w sposob
dyskryminujacy ani nie podwyzszaly ich
sktadek ze wzgledu na ich narodowos¢ lub
wylacznie na podstawie ich poprzedniego
panstwa cztonkowskiego zamieszkania.
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zamieszkania.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — point b
Dyrektywa 2009/103/WE

Artykut 16 — ustep 2 a a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — point b
Dyrektywa 2009/103/WE

Artykut 16 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
zaktady ubezpieczen publikowaty swoja
polityke w zakresie wykorzystywania
o$wiadczen o przebiegu ubezpieczenia
przy wyliczaniu wysokosci sktadek.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy

PE629.601v04-00
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Poprawka

Panstwa czlonkowskie zapewniajq, aby
zaktady ubezpieczen i organy, o ktorych
mowa w akapicie drugim, wprowadzily w
swoich umowach o ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
powstate w zwigzku 7 ruchem pojazdow
mechanicznych obowigzkowy system
znizek za bezwypadkowq jazde i podwyzek
za jazde wypadkowgq, w ktorym wysokosé
sktadek ubezpieczeniowych danego
ubezpieczajqcego oblicza si¢ na podstawie
oswiadczenia o przebiegu ubezpieczenia.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
zaktady ubezpieczen publikowaty swoja
polityke w zakresie wykorzystywania
o$wiadczen o przebiegu ubezpieczenia
przy wyliczaniu wysokosci sktadek, w tym
szczegolnie informacje o stosowanym
przez nie systemie znizek za
bezwypadkowq jazde i podwyzek za jazde
wypadkowq.
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Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2009/103/WE
Artykut 28 ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Nie p6zniej niz po uptywie siedmiu lat od
daty transpozycji niniejszej dyrektywy
przeprowadza si¢ oceng niniejszej
dyrektywy. Komisja przekazuje wnioski
z tej oceny, wraz ze swoimi uwagami,
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie

1 Europejskiemu Komitetowi
Ekonomiczno-Spotecznemu.

Poprawka

Nie p6zniej niz po uptywie pigciu lat od
daty transpozycji niniejszej dyrektywy
przeprowadza si¢ oceng niniejszej
dyrektywy. Ocena obejmuje w
szezegolnosci celowosé niniejszej
dyrektywy w swietle postepow
technologicznych w dziedzinie pojazdow
autonomicznych i czesciowo
autonomicznych oraz stwierdzenie, czy
system odpowiedzialnosci cywilnej
okreslony w niniejszej dyrektywie
uwzglednia nowe warunki technologiczne
czy teg naleiy wprowadzié nowq kategorig
odpowiedzialnosci na zasadzie ryzyka,
dotyczqcq wylgcznie pojazdow
autonomicznych jako Zrodla zagroZenia, a
jednoczesnie nieniosqcq ze sobg
niemozliwego do kontroli ryzyka
odpowiedzialnosci cywilnej, by nie
uniemoZliwia¢ stosowania nowych
technologii. Komisja przekazuje wnioski z
tej oceny, wraz ze swoimi uwagami,
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie i
Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-
Spolecznemu oraz w razie potrzeby
dolgcza do nich wniosek ustawodawczy.

(Blad techniczny: dyrektywa, o ktorej mowa, to wniosek dotyczqcy dyrektywy przyjmowanej w
procedurze 2018/0168(COD) i zmieniajgcej dyrektywe 2009/103/WE.)
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