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FORSLAG

Retsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til
at optage folgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

1.

opfordrer Kommissionen til yderligere at stotte udviklingen af palidelige Al-systemer
med henblik pé at gere transport mere sikker, mere effektiv, tilgengelig, prismessigt
overkommelig og inkluderende;

henstiller, at der udvikles EU-dekkende pélidelige Al-standarder for alle
transportformer, herunder isa@r med hensyn til interoperabilitet og deling af data, der er
erhvervet via intelligente applikationer, under iagttagelse af databeskyttelsesreglerne;

minder om den rolle, som intellektuelle ejendomsrettigheder spiller for
videreudviklingen af den baredygtige og intelligente mobilitetssektor i EU, der er en
hurtigt voksende og innovativ sektor med — blandt andet — en meget stor social
indvirkning; opfordrer Kommissionen til fortsat at tilskynde til FoU inden for
applikationer til multimodal transport og mobilitet som en tjenesteydelse (Mobility as a
Service (MaaS)) ved, hvor det er muligt og relevant, at yde offentlig finansiering og
beskytte intellektuelle ejendomsrettigheder; mener, at strategien for baeredygtig og
intelligent mobilitet ber bidrage til at gare EU's transportsektor gronnere, mere
intelligent og mere modstandsdygtig uden at lade nogen 1 stikken;

mener, at principperne om sikkerhed, beredygtighed, effektivitet og retssikkerhed er
afgerende for videreudviklingen af baredygtig og intelligent mobilitet; understreger
vigtigheden af at udvikle og investere i mobilitet, der er prismaessigt overkommelig og
tilgeengelig for alle, mere sikker og mere baeredygtig; opfordrer Kommissionen og
medlemsstaterne til at tage disse mélsatninger i betragtning ved gennemforelsen af et
operationelt multimodalt transeuropaisk transportnet, der er udstyret til at levere
baredygtig og intelligent transport, ikke kun 1 miljomaessig henseende, men ogsé i
henseende til EU's industrisektors sociale tilgeengelighed og konkurrenceevne;
opfordrer Kommissionen til at arbejde teet sammen med medlemsstaterne om
udformningen, gennemforelsen og handhavelsen af palidelige Al-standarder i EU,
bemarker, at EU har potentiale til at blive forende i verden inden for fremme af en
socialt ansvarlig og beredygtig tilgang til Al-teknologi og anvendelsen heraf;
understreger, at udviklingen, udrulningen og anvendelsen af kunstig intelligens, robotter
og tilknyttede teknologier, herunder softwaren, algoritmerne og dataene, som disse
teknologier benytter eller producerer, ber tage hensyn til deres miljoaftryk under deres
levetid og for hele deres forsyningskaede, bidrage til den grenne omstilling og statte
opnéelsen af malene om klimaneutralitet og cirkuler ekonomi;

understreger, at eneret pa datarettigheder i en sektor som f.eks. mobilitet kan skabe en
hindring for markedsadgang og oge transaktionsomkostningerne; bemerker, at en sddan
hindring kan vaere skadelig for operaterer, SMV'er, nystartede virksomheder og
potentielt offentligheden og ogsé kan vaere en hindring for malsatningen om ikke at
lade nogen i stikken; opfordrer i denne forbindelse Kommissionen og medlemsstaterne
til at fastsatte regler om datainteroperabilitet og dataportabilitet for operatorer og
brugere, til at imedega risikoen for monopoler i denne sektor og til at sikre en
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lovgivningsmeessig ramme, der gor EU til et frugtbart grundlag for, at SMV'er og
nystartede virksomheder kan udvikle nye teknologier, ogsa ved at forenkle deres adgang
til kredit; fremhaver betydningen af en dreftelse med relevante interessenter for at
komme videre med spergsmalet om adgang til maskingenererede data med henblik pé at
forbedre datadeling og -integration; understreger, at en sterk cyberrobusthed og et
steerkt samarbejde baseret pd gensidig og retferdig dataudveksling mellem de relevante
involverede parter ber veere den underliggende praemis; understreger vigtigheden af at
styrke de industrielle kapaciteter for digitale forsyningskader inden for EU's omréde,
herunder udformning og fremstilling af komponenter, softwareplatforme og tingenes
internet-teknologier til at elektrificere og automatisere transport og mobilitet yderligere;

6.  henstiller, at strategien for baeredygtig og intelligent mobilitet bliver beherigt samstemt
med den fremtidige europ@iske datastrategi, navnlig med forordningen om datastyring,
samtidig med at der holdes fokus pd malsatningerne om grennere og mere beredygtige
samfund og ekonomier, men ogsa pa beskyttelsen af borgernes privatliv og
personoplysninger; opfordrer 1 den henseende til yderligere tilsyn og fastleggelse af
betingelser med henblik pa at sikre effektive garantier for beskyttelsen af
personoplysninger 1 forbindelse med intelligent mobilitet, isar at sikre de registrerede
effektiv interoperabilitet og portabilitet for sa vidt angar deres personoplysninger;

7.  insisterer pa, at det er nadvendigt at beskytte koretgjer og systemer med intelligent
mobilitet mod cyberangreb, is@r nar der anvendes personoplysninger fra brugerne af
intelligente mobilitetsmidler; bemarker, at brugernes adgang til deres data er afgerende,
ndr arsagen til ulykker skal afdekkes, men ogsé for deres ret til et forsvar, hvis de har
padraget sig et ansvar;

8. fremhaver, at offentlige myndigheder, is@r inden for transport- og mobilitetssektoren,
ber overholde konkurrencelovgivningen, nar de fastlaegger principperne for
videreanvendelse af de data, de er i besiddelse af, idet de sa vidt muligt undgér
indgaelse af aftaler, som kan have til formal eller folge, at der skabes eneret til
videreanvendelse af visse data; understreger, at sdidanne aftaler kun ber vaere mulige,
nar de er berettigede og nedvendige for leveringen af en tjenesteydelse af almen
interesse; minder om, at offentlige myndigheder skal stille dataene til rddighed for
videreanvendelse, jf. direktivet om &bne data; henstiller, at private enheder, der driver
virksomhed inden for sidanne sektorer af almen interesse, er omfattet af lignende
forpligtelser;

9.  stetter anvendelsen af menneskecentreret kunstig intelligens til fremtidens transport
med karakteristika sdsom prediktiv vedligeholdelse, samtidig med at der fortsat laegges
vagt pd den menneskelige faktors centrale betydning, de iboende tilherende risici og
yderligere tekniske udfordringer, navnlig med hensyn til sikkerhed og pélidelighed, og
under beherig hensyntagen til aspekter vedrerende ansvar; opfordrer derfor til, at der
indferes EU-standarder for ansvar for transportmidler, der styres af kunstig intelligens,
med henblik pd at garantere sikkerhed og retssikkerhed; fremhaever i denne forbindelse
betydningen af at fastholde EU's forende position inden for fremstilling af
transportudstyr og -tjenesteydelser og behovet for at forbedre den globale
konkurrenceevne gennem effektive og modstandsdygtige logistikkeeder; bemarker, at
der er behov for et hejt ambitionsniveau for at opné social beredygtighed og
miljomassig baeredygtighed, men at dette ofte er et spergsmél om (billet)priser, som
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10.

1.

12.

13.

14.

kan fore til social dumping og anden lignende forretningspraksis for at holde
omkostningerne kunstigt lave til skade for arbejdstagerne i transportsektoren;

understreger, at EU's baredygtige og intelligente mobilitet ville nyde godt af en ny
reguleringsmaessig ramme, som tager hgjde for fremspirende teknologier og
anvendelsen heraf 1 transportsektoren, f.eks. Al-teknologier; minder 1 denne henseende
om behovet for en klarere etisk ramme for opnéelse af palidelig Al, herunder sikkerhed,
sikring, respekt for menneskets selvbestemmelse, tilsyn og ansvarsspergsmal, hvilket
vil ege de fordele, der er faelles for alle, og vaere afgerende for at fremme investeringer i
forskning og innovation, udvikling af feerdigheder og udbredelse af Al 1 offentlige
tjenesteydelser;

anbefaler, at der udvikles palidelige EU-deekkende Al-standarder for alle
transportformer, herunder bilindustrien, og for test af Al-baserede koretojer samt
relaterede produkter og tjenesteydelser; fremhaver endvidere, at EU's tilgang til Al-
teknologi ber tilstraebe at sikre folks tillid, tjene offentlighedens interesser og styrke det
feelles sociale ansvar; fremhaver 1 denne forbindelse risikoen for anvendelse af Al for
sikkerheden for brugere og operaterer i transportsektoren, som kan skyldes eventuelle
konstruktionsfejl eller dérlig kvalitet eller tilgeengelighed af data; papeger 1 denne
sammenhang behovet for specifikke og koordinerede justeringer i ansvarsordningerne
pa dette omrade med henblik pé at sikre en hej grad af sikkerhed for rejsende og
virksomheder, der er aktive i sektoren, med sarlig henvisning til civilretlige
erstatningsansvarsregler, kompenseringsmuligheder for skader samt
bevisbyrdefordelingen og -tilfredsstillelsen, i tilfeelde, hvor Al-systemer inddrages i
menneskelige beslutninger og hendelser, der indebarer person- eller tingsskade;
gentager sin opfordring til Kommissionen om at ajourfere relevante regler for
civilretligt ansvar geeldende for Al-baserede produkter og tjenester, navnlig inden for
sektoren for baredygtighed og intelligent mobilitet, hvor risikoen, der beres af personer
1 det offentlige rum, skal underkastes en grundig evaluering;

gentager behovet for at sikre balance mellem gron mobilitet pé den ene side og mélet
om ikke at lade nogen i stikken p& den anden side; understreger i den sammenhang
behovet for mobilitet, der er tilgeengelig til overkommelige priser for alle, bedre
forbundet med landdistrikter og fjerntliggende omrader, samt for udbydelse af
ordentlige sociale vilkar i overensstemmelse med den europeiske sgjle for sociale
rettigheder;

minder om blockchain-teknologiens potentiale inden for transportsektoren til sporing af
virksomheders miljgmassige og sociale baredygtighedsforpligtelser, herunder 1
forbindelse med import af uforarbejdede og forarbejdede materialer; opfordrer
Kommissionen til at gore fuld brug af blockchain-teknologier til overvagning af
vardikader, samtidig med at indirekte skadelige virkninger som f.eks. eksponentielle
stigninger i1 energiforbrug overvages og undgas;

minder om behovet for overholdelse af den generelle forordning om databeskyttelse
(GDPR) i forbindelse med indsamling og fortolkning af data fra intelligente enheder og
mobilitetsrelateret Al; minder i denne forbindelse om, at der skal skelnes mellem andre
data end personoplysninger og personoplysninger; understreger behovet for, at systemer
sa&ttes 1 stand til at beskytte mod hacking og cyberangreb; fremhaver, at der ber vare
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klare foranstaltninger til beskyttelse af privatlivets fred samt sikkerhedsforanstaltninger,
ndr forbrugerdata indsamles og bruges; opfordrer i denne henseende Kommissionen til
fortsat at fremme udbredelsen af Al i transportsektoren og at sikre, at grundleggende
rettigheder overholdes, isar under hensyntagen til en menneskecentreret tilgang til Al-
teknologier; henstiller, at unedvendige retlige hindringer vedrerende enerettigheder
fjernes for at udnytte potentialet i anvendelsen af andre data end personoplysninger og
for at tilskynde til innovation i EU, herunder udvikling baseret pa gratis og open source-
software; understreger, at enhver regulering eller ethvert politisk initiativ ber anerkende
det kontekstspecifikke aspekt ved mobilitet og den vasentlige rolle, som offentlige
myndigheder spiller, og ber styrke deres kapacitet til at nd EU's grenne og digitale mal;

15. understreger vigtigheden af at stette forskning og innovation til udvikling af
nytenkende mobilitetsteknologier samt konkurrencedygtige, beredygtige og cirkulere
produkter og tjenester for at sikre, at EU's virksomheder forbliver de bedste i verden 1
denne sektor; mener derudover, at strategien desuden ber skabe garantier for
arbejdstagere inden for sektoren samt gkonomisk baredygtige investeringer for EU's
industri; beklager det faktum, at Kommissionens strategi ikke indeholder konkrete
forpligtelser eller tiltag for arbejdstagere; understreger behovet for konkrete politiske
tiltag for at fjerne de eksisterende hindringer for, at kvinder kan ga ind i og forblive i
transportsektoren; understreger, at koretojer, som har en hej grad af avancerede
karesystemer, fortsat ber satte foreren i centrum for kerslen, og at fuldt autonome
keretajer bar reguleres tilstraekkeligt med henblik pa at modvirke eventuelle aggressive
mangvrer mod andre trafikanter;

16. bemerker, at et digitalt billetsystem pa EU-plan muligvis ikke er en hensigtsmaessig
losning pé lokalt plan, da det risikerer at omdirigere kunder vak fra lokale
virksomheder og til internationale platforme, hvilket ogsa begranser de lokale
myndigheders muligheder for at styre mobiliteten pa deres omrade; opfordrer
Kommissionen til at tildele sarlige midler til forbindelse af geografisk ugunstigt stillede
omrdder med henblik pd at oprette en multimodal infrastruktur og tilbyde en
transporttjeneste, som ikke udsatter nogen af EU's borgere for forskelsbehandling;
opfordrer endvidere indtreengende til, at der udarbejdes planer, der er 1
overensstemmelse med de sarlige forhold 1 hvert enkelt land, navnlig 1 teetbefolkede
omrdder samt landdistrikter, gomrader og bjergomrader; understreger, at der skal sikres
alternative midler pé et mere lokalt plan for offentlig transport med passende tilharende
passagerrettigheder for at sikre adgang for alle; minder om det potentiale, som
intelligent transport har med henblik pé social integration, navnlig til fordel for personer
med handicap og nedsat mobilitet;

17. bemarker betydningen af potentielt at kreeve gennemforelse af obligatoriske og
interoperable "keoretoj til x"-kommunikationskapaciteter i alle nye vejtransportkeretojer
for at opna sterre trafiksikkerhed, kapacitet og en yderligere reduktion af emissioner;
tilfojer, at et hojt niveau af cybersikkerhed er af stor betydning for funktionen og
videreudviklingen af sektoren for baredygtig og intelligent mobilitet;

18. fremhaver, at en passende harmonisering af de geldende regler for offentlige
tjenesteydelser pa den ene side og regler vedrerende aftaler om levering af digitalt
indhold og digitale tjenesteydelser pa den anden side ber sikres i betragtning af
udviklingen af indbygget digitalt indhold og af objekter og apparater i forbindelse med
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19.

20.

21.

tingenes internet, bl.a. i sektoren for intelligent mobilitet;

noterer sig resultaterne af konsekvensanalysen' af miljevirkningerne af mobilitetspakke
I, der blev offentliggjort den 18. februar 2021; understreger, at enhver revision af
reglerne for den offentlige serviceforpligtelse (OSP) skal styrke dialogen pd EU-plan og
omfatte en forudgaende professionel analyse pa hgjt plan og en hering af
medlemsstater, regioner og transportagenturer for at fastsatte territoriale prioriteringer
og investeringsprioriteringer og omfatte en praecis definition af "et multimodalt OSP-
system" af hensyn til retssikkerheden; opfordrer til, at der leegges serlig vaegt pa
maritim territorialkontinuitet. understreger, at det for at opretholde EU-markedets
konkurrenceevne er nodvendigt at styrke bidraget fra alternative losninger, hvor EU's
industrisektor er globalt forende, mens man afventer udviklingen af ekspertise 1
teknologiske sammenhange, som endnu ikke er fuldt udviklet, eller hvor
tredjelandsvirksomheder er enerddende;

noterer sig, at det 1 punkt 10, andet punktum, i strategien anerkendes, at beredygtige
alternativer skal vere bredt tilgaengelige for at opna systemisk @ndring; betragter dette
som en "ret til aktiv mobilitet", nemlig at alle EU-borgere, som ensker at cykle eller g&
til arbejde eller skole, ber vaere 1 stand til det uden at stede pa forhindringer sdsom
usikre vejnet;

fremhaver, at cykling og cykeldeling er en integreret del af EU's multimodale
transportsystem, og at Maas- og MMTIS-tjenester ber inkluderes i alle relevante
politikker, ordninger, projektfinansiering og forskningsprojekter; mener, at aktiv
mobilitet rent faktisk ber prioriteres hgjere end individuel motoriseret transport gennem
disse foranstaltninger; mener, at data og tjenester vedrerende cykling og offentlig
cykeldeling som en del af denne integration skal vere interoperable og let tilgeengelige
for offentlige myndigheder; mener, at data og systemprocesser vedrerende cykling ber
indgé 1 alt arbejde vedrerende standardisering af billetter 1 hele EU.

I https://ec.curopa.ew/transport/modes/road/news/202 1-02-mobility-package-i-studies_da
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