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FORSLAG

Retsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til 
at optage følgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

1. opfordrer Kommissionen til yderligere at støtte udviklingen af pålidelige AI-systemer 
med henblik på at gøre transport mere sikker, mere effektiv, tilgængelig, prismæssigt 
overkommelig og inkluderende;

2. henstiller, at der udvikles EU-dækkende pålidelige AI-standarder for alle 
transportformer, herunder især med hensyn til interoperabilitet og deling af data, der er 
erhvervet via intelligente applikationer, under iagttagelse af databeskyttelsesreglerne;

3. minder om den rolle, som intellektuelle ejendomsrettigheder spiller for 
videreudviklingen af den bæredygtige og intelligente mobilitetssektor i EU, der er en 
hurtigt voksende og innovativ sektor med – blandt andet – en meget stor social 
indvirkning; opfordrer Kommissionen til fortsat at tilskynde til FoU inden for 
applikationer til multimodal transport og mobilitet som en tjenesteydelse (Mobility as a 
Service (MaaS)) ved, hvor det er muligt og relevant, at yde offentlig finansiering og 
beskytte intellektuelle ejendomsrettigheder; mener, at strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet bør bidrage til at gøre EU's transportsektor grønnere, mere 
intelligent og mere modstandsdygtig uden at lade nogen i stikken;

4. mener, at principperne om sikkerhed, bæredygtighed, effektivitet og retssikkerhed er 
afgørende for videreudviklingen af bæredygtig og intelligent mobilitet; understreger 
vigtigheden af at udvikle og investere i mobilitet, der er prismæssigt overkommelig og 
tilgængelig for alle, mere sikker og mere bæredygtig; opfordrer Kommissionen og 
medlemsstaterne til at tage disse målsætninger i betragtning ved gennemførelsen af et 
operationelt multimodalt transeuropæisk transportnet, der er udstyret til at levere 
bæredygtig og intelligent transport, ikke kun i miljømæssig henseende, men også i 
henseende til EU's industrisektors sociale tilgængelighed og konkurrenceevne; 
opfordrer Kommissionen til at arbejde tæt sammen med medlemsstaterne om 
udformningen, gennemførelsen og håndhævelsen af pålidelige AI‑standarder i EU; 
bemærker, at EU har potentiale til at blive førende i verden inden for fremme af en 
socialt ansvarlig og bæredygtig tilgang til AI‑teknologi og anvendelsen heraf; 
understreger, at udviklingen, udrulningen og anvendelsen af kunstig intelligens, robotter 
og tilknyttede teknologier, herunder softwaren, algoritmerne og dataene, som disse 
teknologier benytter eller producerer, bør tage hensyn til deres miljøaftryk under deres 
levetid og for hele deres forsyningskæde, bidrage til den grønne omstilling og støtte 
opnåelsen af målene om klimaneutralitet og cirkulær økonomi;

5. understreger, at eneret på datarettigheder i en sektor som f.eks. mobilitet kan skabe en 
hindring for markedsadgang og øge transaktionsomkostningerne; bemærker, at en sådan 
hindring kan være skadelig for operatører, SMV'er, nystartede virksomheder og 
potentielt offentligheden og også kan være en hindring for målsætningen om ikke at 
lade nogen i stikken; opfordrer i denne forbindelse Kommissionen og medlemsstaterne 
til at fastsætte regler om datainteroperabilitet og dataportabilitet for operatører og 
brugere, til at imødegå risikoen for monopoler i denne sektor og til at sikre en 
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lovgivningsmæssig ramme, der gør EU til et frugtbart grundlag for, at SMV'er og 
nystartede virksomheder kan udvikle nye teknologier, også ved at forenkle deres adgang 
til kredit; fremhæver betydningen af en drøftelse med relevante interessenter for at 
komme videre med spørgsmålet om adgang til maskingenererede data med henblik på at 
forbedre datadeling og -integration; understreger, at en stærk cyberrobusthed og et 
stærkt samarbejde baseret på gensidig og retfærdig dataudveksling mellem de relevante 
involverede parter bør være den underliggende præmis; understreger vigtigheden af at 
styrke de industrielle kapaciteter for digitale forsyningskæder inden for EU's område, 
herunder udformning og fremstilling af komponenter, softwareplatforme og tingenes 
internet-teknologier til at elektrificere og automatisere transport og mobilitet yderligere;

6. henstiller, at strategien for bæredygtig og intelligent mobilitet bliver behørigt samstemt 
med den fremtidige europæiske datastrategi, navnlig med forordningen om datastyring, 
samtidig med at der holdes fokus på målsætningerne om grønnere og mere bæredygtige 
samfund og økonomier, men også på beskyttelsen af borgernes privatliv og 
personoplysninger; opfordrer i den henseende til yderligere tilsyn og fastlæggelse af 
betingelser med henblik på at sikre effektive garantier for beskyttelsen af 
personoplysninger i forbindelse med intelligent mobilitet, især at sikre de registrerede 
effektiv interoperabilitet og portabilitet for så vidt angår deres personoplysninger;

7. insisterer på, at det er nødvendigt at beskytte køretøjer og systemer med intelligent 
mobilitet mod cyberangreb, især når der anvendes personoplysninger fra brugerne af 
intelligente mobilitetsmidler; bemærker, at brugernes adgang til deres data er afgørende, 
når årsagen til ulykker skal afdækkes, men også for deres ret til et forsvar, hvis de har 
pådraget sig et ansvar;

8. fremhæver, at offentlige myndigheder, især inden for transport- og mobilitetssektoren, 
bør overholde konkurrencelovgivningen, når de fastlægger principperne for 
videreanvendelse af de data, de er i besiddelse af, idet de så vidt muligt undgår 
indgåelse af aftaler, som kan have til formål eller følge, at der skabes eneret til 
videreanvendelse af visse data; understreger, at sådanne aftaler kun bør være mulige, 
når de er berettigede og nødvendige for leveringen af en tjenesteydelse af almen 
interesse; minder om, at offentlige myndigheder skal stille dataene til rådighed for 
videreanvendelse, jf. direktivet om åbne data; henstiller, at private enheder, der driver 
virksomhed inden for sådanne sektorer af almen interesse, er omfattet af lignende 
forpligtelser;

9. støtter anvendelsen af menneskecentreret kunstig intelligens til fremtidens transport 
med karakteristika såsom prediktiv vedligeholdelse, samtidig med at der fortsat lægges 
vægt på den menneskelige faktors centrale betydning, de iboende tilhørende risici og 
yderligere tekniske udfordringer, navnlig med hensyn til sikkerhed og pålidelighed, og 
under behørig hensyntagen til aspekter vedrørende ansvar; opfordrer derfor til, at der 
indføres EU-standarder for ansvar for transportmidler, der styres af kunstig intelligens, 
med henblik på at garantere sikkerhed og retssikkerhed; fremhæver i denne forbindelse 
betydningen af at fastholde EU's førende position inden for fremstilling af 
transportudstyr og -tjenesteydelser og behovet for at forbedre den globale 
konkurrenceevne gennem effektive og modstandsdygtige logistikkæder; bemærker, at 
der er behov for et højt ambitionsniveau for at opnå social bæredygtighed og 
miljømæssig bæredygtighed, men at dette ofte er et spørgsmål om (billet)priser, som 
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kan føre til social dumping og anden lignende forretningspraksis for at holde 
omkostningerne kunstigt lave til skade for arbejdstagerne i transportsektoren;

10. understreger, at EU's bæredygtige og intelligente mobilitet ville nyde godt af en ny 
reguleringsmæssig ramme, som tager højde for fremspirende teknologier og 
anvendelsen heraf i transportsektoren, f.eks. AI-teknologier; minder i denne henseende 
om behovet for en klarere etisk ramme for opnåelse af pålidelig AI, herunder sikkerhed, 
sikring, respekt for menneskets selvbestemmelse, tilsyn og ansvarsspørgsmål, hvilket 
vil øge de fordele, der er fælles for alle, og være afgørende for at fremme investeringer i 
forskning og innovation, udvikling af færdigheder og udbredelse af AI i offentlige 
tjenesteydelser;

11. anbefaler, at der udvikles pålidelige EU-dækkende AI-standarder for alle 
transportformer, herunder bilindustrien, og for test af AI-baserede køretøjer samt 
relaterede produkter og tjenesteydelser; fremhæver endvidere, at EU's tilgang til AI-
teknologi bør tilstræbe at sikre folks tillid, tjene offentlighedens interesser og styrke det 
fælles sociale ansvar; fremhæver i denne forbindelse risikoen for anvendelse af AI for 
sikkerheden for brugere og operatører i transportsektoren, som kan skyldes eventuelle 
konstruktionsfejl eller dårlig kvalitet eller tilgængelighed af data; påpeger i denne 
sammenhæng behovet for specifikke og koordinerede justeringer i ansvarsordningerne 
på dette område med henblik på at sikre en høj grad af sikkerhed for rejsende og 
virksomheder, der er aktive i sektoren, med særlig henvisning til civilretlige 
erstatningsansvarsregler, kompenseringsmuligheder for skader samt 
bevisbyrdefordelingen og -tilfredsstillelsen, i tilfælde, hvor AI-systemer inddrages i 
menneskelige beslutninger og hændelser, der indebærer person- eller tingsskade; 
gentager sin opfordring til Kommissionen om at ajourføre relevante regler for 
civilretligt ansvar gældende for AI-baserede produkter og tjenester, navnlig inden for 
sektoren for bæredygtighed og intelligent mobilitet, hvor risikoen, der bæres af personer 
i det offentlige rum, skal underkastes en grundig evaluering;

12. gentager behovet for at sikre balance mellem grøn mobilitet på den ene side og målet 
om ikke at lade nogen i stikken på den anden side; understreger i den sammenhæng 
behovet for mobilitet, der er tilgængelig til overkommelige priser for alle, bedre 
forbundet med landdistrikter og fjerntliggende områder, samt for udbydelse af 
ordentlige sociale vilkår i overensstemmelse med den europæiske søjle for sociale 
rettigheder;

13. minder om blockchain-teknologiens potentiale inden for transportsektoren til sporing af 
virksomheders miljømæssige og sociale bæredygtighedsforpligtelser, herunder i 
forbindelse med import af uforarbejdede og forarbejdede materialer; opfordrer 
Kommissionen til at gøre fuld brug af blockchain-teknologier til overvågning af 
værdikæder, samtidig med at indirekte skadelige virkninger som f.eks. eksponentielle 
stigninger i energiforbrug overvåges og undgås;

14. minder om behovet for overholdelse af den generelle forordning om databeskyttelse 
(GDPR) i forbindelse med indsamling og fortolkning af data fra intelligente enheder og 
mobilitetsrelateret AI; minder i denne forbindelse om, at der skal skelnes mellem andre 
data end personoplysninger og personoplysninger; understreger behovet for, at systemer 
sættes i stand til at beskytte mod hacking og cyberangreb; fremhæver, at der bør være 
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klare foranstaltninger til beskyttelse af privatlivets fred samt sikkerhedsforanstaltninger, 
når forbrugerdata indsamles og bruges; opfordrer i denne henseende Kommissionen til 
fortsat at fremme udbredelsen af AI i transportsektoren og at sikre, at grundlæggende 
rettigheder overholdes, især under hensyntagen til en menneskecentreret tilgang til AI-
teknologier; henstiller, at unødvendige retlige hindringer vedrørende enerettigheder 
fjernes for at udnytte potentialet i anvendelsen af andre data end personoplysninger og 
for at tilskynde til innovation i EU, herunder udvikling baseret på gratis og open source-
software; understreger, at enhver regulering eller ethvert politisk initiativ bør anerkende 
det kontekstspecifikke aspekt ved mobilitet og den væsentlige rolle, som offentlige 
myndigheder spiller, og bør styrke deres kapacitet til at nå EU's grønne og digitale mål;

15. understreger vigtigheden af at støtte forskning og innovation til udvikling af 
nytænkende mobilitetsteknologier samt konkurrencedygtige, bæredygtige og cirkulære 
produkter og tjenester for at sikre, at EU's virksomheder forbliver de bedste i verden i 
denne sektor; mener derudover, at strategien desuden bør skabe garantier for 
arbejdstagere inden for sektoren samt økonomisk bæredygtige investeringer for EU's 
industri; beklager det faktum, at Kommissionens strategi ikke indeholder konkrete 
forpligtelser eller tiltag for arbejdstagere; understreger behovet for konkrete politiske 
tiltag for at fjerne de eksisterende hindringer for, at kvinder kan gå ind i og forblive i 
transportsektoren; understreger, at køretøjer, som har en høj grad af avancerede 
køresystemer, fortsat bør sætte føreren i centrum for kørslen, og at fuldt autonome 
køretøjer bør reguleres tilstrækkeligt med henblik på at modvirke eventuelle aggressive 
manøvrer mod andre trafikanter;

16. bemærker, at et digitalt billetsystem på EU-plan muligvis ikke er en hensigtsmæssig 
løsning på lokalt plan, da det risikerer at omdirigere kunder væk fra lokale 
virksomheder og til internationale platforme, hvilket også begrænser de lokale 
myndigheders muligheder for at styre mobiliteten på deres område; opfordrer 
Kommissionen til at tildele særlige midler til forbindelse af geografisk ugunstigt stillede 
områder med henblik på at oprette en multimodal infrastruktur og tilbyde en 
transporttjeneste, som ikke udsætter nogen af EU's borgere for forskelsbehandling; 
opfordrer endvidere indtrængende til, at der udarbejdes planer, der er i 
overensstemmelse med de særlige forhold i hvert enkelt land, navnlig i tætbefolkede 
områder samt landdistrikter, øområder og bjergområder; understreger, at der skal sikres 
alternative midler på et mere lokalt plan for offentlig transport med passende tilhørende 
passagerrettigheder for at sikre adgang for alle; minder om det potentiale, som 
intelligent transport har med henblik på social integration, navnlig til fordel for personer 
med handicap og nedsat mobilitet;

17. bemærker betydningen af potentielt at kræve gennemførelse af obligatoriske og 
interoperable "køretøj til x"-kommunikationskapaciteter i alle nye vejtransportkøretøjer 
for at opnå større trafiksikkerhed, kapacitet og en yderligere reduktion af emissioner; 
tilføjer, at et højt niveau af cybersikkerhed er af stor betydning for funktionen og 
videreudviklingen af sektoren for bæredygtig og intelligent mobilitet;

18. fremhæver, at en passende harmonisering af de gældende regler for offentlige 
tjenesteydelser på den ene side og regler vedrørende aftaler om levering af digitalt 
indhold og digitale tjenesteydelser på den anden side bør sikres i betragtning af 
udviklingen af indbygget digitalt indhold og af objekter og apparater i forbindelse med 
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tingenes internet, bl.a. i sektoren for intelligent mobilitet;

19. noterer sig resultaterne af konsekvensanalysen1 af miljøvirkningerne af mobilitetspakke 
I, der blev offentliggjort den 18. februar 2021; understreger, at enhver revision af 
reglerne for den offentlige serviceforpligtelse (OSP) skal styrke dialogen på EU-plan og 
omfatte en forudgående professionel analyse på højt plan og en høring af 
medlemsstater, regioner og transportagenturer for at fastsætte territoriale prioriteringer 
og investeringsprioriteringer og omfatte en præcis definition af "et multimodalt OSP-
system" af hensyn til retssikkerheden; opfordrer til, at der lægges særlig vægt på 
maritim territorialkontinuitet. understreger, at det for at opretholde EU-markedets 
konkurrenceevne er nødvendigt at styrke bidraget fra alternative løsninger, hvor EU's 
industrisektor er globalt førende, mens man afventer udviklingen af ekspertise i 
teknologiske sammenhænge, som endnu ikke er fuldt udviklet, eller hvor 
tredjelandsvirksomheder er enerådende;

20. noterer sig, at det i punkt 10, andet punktum, i strategien anerkendes, at bæredygtige 
alternativer skal være bredt tilgængelige for at opnå systemisk ændring; betragter dette 
som en "ret til aktiv mobilitet", nemlig at alle EU-borgere, som ønsker at cykle eller gå 
til arbejde eller skole, bør være i stand til det uden at støde på forhindringer såsom 
usikre vejnet;

21. fremhæver, at cykling og cykeldeling er en integreret del af EU's multimodale 
transportsystem, og at Maas- og MMTIS-tjenester bør inkluderes i alle relevante 
politikker, ordninger, projektfinansiering og forskningsprojekter; mener, at aktiv 
mobilitet rent faktisk bør prioriteres højere end individuel motoriseret transport gennem 
disse foranstaltninger; mener, at data og tjenester vedrørende cykling og offentlig 
cykeldeling som en del af denne integration skal være interoperable og let tilgængelige 
for offentlige myndigheder; mener, at data og systemprocesser vedrørende cykling bør 
indgå i alt arbejde vedrørende standardisering af billetter i hele EU.

1 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2021-02-mobility-package-i-studies_da

https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2021-02-mobility-package-i-studies_da
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