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VORSCHLAGE

Der Rechtsausschuss ersucht den federfithrenden Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus,
folgende Vorschlidge in seinen EntschlieBungsantrag zu iibernehmen:

1.

5.

fordert die Kommission auf, die Entwicklung vertrauenswiirdiger KI-Systeme weiter zu
unterstiitzen, um den Verkehr sicherer, effizienter, zuginglich, erschwinglich und
inklusiv zu gestalten;

empfiehlt die Entwicklung unionsweiter, vertrauenswiirdiger Normen fiir KI fiir alle
Beforderungsarten, insbesondere in Bezug auf die Interoperabilitit und den Austausch
von Daten, die durch intelligente Anwendungen erlangt werden, wobei die
Datenschutzvorschriften einzuhalten sind;

weist auf die Rolle der Rechte des geistigen Eigentums fiir die weitere Entwicklung des
Sektors fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt in der EU hin, der ein schnell
wachsender und innovativer Wirtschaftszweig mit — unter anderem — grof3en sozialen
Auswirkungen ist; fordert die Kommission auf, weiterhin Anreize fiir Forschung und
Entwicklung im Bereich des multimodalen Verkehrs und der Anwendungen fiir
»Mobilitét als Dienstleistung® (Mobility as a Service — MaaS) zu schaffen, indem sie —
gegebenenfalls und nach Moglichkeit — 6ffentliche Finanzierungsmoglichkeiten
bereitstellt und die Rechte des geistigen Eigentums schiitzt; ist der Auffassung, dass die
Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt dazu beitragen sollte, das
Verkehrswesen in der EU umweltfreundlicher, intelligenter und widerstandsfahiger zu
machen und dabei niemanden zuriickzulassen;

ist der Auffassung, dass fiir die weitere Entwicklung einer nachhaltigen und
intelligenten Mobilitét die Prinzipien der Sicherheit, der Nachhaltigkeit, der Effizienz
und der Rechtssicherheit entscheidend sind; bekriftigt, dass es gilt, eine Mobilitit, die
erschwinglich und fiir alle zugédnglich sowie sicherer und nachhaltiger ist,
weiterzuentwickeln und Investitionen in diese zu tétigen; fordert die Kommission und
die Mitgliedstaaten auf, diese Ziele bei der Umsetzung eines operativen multimodalen
transeuropdischen Verkehrsnetzes, das fiir nachhaltigen und intelligenten Verkehr
ausgestattet ist, zu berticksichtigen, und zwar nicht nur in Bezug auf die Umwelt,
sondern auch in Bezug auf die soziale Zugénglichkeit und die Wettbewerbsfahigkeit des
Industriesektors der EU; fordert die Kommission auf, bei der Gestaltung, Umsetzung
und Durchsetzung vertrauenswiirdiger Normen fiir KI in der Union eng mit den
Mitgliedstaaten zusammenzuarbeiten; weist darauf hin, dass die EU iiber das Potenzial
verfligt, bei der Forderung eines sozial verantwortlichen und nachhaltigen Ansatzes fiir
KI-Technologie und deren Nutzung eine weltweit fiihrende Rolle einzunehmen; betont,
dass bei der Entwicklung, Einfithrung und Nutzung von kiinstlicher Intelligenz, Robotik
und damit zusammenhingenden Technologien, einschlieBlich der Software, der
Algorithmen und der Daten, die von solchen Technologien verwendet oder erzeugt
werden, deren 6kologischer FuBabdruck iiber ihren Lebenszyklus sowie die gesamte
Lieferkette hinweg beriicksichtigt werden sollten und dass sie zum 6kologischen
Wandel beitragen und das Ziel der Klimaneutralitit sowie die Ziele der
Kreislaufwirtschaft unterstiitzen sollten;

betont, dass in einem Wirtschaftszweig wie der Mobilitdt durch ausschliefliche
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Datenrechte Hindernisse fiir den Markteintritt und hohere Transaktionskosten entstehen
konnen; stellt fest, dass solche Hindernisse fiir die Betreiber, fiir KMU und Start-up-
Unternehmen und mdglicherweise fiir die Offentlichkeit von Nachteil sein kénnen und
auch ein Hindernis im Hinblick auf das Ziel, niemanden zuriickzulassen, darstellen
konnten; fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten in diesem Zusammenhang
auf, Vorschriften fiir die Interoperabilitit und die Ubertragbarkeit von Daten fiir
Betreiber und Nutzer einzufiihren und das Risiko von Monopolen in diesem Sektor zu
beriicksichtigen sowie fiir einen Rechtsrahmen zu sorgen, der den Weg dafiir ebnet,
dass KMU und Start-up-Unternehmen in der EU neue Technologien entwickeln kénnen,
unter anderem indem der Zugang zu Krediten vereinfacht wird; hebt hervor, wie wichtig
Aussprachen mit den beteiligten Interessengruppen sind, um mit dem Ziel, den
Datenaustausch und die Datenintegration zu verbessern, in der Frage des Zugangs zu
maschinengenerierten Daten voranzukommen; betont, dass dies auf der Grundlage einer
starken Cyberabwehrfdhigkeit und Zusammenarbeit, die auf einem gegenseitigen und
fairen Datenaustausch zwischen den beteiligten Gruppen basieren, erfolgen sollte;
betont, dass die industriellen Fahigkeiten im Zusammenhang mit der digitalen
Lieferkette im europdischen Raum, einschlieBlich der Entwicklung und Herstellung von
Komponenten, Softwareplattformen und Technologien fiir das Internet der Dinge (IoT),
zur weiteren Elektrifizierung und Automatisierung von Verkehr und Mobilitat gestéarkt
werden miissen;

6. empfiehlt, dass die Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitét in angemessener
Weise mit der kiinftigen europdischen Datenstrategie, insbesondere mit dem Daten-
Governance-Gesetz, verkniipft wird, wobei die Ziele einer stirker 6kologisch
ausgerichteten und nachhaltigeren Gesellschaft und Wirtschaft, aber auch der Schutz
der Privatsphédre und der personenbezogenen Daten der Biirgerinnen und Biirger nicht
aus den Augen verloren werden diirfen; fordert in diesem Zusammenhang zusitzliche
Kontrollen und die Schaffung der entsprechenden Voraussetzungen, um fiir wirksame
Sicherheitsvorkehrungen in Bezug auf den Schutz personenbezogener Daten im
Rahmen der intelligenten Mobilitét zu sorgen, insbesondere um den betroffenen
Personen eine wirksame Interoperabilitit und Ubertragbarkeit ihrer personenbezogenen
Daten zu ermoglichen;

7. beharrt darauf, dass Fahrzeuge und Systeme der intelligenten Mobilitét gegen
Cyberangriffe geschiitzt werden miissen, insbesondere wenn die privaten Daten der
Nutzer von Verkehrsmitteln der intelligenten Mobilitét betroffen sind; weist darauf hin,
dass der Zugang der Nutzer zu ihren Daten fiir die Ermittlung von Unfallursachen, aber
auch fiir die Wahrnehmung ihres Verteidigungsrechts im Haftungsfall unerlisslich ist;

8.  betont, dass offentliche Stellen, insbesondere diejenigen, die im Verkehrs- und
Mobilititssektor tétig sind, bei der Festlegung der Grundsétze fiir die
Weiterverwendung der in ihrem Besitz befindlichen Daten das Wettbewerbsrecht
einhalten und den Abschluss von Vereinbarungen mdglichst vermeiden sollten, deren
Ziel oder Wirkung darin bestehen kdnnte, fiir die Weiterverwendung bestimmter Daten
ausschlieBliche Rechte zu schaffen; betont, dass solche Vereinbarungen nur dann
zuléssig sein sollten, wenn sie gerechtfertigt und fiir die Erbringung eines Dienstes von
offentlichem Interesse notwendig sind; weist darauf hin, dass 6ffentliche Stellen gemif
der Richtlinie iiber offene Daten verpflichtet sind, die Daten zur Weiterverwendung
zuganglich zu machen; empfiehlt, dass privaten Einrichtungen, die in einem solchen
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10.

11.

Sektor von 6ffentlichem Interesse tétig sind, dhnliche Verpflichtungen auferlegt
werden;

unterstiitzt den Einsatz von auf den Menschen ausgerichteter kiinstlicher Intelligenz mit
Funktionen wie der vorausschauenden Wartung fiir die Verkehrstréger der Zukunft,
wobei auch kiinftig auf die zentrale Bedeutung des Faktors Mensch, die damit
einhergehenden Risiken und die zusétzlichen technischen Herausforderungen —
insbesondere in Bezug auf Sicherheit und Verlasslichkeit — geachtet wird und
haftungsbezogene Aspekte gebiihrend beriicksichtigt werden; fordert daher EU-Normen
betreffend die Haftung von durch kiinstliche Intelligenz gesteuerten Verkehrsmitteln,
um fiir Sicherheit und Rechtssicherheit zu sorgen; betont in diesem Zusammenhang,
wie wichtig es ist, dass die EU ihre Fiithrungsposition bei der Herstellung von
Verkehrsmitteln und bei Verkehrsdienstleistungen beibehélt, und dass es notwendig ist,
die globale Wettbewerbsfahigkeit durch effiziente und belastbare Logistikketten zu
verbessern; stellt fest, dass zur Erreichung sozialer und 6kologischer Nachhaltigkeit ein
hohes Maf3 an Ehrgeiz erforderlich ist, dass dies jedoch oft eine Preisfrage (auch in
Bezug auf Fahrkartenpreise) ist, was zu Sozialdumping und dhnlichen
Geschiéftspraktiken fiihren konnte, mit denen die Kosten zum Nachteil der
Arbeitnehmer im Verkehrssektor kiinstlich niedrig gehalten werden;

betont, dass die nachhaltige und intelligente Mobilitit in der EU von einem neuen
Rechtsrahmen profitieren wiirde, der sich mit neu entstehenden Technologien und deren
Einsatz im Verkehrssektor, wie z. B. KI-Technologien, befasst; weist in diesem
Zusammenhang darauf hin, dass ein klarer ethischer Rahmen, einschlieBlich
Sicherheits-, Aufsichts- und Haftungsaspekte sowie der Achtung der menschlichen
Autonomie, fiir die Verwirklichung einer vertrauenswiirdigen KI erforderlich ist, was
den gemeinsamen Nutzen vergroflern und entscheidend sein wird, um Investitionen in
Forschung und Innovation, die Entwicklung von Kompetenzen und die Ubernahme von
KI durch 6ffentliche Dienste zu fordern;

empfiehlt die Entwicklung unionsweiter zuverldssiger KI-Normen fiir alle
Verkehrstriager, einschlieflich der Automobilindustrie, und fiir die Priifung von KI-
fahigen Fahrzeugen und damit verbundenen Produkten und Dienstleistungen; betont
zudem, dass mit dem Ansatz der EU fiir KI-Technologien darauf abgezielt werden
sollte, das Vertrauen der Menschen zu sichern, dem 6ffentlichen Interesse zu dienen
und die gemeinsame soziale Verantwortung zu stirken; hebt in diesem Zusammenhang
die Risiken fiir die Sicherheit von Nutzern und Betreibern im Verkehrssektor hervor, die
der Einsatz von KI birgt und die aus moglichen Konstruktionsfehlern oder schlechter
Datenqualitit oder -verfiigbarkeit resultieren konnen; weist in diesem Zusammenhang
darauf hin, dass es spezifischer und koordinierter Anpassungen der Haftungsregelungen
in diesem Bereich bedarf, um fiir ein hohes Mal3 an Sicherheit fiir Reisende und
Unternehmen, die in dem Sektor titig sind, zu sorgen, insbesondere in Bezug auf die
Regelung fiir die zivilrechtliche Haftung, den Schadensausgleich und die Verteilung
und Erfiillung der Beweislast in Fillen, in denen KI-Systeme an menschlichen
Entscheidungen und Ereignissen, die Personen- oder Sachschdden zur Folge haben,
beteiligt sind; fordert die Kommission erneut auf, die Vorschriften iiber die
zivilrechtliche Haftung zu aktualisieren, die fiir KI-gestiitzte Produkte und Dienste
gelten, insbesondere im Bereich der nachhaltigen und intelligenten Mobilitit, in dem
das von Einzelpersonen im 6ffentlichen Raum getragene Risiko ordnungsgemaf
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bewertet werden sollte;

12.  bekriftigt die Notwendigkeit eines Gleichgewichts zwischen der griinen Mobilitét
einerseits und dem Ziel, niemanden zuriickzulassen, andererseits; betont in diesem
Zusammenhang, dass Mobilitét zu erschwinglichen Preisen fiir alle verfligbar sein
muss, dass ldndliche und abgelegene Gebiete besser angebunden sein miissen und dass
gemil der europédischen Sdule sozialer Rechte angemessene soziale Bedingungen
geboten werden miissen;

13. verweist auf das Potenzial der Blockchain-Technologie im Verkehrssektor, um — unter
anderem bei der Einfuhr von Rohstoffen und verarbeiteten Materialien — die
okologischen und sozialen Nachhaltigkeitsverpflichtungen von Unternehmen
nachzuvollziehen; fordert die Kommission auf, Blockchain-Technologien in vollem
Umfang zur Uberwachung von Wertschdpfungsketten zu nutzen und dabei auch
indirekte negative Auswirkungen wie das exponentielle Wachstum des
Energieverbrauchs zu iiberwachen und zu vermeiden;

14. verweist darauf, dass die Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) einzuhalten ist,
wenn Daten von intelligenten Gerdten und mobilitétsbezogener KI gesammelt und
ausgewertet werden; weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass zwischen nicht
personenbezogenen Daten und personenbezogenen Daten richtig unterschieden werden
muss; betont, dass es ermdglicht werden muss, dass Systeme vor Hacker- und
Cyberangriffen schiitzen; hebt hervor, dass klare Datenschutz- und
SicherheitsmaBBnahmen vorhanden sein sollten, wenn Verbraucherdaten gesammelt und
genutzt werden; fordert die Kommission in diesem Zusammenhang auf, die Einfiihrung
von KI im Verkehrswesen weiter zu fordern und sicherzustellen, dass die Grundrechte
geachtet werden, insbesondere unter Beriicksichtigung eines auf den Menschen
ausgerichteten Ansatzes fiir KI-Technologien; empfiehlt, dass unnétige rechtliche
Hindernisse im Zusammenhang mit ausschlieBlichen Rechten beseitigt werden, um das
Potenzial der Nutzung nicht personenbezogener Daten zu erschliefen und Innovationen
in der EU zu fordern, einschlieBlich Entwicklungen auf der Grundlage freier und
quelloffener Software; hebt hervor, dass im Rahmen jeder Verordnung oder politischen
Initiative der spezifische Kontext der Mobilitdt und die maf3gebliche Rolle der
Behorden anerkannt und ihre Fahigkeit zur Erreichung der 6kologischen und digitalen
Ziele der EU gestirkt werden sollte;

15. Dbetont, wie wichtig die Unterstiitzung von Forschung und Innovation fiir die
Entwicklung innovativer Mobilitdtstechnologien sowie wettbewerbsfahiger,
nachhaltiger und kreislauforientierter Produkte und Dienstleistungen ist, um
sicherzustellen, dass die Unternchmen in der EU in diesem Bereich weltweit fiihrend
bleiben; ist auBBerdem der Ansicht, dass die Strategie ferner darauf abzielen sollte,
Schutzmallnahmen fiir die Arbeitnehmer in dem Sektor und wirtschaftliche
Nachhaltigkeit der Investitionen fiir die EU-Industrie zu schaffen; bedauert, dass in der
Strategie der Kommission keinerlei konkrete Verpflichtungen oder Mafinahmen, die die
Arbeitnehmer betreffen, enthalten sind; betont, dass es konkreter politischer
Malnahmen bedarf, um die bestehenden Hindernisse fiir Frauen, eine Tétigkeit im
Verkehrssektor aufzunehmen und dauerhaft fortzufiihren, zu beseitigen; betont, dass bei
Fahrzeugen, die zu einem hohen Grad mit fortschrittlichen Fahrsystemen ausgestattet
sind, der Fahrer weiterhin in den Mittelpunkt der Aufgabe des Fahrens gestellt werden
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sollte, und dass vollautonome Fahrzeuge angemessen reguliert werden sollten, um
aggressive Manover gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern zu verhindern;

16. stellt fest, dass ein digitales Fahrkartensystem auf der Ebene der Union moglicherweise
keine geeignete Losung fiir die lokale Ebene darstellt, da dabei die Gefahr besteht, dass
Kunden von lokalen Unternehmen zu internationalen Plattformen wechseln, wodurch
auch die Féahigkeit der lokalen Gebietskorperschaften eingeschrinkt wird, die Mobilitdt
in ihrem Gebiet zu steuern; fordert die Kommission auf, spezifische Mittel fiir die
Anbindung geografisch benachteiligter Gebiete bereitzustellen, um die Schaffung einer
multimodalen Infrastruktur zu fordern und einen Verkehrsdienst anzubieten, in dem
kein Biirger der Union diskriminiert wird; fordert ferner nachdriicklich, dass Pléne
ausgearbeitet werden, die mit den Besonderheiten jedes Landes, insbesondere in dicht
besiedelten Gebieten sowie in ldndlichen Regionen und Insel- und Bergregionen, im
Einklang stehen; betont, dass auf einer eher lokalen Ebene alternative Moglichkeiten fiir
die 6ffentlichen Verkehrsmittel mit entsprechenden angemessenen Fahrgastrechten
sichergestellt werden miissen, um den Zugang fiir alle zu gewahrleisten; weist auf das
Potenzial des intelligenten Verkehrs fiir die soziale Inklusion hin, insbesondere zum
Nutzen von Menschen mit Behinderungen und eingeschriankter Mobilitét;

17.  weist darauf hin, dass es zur Erzielung einer groBeren Stralenverkehrssicherheit und
-kapazitdt sowie zur weiteren Verringerung der Emissionen kiinftig wichtig ist, die
Einflihrung obligatorischer und interoperabler ,,Fahrzeug-zu-X*-
Kommunikationsfahigkeiten in allen Neufahrzeugen fiir den Stralenverkehr zu fordern;
fiigt hinzu, dass ein hohes Maf} an Cybersicherheit von grofler Bedeutung fiir das
Funktionieren und die weitere Entwicklung des Sektors fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitét ist;

18. hebt hervor, dass angesichts der Entwicklung von eingebetteten digitalen Inhalten und
von mit dem Internet der Dinge verbundenen Gegenstéinden und Geriten, auch im
Sektor fiir intelligente Mobilitdt, die fiir 6ffentliche Dienstleistungen geltenden
Vorschriften einerseits und die Vorschriften fiir Vertrége iiber die Bereitstellung
digitaler Inhalte und digitaler Dienste andererseits vereinheitlicht werden sollten;

19. weist auf die am 18. Februar 2021 verdffentlichten Ergebnisse der Folgenabschitzung!
zu den Umweltauswirkungen des Mobilitdtspakets I hin; betont, dass im Rahmen aller
Uberarbeitungen der Vorschriften fiir die Auferlegung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen der Dialog auf EU-Ebene gestiarkt werden muss, zuvor eine
umfassende professionelle Analyse vorgenommen werden muss und die
Mitgliedstaaten, Regionen und Verkehrsunternehmen konsultiert werden miissen, damit
territoriale Schwerpunkte und Investitionspriorititen ermittelt werden konnen und im
Interesse der Rechtssicherheit eine genaue Definition des ,,multimodalen Systems der
Auferlegung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen* festgelegt werden kann; fordert,
dass der territorialen Kontinuitdt im Seeverkehr besondere Aufmerksamkeit gewidmet
wird; betont, dass es zur Aufrechterhaltung der Wettbewerbsfahigkeit des EU-Marktes
notwendig ist, den Beitrag alternativer Losungen, bei denen die EU-Industrie weltweit
fiihrend ist, zu verstirken und gleichzeitig die Entwicklung von Fachwissen in

I https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/202 1-02-mobility-package-i-studies_en
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20.

21.

technologischen Kontexten abzuwarten, die noch nicht voll entwickelt oder
ausschlieBlich Unternehmen auBlerhalb der EU vorbehalten sind;

stellt fest, dass in Nummer 10 Absatz 2 der Strategie anerkannt wird, dass nachhaltige
Alternativen allgemein verfiigbar sein miissen, damit ein Systemwandel erreicht werden
kann; erachtet dies als ,,Recht auf aktive Mobilitdt“, d. h., dass jeder EU-Biirger, der den
Weg zur Arbeit oder zur Schule zu Ful oder mit dem Fahrrad zuriicklegen mochte, die
Moglichkeit dazu haben und nicht durch Hindernisse wie unsichere StraBennetze daran
gehindert werden sollte;

betont, dass Radfahren und die Nutzung von Leihfahrrddern integraler Bestandteil des
multimodalen Verkehrssystems der EU sind und dass in alle einschldgigen Maflnahmen,
Systeme, Projektfinanzierungen und Forschungsprojekte Systeme flir Mobilitét als
Dienstleistung und multimodale Reiseinformationsdienste (MMTIS) aufgenommen
werden sollten; betont, dass der aktiven Mobilitdt durch diese Malnahmen Vorrang vor
dem motorisierten Individualverkehr eingerdumt werden sollte; ist der Auffassung, dass
die Daten und Dienste im Zusammenhang mit dem Fahrradverkehr und der 6ffentlichen
Fahrradvermietung als Teil dieser Integration interoperabel und fiir Behdrden leicht
zuganglich sein miissen; ist der Auffassung, dass Fahrradverkehrsdaten und
-systemprozesse in alle Arbeiten zur EU-weiten Vereinheitlichung des
Fahrkartenverkaufs einbezogen werden sollten.
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