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ETTEPANEKUD

Oiguskomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni
ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1.

kutsub komisjoni iiles toetama ka edaspidi usaldusvédarse tehisintellekti siisteemide
arendamist, et muuta transport ohutumaks, tdhusamaks, juurdepéddsetavamaks,
taskukohasemaks ja kaasavamaks;

soovitab tootada vilja kogu liitu hdlmavad usaldusviirse tehisintellekti standardid
koikide transpordiliikide jaoks, eriti seoses arukate rakenduste abil saadud andmete
koostalitlusvdime ja jagamisega, jirgides samas andmekaitsenorme;

tuletab meelde intellektuaalomandi diguste rolli sddstva ja aruka litkuvuse sektori
edasiarendamisel ELis, arvestades, et tegemist on kiiresti kasvava ja innovatiivse
sektoriga, millel on muu hulgas suur sotsiaalne mdju; kutsub komisjoni tiles jatkama
mitmeliigilise transpordi ja litkuvuse kui teenuse rakendustega seotud teadus- ja
arendustegevuse ergutamist, pakkudes voimaluse korral ja asjakohasel juhul riiklikest
vahenditest rahastamise voimalusi ja kaitstes intellektuaalomandi digusi; on seisukohal,
et sddstva ja aruka litkuvuse strateegia peaks aitama muuta ELi transpordisektori
keskkonnahoidlikumaks, arukamaks ja vastupidavamaks, samas kedagi kdrvale jitmata;

on seisukohal, et sddstva ja aruka litkuvuse edasiarendamiseks on ohutuse, sdéstvuse,
tohususe ja diguskindluse pdhimdtted iiliolulised; kinnitab, kui oluline on arendada
litkuvust, mis on koigile taskukohane ja juurdepdisetav, ohutum ja sddstvam, ning
sellesse investeerida; kutsub komisjoni ja litkkmesriike {iles votma neid eesmérke arvesse
niisuguse toimiva mitmeliigilise tileeuroopalise transpordivorgu rakendamisel, mis on
varustatud sdéstvat ja intelligentset transporti voimaldavate vahenditega, seda nii
keskkonna seisukohast kui ka EL1 toostussektori konkurentsivoime ja sotsiaalse
juurdepédsetavuse seisukohast; kutsub komisjoni iiles tegema liidus usaldusvéérse
tehisintellekti standardite viljatootamisel, rakendamisel ja jargimise tagamisel
litkmesriikidega tihedat koost66d; mérgib, et liidul on potentsiaal saavutada
tehisintellekti tehnoloogia ja selle kasutamise suhtes sotsiaalselt vastutustundliku ja
sddstva ldhenemisviisi jargimise edendamisel iileilmne juhtpositsioon; réhutab, et
tehisintellekti, robootika ja sellega seotud tehnoloogiate, sealhulgas tarkvara,
algoritmide ja selliste tehnoloogiate poolt kasutatavate voi toodetavate andmete
arendamisel, kasutuselevotmisel ja kasutamisel tuleks arvestada nende
keskkonnajalajiljega nende kasutustsiikli viltel ja kogu tarneahelas, aidata kaasa
rohepoordele ning toetada kliimaneutraalsuse ja ringmajanduse eesmirkide saavutamist;

rohutab, et sellises sektoris nagu litkuvuse sektor vdivad andmetega seotud ainudigused
takistada turule sisenemist ja suurendada tehingukulusid; margib, et selline takistus voib
kahjustada ettevotjaid, VKEsid, idufirmasid ja potentsiaalselt ka iildsust ning tokestada
ka niisuguse eesmérgi saavutamist, mille kohaselt ei tohi kedagi korvale jitta; kutsub
sellega seoses komisjoni ja litkmesriike {iles kehtestama ettevdtjate ja kasutajate jaoks
andmete koostalitlusvdime ja iilekantavuse normid, tegelema monopolide ohuga selles
sektoris ning tagama Oigusraamistiku, mis teeb Euroopa Liidust VKEde ja idufirmade
jaoks uute tehnoloogiate arendamiseks soodsa koha, lihtsustades muu hulgas ka nende
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juurdepdisu laenudele; rohutab, kui oluline on andmete jagamise ja integreerimise
parandamise eesmérgil pidada aru asjaomaste sidusrithmadega, et liikuda edasi
masintekkelistele andmetele juurdepéddsu saamise kiisimuses; rohutab, et 1dhtuda tuleks
tugevast kiibervastupidavusvoimest ja -koostddst, mis pohineb asjaomaste kaasatud
poolte vastastikusel ja diglasel andmevahetusel; rohutab, kui oluline on tugevdada
Euroopa ruumis digitaalse tarneahelaga seotud toostussuutlikkust, sealhulgas
komponentide, tarkvaraplatvormide ja asjade interneti tehnoloogia projekteerimist ja
tootmist, et transporti ja litkkuvust veelgi rohkem elektrifitseerida ja automatiseerida;

6.  teeb ettepaneku, et sdédstva ja aruka litkuvuse strateegia tuleks nduetekohaselt siduda
tulevase Euroopa andmestrateegiaga, eriti andmehaldust késitleva digusaktiga,
kaotamata samas silmist keskkonnahoidlikumale ja sddstvamale iihiskonnale ja
majandusele suunatud eesmirke, aga ka kodanike privaatsuse ja isikuandmete kaitset;
nouab sellega seoses, et kehtestataks lisakontroll ja tingimused, et tagada aruka
litkuvuse raames isikuandmete kaitsega seotud tdhusad kaitsemeetmed, eelkdige et
andmesubjektidele tagataks nende isikuandmete tdeline koostalitlusvdime ja
tilekantavus;

7. rdhutab vajadust kaitsta aruka litkuvuse vahendeid ja siisteeme kiiberriinnete eest, eriti
kui need puudutavad aruka liikuvuse vahendite kasutajate eraandmeid; mirgib, et
kasutajate juurdepdds oma andmetele on hiddavajalik nii dnnetuste pohjuste
véljaselgitamiseks kui ka nende vastutuse korral kaitsediguse tagamisel;

8. rohutab, et avaliku sektori asutused, eelkdige transpordi- ja litkuvuse sektoris tegutsevad
asutused, peaksid oma valduses olevate andmete taaskasutuse pdhimdtete kehtestamisel
jargima konkurentsidigust, véltides nii palju kui véimalik selliste lepingute sdlmimist,
mille eesmérk voi tagajdrg voib olla teatavate andmete taaskasutamise alaste
ainudiguste loomine; rohutab, et sellised lepingud peaksid olema voimalikud tliksnes
siis, kui need on pdhjendatud ja vajalikud tildhuviteenuse osutamiseks; tuletab meelde,
et avaandmete direktiivi kohaselt peavad avaliku sektori asutused tegema andmed
taaskasutamiseks kéttesaadavaks; teeb ettepaneku, et sarnased kohustused kehtiksid ka
sellistes avaliku huvi sektorites tegutsevatele eradiguslikele liksustele;

9.  toetab tuleviku transpordis inimkeskse tehisintellekti kasutamist néiteks selliste
funktsioonidega nagu ennetav hooldus, pddrates samas jatkuvalt tdhelepanu inimteguri
kesksele tdhtsusele, kaasnevatele olemuslikele riskidele ja tehnilistele
lisaprobleemidele, eriti seoses ohutuse, turvalisuse ja usaldusvéérsusega, ja vottes
nduetekohaselt arvesse vastutuse aspekte; nduab seetottu ELi standardeid tehisintellektil
pohinevate transpordivahendite vastutuse kohta, et tagada ohutus ja diguskindlus;
rohutab sellega seoses, kui oluline on sdilitada ELi juhtpositsioon transpordivahendite
tootmises ja teenuste osutamises, ning vajadust parandada tdhusate ja vastupidavate
logistikaahelate kaudu meie konkurentsivdimet maailmas; mirgib, et sotsiaalse
kestlikkuse ja keskkonnasééstlikkuse saavutamiseks on vaja kdrget ambitsioonitaset,
kuid et see on sageli (pileti)hindade kiisimus, mis voib viia sotsiaalse dumpinguni ja
muude sarnaste dritavadeni, mille eesméark on hoida kulud transpordisektori tootajate
kahjuks kunstlikult véikestena;

10. rdhutab, et ELi sééstvale ja arukale liitkuvusele oleks kasulik uus digusraamistik, milles
kisitletakse kujunemisjdrgus tehnoloogiat ja selle kasutamist transpordisektoris, néiteks
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11.

12.

13.

14.

tehisintellekti tehnoloogia; tuletab sellega seoses meelde, et usaldusvairse tehisintellekti
saavutamiseks on vaja selget eetikaraamistikku, mis holmaks ohutust, turvalisust,
inimeste autonoomia austamist, jarelevalvet ja vastutusaspekte, mis suurendavad koigi
tihiseid eeliseid ja on otsustava tdahtsusega selleks, et edendada investeeringute tegemist
teadustegevusse ja innovatsiooni, oskuste arendamist ja tehisintellekti kasutuselevottu
avalike teenuste raames;

soovitab tootada vilja kogu liitu holmavad usaldusvéirse tehisintellekti standardid
kdikide transpordiliikide, sealhulgas autotodstuse jaoks ning tehisintellektil pohinevate
soidukite ning nendega seotud toodete ja teenuste katsetamiseks; rohutab lisaks, et
tehisintellekti tehnoloogia suhtes rakendatava ELi ldhenemisviisi eesmédrk peaks olema
tagada inimeste usaldus, teenida avalikke huve ja tugevdada jagatud sotsiaalset
vastutust; rohutab sellega seoses, et transpordisektoris vdivad tehisintellekti
kasutamisega kaasneda kasutajate ja ettevitjate ohutusele riskid, mis voivad olla
tingitud voimalikest projekteerimisvigadest voi andmete halvast kvaliteedist voi
puudulikust kéttesaadavusest; juhib sellega seoses tdhelepanu vajadusele kohandada
spetsiifiliselt ja kooskodlastatult selle valdkonna vastutuse korda, et tagada reisijatele ja
selles sektoris tegutsevatele ettevotjatele suur kindlus, pidades eelkdige silmas
tsiviilvastutuse korda, kahjude hiivitatavust ning tdendamiskohustuse jaotumist ja
tditmist juhul, kui tehisintellekti siisteemid on kaasatud inimotsustesse ja seotud
stindmustega, kus on isikutele voi varale tekitatud kahju; kutsub taas komisjoni tiles
ajakohastama asjakohaseid tsiviilvastutuse norme, mida kohaldatakse tehisintellektil
pOhinevate toodete ja teenuste suhtes, eelkdige sddstva ja aruka litkuvuse sektoris, kus
tuleks nouetekohaselt hinnata avalikus ruumis iiksikisikutele avalduvat riski;

kordab, et tuleb saavutada tasakaal iihelt poolt keskkonnahoidliku liitkuvuse ja teiselt
poolt niisuguse eesmérgi vahel, mille kohaselt ei tohi kedagi korvale jatta; rohutab
sellega seoses, et likkuvus peab olema koigile taskukohaste hindadega kéttesaadav, maa-
ja ddrepoolsed piirkonnad peavad olema paremini ithendatud ning tuleb pakkuda
korralikke sotsiaaltingimusi vastavalt Euroopa sotsiaaldiguste sambale;

tuletab meelde plokiaheltehnoloogia potentsiaali transpordisektoris, et jdlgida ettevotjate
keskkonnasaistlikkuse ja sotsiaalse kestlikkuse kohustuste tditmist, sealhulgas tooraine
ja toddeldud materjalide impordi valdkonnas; kutsub komisjoni iiles kasutama téiel
maédral plokiaheltehnoloogiat vdirtusahelate jélgimiseks, jilgides ja véltides samal ajal
ka kaudseid ebasoodsaid mojusid, nditeks energiatarbimise eksponentsiaalset kasvu;

tuletab meelde vajadust jargida nutiseadmetest ja liikuvusega seotud tehisintellektilt
saadud andmete kogumisel ja tdlgendamisel isikuandmete kaitse tildméarust; tuletab
sellega seoses meelde, et nduetekohaselt tuleb eristada isikustamata andmeid ja
isikuandmeid; réhutab vajadust voimaldada kasutada siisteeme, mis pakuvad kaitset
hikkimise ja kiiberriinnete eest; toonitab, et tarbijate andmete kogumise ja kasutamise
suhtes peaksid kehtima selged privaatsus- ja turvameetmed; kutsub sellega seoses
komisjoni iiles jitkama transpordisektoris tehisintellekti kasutuselevotu edendamist ja
tagama pohidiguste austamise, vottes eelkdige arvesse tehisintellekti tehnoloogia suhtes
rakendatavat inimkeskset 1&henemisviisi; soovitab kdrvaldada ainudigustega seotud
tarbetud Giguslikud takistused, et vallandada isikustamata andmete kasutamise
potentsiaal ja ergutada ELi innovatsiooni, sealhulgas vaba ja avatud ldhtekoodiga
tarkvaral pohinevaid arendusi; rohutab, et igas miéruses ja poliitikaalgatuses tuleks
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15.

16.

17.

18.

19.

tunnustada litkuvuse konteksti eripéra ja avaliku sektori asutuste olulist rolli ning
tugevdada nende suutlikkust saavutada ELi rohe- ja digieesmirgid;

rohutab, kui oluline on toetada innovatiivsete litkkuvustehnoloogiate ning
konkurentsivoimeliste, kestlike ja ringluspdhiste toodete ja teenuste arendamise alaseid
teadusuuringuid ja innovatsiooni, et tagada selles sektoris ELi ettevdtjate iileilmse
juhtpositsiooni sdilimine; on lisaks seisukohal, et strateegia eesmérk peaks olema ka
sektori tootajate jaoks kaitsemeetmete loomine ja ELi to0stuse investeeringute
majandusliku kestlikkuse tagamine; taunib asjaolu, et komisjoni strateegia ei sisalda
konkreetseid tootajatega seotud kohustusi ega meetmeid; rohutab vajadust konkreetsete
poliitikameetmete jirele, et kdrvaldada olemasolevad tokked, mis takistavad naistel
transpordisektorisse todle tulla ja sinna todle jadda; rohutab, et tdiustatud
juhtimissiisteemidega rikkalikult varustatud sdidukites peaks sdidukijuhtimise iilesande
tditmisel olema kesksel kohal juht ja et tdiesti autonoomsed sdidukid peaksid olema
piisavalt reguleeritud, et hoida &ra teiste liiklejate suhtes agressiivseid manddvreid,

margib, et ELi tasandil kehtestatav digitaalne piletimiitigisiisteem ei pruugi olla
kohaliku tasandi jaoks asjakohane lahendus, kuna sellega vdib kaasneda oht, et tarbijaid
suunatakse kohalike dritihingute asemel kasutama rahvusvahelisi platvorme, piirates
seega ka kohalike omavalitsuste suutlikkust korraldada oma territooriumil liikuvust;
kutsub komisjoni iiles eraldama geograafiliselt ebasoodsas olukorras olevate alade
tihendamiseks erivahendid, et edendada mitmeliigilise taristu loomist ja pakkuda
transporditeenust, millega ei diskrimineerita tihtegi liidu kodanikku; nduab lisaks
tungivalt, et kavade koostamisel vdetaks arvesse iga riigi eripéra, eelkdige tihedalt
asustatud piirkondades ning maa-, saare- ja mégipiirkondades; rohutab, et
tihistranspordi jaoks tuleb kohalikumal tasandil tagada alternatiivsed vahendid, millega
kaasnevad piisavad reisijate digused, et tagada kdigi jaoks juurdepdds; tuletab meelde
intelligentse transpordi potentsiaali sotsiaalse kaasatuse valdkonnas, eriti puuetega ja
piiratud litkumisvoimega inimeste heaks;

maérgib, et suurema liiklusohutuse ja ldbilaskevdime saavutamiseks ning heitkoguste
edasiseks vahendamiseks on oluline edasiulatuvalt nduda kodigi uute maanteetranspordis
kasutatavate sdidukite puhul kohustusliku ja koostalitlusvdimelise sdidukite
universaalside V2X (,,vehicle to x*) kommunikatsioonivoime rakendamist; lisab, et
korgetasemeline kiiberturvalisus on sddstva ja aruka litkuvuse sektori toimimise ja
edasiarendamise seisukohalt iilimalt oluline;

rohutab, et poimitud digisisu ning asjade internetiga ihendatud objektide ja seadmete
arengut silmas pidades, sealhulgas aruka litkuvuse sektoris, tuleks tagada iihelt poolt
avalike teenuste suhtes kohaldatavate reeglite ning teiselt poolt digisisu lileandmise ja
digiteenuste osutamise lepinguid kisitlevate reeglite nouetekohane iihtlustamine;

votab teadmiseks 18. veebruaril 2021. aastal avaldatud I litkuvuspaketi keskkonnamdju
hindamise tulemused!; rShutab, et avaliku teenindamise kohustust késitlevate reeglite
mis tahes ldbivaatamisel tuleb tdhustada ELi tasandil peetavat dialoogi ja see peab
hélmama eelnevat kdrgetasemelist professionaalset analiilisi ning konsulteerimist
litkmesriikide, piirkondade ja transpordiametitega, et selgitada vélja territoriaalsed ja

! https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/202 1-02-mobility-package-i-studies_et.
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21.

investeerimisprioriteedid ning méérata diguskindluse huvides tépselt kindlaks, mida
tadhendab mitmeliigilise avaliku teenindamise kohustuse siisteem; nduab erilise
tdhelepanu podramist merenduse territoriaalsele jarjepidevusele; rohutab, et ELi turu
konkurentsivoime séilitamiseks tuleb suurendada selliste alternatiivsete lahenduste
panust, milles EL1 to0stussektor on maailmas juhtpositsioonil, oodates samas
eksperditeadmiste arenemist niisuguse tehnoloogia valdkonnas, mis ei ole veel téielikult
vélja arenenud vO1 mille suhtes on ELi-vilistel ritkidel eksklusiivne ainudigus;

maérgib, et strateegia punkti 10 alapunktis 2 tunnistatakse, et slisteemse muutuse
saavutamiseks peavad sddstvad alternatiivid olema laialdaselt kéttesaadavad; peab seda
oiguseks aktiivsele liikuvusele, mille kohaselt peaks igal ELi kodanikul, kes soovib
minna toole voi kooli jalgsi voi jalgrattaga, olema voimalik seda teha ja seda ei tohiks
takistada niisugused tokked nagu ohtlik teedevork;

rohutab, et jalgrattasoit ja rattaringlus on EL1 mitmeliigilise transpordisiisteemi
lahutamatu osa ning litkuvus kui teenus ja mitmeliigilisi litkumisvdimalusi kisitleva
teabeteenuse siisteemid tuleks integreerida kdikidesse asjakohastesse
poliitikameetmetesse, kavadesse, projektide rahastamisse ja teadusprojektidesse;
rohutab, et nendes meetmetes tuleks aktiivset liikkuvust pidada eramootorsdidukite
kasutamisest tihtsamaks; on seisukohal, et niisuguse integratsiooni osana peavad
jalgrattasdidu ja avaliku rattaringluse andmed ja teenused olema koostalitlusvoimelised
ja avaliku sektori asutustele hdlpsasti kéttesaadavad; on veendunud, et jalgrattasdidu
andmed ja siisteemiprotsessid tuleks integreerida mis tahes to0sse, mis on seotud kogu
ELi hdlmava piletimiiligi standardimisega.
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